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Na podstawie art. 54 ust. 1 w zwigzku z art. 57 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowiskn i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 1., poz. 353) w odpowiedzi
na pismo z dnia 06.05.2016 r., znak: NU-D-I1.0101.1.2016.AK w sprawie zaopiniowania projektu
Planu Wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze
Przestrzen i Transport wraz z prognoza oddzialywania na srodowisko, po zapoznaniu si¢ z
przediozona dokumentacja, przedstawiam ponizej swojg opinie.

Z analizy przedlozonej dokumentacji wynika, ze w rozwoju wojewddztwa, w tym w rozwoju sieci
komunikacyjnej, podstawowe znaczenie ma ksztaltowanie fadu przestrzennego. Do najwazniejszych
zidentyfikowanych probleméw w tym wzgledzie nalezg: chaotyczna zabudowa, zwlaszeza na terenach
podmiejskich, niekontrolowana suburbanizacja, niskie poszanowanie dziedzictwa przyrodniczego
i kulturowego, zajmowanie powierzchni cennych przyrodniczo, wkraczanie zabudowy na tereny
pozbawione dostgpu do transportu zbiorowego, zawlaszczenie przestrzeni publicznych, stabosé
wyposazenia terendw mieszkaniowych w infrastrukturg osiedlowa, w tym m.in, drogi osiedlowe.

Na sie¢ transportowg wojewodztwa mazowieckiego skiadajg sie: linie kolejowe, drogi (w tym
infrastruktura piesza i rowerowa), lotniska, szlaki wodne oraz pozostale (w tym: infrastruktura
punktowa - wezly/punkty przesiadkowe, systemy typu Parkuj | Jed? oraz Parkuyj rower i Jed?).
Dokument zawicra m.in. obszerng diagnoze stanu drég i linii kolejowych réznych kategorii
w wojewodziwie, wskazuje potrzebg uruchomienia nowych polaczen, modernizacji 1 rozbudowy
istniejacych szlakéw komunikacyjnych i dalszej wymiany przestarzalego taboru.

Wyznaczone w planie cele i dzialania dotycza przede wszystkim rozwoju transportu kolejowego,
drogowego (w tym drég rowerowych), pozostatego (wezly/punkty przesiadkowe, systemy typu Parkuj
i Jed? oraz. Parkyj rower i JedZ), jak rowniez sieci miejskich. Z tego powodu projekt planu nie
uwzglednia glebszej analizy transportu lotniczego oraz zeglugi srdédladowe;.

Ocena wplywu na rézne komponenty Srodowiska zostata przeprowadzona w odniesienin do
poszczegblnych typoéw inwestycji z uwzglgdnieniem ich zakresu i ingerencji w srodowisko
przyrodnicze. Analiza dotyczy zarowno etapu budowy, jak i fazy eksploatacji inwestycji, uwzgi¢dnia
rodzaj inwestycji oraz wielko§¢ wplywu — rowniez w kontekscie aktualnych presji wynikajgcych
z istniejacego zagospodarowania terenu I stanu technicznego szlakéw komunikacyjnych.

Wskazuje sie, ze ze wzgledu na strategiczny charakter dokumentu dokonano w prognozie jedynie
syntezy wnioskow wynikajacych ze sporzadzanych raporiéw o oddzialywaniu przedsigwzie¢ na
srodowisko i ogdlnej oceny komponentéw pod wzgledem ich wrazliwosci na wplyw planowanych
inwestycji, a nastgpnie zidentyfikowano potrzeby w zakresie niezbednych rozwigzan stuzacych




ochronie srodowiska. Wskazano réwniez, ze oddziatywanie kazdej inwestycji transportowej powinno
by¢ rozpatrywane w odrgbnej procedurze oceny oddziatywania na $rodowisko. Za kluczowe uznano
pierwsze etapy procesu inwestycyjnego, gdzie dochodzi do wyboru lokalizacji inwestycji (dotyczy
nowych przebieg6w tras) stanowigcych najtrudniejszy element procesu inwestycyjnego, gdyz wynika
on zarébwno z uwarunkowan spolecznych (m.in. oczekiwai ludzi, protestéw), przyrodniczych
(lokalizacji inwestycji na obszarach chronionych lub w ich sasiedztwie), ckonomicznych (kosztow
realizacji poszczegdinych wariantow).

W planach przysztych inwestycji transportowych dla Mazowsza znalazly sie takze inwestycje, ktore
ingeruja bezposrednio w cenne przyrodniczo obickty. W prognozie stwierdza sie, ze najbardziej
narazonymi na negatywne oddziatywania ze wzgledu na kolizje beds rezerwaty przyrody Lawice
Kielpiriskie, Jezioro Kielpinskie oraz Wyspy Swiderskie, gdyz przez ich granice planuje sie budowe
przepraw mostowych. Poza tym prognozuje si¢ negatywny wplyw prac zwigzanych z budowa
obwodnicy Plocka na rezerwat Jastrzabek i budowa drogi ekspresowej S-17 po sladzie istniejgcej
drogi krajowej nr 17 na walory przyrodniczo-krajobrazowe rezerwatu Swider (w granicach tego
rezerwatu prowadzone bedg réwniez prace na liniach kolejowych nr 13 i nr 7). Nie wykluczono takze
negatywnego wplywu, gléwnie na etapie budowy, na stan rezerwatu Lachy Brzeskie w Zwigzku
z planowang modernizacja linii kolejowej nr 12.

Potencjalne negatywne oddziatywanie na srodowisko (w tym obszary chronione, krajobraz,
powierzchni¢ ziemi, faung i flor¢ oraz wody) w najwigkszym stopniu bedzie dotyczylo terendw
zwigzanych z budowg nowych drog - autostrady A2 na odcinku Warszawa-Siedlce oraz drog
ekspresowych (np. planowany odcinek drogi S-8 od Wyszkowa w kierunku granicy z wojewodztwem
podlaskim). W przypadku transportu kolejowego (w pordéwnaniu z transportem drogowym) zauwazyé
mozna wigkszy nacisk potozony na przebudowe istniejacych potaczen kolejowych kosztem budowy
nowych tras. Najwicksze zmiany w $rodowisku zwigzane bedg z budowa linii Modlin-Plock
i Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa/Modlin-stacja Modlin,

Prognoza analizuje szezegétowo kolizje inwestycji z obszarami chronionymi m.in. dlugoé kolizji
i odlegioé¢ od obszaréw Natura 2000 oraz zapisy ustanowionych planéw zadan ochronnych pod katem
zidentyfikowanych zagrozef zwigzanych z rozwojem komunikacji, a w przypadku ich brakéw
z zagrozeniami zawartymi w SDF-ach obszarow. Wéréd zagrozen ze strony komunikacji wymienia
si¢: fragmentacj¢ i ograniczenie powierzchni siedlisk legowych i zerowisk lub ich niszczenie,
przecinanie szlakéw migracji/przelotéw (skutkujace m.in. §miercia lub urazem zagrozonych zwierzat
w wyniku kolizji), prawdopodobicfistwo zanieczyszezenia obszaru substancjami chemicznymi,

Prognoza w zmaczacy sposob akcentuje niebezpieczenstwo oddzialywania barierowego
poszezegdlnych inwestycji (w szczegblnosci autostrady i drog ekspresowych, ktére sg wygradzane).
Dostrzega si¢ potrzebg ograniczania go poprzez wykorzystanie odpowicdnich $rodkow,
pozwalajacych na chociazby czgsciowe zachowanie tacznosci ekologicznej w obszarze przecinanych
korytarzy i siedlisk. Wskazuje si¢ na koniccznosé wprowadzania dziatan minimalizujgcych,
polegajacych na budowie odpowiednich przejs¢ dla zwierzat oraz dziatah majacych na celu tworzenie
alternatywnych tras wedrowek zwierzat, odtwarzanie siedlisk, czy zwiekszanie lesistosci.

Poza tym w dokumentacji umieszczono niewypelniong tabelg 1 prezentujaca Wybrane charakterystyki
imisyjne wojewddziwa mazowieckiego (str. 7 Prognozy) i nieprawidlows nazwe granicznego obszary
Natura 2000 zlokalizowanege pomiedzy woj. $wigtokrzyskim a mazowieckim - Lasy Skarzyskie
PLH260011.

Jak wynika z prognozy: ,Funkcjonujace drogi i koleje w antropogenicznie przeksztatconych
obszarach, staly si¢ integralnym elementem krajobrazu, determinujacym w pewnym stopniu strukture
uzytkowania terendw, przez ktére przebiegaja oraz rozwdj pasm osadniczych. Infrastruktura
komunikacyjna jest impulsem dla rozwoju nowej zabudowy, a wiec ma potencjalnie duzy wplyw na
krajobraz kazdego regionu.” Ponadto w prognozie stwierdzono, ze: ,Infrastruktura komunikacyjna ma
decydujace znaczenie w procesic zagospodarowania przestrzeni, organizuje jg i decyduje
o kierunkach rozwoju danego obszaru, jego dostepnosci komunikacyjnej oraz o tadzie przestrzennym.




Rozwdj infrastruktury drogowej i kolejowej wplywa ponadto na koncentracje funkcji jednostek
osadniczych zlokalizowanych przy glownych szlakach komunikacyjnych. Sit¢ oddziatywania -

terenie na podstawie glownych cech fizjonomicznych (rzezby, pokrycia powierzchni, sposobu -
uzytkowania, zabudowy itp.} oraz stopnia degradacji krajobrazu.” ’ :

Realizacja ustalet Planu wykonawczego prowadzi m.in. do zwigkszenia roli transportu zbiorowego
ograniczajacego per saldo emisje do atmosfery. Dzigki temu usprawniony bedzie ruch samochodowy
(mniej tzw. korkdw), a transport szynowy stanie si¢ znaczacym w przewozie osob i towardéw. Tym
bardziej jeéli odniesiemy to do aktualnych oddziatywan komunikacji to planowane w Planie
wykonawczym inwestycje nie powinny wplywaé znaczaco na klimat, poza korzystnym wplywem na
mikroklimat stolicy i warunki zycia ludzi.
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