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Stownik pojec
Skrot Petna nazwa/znaczenie
EZT Elektryczny Zespét Trakcyjny
FK Fundusz Kolejowy
GDDKiA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
KM ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.
Pofaczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych albo liniach kolejowych,
Linia innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub

komunikacyjna

wodach srddlgdowych - wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania
i wysiadania pasazeréw na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie
publiczny transport zbiorowy

MPBR

Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego

MZDW

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich

Ograniczona
mobilnosé

Pojecie okreslajace kategorie 0oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych,
do ktorej kwalifikujg sie osoby: na wdzkach inwalidzkich, majace trudnosci z
chodzeniem, osoby niedowidzgce, niedostyszace, gtuche, osoby w podesztym
wieku, osoby podrézujace z dzie¢mi w wdzkach oraz z duzymi bagazami, kobiety
W cigzy, osoby majgce trudnosci z komunikowaniem sie z otoczeniem (w tym
osoby, ktére nie znajg rodzimego jezyka).

oMw

Obszar Metropolitalny Warszawy

Operator

Operator publicznego transportu zbiorowego - samorzagdowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o s$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie

Organizator

Organizator publicznego transportu zbiorowego — witasciwa jednostka
samorzadu terytorialnego albo minister wifasciwy do spraw transportu,
zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest "wfasciwym
organem", o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
Marszatek

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego Organizatorem jest

Wojewddztwa Mazowieckiego

Miasto liczace od 100000 do 300 000 mieszkancéw, petnigce wazine role

Osrodek administracyjne, gospodarcze i spoteczne, majgce duzy potencjat i duze
regionalny znaczenie dla rozwoju kraju z punktu widzenia celdéw polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju
i Miasto liczace od 50 000 do 100 000 mieszkancéw, petnigce wazne role jako
Osrodek

subregionalny

osrodek koncentrujgcy funkcje gospodarcze i spoteczne, uzupetnienia oferte
miast wojewddzkich i regionalnych

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PKP S.A. Polskie Koleje Panstwowe S.A.
SKM Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.
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Suburbanizacja

Woyludnianie sie obszaréw miejskich na rzecz obszaréw podmiejskich

System B+R
(Bike and Ride)

System umozliwiajgcy odbywanie podrdzy tgczonych rowerem i transportem
zbiorowym

System P+R
(Parkuj i Jedz)

System  umozliwiajagcy odbywanie podrézy taczonych  samochodem
i transportem zbiorowym

System K+R
(Kiss and Ride)

System umozliwiajgcy szybkie i bezpieczne wysadzanie lub odbieranie
pasazeréw samochodem osobowym, ktérzy realizujgc podréz wykorzystujg
rowniez transport zbiorowy. System zawiera miejsca do krétkotrwatego (do
kilku minut) postoju samochoddéw na czas wsiadania lub wysiadania pasazeréow

UMWM Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie
up.tz. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
z2011r., Nr 5, poz. 13, z pdzn. zm.)
Ustawa z dnia 20 czerwca 1992r. o uprawnieniach do bezptatnych i ulgowych
u.b.u.p.t.z. przejazdow Srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2012r., poz.
1138, z pdzn. zm.)
Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2013r., poz.
u.t.d. 1414, 7 p62n. zm.)
WKD Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
Obszar (np. miasta), na ktérym wystepuje przeciecie sie szlakéw (korytarzy)
Wezet komunikacyjnych (drogowych, kolejowych, lotniczych). Wyrdznia sie wezty

przesiadkowy

kluczowe, wazine, lokalne, punkty przesiadkowe oraz pozostate punkty. Obiekty
te klasyfikuje sie ze wzgledu na funkcjonalnos¢ oraz oczekiwane standardy.

ZTM

Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
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1. Wprowadzenie

Podstawg prawng opracowania niniejszego Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego (zwanego dalej Planem transportowym lub
Planem) jest:

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011r. nr 5,
poz. 13),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegdétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011r.
nr 117, poz. 684).

Plan transportowy po przyjeciu przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego stanowi akt
prawa miejscowego. Jest to pierwszy dokument tego typu dla Wojewddztwa Mazowieckiego.
W hierarchicznym systemie plandw transportowych zajmuje drugie miejsce, wraz z planami
pozostatych wojewddztw, po planie transportowym opracowanym przez ministra wtasciwego do
spraw transportu. Plan transportowy opracowany przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego
jest uwzgledniany przez pozostatych organizatoréw wskazanych w u.p.t.z.

Ustalenia Planu dotyczg ustug uzytecznosci publicznej, wykonywanych przez operatoréw
publicznego transportu zbiorowego, ktdrych organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa
Mazowieckiego, na podstawie umoéw z Samorzagdem Wojewddztwa Mazowieckiego. Plan
transportowy nie obejmuje swoim zakresem przewozéw komercyjnych realizowanych na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego jak réwniez przewozéw w transporcie innym szynowym, linowym,
linowo-terenowym oraz zegludze srédlgdowe;.

Plan transportowy bazuje na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw rzgdowych oraz
wojewoddzkich programujacych rozwdj kraju oraz wojewddztwa mazowieckiego a takze dokumentéw
wojewoddzkich okreslajgcych kierunki rozwoju Mazowsza. Jest z nimi komplementarny i spojny. Ma
charakter wtérny wobec zamierzend inwestycyjnych, nie wyznacza ram podzZniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych miec znaczgcy wptyw na srodowisko lecz stanowi narzedzie do efektywnego
planowania, organizowania i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym z wykorzystaniem
istniejgcej infrastruktury transportowe;j.

W Planie transportowym uwzgledniono nastepujgce dokumenty:

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2012r. poz. 1151);

e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywag do 2030 roku) przyjeta uchwatg
Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013r.;

e Projekt Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r.
(z perspektywg do 2030r.) — wersja z dnia 12 marca 2014 r. (dokument w trakcie
opracowania);

e Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku przyjety uchwatg Rady
Ministrow z dnia 19 grudnia 2008r.;
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o Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015 z dnia 5 listopada 2013 r. przyjety
uchwatg Rady Ministréow z dnia 29 lipca 2014 r.;

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego przyjety uchwata
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego dnia 7 lipca 2014 r.;

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030r. przyjeta Uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r,;

o Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014 - 2039;

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (KPZK 2030) przyjeta przez Rade
Ministrow dnia 13 grudnia 2011 r.

Plan transportowy dla Wojewddztwa Mazowieckiego jest dokumentem sredniookresowym,
zostat opracowany na lata 2014 — 2030.

1.1 Cel i zakres Planu

Plan transportowy jest zgodny z celem giéwnym Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego, ktory zostat zdefiniowany jako zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewddztwie
mazowieckim oraz wzrost znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy w Europie, a takze z celem
strategicznym dla obszaru Przestrzen i Transport jakim jest poprawa dostepnosci i spdjnosci
terytorialnej regionu oraz ksztaftowanie tadu przestrzennego.

Zasadniczym celem Planu transportowego jest zaplanowanie organizacji przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Mazowsza w sposéb prowadzacy do poprawy
dostepnosci i spdjnosci terytorialnej wojewddztwa. W ramach tej poprawy, Plan transportowy
przyczyni sie do realizacji wyzwan transportowych okreslonych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego, w tym do wzrostu znaczenia transportu zbiorowego, wzrostu integracji systemoéw
transportowych oraz poprawy jakosci taboru kolejowego.

Plan transportowy przewiduje utrzymanie ustug uzytecznosci publicznej co najmniej na
obecnym poziomie oraz ksztattowanie rozwoju publicznego transportu zbiorowego wedtug zasady
zrébwnowazonego rozwoju. W sytuacji wystgpienia niekorzystnych uwarunkowan zewnetrznych, na
ktore Marszatek Wojewddztwa nie ma bezposredniego wplywu (np. niedotrzymywanie przez
partneréw zapisdw umow, kryzys gospodarczy, konieczno$é ponoszenia wydatkéw z tytutu zapiséow
ustawy z dnia 13 listopada 2003r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego), moze nastgpic
ograniczenie oferty przewozowej. Wojewddztwo Mazowieckie bedzie dazy¢é do minimalizacji
negatywnych skutkdw ograniczenia oferty przewozowej oraz podejmowac dziatania zmierzajace do
utrzymania poziomu ustug mogacego zaspokoi¢ potrzeby przewozowe w gtéwnych korytarzach
transportowych charakteryzujgcych sie najwiekszym popytem z perspektywg rozwoju ustug
uzytecznosci publicznej. Ponadto, Plan transportowy wskazuje na koniecznos$¢ integracji systemu
regionalnego transportu zbiorowego zsystemami lokalnego transportu poprzez tworzenie
zintegrowanych  systeméw  taryfowo-biletowych jak réwniez zintegrowanych  weztéw
przesiadkowych, w tym w uzasadnionych przypadkach z systemami parkingédw typu P+R, B+R, K+R.

Zréwnowazony rozwdj transportu prowadzacy do zmniejszenia negatywnych skutkow
oddziatywania transportu na S$rodowisko naturalne oraz zapewnienia wysokiej jakosci ustug
transportowych, w tym poprawy dostepnosci transportu dla osdéb niepetnosprawnych oraz
0 ograniczonej mobilnosci jest mozliwy poprzez preferowanie transportu zbiorowego, w tym gtéwnie
kolejowego jako realnej alternatywy dla podrdzy realizowanych transportem indywidualnym.

Zgodnie z zapisami u.p.t.z Plan transportowy okresla:
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego

e sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej;

e ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

e preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

e zasady organizacji rynku przewozéw;

e pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej;

e przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera.

1.2 Obszar objety planem

Zgodnie z artykutem 12 u.p.t.z, Plan transportowy obejmuje obszar, na ktérym wykonywane
sg lub planowane jest wykonywanie przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej
z uwzglednieniem linii i sieci objetych porozumieniem z innymi wojewddztwami. Jako wojewddzkie
przewozy pasazerskie rozumie sie (art. 4 ust. 1 pkt. 25 u.p.t.z.):

1) w transporcie autobusowym — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatow i niewykraczajgcy poza
granice jednego wojewddztwa;

2) w transporcie kolejowym — przewdz osdéb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatdéw i niewykraczajgcy poza
granice jednego wojewddztwa, a takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim
(stacja stykowa), umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrdézy lub techniczne
odwrécenie biegu pociggu.

W zwigzku z powyzszym jako obszar opracowania Planu transportowego nalezy rozumiec
obszar wojewddztwa wraz z siecig komunikacyjng w transporcie kolejowym, na ktérej realizowane s3
przewozy uzytecznosci publicznej przez operatoréw publicznego transportu zbiorowego na zlecenie
Wojewddztwa Mazowieckiego, wraz ze stacjami stykowymi znajdujagcymi sie poza granicami
administracyjnymi wojewddztwa oraz sie¢ drogowa, na ktdrej mogg byé realizowane przewozy
uzytecznosci publicznej w ramach uzupetnienia sieci komunikacyjnej.

Obszar Planu jest ograniczony granicami administracyjnymi wojewddztwa mazowieckiego
oraz stacjami stykowymi (umozliwiajgcymi przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne
odwrdcenie biegu pociggu), potozonymi poza granicami wojewddztwa, a wchodzagcymi w obszar
Planu, do ktérych naleza:

e na linii kolejowej nr 1 — stacja Skierniewice potozona na terenie wojewddztwa tédzkiego;

e na linii kolejowej nr 2 — stacja tukow potozona na terenie wojewddztwa lubelskiego;

e na linii kolejowej nr 3 — stacja towicz potozona na terenie wojewddztwa tddzkiego;

e na linii kolejowej nr 6 — stacja Czyzew potozona na terenie wojewddztwa podlaskiego;

e na linii kolejowej nr 7 i nr 26 — stacja Deblin potozona na terenie wojewddztwa lubelskiego;

e na linii kolejowej nr 8 — stacja Skarzysko-Kamienna potozona na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego;
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e na linii kolejowej nr 9 — stacja Dziatdowo potozona na terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego;

o na linii kolejowej nr 22 — stacja Drzewica potozona na terenie wojewddztwa tédzkiego;

e na linii kolejowej nr 27 — stacja Skepe potozona na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego;

e na linii kolejowej nr 31 — stacja Czeremcha potozona na terenie wojewddztwa podlaskiego;

e na linii kolejowej nr 33 — stacja Kutno potozona na terenie wojewddztwa tédzkiego.

Pozostate stacje koncowe sieci kolejowej obstugiwanej przez operatorow publicznego
transportu zbiorowego w wojewddzkich przewozach pasazerskich potozone sg w granicach
administracyjnych wojewddztwa mazowieckiego.

Miawa. Ostroteka

S

g?@g'ﬂ GiechanéwiSMakowlMazowiecki ; 5

Ostrow! Mazowiecka
N\ s

L T
Riock

@mﬁn m m Sokotow, Podlaski
’ ’Soehraczew ! e e Losice

OzaroW. Mazowiecki pruszkéw
Grodzisk-Mazowiecki (

Kozienice

25
1:1500000

Rysunek 1.1 Mapa wojewddztwa mazowieckiego
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z UMWM
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1.3  Zgodnos$¢ z planem transportowym opracowanym przez ministra wtasciwego
do spraw transportu.

Plan transportowy dla Wojewddztwa Mazowieckiego uwzglednia w zakresie transportu
kolejowego zapisy zawarte w Krajowym planie transportowym:

e Sie¢ komunikacyjna obstugiwana przez przewoznika wykonujgcego potgczenia na podstawie
umowy z ministrem stanowi podstawe do projektowania przez pozostatych organizatoréow
potaczen regionalnych, ktére powinny petni¢ funkcje uzupetniajgcg oraz dowozowo-
odwozowg i przyczyniac sie do stworzenia kompleksowej, zintegrowanej oferty przewozowej.

e W celu usprawnienia pofaczen kolejowych pomiedzy miastami wojewddzkimi, innymi
wiekszymi miastami oraz rejonami atrakcyjnymi turystycznie Wojewdédztwo Mazowieckie
bedzie dazyto do zapewnienia skomunikowania na nastepujgcych stacjach:

Nasielsk (kierunek: Sierpc),

Radom (kierunki: Warszawa Zachodnia, Pionki, Skarzysko-Kamienna, £8dz),
Siedlce (kierunek: Hajnowka),

Ttuszcz (kierunek: Ostroteka),

O O O O

Warszawa Wschodnia (kierunki: Legionowo, Siedlce, Deblin, Wotomin),
o Warszawa Zachodnia (kierunki: towicz, Skierniewice, Radom).

e Osiggniecie Sredniosieciowego czasu skomunikowania na sieci komunikacyjnej objetej
Planem transportowym na 30 minut.

e Rozbudowanie przez operatorow elektronicznego kanatu  dystrybucji  biletéw
wykorzystujgcego telefonie komorkowa.

e Oznaczanie literg ,U” linii komunikacyjnych, na ktérych ma byé wykonywany przewdz
o charakterze uzytecznosci publicznej, w podawanym do publicznej wiadomosci rozktadzie
jazdy.

e Terminowe podawanie do wiadomosci publicznej nowego rozktadu jazdy pociggdéw przez
operatoréw, zarzadcow infrastruktury oraz wtascicieli lub zarzadzajgcych dworcem.

Sposdb realizacji powyzszych zapisow opisany zostat w kolejnych rozdziatach Planu
transportowego.
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2. Charakterystyka spoteczno-demograficzna wojewodztwa

2.1  Obszar i podziat administracyjny

Wojewddztwo mazowieckie jest najwiekszym z 16 wojewddztw Polski pod wzgledem
zajmowanego obszaru jak réwniez ludnosci zamieszkujacej jego teren. Wedtug danych GUS' z 2012
roku zajmuje ono powierzchnie 35 558,47 km®. Wojewddztwo mazowieckie podzielone jest na 42
powiaty, w tym 5 miast na prawach powiatu. Na powiaty sktada sie 314 gmin, w tym 35 miejskich, 50
miejsko — wiejskich i 229 wiejskich. System osadniczy tworzy 85 miast oraz 8720 wsi.

Miejski system osadniczy zdominowany jest przez Warszawe, ktéra jest miastem stotecznym
i wojewddzkim, a zarazem duzym os$rodkiem metropolitalnym. Miastami petnigcymi funkcje
osrodkow regionalnych sg Radom i Ptock. Subregionalne osrodki wojewddztwa to Siedlce, Ostroteka
oraz Ciechanéw. Miejscowosci te zlokalizowane sg w sposéb rownomierny w stosunku do centralnie
potozonej Warszawy. Pozostate miasta liczace powyzej 50 tys. mieszkancéw, czyli Pruszkéw
i Legionowo lezg w Obszarze Metropolitalnym Warszawy. Ostatnig, grupe miejscowosci
o funkcjonalnym charakterze lokalnym stanowig gminy miejskie lub miejsko — wiejskie. Miejscowosci
potozone w sgsiedztwie Warszawy, szczegdlnie bezposrednim, wykazujg tendencje do dynamicznego
rozwoju demograficznego i spoteczno — ekonomicznego. Ma to zwigzek z naptywem ludnosci
migracyjnej, suburbanizacjg Warszawy, powstawaniem nowych osiedli oraz rozwojem infrastruktury
komunikacyjnej i spotecznej.

Obszary koncentracji terendw zurbanizowanych wystepuja w rejonie Warszawy oraz
osrodkéw regionalnych i subregionalnych. Poza osrodkami miejskimi, zabudowa ma czesto charakter
rozproszony. Typowym rodzajem zabudowy miejscowosci wiejskich jest tzw. ulicdwka, w przypadku
wiekszych osrodkow tzw. wielodroznica. Duzy wptyw na przeksztatcenia krajobrazowe i przestrzenne
na terenie wojewddztwa majg procesy suburbanizacji i rozlewania sie miast. Zmiany te polegajg na
przeksztatceniu gruntdw ornych w tereny zabudowy mieszkaniowej, czesto jednorodzinnej.
Szczegdlnie procesy te sg widoczne w zachodniej i potudniowo-zachodniej czesci aglomeracji
warszawskiej, gdzie czesto na gruntach ornych | i Il klasy bonitacyjnej wprowadzana jest zabudowa
mieszkaniowa.

Pétnocny obszar wojewddztwa charakteryzuje sie rdwnomiernym rozmieszczeniem miast
Sredniej wielkosci. W potudniowej i zachodniej czesci wojewddztwa, z pominieciem Obszaru
Metropolitalnego Warszawy, miast s$redniej wielkosci jest znacznie mniej. Wptyw na to ma
oddziatywanie wiekszych osrodkéw regionalnych jakimi s3 Radom i Ptock. Nizinny charakter oraz
naturalne uwarunkowania i brak barier fizjograficznych sprzyjajag réwnomiernemu roztozeniu
wiejskiej sieci osadniczej. Miejscowosci wiejskie, charakteryzujgce sie najwiekszg liczbg mieszkancéw
skoncentrowane sg blisko duzych miast oraz wazniejszych ciggéw komunikacyjnych.

Wszystkie wykorzystane dane pochodzace z bazy Gitéwnego Urzedu Statystycznego
przedstawione w dokumencie sg aktualne na dzien 31 grudnia 2012r.

! Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2012.
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2.2 Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Wojewddztwo mazowieckie jest najliczniej zaludnionym wojewddztwem w Polsce. Liczyto
w 2012r. wg danych GUS 5 301 760 mieszkancéw. Liczbe ludnosci i gestos¢ zaludnienia w powiatach
wojewoédztwa w 2012r. przedstawiono na rysunku 2.1.

Gestos¢ zaludnienia

warmirisko-mazurskie .
ostrotecki

kujawsko
-pomorskie

Ostrolgka

podlaskie

ostrowski

llegionowskil
wetisaridd : siedlecki
tédzkie S’iedlce
@ fotwocki
Ipiaseczyriski

- powyzej 3200 (1)
B 2000-3200 (1) garwollriskl
I 5002000 (3)
[ :)o:zo:’) lubelskie
[— § @ biatobrzeski

60-80 (10)

40-60 (11) ey

[R3dom)

& szydiowiecki

Rysunek 2.1. Gestosc zaludnienia w powiatach i subregionach wojewoddztwa mazowieckiego
w 2012r.

Zrédto: opracowanie wtasne

Gestosc¢ zaludnienia w poszczegdlnych powiatach nie jest rwnomierna. Najwieksza gestos¢
zaludnienia wystepuje w miastach: w Warszawie (3 317 oséb/km?), Siedlcach (2 398 os6b/km?),
Radomiu (1 965 oséb/km?), Ostrotece (1 861 oséb/km?), Ptocku (1 404 oséb/km?) oraz w powiatach:
pruszkowskim (637 oséb/km?), legionowskim (282 osoby/km?), piaseczyfiskim (272 osoby/km?),
grodziskim (238 oséb/km?), wotomiriskim (237 oséb/km?). Najmniejsza gesto$¢ zaludnienia majg
powiaty: tosicki i ostrotecki (po 42 osoby/km?), makowski i przasnyski (po 44 osoby/km?), lipski
(48 0séb/km?). Gesto$¢ zaludnienia jest jednym z wskaznikéw zwigzanych z wielkoscia potrzeb
przewozowych. W wojewddztwie mazowieckim najwieksze potrzeby przewozowe generowane s3
w obszarach wptywu aglomeracji warszawskiej. Z kolei najmniejsze potrzeby przewozowe powstaja
w powiatach odlegtych zlokalizowanych na pétnocy (rejon Ostroteki), wschodzie (rejon Siedlec)
i potudniu wojewddztwa (powiaty przysuski, biatobrzeski i lipski).
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Na uwage zastuguje fakt, ze dane GUS wydajg sie by¢ niedoszacowane w stosunku do stanu
faktycznego®. Rzeczywista liczba mieszkaricow wojewddztwa moze byé wyisza nawet od
rejestrowanej o 120-220 tys. oséb. Najwieksze rozbieznosci dotyczg Warszawy i aglomeracji
warszawskiej. Rdznica moze siega¢ nawet 220 tys. oséb co stanowi ok. 13 % jej oficjalnego stanu.
Podobna sytuacja jest obserwowana dla warszawskiej strefy podmiejskiej, gdzie poziom
niedoszacowan ocenia sie na 50-200 tys. osdb. Przeszacowania wystepujg natomiast w powiatach
peryferyjnych.

2.3 Struktura osadnicza

W wojewddztwie mazowieckim znajduje sie 37 powiatdw ziemskich i 5 powiatéw grodzkich.
Strukture wielkosci powiatdw ze wzgledu na liczbe ludnosci przedstawiono w tabeli 2.1 i na rysunku
2.2,

Tabela 2.1. Struktura demograficzna powiatéow wojewddztwa mazowieckiego w 2012 r.

Liczba Wskaznik
Zakres wielkosci L w tym powiatéw w tym powiatéw struktury
powiatow ziemskich grodzkich [%]
powyzej 200.tys. 3 1 2 7,14
150 tys. - 200 tys. 3 3 0 7,14
100 tys. - 150 tys. 7 6 1 16,67
80 tys. - 100 tys. 7 7 0 16,67
50 tys. - 80 tys. 13 11 2 30,95
30 tys. - 50 tys. 9 9 0 21,43
do 30 tys. 0 0 0 0,00
Razem 42 37 5 100,00

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

I powisty DM powisty ziemskie I powisty grodzkie s ydziat powistow

14 35,0

12 \ 30,0
z 10 25,0
2 / —
= 200 &
i 6 15,0 =
£ -
2, 10,0

2 - 5,0

0 - - 0,0

powyze] 150tys.- 100tys. - 80ftys. - SO0tys - 80 30tys. - 50 do 30 tys.
200 tys 200tys. 1501tys. 100 tys. tys. tys.

Rysunek 2.2. Struktura demograficzna powiatéw wojewddztwa mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne
Powiaty w wojewddztwie mazowieckim majg najczesciej 50 tys.-80 tys. mieszkancow. Tylko

3 powiaty (w tym dwa miasta na prawach powiatu: Radom i Warszawa) majg powyzej 200 tys.
mieszkancow.

2 ) . . . .
Spoteczno-demograficzne uwarunkowania rozwoju Mazowsza, seria Trendy rozwojowe Mazowsza nr 3/2012, str. 20.
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Na terenie wojewddztwa znajduje sie 85 miast. Strukture wielkosci miast ze wzgledu na
liczbe ludnosci przedstawiono w tabeli 2.2 i na rysunku 2.3.

Tabela 2.2. Struktura demograficzna miast wojewdédztwa mazowieckiego w 2012r.

. L. . . Wskaznik struktury Udziat ludnosci miast w
Zakres wielkosci Liczba miast L, .
[%] wojewddztwie [%]
powyzej 200.tys 2 2,4 56,9
100 tys. - 200 tys. 1 1,2 3,6
40 tys. - 100 tys. 8 9,4 12,3
20 tys. -40 tys. 13 15,3 11,1
10 tys. - 20 tys. 25 29,4 11,4
5 tys. - 10 tys. 11 12,8 2,3
2,5 tys. - 5 tys. 19 22,4 2,1
ponizej 2,5 tys. 6 7,1 0,3
Razem 85 100,0 100,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

N liczha migst = ydziat w ludnosci miast w wojewoadztwie [3%] =ydziat miast

30 60,0
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e 20 400
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0 - T T T T U_,U
powyze] 100tys. - 40tys - 20tys. - 10tys - Stys. -10 2,5tys. - ponizej
AW hes 200tws T Pws A0 tws 20 tws turs 5 tu= 35 tus

Rysunek 2.3. Struktura demograficzna miast wojewdédztwa mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne

Wiekszo$¢ miast wojewddztwa mazowieckiego to miasta ponizej 20 tys. mieszkancow.
Stanowig one ponad 71 % wszystkich miast. Jedynie dwa miasta majg powyzej 200 tys. mieszkancéw,
sg nimi Warszawa i Radom. W obu tych miastach mieszka tacznie prawie 3/5 (60 %) mieszkaricéw
wojewoddztwa. Kolejnym pod wzgledem liczby mieszkarncow o liczebnosci 100 — 200 tys. jest Ptock.
Do miast srednich zaliczajg sie cztery miasta o liczebnosci 50 — 100 tys. mieszkacow, sg to Siedlce,
Ostroteka, Legionowo i Pruszkow.

2.4 Struktura zamieszkania ludnosci

2.4.1. Miejsce zamieszkania ludnosci

Struktura ludnosci wojewddztwa mazowieckiego w podziale na pte¢ oraz miejsce
zamieszkania zostata przedstawiona w tabeli 2.3 i na rysunku 2.4.
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Tabela 2.3. Struktura ludnosci wg miejsca zamieszkania w wojewddztwie mazowieckim w 2012r.

ogdtem 5301 760 100,0 100,0
tacznie kobiety 2765094 52,2
mezczyzni 2 536 666 47,8
ogdtem 3402 557 100,0 64,2
miasto kobiety 1813121 53,3 34,2
mezczyzni 1589 436 46,7 30,0
ogoétem 1899 203 100,0 35,8
wies kobiety 951973 50,1 18,0
mezczyzni 947 230 49,9 17,9

Zrédfto: opracowanie wtasne

Kobiety stanowig 52,2 % mieszkarncow wojewddztwa mazowieckiego, a mezczyzni 47,8 %.

Ponad potowa (64,2 %) ludnosci mieszka w miastach.
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Rysunek 2.4. Struktura demograficzna miast wojewddztwa mazowieckiego w 2012r.

2.4.2. Wskaznik urbanizacji

Zrédto: opracowanie wtasne

W poszczegdlnych powiatach wojewddztwa mazowieckiego wskaznik urbanizacji ma mocno

zrdznicowane wartosci. Wartosci wskaznika urbanizacji w kazdym z powiatéw zostaty przedstawione

na rysunku 2.5. Wskaznik urbanizacji wyznaczono jako iloraz liczby ludnosci zamieszkujgcej miasta do

liczby ludnosci ogétem w powiatach.
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Rysunek 2.5. WskazZnik urbanizacji w powiatach

i subregionach wojewddztwa mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne

Wskaznik urbanizacji w wojewddztwie mazowieckim wynosi 64,2 % przy srednim wskazniku
dla Polski 60,7 %. Jest to wynik intensywnego rozwoju spoteczno-gospodarczego, ustugowo-
przemystowego i przestrzenno-funkcjonalnego, gtdéwnie centralnej czesci regionu.

Najwyzsza wartos¢ wskaznika urbanizacji (100 %) wystepuje w miastach na prawach powiatu:
Warszawa, Radom, Siedlce, Ostroteka i Ptock. Wysokie wartosci wskaznika, przekraczajgce wartosc
60 % odnotowano w powiatach: wotominskim (68,0 %), zyrardowskim (62,4 %), otwockim (61,5 %)
i pruszkowskim (60,5 %). Najnizsze wartosci wspdtczynnika, ponizej 10 % wystepujag w powiatach
otaczajacych miasta na prawach powiatu, w ktérych nie ma innych znaczacych zurbanizowanych
miejscowosci, tj. w powiatach: siedleckim (2,2 %), ostroteckim (3,6 %) i ptockim (8,9 %). Niskie
wartosci wspofczynnika wystepuja w powiatach ziemskich: przysuskim (14,4 %), lipskim (16,4 %)
i radomskim (19,2 %).

Powiaty i obszary o niskim udziale mieszkaiicow stabo oddziatuja na potencjalng wielkos¢
przewozow i zajmujg odlegte miejsca w rankingu sity oddziatywania.
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2.4.3. Wielkos¢ gospodarstw domowych

Wielko$¢ gospodarstw domowych mozna analizowaé w skali catego wojewddztwa lub
w poréwnaniu do innych wojewddztw i obszaru Polski. Wielko$¢ gospodarstw domowych w Polsce
i wojewddztwie mazowieckim zarowno ogétem jak i w podziale na rodziny mieszkajace w miastach
jak i na wsi przedstawiono w tabeli 2.4 i na rysunku 2.6.

Tabela 2.4. Wielkosc gospodarstw domowych Polsce i w wojewddztwie mazowieckim w 2011r.

Gospodarstwa domowe [w tysigcach] Przecietna
Obszar o liczbie os6b liczba os6b w
ogodtem 1 5 3 4 5 6 7i go:podarstww
wiecej omowym
Polska 13568 |3254,7 |3483,4 | 2742 | 2203 |1007,5| 489,7 | 387,6
udziat [%] 100% | 240 | 257 | 202 | 162 | 74 | 36 | 29 282
Vi‘:;‘)”vz‘:i‘:ve° 19432 | 531,4 | 504,6 | 373 | 297,1 | 127,9 | 60,7 | 48,5 269
udziat [%] 100% | 273 | 260 | 192 | 153 | 66 | 31 | 25
Mieszkajacy w miastach
Polska 9146,9 | 2488,0 | 2589,8 | 1941,5 | 1362,1 | 481,9 | 178,33 | 105,3
udziat [%] 100% | 272 | 283 | 21,2 | 149 | 53 | 19 | 1,2 2>4
V:'n"ajze(‘)"’\;:j(‘?g’ 13859 | 428,6 | 392,1 | 2756 | 191,7 | 62,6 | 21,9 | 13,4 a2
udziat [%] 100% | 309 | 283 | 199 | 138 | 45 | 16 | 1,0
Mieszkajacy na wsi
Polska 4421,1 | 766,7 | 893,6 | 800,5 | 841,0 | 5256 | 311,5 | 282,3
udziat [%] 100% | 173 | 202 | 181 | 190 | 13,9 | 71 | 64 340
V:'n"ajze(‘)"’\;:j(‘?g’ 557,3 | 102,8 | 112,5 | 97,4 | 1054 | 653 | 38,7 | 351 237
udziat [%] 100% | 185 | 202 | 175 | 189 | 1,7 | 69 | 63

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Rocznika demograficznego, GUS, Warszawa 2013

Wsréd gospodarstw domowych w Polsce i wojewddztwie mazowieckim przewazaja
gospodarstwa jedno- lub dwuosobowe. W Polsce stanowig one prawie 50 %, w wojewddztwie jest
ich wiecej — 53 %. Srednia liczba 0s6b w gospodarstwie domowym wynosi w Polsce 2,8 osoby.
W wojewddztwie mazowieckim jest mniejsza i wynosi 2,7 osoby. Sytuacja jest odmienna, gdy
poréwnuje sie gospodarstwa domowe w miastach. W miastach wojewddztwa mazowieckiego
przewazajg gospodarstwa jedno i dwuosobowe. Stanowg one prawie 60 % ogdtu. Gospodarstw
o wiekszej liczbie o0séb jest o 1-2% mniej w kazdej grupie niz w Polsce. Srednia liczba oséb
w gospodarstwie domowym w miescie wynosi w Polsce 2,5 osoby, a w miastach wojewddztwa
mazowieckiego 2,4 osoby.
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Rysunek 2.6. Wielkos¢ gospodarstw domowych w Polsce i wojewddztwie mazowieckim w 2011r.
Zrédto: opracowanie wtasne

Gospodarstwa domowe na wsi sg liczniejsze niz gospodarstwa domowe w miastach. Udziat
gospodarstw domowych jedno-, dwu-, trzy- i czteroosobowych jest podobny i wynosi od 17-20 %.
Wielkos¢ gospodarstw wiejskich w Polsce jest podobna do gospodarstw domowych w wojewddztwie
mazowieckim. Najlepiej wida¢ to po Sredniej liczbie osdb w gospodarstwie — w obu przypadkach

wynosi ona okoto 3,4 osoby.

2.5 Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym i nieprodukcyjnym

W 2012r. liczba ludnosci w wieku produkcyjnym w wojewddztwie mazowieckim wynosita
3333922 (co stanowi 62,9 % ogdétu mieszkancow wojewddztwa), w wieku przedprodukcyjnym
983722 (18,5% mieszkancéw wojewddztwa) i w wieku poprodukcyjnym 984 116 (18,6 %
mieszkancow wojewddztwa). Strukture liczbowq i procentowg ludnosci wojewddztwa w powiatach
z podziatem na wiek produkcyjny i nieprodukcyjny w 2012r. przedstawiono na rysunku 2.7. Liczba
ludnosci w wieku nieprodukcyjnym oznacza sume ludnosci w wieku przedprodukcyjnym

i poprodukcyjnym.

Najwyzszy udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w stosunku do ogétu mieszkancéw
wojewddztwa wystepuje w miastach: Ostroteka (66,5 %), Siedlce (64,6 %), Ptock (64,0 %) i Radom
(63,8 %) oraz powiatach: nowodworskim (64,6 %), ciechanowskim (64,6 %) i kozienickim (63,9 %).
Najnizszy udziat jest obserwowany w powiatach: tosickim (61,4 %), siedleckim (61,5 %) i sokotowskim
(61,6 %). Powiaty i miasta, w ktérych wystepuje wysoki udziat ludnosci w wieku produkcyjnym,
stanowig obszary o wysokich potrzebach komunikacyjnych zwigzanych z potrzebami obligatoryjnych
codziennych dojazdéw do miejsc pracy. Oprdcz obszaru aglomeracji warszawskiej duzy udziat oséb
w wieku produkcyjnym majg powiaty potozone blisko aglomeracji: nowodworski i ciechanowski,

a takze Radomia — powiat kozienicki.
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Rysunek 2.7. Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w powiatach i subregionach wojewddztwa

mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne

Wskaznik liczby ludnosci w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym jest
silnie skorelowany z liczbg ludnosci w wieku produkcyjnym. Dla catego wojewddztwa wynosi on 59,0.

Szacuje sie, ze w skali catego wojewddztwa struktura mieszkancéw bedzie podlega¢ zmianom
w kierunku starzenia sie spoteczeristwa®. Z roku na rok obserwuje sie rosnacy udziat ludnosci w wieku
poprodukcyjnym. Tak moze by¢ w przypadku utrzymania niekorzystnych tendencji, ktérym Mazowsze
stara sie zapobiec.

Strukture liczbowg i procentowg ludnosci z podziatem na wiek produkcyjny i nieprodukcyjny
w subregionach w 2012r. przedstawiono w tabeli 2.5.

3
Trendy rozwojowe Mazowsza Diagnoza, pod redakcjg Z. Strzeleckiego, Warszawa 2013, str. 34.
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Tabela 2.5. Ludnos¢ w wieku produkcyjnym i nieprodukcyjnym w subregionach wojewddztwa
mazowieckiego w 2012r.

Ludnosé w wieku
przed- produkcyjnym poprodukcyjnym nizzr:g;k:\;j‘;u zm
Lp. Subregion produkcyjnym (k. 18-59 lat (k. 60 i wiecej w wieku
0-17lat m.-18-64 lat) m.65 i wiecej) produkcyjnym
liczba [%] liczba [%] liczba [%] [%]
1 C'eChszgl‘("i’ ko~ | 150641 | 192 | 399510 | 634 109 521 17,4 576
2 ostrofecko- 152523 | 20,2 | 476064 | 62,9 128 082 16,9 58,9
siedlecki
3 radomski 119582 | 19,2 | 394947 | 634 108 747 17,4 57,8
4 warszawski- | e 00 | a08 | 501438 | 63,2 126 837 16,0 582
wschodni
5 warszawski- | jecen | 199 | 493988 | 63,1 133774 17,1 586
zachodni
6 | m.st. Warszawa | 270387 | 158 | 1067975 | 62,3 377 155 22,0 60,6
wojewédztwo | 983722 | 186 | 3333922 | 62,9 984 116 186 59,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Udziat ludnosci w wieku produkcyjnym do ogdtu ludnosci w subregionach wojewddztwa
(63,4 %),
w subregionie Warszawy (62,3 %), srednio w wojewddztwie wynosi 62,9 %. Udziat ludnosci w wieku

mazowieckiego jest najwyzszy w subregionie ciechanowsko-ptockim a najnizszy
nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym stanowi przecietnie w wojewddztwie 59,0 %.
WskazZnik ten jest najnizszy w subregionie ciechanowsko-ptockim (57,6 %), a najwyzszy subregionie

warszawskim (60,6 %).

W tabeli 2.6 przedstawiono strukture wiekowa ludnosci wojewddztwa z podziatem na grupe
mobilng (w wieku 18-44 lata niezaleznie od pfci) i niemobilng (mezczyzni w wieku 45-64 lata i kobiety
w wieku 45-59 lat). Ludnos¢ w wieku mobilnym oznacza osoby w wieku produkcyjnym, ktére sg
zdolne do zmiany stanowiska, miejsca pracy lub ewentualnego doksztatcania sie i przekwalifikowania.
Wiek niemobilny oznacza przedziat wiekowy zawierajgcy sie w wieku produkcyjnym i obejmujacy
osoby, ktére nie sg juz chetne do zmiany miejsca pracy, doksztatcania lub przekwalifikowania sie
w celu zmiany stanowiska. Ocenia sie, ze grupa mobilna produkcyjnej czesci ludnosci wojewddztwa
mazowieckiego bedzie w kolejnych latach malata.

Tabela 2.6. Struktura wiekowa ludnosci w subregionach wojewédztwa mazowieckiego w 2012r.

Liczba ludnosci w wieku
dukeyj .18-64, k.18-59 lat
; produkcyjnym (m : a') poproduk-
Lp. Subregion ) prze 'P"O' niemobil- cyjnym
ogétem | dukcyjnym mobilnym nym R
0-17 lat razem (k. 60 i wiecej
18-44 lat (k4559 | oo viecei)
m.45-64lat)
iech ko-
1 | “ee ;gg:i's ° | 629672 | 120641 399510 248706 150804 109521
trotecko-
2 ostroteeko 756669 | 152523 476064 300152 175912 128082
siedlecki
3 radomski 623276 | 119582 394947 247608 147339 108747
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Liczba ludnosci w wieku
keyj .18-64, k.18-59 lat
] produkcyjnym (m.18-6 8 59 a') poproduk-
Lp. Subregion ) prze 'PFO' niemobil- cyjnym
ogotem | dukcyjnym mobilnym nym P wiacei
0-17 lat razem (k. 60 i wiecej
18-44 lat (k4559 | oo’ viecel)
m.45-64lat)
4 warszawski 793363 | 165088 501438 323069 178369 126837
wschodni
5 warszawski 783263 | 155501 493988 311846 182142 133774
zachodni
6 | m.st. Warszawa | 1715517 | 270387 | 1067975 | 683131 384844 377155
wojewédztwo | 5301760 | 983722 | 3333922 | 2114512 1219410 984116

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Analiza zmian wielko$ci ludnosci w wieku produkcyjnym z podziatem na miejsce
zamieszkania: miasto lub wies w latach 2004 -2012 zostata przedstawiona w tabeli 2.7 i na rys. 2.8.

Tabela 2.7. Ludnos¢ w wieku produkcyjnym w miastach i na wsi i dynamika zmian wojewodztwa
mazowieckiego w latach 2004 - 2012r.

Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym Dynamika zmian w stosunku do

Rok (k.18-59 lat, m.18-64 lat) roku poprzedniego [%]

miasto wies razem miasto wie$ razem
2004 2176,2 1072,6 3248,8
2005 2186,8 1087,8 3274,6 100,5 101,4 100,8
2006 2191,1 1102,6 3293,7 100,2 101,4 100,6
2007 2192,5 1116,9 3309,4 100,1 101,3 100,5
2008 2189,0 1130,5 3319,5 99,8 101,2 100,3
2009 2184,7 1144,3 3329,0 99,8 101,2 100,3
2010 2182,8 1152,6 3335,4 99,9 100,7 100,2
2011 2292,1 1232,1 3524,2 105,0 106,9 105,7
2012 2 146,7 1187,2 3333,9 93,7 96,4 94,6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W latach 2004 — 2012 mozna obserwowac niewielkie zmiany: spadki (o 0,1-6,3 %) i wzrost
(00,1-5,0 %) liczby ludnosci w wieku produkcyjnym mieszkajgcych w miescie. Szczegdlnie duzy
spadek nastgpit w 2012 r. 0 6,3 %. WSréd mieszkajgcych na wsi z roku na rok obserwowano wzrost

ludnosci w wieku produkcyjnym, za wyjatkiem 2012 r., kiedy nastgpit spadek o 3,6 %.
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Rysunek 2.8. Liczba ludnosci wieku produkcyjnym z podziatem na miasto i wies wojewodztwa
mazowieckiego w latach 2004-2012r.
Zrédfto: opracowanie wtasne

0.0

2.6 Migracja ludnosci

Migracje wewnetrzne i zewnetrzne zwigzane sg z poszukiwaniem pracy i akceptowalnych
warunkéw zycia. Dotyczg gtéwnie ludzi mtodych. Poziom migracji i saldo migracji na 1000

mieszkancow z podziatem na powiaty w 2012r. przedstawiono na rysunku 2.9.
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Rysunek 2.9. Saldo migracji na 1000 mieszkarncow w powiatach i subregionach wojewddztwa

mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Saldo migracji jest bardzo zrdinicowane w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa
mazowieckiego. W wielu powiatach jest dodatnie i przekracza 10 oséb na 1000 mieszkaricéw np.
w powiatach: piaseczyiskim (12,82), grodziskim (12,09), warszawskim zachodnim (11,2),
legionowskim (10,67) i wotominskim (10,64). Wysoki ujemny poziom salda migracji wystepuje
w powiatach: tosickim (-5,43), zurominskim (-4,54), sierpeckim (-4,40) i miastach: Ostroteka (-6,73)
i Ptock (-4,16).

Poziom migracji i saldo migracji na 1000 mieszkancéw z podziatem na subregiony w 2012r.

przedstawiono w tabeli 2.8.

Tabela 2.8. Wielkos¢ i saldo migracji wg subregionow wojewddztwa mazowieckiego w 2012r.

Migracje
Lp. Subregion saldo na 1000
naptyw odptyw saldo ludnoci

1 ciechanowsko-ptocki 5930 6999 -1069 -1,70
2 ostrotecko-siedlecki 6 855 8478 -1623 -2,14
3 radomski 4 882 6113 -1231 -1,97
4 warszawski-wschodni 13 244 8450 4794 6,07
5 warszawski-zachodni 15175 9382 5793 7,43
6 m. st. Warszawa 19941 13318 6623 3,87

wojewoddztwo 66 027 52 740 13 287 2,51

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wyraznie mozna zauwazyé, ze dodatnie saldo migracji ma miejsce w subregionach
warszawskim-zachodnim  (7,43/1000 mieszkancow), warszawskim-wschodnim  (6,07/1000
mieszkancow), w Warszawie (3,87/1000 mieszkancow). Ujemne saldo migracji wystepuje
w subregionach zewnetrznych: ostrotecko-siedleckim (-2,14/1000 mieszkarncéw), radomskim
(-1,97/1000 mieszkancéw) i ciechanowsko-ptockim (-1,70/1000 mieszkancow).

2.7  Liczba pracujgcych, bezrobotnych i stopa bezrobocia

Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewddztwie mazowieckim wzrasta od 2008 roku
(rysunek 2.10) i w 2011 roku wynosita 9,8 % (wzrost o 2,5 p.p), a w roku 2012 10,7 % (wzrost
0 0,9 p.p). W wojewddztwie mazowieckim do roku 2010 poziom bezrobocia byt najnizszy w kraju (dla
Polski w 2011 wynosit 12,3 %). Obecnie region zajmuje drugg pozycje w kraju pod tym wzgledem.

Liczbe pracujacych, zarejestrowanych bezrobotnych i wspdtczynnik aktywnosci zawodowej
wg powiatéw w 2012r. przedstawiono na rysunku 2.11. Wspétczynnik aktywnosci zawodowej zostat
wyznaczony jako iloraz sumy pracujacych izarejestrowanych bezrobotnych do liczby ludnosci
w wieku produkcyjnym.
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Rysunek 2.10. Bezrobotni i stopa bezrobocia w wojewddztwie mazowieckim w latach 2007-2012

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 2.11. Stopa bezrobocia w powiatach

i subregionach wojewddztwa mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne
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W 2012 roku do powiatdw o najwyiszej stopie bezrobocia na Mazowszu nalezaty:
szydtowiecki (38,0 %), radomski (30,3 %), przysuski (27,8 %) i makowski (25,6 %), a do tych
0 najnizszej — m.st. Warszawa (4,3 %), warszawski zachodni (6,6 %), grodziski (7,8 %), pruszkowski
(8,0 %) i piaseczynski (8,2 %). Rozpieto$¢ miedzy najnizszg i najwyziszg stopg bezrobocia wynosita
33,7 %. Stope bezrobocia nizszg od sredniej odnotowano w 7 powiatach (miescie Warszawa,
warszawskim zachodnim, grodziskim, pruszkowskim, piaseczyriskim, gréjeckim i otwockim).

Bezrobocie jest powaznym problemem na wsi. Sposréd 246,7 tys. bezrobotnych w 2011 roku
(w 2008 roku — 178,0 tys.) az 44,2 % mieszkato na wsi (w 2008 roku — 46,3 %). Na koniec grudnia 2012
roku bez prawa do zasitku pozostawato 226,8 tys. bezrobotnych, tj. 83,4 % (w 2008 roku — 82,4 %).
W strukturze bezrobotnych w 2011 roku dominowaty osoby poprzednio pracujgce (78,2 %
bezrobotnych), mieszkajgce w miastach (55,8 %) oraz nieposiadajgce S$redniego wyksztatcenia
(53,5 %). Szczegdlnie narazone na bezrobocie sg osoby w wieku 18-24 lata wkraczajgce na rynek
pracy i nieposiadajgce wystarczajgcego przygotowania zawodowego (19,1 % ogodtu bezrobotnych)
oraz osoby powyzej 55 roku zycia, nienadgzajagce za zmianami technologicznymi oraz
charakteryzujace sie najnizszg mobilnoscig przestrzenng (13,1 %).

Liczbe pracujacych, zarejestrowanych bezrobotnych i wspdtczynnik aktywnosci zawodowej
wg subregiondw w 2012r. przedstawiono w tabeli 2.9.

Tabela 2.9. Liczba oséb pracujgcych i bezrobotnych
wg subregionow wojewddztwa mazowieckiego w 2012r.

. . Liczba bezrobotnych Wspotczynnik
Liczba pracujacych . . .
. zarejestrowanych aktywnosci
Lp. Subregion .
[tys. oséb] [na 1000 [tys. osob] stopa zawodowej
ys. mieszkarncéw] ys. P [%]
1 ciechanowsko-ptocki 172,9 275 45,7 18 54,72
2 ostrotecko-siedlecki 215,4 285 49,6 16 55,66
3 radomski 155,7 250 63,3 24,6 55,45
4 warszawski wschodni 165,8 209 35,6 13,3 40,16
5 warszawski zachodni 210,4 269 28,5 8,9 48,36
6 m.st. Warszawa 836,3 487 49,2 4,3 82,91
wojewddztwo 1756,5 331 271,9 10,7 60,84

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wspotczynnik aktywnosci zawodowej ludnosci w wojewddztwie mazowieckim w 2012 roku
wynosit 60,8 % i byt najwyzszy w kraju oraz wyzszy od $redniej dla UE-27 (57,6 %). W 2011r. wartos¢
wskazZnika znacznie réznita sie pomiedzy mezczyznami (66,5 %) a kobietami (51,4 %). Dla poréwnania,
Srednie wartosci tych wskaznikéw w krajach UE-27 wynosity odpowiednio 65,0% i 50,6 %.
Zrdznicowane wartosci wskaznika dla kobiet i mezczyzn wynikajg przede wszystkim z uwarunkowan
kulturowych, a w mniejszym stopniu z trudnosci w znalezieniu pracy przez kobiety. Wsréd aktywnych
zawodowo w 2010 roku przewazaty osoby z wyksztatceniem wyzszym (Mazowsze — 36 %, UE-27 —
27,6 %). Najmniej byto oséb legitymujacych sie wyksztatceniem podstawowym (7 %). Odsetek tej
drugiej grupy od kilku lat sukcesywnie sie zmniejsza. Jest to zwigzane z wchodzeniem w wiek
emerytalny oséb z najnizszym wyksztatceniem. Osoby koriczgce wytacznie gimnazjum badZ szkote
podstawowg dominujg wsrdd biernych zawodowo (40 %).
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2.8 Liczba podmiotow gospodarczych

Liczba podmiotéw gospodarczych, ich wielkos¢ i zakres przedmiotowy pracy w bezposredni
spos6b oddziatujg na wielkos¢ przemieszczenn mieszkarnicéw zwigzanych z obligatoryjnymi podrézami
do i z pracy. Jest to najliczniejsza i najbardziej pewna grupa pasazeréw wszystkich $rodkdéw
publicznego transportu zbiorowego. Na rysunku 2.12 przedstawiono
gospodarczych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa mazowieckiego.

liczbe podmiotéw

Liczba podmiotow
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Rysunek 2.12. Liczba podmiotow gospodarczych w powiatach i subregionach wojewoddztwa

mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne

W wojewddztwie mazowieckim zdecydowanie najwieksza liczba podmiotéow gospodarczych
jest zarejestrowana w Warszawie, ponad 355 tysiecy. W pozostatych powiatach po ponad 25 tysiecy
podmiotéw jest zarejestrowanych w powiatach: wotominskim (26 838), piaseczynskim (26 600),
pruszkowskim (25593) i w Radomiu (24 571). Najmniej podmiotéw jest zlokalizowanych
w powiatach: zwolenskim (1 976), tosickim (2 196), biatobrzeskim (2 572) i zurominskim (2 597).
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2.9  Turystyka i baza noclegowa

Do czynnikdw generujgcych w wojewddztwie przewozy osob nalezy turystyka. Na efekty
pracy bazy turystycznej sktadajg sie: liczba obiektéw z miejscami noclegowymi, liczba miejsc
noclegowych oraz liczba korzystajacych z noclegéw i udzielonych noclegdw. Wielko$¢ bazy
noclegowej i jej wykorzystania zostaty przedstawione dla powiatéw wojewddztwa mazowieckiego na
rysunku 2.13. Baza catego wojewddztwa obejmuje ponad 460 obiektdw, w ktérych znajduje sie
ponad 45,7 tysiecy miejsc noclegowych. 26 % obiektdw i 55,5 % miejsc noclegowych znajduje sie
w Warszawie. Réwniez pod wzgledem udzielonych noclegéw wiekszos¢ (73 %) przypada na noclegi
w Warszawie.

Liczba udzielonych noclegow

podlaskie
zkowski i ‘
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kujawsko
-pomorskie

Il rovviej 1min (1)
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Rysunek 2.13 Wielkos¢ bazy noclegowej turystyki i jej wykorzystania w powiatach i subregionach

wojewodztwa mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne

Pod wzgledem udzielonych noclegdw w obiektach turystycznego zakwaterowania,
dominowat powiat legionowski z liczbg 266 tys. noclegéw udzielonych 166 tysigcom turystéw.
Przyczynity sie do tego przyjazdy w celach wypoczynkowych turystéw nad Zalew Zegrzynski. Kolejne
miejsce zajmuje powiat: pruszkowski (107,7 tys. noclegéw dla 61,7 tys. turystow), Radom (89,5 tys.
noclegédw dla 49,6 tys. turystow), piaseczynski (83,3 tys. noclegow dla 46,4 tys. turystéw)
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i warszawski zachodni (83,1 tys. noclegéw dla 51,5 tys. turystéw). W powiatach zurominskim,

zwolenskim i lipskim udzielono najmniej noclegdw. Ich liczba w 2012 roku nie przekraczata 1000.

Wielko$¢ bazy noclegowej i jej wykorzystania dla subregiondw wojewddztwa mazowieckiego

zostaty przedstawione w tabeli 2.10.

Tabela 2.10. Wielkos¢ bazy noclegowej turystyki i jej wykorzystania wg subregionow

wojewddztwa mazowieckiego w 2012r.

. Obiekty Miejsca Korzystaj’acy Udzielone noclegi
Lp. Subregiony noclegowe z noclegéw
liczba [%] liczba [%] liczba [%] liczba [%]
1 ciechanowsko-ptocki 65 13,9 3126 6,8 96 216 2,9 180928 3,1
2 ostrotecko-siedlecki 67 14,4 4 484 9,8 114 320 34 233 684 4,0
3 radomski 46 9,9 2290 5,0 90 161 2,7 178 881 3,0
4 | warszawski wschodni 79 17,0 6 105 13,3 322 467 9,6 543 507 9,2
5 warszawski zachodni 87 18,7 4377 9,6 257 353 7,6 435 629 7,4
6 m.st. Warszawa 122 26,2 | 25382 555 | 2495459 | 73,9 | 4326215 | 73,3
wojewddztwo 466 100,0 | 45764 | 100,0 | 3375976 | 100,0 | 5898 844 | 100,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Liczba udzielonych noclegdéw i korzystajgcych z nich turystéw we wszystkich subregionach

poza Warszawg stanowi okofo 23 % pracy catego wojewddztwa. Najwiecej - okoto 9 % przypada na

subregion warszawski wschodni, a najmniej zaledwie po 3 % na subregiony radomski i ciechanowsko-

ptocki.

2.10 Analiza sytuacji spotecznej i demograficznej w wojewddztwie mazowieckim

Analiza sytuacji spotecznej i demograficznej wykazata, ze:

Gestos¢ zaludnienia jest jednym z wskaznikéw zwigzanych z wielkoscig potrzeb
przewozowych. W wojewddztwie mazowieckim najwieksze potrzeby przewozowe
generowane s3 w obszarach wptywu aglomeracji warszawskiej. Z kolei najmniejsze
potrzeby przewozowe powstajg w powiatach odlegtych, zlokalizowanych na pétnocy
(rejon Ostroteki), wschodzie (rejon Siedlec) i potudniu wojewddztwa (powiaty przysuski,
biatobrzeski i lipski).

Najwieksza warto$¢ wskaznika okres$lajacego stosunek ludnosci w wieku produkcyjnym
do ogdtu mieszkancéw wojewddztwa wystepuje w miastach: Ostrofeka, Siedlce, Ptock,
Radom oraz powiatach: nowodworskim, ciechanowskim i kozienickim. Liczba ludnosci
w wieku produkcyjnym, cechujacych sie zwiekszong ruchliwoscia, ma bezposredni
wplyw na ilo$é realizowanych podrézy.

Saldo migracji przekraczajagce 10 oséb na 1000 mieszkancédw wystepuje w powiatach:
piaseczynskim, grodziskim, warszawskim zachodnim, legionowskim i wotominskim.
Ze wzgledu na atrakcyjny rynek pracy, ktérym charakteryzujg sie ww. obszary, nalezy
spodziewad sie zwiekszonych potrzeb przewozowych.

Najwyzsza liczba bezrobotnych wystepuje w powiatach: szydtowieckim, radomskim,
przysuskim i makowskim. Najnizsza stopa bezrobocia wystepuje w m.st. Warszawa oraz
w powiatach: warszawskim zachodnim, grodziskim, pruszkowskim i piaseczynskim.

Umowa nr NI-IT-1.ZP.U.272.118.2013.AR z dnia 09 stycznia 2014r., Etap Il, Zadanie 3

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie

Strona |28



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego

e Duza liczba podmiotéw gospodarczych w miastach i powiatach stymuluje wzrost popytu
na ustugi transportowe. Najwieksza liczba podmiotéw gospodarczych zarejestrowana
jest w Warszawie, Radomiu oraz w powiatach: wotominskim, piaseczynskim
i pruszkowskim.

e Miastami najczesciej odwiedzanymi przez turystow sy Warszawa, Radom oraz powiaty
legionowski, pruszkowski, piaseczynski i warszawski zachodni. Natezenie ruchu
turystycznego charakteryzuje sie duzg zmiennosciag w ciggu roku. W okresach
wzmozonej aktywnosci turystycznej i urlopowej wystepuje wzrost popytu na ustugi
transportowe.

e W podregionach warszawskim wschodnim i ciechanowskim wystepuje proces migracji
z obszarow wiejskich, zas w powiatach warszawskim zachodnim, ptockim i radomskim
przewazajg procesy suburbanizacji obszaréw wiejskich. Rozproszona zabudowa
ze wzgledu na matg gestos¢ oraz znaczne odlegtosci od stacji/przystankéw powoduje
koniecznos¢ wykorzystywania dodatkowych srodkow transportu w codziennych
podrdzach.
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3. Wskaznik motoryzacji wojewddztwa

Rosngca liczba samochoddéw jest widoczna w catej Polsce i réwniez w wojewddztwie
mazowieckim. Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w Polsce na koniec 2012 roku
wynosita 18,7 min i wzrosta w stosunku do roku poprzedniego o 3,4 %. Na 1000 mieszkancéw
przypadato 486 samochodéw (w roku 2011 — 474). Systematyczny wzrost liczby pojazdéw
spowodowat, ze wskaznik motoryzacji w Polsce przekroczyt srednig dla 27 krajow UE, ktéra w roku
2012 wynosita 484"

Przewaga inwestycji drogowych wptyneta rdéwniez na przyrost liczby pojazdéw
samochodowych w wojewddztwie mazowieckim. W latach 2006-2012 wynidst on 35,2 % dla
samochoddéw ogdtem i 36,6% dla samochoddéw osobowych, przez co na jeden pojazd w 2012 roku
przypadato juz 1,88 osoby (na samochdéd osobowy — 1,39 osoby).

W wojewddztwie mazowieckim w 2012 roku byto zarejestrowanych 2 838 854 samochoddéw
osobowych. W stosunku do roku 2011 ich liczba wzrosta o 100 953 (wzrost o ok. 3,7 %). Wskaznik
motoryzacji w 2012 roku wynosit 535 samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancéw, natomiast

w roku 2011 byt nizszy 0 2,88 % i wynosit 520 samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow.

Wskaznik motoryzacji w 2012r. w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa mazowieckiego

przedstawiono na rysunkach 3.1 oraz 3.2.

Wskaznik motoryzacji w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa mazowieckiego waha sie
od 387 do 717 samochoddéw osobowych na 1000 mieszkaricéw. Najwyzsze wartosci wskaznik osigga
nie w miastach, a w powiatach: sierpeckim (717), ptockim (664), gréjeckim (645), biatobrzeskim
(621), warszawskim zachodnim (612) i zyrardowskim (610). Najnizszg wartos¢ wskaznik motoryzacji
notuje w miastach: Ostroteka (387), Radom (400) i Siedlce (429) oraz powiatach: radomskim (450),

wotominskim (461) i legionowskim (465).

Wysoki poziom motoryzacji powoduje, ze transport indywidualny stanowi duzg konkurencje

dla publicznego transportu zbiorowego.

4 Transport. Wyniki dziatalnosci w 2012 r.: GUS, Warszawa 2013.
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Rysunek 3.1 WskaZnik motoryzacji w powiatach wojewdédztwa mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Rysunek 3.2. Wskaznik motoryzacji w powiatach i subregionach
wojewodztwa mazowieckiego w 2012r.
Zrédto: opracowanie wtasne
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4. Charakterystyka sieci komunikacyjnej wojewodztwa
mazowieckiego oraz przedsiebiorstw wykonujgcych regularny
przewoz osob

4.1 Charakterystyka sieci transportowej wojewddztwa

Na sie¢ transportowg wojewddztwa mazowieckiego sktadajg sie drogi (w tym infrastruktura
piesza i rowerowa), linie kolejowe, szlaki wodne, lotniska oraz wezty transportowe pasazerskie
i towarowe. Na rysunku 4.1 przedstawiono mape sieci drogowej i kolejowej.

Legenda

. Lotniska

® Stacje kolejowe
= Linie Kolejowe
—— Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie
Gminy

25 0 25 50 75 100 km
| 1:1500 000

Rysunek 4.1. Mapa sieci drogowej i kolejowej
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM
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Na obszarze wojewddztwa mazowieckiego krzyzujg sie:
1. Paneuropejskie/Transeuropejskie Korytarze Transportowe:
v" Kl Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa.
v" Kll Berlin — Warszawa — Mirisk — Moskwa — Nizny Nowograd.
v KVI Gdynia/Gdarisk — Warszawa — Katowice — Zylina — Ostrawa — Brzectaw
v" KA Odessa — Konstanca — Kowel — Warszawa — Ptock — Gdynia/Gdarisk.
1.1. korytarze sieci bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T:

- Morze Battyckie — Morze Adriatyckie: Gdynia — Gdanisk — Katowice/Stawkéw, Gdansk —
Warszawa — Katowice, Katowice — Ostrawa — Brno — Wieden, Szczecin/Swinoujécie — Poznan —
Wroctaw — Ostrawa, Katowice — Zylina — Bratystawa — Wieden, Wieder — Graz — Villach — Udine —
Triest, Udine — Wenecja — Padwa — Bolonia — Rawenna, Graz — Maribor — Lublana — Koper/Triest

- Morze Pétnocne — Morze Battyckie: Helsinki — Tallin — Ryga, Windawa - Ryga, Ryga — Kowno,
Ktajpeda — Kowno — Wilno, Kowno — Warszawa, granica Polski z Biatorusig — Warszawa — Poznan,
Frankfurt nad Odrg — Berlin — Hamburg, Berlin — Magdeburg — Brunszwik — Hanower, Hanower —
Brema — Bremerhaven/Wilhelmshaven, Hanower — Osnabruck — Hengelo — Almelo — Deventer —
Utrecht, Utrecht — Amsterdam, Utrecht — Rotterdam — Antwerpia, Hanower — Kolonia —
Antwerpia.

1.2.korytarze sieci kompleksowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T na terenie
wojewddztwa mazowieckiego:

- Warszawa — Radom (Kielce) w ciggu drogi krajowej nr 7 i linii kolejowej nr 8,
- Warszawa — Mszczondow — (Wroctaw) w ciggu drogi krajowej nr 8,

- Warszawa — (Lublin) w ciggu linii kolejowej nr 7,

- Warszawa — Poznan w ciggu linii kolejowej nr 3,

- (Skierniewice) — Pilawa — (tukdw) w ciggu linii kolejowej nr 12,

- (Lublin) — Radom — (Piotrkéw Trybunalski) w ciggu drogi krajowej nr 12,

- Ptonsk — (Torun) w ciggu drogi krajowej nr 10,

- (Biatystok) — tosice — (Lublin) w ciggu drogi krajowej nr 19.

Warszawa wyrdznia sie najlepszymi ze wszystkich miast w wojewddztwie powigzaniami
komunikacyjnymi oraz najwiekszg gestoscig drog publicznych. Podregiony ciechanowsko-ptocki
i ostrotecko-siedlecki charakteryzujg sie niskg dostepnoscia komunikacyjng, miasta wyzej
wymienionych regionéw sg lepiej skomunikowane z Warszawg niz wzajemnie miedzy soba.

4.1.1 Transport drogowy

Podstawowy uktad drogowy (drogi krajowe i wojewddzkie) jest silnie scentralizowany,
a wiekszo$¢ gtéownych tras zbiega sie w Warszawie. Dtugoé¢ drég krajowych wynosi 2 279,297km’,

® Dane z GDDKiA aktualne na dzieri 31 grudnia 2013 r.
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natomiast sie¢ drég wojewddzkich tworza odcinki o tacznej dtugosci 2 820,54 km °©

. Drogami
krajowymi oraz autostradami w wojewddztwie mazowieckim zarzgdza Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, zas drogami wojewddzkimi Mazowiecki Zarzagd Drég Wojewddzkich z siedzibg

w Warszawie.

Dtugo$¢ drdg ekspresowych i autostrad na 100km? w wojewddztwie mazowieckim wynosi
0,59 km (2012 rok) - jest to jeden ze wskaznikéw, ktéry méwi o poziomie zréwnowazenia rozwoju
transportu. Powigzania gtdwnych osrodkdéw gospodarczych siecig autostrad i drog ekspresowych
zwiekszajg dostepnos¢ komunikacyjng, przyczyniajagc sie do zmniejszenia kongestii w miastach.
W wojewddztwie mazowieckim odnotowano wzrost tego wskaznika z 0,38 km w roku 2011 do
0,59 km w roku 2012.

W kategorii drég publicznych o nawierzchni twardej w wojewddztwie mazowieckim drogi
krajowe stanowia 7,0 %, drogi wojewddzkie 8,5 %, drogi powiatowe 39,2 %, drogi gminne 45,3 %’.
Ogodlna dtugosé drég publicznych wynosi 53 013,5 km.

Gtéwnym problemem sieci drogowej jest jej niska wydolnos$¢ i wyczerpanie przepustowosci
wiekszosci odcinkéw drég krajowych i niektérych wojewddzkich zwtaszcza na trasach wlotowych
do Warszawy. Stolica pofaczona jest promieniscie z osrodkami regionalnymi i subregionalnymi
(Radom, Ptock, Siedlce, Ostroteka, Ciechanéw). Do najstabszych powigzan drogowych nalezg
potaczenia Ostroteki z Warszawg i Ciechanowa z Warszawg. Mata ilo$¢ przepraw przez Wiste obniza
spojnos¢ komunikacyjng regionu.

Na sie¢ drog krajowych wojewddztwa mazowieckiego sktadajg sie 22 drogi, w tym autostrada
A2 oraz drogi ekspresowe S2, S7, S8, S17, S79. Drogi dwujezdniowe stanowig 17 % ogdlnej dtugosci
wszystkich drég krajowych na terenie wojewddztwa.

Sie¢ drég wojewddzkich Mazowsza zarzadzanych przez MZDW w Warszawie ma dtugos¢
ponad 2 820 km, co stanowi 6 % drdg publicznych na terenie wojewddztwa. Sie¢ te tworzg 124 drogi
wojewoddzkie, o dtugosci od 120 m (nr 859 — stacja kolejowa Zajezierze - droga krajowa nr 48) do 91,5
km (nr 627 — Ostroteka - Ostrow Mazowiecka - Matkinia - Kosow Lacki -Sokotéw Podlaski).

Na rysunku 4.2 przedstawiono istniejgcg sie¢ drég krajowych i wojewddzkich.

® Dane z Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich aktualne na dzien 31 grudnia 2012 r
’ Dane GUS 2012r. Statystyczne Vademecum Samorzadowca
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Rysunek 4.2. Siec drég krajowych i wojewddzkich na terenie wojewddztwa mazowieckiego
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM

4.1.2 Transport kolejowy

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego w eksploatacji znajduje sie 1712 km linii
kolejowych normalnotorowych, z czego 1 418 km (83 %) stanowig linie zelektryfikowane, a 1013 km
(59 %) linie kolejowe dwu- i wiecej torowe. W roku 2012 gestos¢ sieci kolejowej wynosita
4,8 km/100km? co plasowato Mazowsze na 14 miejscu wérédd wszystkich wojewddztw w Polsce.
W przeliczeniu na 10 tys. mieszkancéw dtugosé linii kolejowych wynosita 3,2 km co z kolei stanowi
najnizszg wartos¢ wskaznika wsrdd polskich wojewddztw.

Scentralizowany uktad linii kolejowych pomimo matej gestosci sieci powoduje, ze kolej
stanowi atrakcyjng oferte dla oséb dojezdzajgcych do Warszawy. Wzrastajgce zattoczenie na drogach
dojazdowych do stolicy powoduje konieczno$¢ poszukiwania alternatywnych srodkéw transportu
zapewniajgcych wysoka niezawodnos¢ podrdzy oraz pewnosé dotarcia do celu. Wysoka czestotliwosc
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kursowania pociggdw oraz wzrastajgca jakos¢ oferowanych ustug wptywa na ciggly wzrost liczby
pasazerow.

Gtéwnym weztem kolejowym na terenie wojewddztwa i zarazem najwiekszym w Polsce jest
Warszawa. Na jej terenie krzyzujg sie linie o znaczeniu miedzynarodowym (na kierunkach pétnoc-
potudnie i wschdd-zachdd). W wezle warszawskim zbiega sie 7 linii kolejowych magistralnych
i pierwszorzednych oraz Warszawska Kolej Dojazdowa stanowigca niezalezny element systemu kolei
metropolitalnej. Warszawa charakteryzuje sie najwiekszym wskaznikiem s$redniej gestosci
eksploatowanych normalnotorowych linii kolejowych w wojewédztwie.

Przez tereny powiatdw zurominskiego, makowskiego, zwoleniskiego oraz lipskiego nie
przebiegaja zadne linie kolejowe.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego wystepuje dwdch zarzadcédw infrastruktury
kolejowej. Ponad 99 % toréw zarzadzanych jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., pozostaty
niewielki odsetek przez spétke Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

Do linii charakteryzujgcych sie wysokimi parametrami eksploatacyjnymi, tzn. takich dla
ktérych dopuszczalna predkos¢ pociggdw pasazerskich na ponad potowie ich dtugosci (na terenie
wojewddztwa mazowieckiego) jest wieksza bgdz réwna 100 km/h mozna zaliczy¢ linie kolejowe: nr 4
Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie, 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka, 456 Warszawa Praga R95 —
Chotoméw, 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny, 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice,
2 Warszawa Centralna — Terespol, 1 Warszawa Centralna — Katowice, 26 tukéw — Radom, 22
Tomaszow Mazowiecki — Radom, 21 Warszawa Wilenska — Zielonka oraz 447 Warszawa Zachodnia —
Grodzisk Mazowiecki. Ponadto do linii o wysokich parametrach eksploatacyjnych mozna zaliczy¢ linie
nr 7, dla ktérej predkos¢ 100 km/h lub wiecej obowigzuje na 70 % dtugosci toru nieparzystego.

Najmniejsze $rednie predkosci wystepujg na tzw. tgcznicach kolejowych. S3 to jednak na tyle
krétkie odcinki, ze nie wptywajg w znaczacy sposdb na zmiane predkosci komunikacyjnej.

Na 6 liniach kolejowych znajdujacych sie w zarzadzie PKP PLK S.A. przepustowosé
wykorzystana jest w ponad 70 % (poc/h), na pozostatych rezerwy sg znacznie wieksze. Na niektorych
odcinkach siegajg ponad 90 %. Maksymalnie przepustowos¢ (poc/h) odcinkédw wykorzystana jest na
linii 448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Rembertéw. Na linii nr 29 Ttuszcz — Ostroteka
przepustowos¢ na jednotorowe;j linii wykorzystana jest w 80 %, na liniach nr 1 Warszawa Centralna —
Katowice, 447 Warszawa Centralna — Grodzisk Mazowiecki, 2 Warszawa Centralna — Terespol oraz
nr 8 Warszawa Zachodnia - Krakéw Gtéwny Osobowy przepustowos¢ wykorzystana jest w 70 %.

Najwieksze problemy z przepustowoscig w Warszawskim Wezle Kolejowym wystepujg na linii
nr 1 i 2 (Srednica dalekobiezna) oraz 448 ($Srednica podmiejska), po ktérych w godzinach szczytu
przewozowego kursuje $rednio 15 par pociggdw na godzine. Ponadto, problemy z przepustowoscig
wystepujg na linii nr 2 na odcinku Warszawa Rembertéw — Minsk Mazowiecki jak rowniez na linii nr 3
Warszawa Wtochy — Sochaczew — towicz Gt. i zwigzane sg bezposrednio z koniecznoscig prowadzenia
ruchu zaréwno pociggdw aglomeracyjnych, regionalnych (zatrzymujacych sie na wszystkich stacjach i
przystankach osobowych) jak réwniez pociggdw wyisze] kategorii z ograniczong liczbg zatrzyman.
Duze obcigzenia wystepujg rowniez na odcinkach: linii nr 1 Warszawa Zachodnia — Warszawa
Wrtochy, Jézefindw — Pruszkdw, na linii nr 2 Warszawa Rembertow — Sulejéwek Mitosna, na linii nr 3
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Warszawa Wtochy — Warszawa Gotgbki — Btonie, na linii nr 6 Wotomin — Ttuszcz, na linii nr 7 Otwock
— Pilawa, na linii nr 8 Warszawa Al. Jerozolimskie Warszawa Okecie, na linii nr 9 Michatéw -
Targdwek, na linii nr 20 Warszawa Zachodnia Szczesliwice — Warszawa Gdariska.?

Spoétka Warszawska Kolej Dojazdowa zarzgdza trzema liniami kolejowymi: linig 47 Warszawa
Srédmieécie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radonska, linig 48 Podkowa Le$na Gtéwna — Milanéwek
Grudéw oraz niezelektryfikowang linig 512 Pruszkdw — Komordw. Linia 48 na catej diugosci jest
jednotorowa, zas linia 47 jeden tor posiada na odcinku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk
Mazowiecki. Dopuszczalna predkosé w zaleznosci od odcinka waha sie od 60 do 80 km/h. Na odcinku
Warszawa Srédmiescie WKD — Podkowa Leéna Gtéwna przepustowosé linii 47 wynosi 6 poc/h
i w zaleznosci od odcinka wykorzystana jest w szczycie komunikacyjnym w przedziale 67-92 % za$
poza szczytem w 50%. Na jednotorowych odcinkach linii przepustowos¢ w szczytach
komunikacyjnych wykorzystana jest w 100 % (na linii 48 rdowniez poza szczytem z uwagi na
konieczno$¢ dostosowana do organizacji obowigzujgcej na pozostatych szlakach linii nr 47 - pociag
wjezdza na odcinek jednotorowy i oczekuje dtuzszy czas podczas zmiany kierunku ruchu). Na odcinku
Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska w ciggu godziny mogg przejechac
maksymalnie 4 pociagi za$ na linii 48 tylko 2.

Na rysunku 4.3 przedstawiono sie¢ czynnych linii kolejowych w ruchu pasazerskim
wojewoddztwa mazowieckiego.

8 Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania ,,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezta Kolejowego” Etap Ill, Centrum Naukowo-
Techniczne Kolejnictwa, Warszawa lipiec 2007
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM
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4.2

Dostepnos¢ systemu dla wszystkich uzytkownikow

Jednym z waznych czynnikdéw okreslajacych atrakcyjnosé systemu transportu zbiorowego jest

jego dostepnosc. Istniejg rozne ptaszczyzny na ktdrych mozna jg rozpatrywac:

e dostepnosc techniczna - zwigzana z parametrami infrastruktury transportu,
e dostepno$é¢ ekonomiczna uwarunkowana ofertg przewoznika np. cena biletu,
oferowane znizki,
e dostepnosé przestrzenna sieci komunikacyjnej, ktérg okresla wskaznik gestosci sieci
(dtugosé¢ tras na 1 km?).
Dostepnos¢ mozna rozpatrywa¢ w aspekcie odlegtosci od przystanku (przestrzennej lub

czasowej) oraz bardziej szczegdtowo wedtug nastepujacych kryteriéw czastkowych®:

Mieszkancy — liczba i procentowy udziat mieszkancédw pozostajacych w strefie dogodnej
dostepnosci do linii komunikacji zbiorowej.

Powigzania — powigzania wszystkich srodkéw transportu zbiorowego w komunikacji
regionalnej, krajowej, miedzynarodowej oraz indywidualnej, w tym dogodnos¢ przesiadania
sie z samochodu oraz roweru.

Czas i ciggtos$¢ funkcjonowania transportu zbiorowego (w tym obstuga w porze nocnej).
Informacja — kompletnos¢ i forma informacji przekazywanej pasazerom.

Taryfa — r6znorodnosc¢ oferty biletowej, tatwosé nabycia biletu.

Oferta przewozowa — réinorodnosé¢ form oferty przewozowej w zakresie pojemnosci
pojazdéw, komfortu jazdy.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego znajduje sie 117 stacji i 197 przystankéw

kolejowych obstugujgcych ruch pasazerski, ponadto zlokalizowanych jest ponad 9 tys. przystankdéw

(miejskich i pozamiejskich) oraz 39 dworcéw autobusowych, ktére znajdujg sie w miastach

wojewddztwa. Przyjmuje sie, ze odlegtos¢ 300-400 m od przystanku komunikacji autobusowej

miejskiej i tramwajowej w strefie sréddmiejskiej istrefie wysokiej zabudowy oraz 800-1000 m

w strefie peryferyjnej i podmiejskiej o niskiej zabudowie, a takze 1000-1200 m w przypadku kolei'® to

odlegtosci akceptowalne przez pasazeréw.

Na rysunku 4.4 przedstawiono dostepnos$é mieszkancow wojewddztwa mazowieckiego do

przystankow autobusowych i stacji/przystankéw kolejowych.

° Starowicz W. Jakoéé przewozdw w transporcie zbiorowym , Politechnika Krakowska, Krakéw 2007r., str. 37
10 Rudnicki A. Jako$¢ w komunikacji miejskiej, Zeszyt naukowo techniczny SITK nr 71, seria monografie nr 7, Krakéw 1999r., str. 220
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Zrédto: opracowanie wtasne

Duzo lepsza dostepnoscig charakteryzuje sie sie¢ przystankdw autobusowych, blisko 40 %
wszystkich oséb ma w zasiegu jednego kilometra przystanek autobusowy. Co pigty mieszkaniec
wojewoddztwa ma w zasiegu jednego kilometra stacje lub przystanek kolejowy.

Liczba i rozmieszczenie przystankéw autobusowych w wojewddztwie mazowieckim jest
zadowalajgca. Spetnione sg kryteria odlegtosci, nieucigzliwego dojscia do przystankéw przez duzig
liczbe mieszkancéw wojewddztwa. Dostepnos$é do stacji i przystankéw kolejowych jest duzo gorsza.
Zapewnienie catodobowej obstugi pasazera realizowane jest w nielicznych punktach (np. na terenie
m. st. Warszawy, w Radomiu, w Siedlcach, w Ciechanowie). Mozliwos¢ nabycia biletéw komunikacji
zbiorowej jest coraz fatwiejsza dzieki stosowaniu systemow informatycznych (np. zakup przez
telefon/Internet, biletomaty stacjonarne, biletomaty w pojazdach). Mozliwo$¢ nabycia biletdw
komunikacji zbiorowej jest coraz tatwiejsza dzieki stosowaniu systemoéw informatycznych.

Oferta przewozowa na terenie wojewddztwa mazowieckiego jest szeroka, jednak
zrdéznicowana w zaleznosci od regionu. Najwieksza gesto$¢ linii autobusowych i kolejowych
wystepuje na obszarze metropolitalnym Warszawy oraz w regionach radomskim, siedleckim,
ptockim.

4.3  Dostepnos¢ systemu dla oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych

Do kategorii 0séb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych kwalifikuje sie osoby:
na woézkach inwalidzkich, majace trudnosci z chodzeniem, osoby niedowidzace, niedostyszace,
gtuche, osoby w podesztym wieku, osoby podrdzujgce z dzie¢mi w wdzkach oraz z duzymi bagazami,
kobiety w cigzy, osoby majgce trudnosci z komunikowaniem sie z otoczeniem (w tym osoby, ktore nie
znajg rodzimego jezyka). Najwazniejszym elementem dostepnosci systemu transportowego dla oséb
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych jest eliminacja barier utrudniajgcych poruszanie sie
i orientacje w obrebie stacji i przystankdw kolejowych oraz autobusowych (dostosowanie: budynkéw,
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perondw, parkingdw). Na sieci kolejowej obstugiwanej przez Koleje Mazowieckie oraz Warszawska
Kolej Dojazdowg ok. 50 % budynkéw oraz perondw dostosowanych jest w petni lub czesciowo do
obstugi 0séb niepetnosprawnych i z ograniczonymi mozliwosciami ruchowymi'. Najbardziej
przyjazne ww. osobom sg punkty odprawy podréznych zlokalizowane na linii kolejowej nr 2 pomiedzy
Warszawg Rembertdw a tukowem (100 % dostosowania), brak przystosowana do potrzeb osdéb
niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci ruchowej wystepuje na liniach nr 10 Legionowo —
Ttuszcz (za wyjatkiem stacji Legionowo), nr 29 Ttuszcz — Ostroteka, nr 31 Siedlce — Czeremcha (za
wyjatkiem stacji Siedlce) oraz nr 33 Sierpc — Kutno (za wyjatkiem stacji Sierpc). Na liniach
zarzadzanych przez WKD 24 na 28 przystankow/stacji przystosowanych jest do obstugi oséb
o0 ograniczonej mobilnosci. Wedtug prognoz' dla wojewddztwa mazowieckiego liczba oséb w wieku
emerytalnym (60 lat kobiety, 65 mezczyzni) do 2030 roku wzro$nie do co najmniej 1,35 min, co
stanowi¢ bedzie 26,7 % catej populacji wojewddztwa. Wedtug danych Narodowego Spisu
Powszechnego (stan na dziert 31 marca 2011r.) liczba oséb w wieku emerytalnym w wojewddztwie
mazowieckim wynosita 20,6 %.

Pomoc osobom o ograniczonych mozliwosciach ruchowych w transporcie kolejowym
powinna odbywac sie w trakcie trzech etapdéw:

1. Planowanie podrézy:
a. strona internetowa operatora/przewoznika,
b. broszury, mapy, schematy,
c. infolinia operatora/przewoznika,
d. biuro obstugi klienta, kasy biletowe,
e. personel,
f. zgtoszenie potrzeby udzielenia pomocy.
2. Pomoc na stacji kolejowej oraz w dotarciu do stacji:
a. przystosowanie dworca do potrzeb oséb o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych,
wejscie do i wyjscie z pociggu,
pomoc w dotarciu na dworzec,
pomoc w dotarciu do miejsca docelowego,

® o o T

pomoc w skomunikowaniu podréznego z innym pociggiem lub innym Srodkiem
lokomacji.
3. Pomoc w pociagu:
a. pomoc W zajeciu i opuszczeniu miejsca,
pomoc w przemieszczaniu bagazu,
pomoc w skorzystaniu z toalety,

oo o

mozliwoé¢ wezwania pomocy™.

1 Wedtug klasyfikacji PKP PLK S.A.

2 prognozy demograficzne GUS

B Obstuga 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie na rynku pasazerskich ustug kolejowych — rekomendacje Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, wersja 1.01 z dnia 19 marca 2013r. Urzad Transportu Kolejowego
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Istotnym elementem funkcjonowania sprawnego systemu transportu zbiorowego sg wezty
przesiadkowe, ktére powinny w szczegdlnosci posiadaé niezbedne elementy wyposazenia
utatwiajgcego korzystanie z nich przez osoby o ograniczonych mozliwosciach ruchowych, tj.:

e miejsca parkingowe wyznaczone mozliwie blisko budynku i peronéw dworca/przystanku
kolejowego, autobusowego;

e czytelne tablice informacyjne dotyczace odjazddw, przyjazdéw pociggdéw, autobusow;

e zapowiadanie gtosowe;

e informacje na stronie internetowej umozliwiajgcg korzystanie z niej przez osoby
niedowidzace;

e przejscie do kas oraz na perony bez ograniczen utrudniajgcych lub uniemozliwiajgcych
swobodny przejazd wézka inwalidzkiego, przejscie osobom poruszajgcym sie o kulach,
osobom, ktére wiozg dzieci w wézkach, a takze posiadajg duzy bagaz;

e podjazdy, rampy, sprawne windy, ktdore utatwiajg pokonywanie rdézinic pozioméw do
wszystkich elementdw funkcjonalnych w obrebie punktéw przesiadkowych;

e toalety dostosowane do korzystania przez osoby niepetnosprawne (szczegdlnie przez osoby
korzystajgce z wozkow inwalidzkich).

Operatorzy powinni zapewni¢ tabor, w ktérym wyznacza sie liczbe miejsc dla osdb
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych tj. co najmniej 10 % miejsc do siedzenia w kazdym zespole
trakcyjnym lub pojedynczym pojezdzie oraz w kazdej klasie powinno by¢ oznaczone jako miejsca
uprzywilejowane, odpowiednio do dtugosci pociggu, wytaczajac lokomotywe lub wagon motorowy,
liczba miejsc na wdzki w pociggu nie powinna by¢ mniejsza niz: 2 miejsca przy dtugosci nie wiekszej
niz 205 metréw, 3 miejsca przy dtugosci od 205 do 300 metréw, 4 miejsca dla dtugosci powyzej 300
metrow™.

Nalezy odnotowa¢, ze poziom obstugi oraz dostepnos¢ do systemu transportowego przez
osoby o ograniczonych mozliwosciach ruchowych systematycznie sie poprawia wraz z zakupem
nowego taboru, modernizacjg posiadanych juz sktadéw, przebudowg dworcéw kolejowych wraz
z infrastrukturg okoto dworcowg (parkingi, podjazdy, rampy, windy). Taka sytuacja nie wystepuje
w przewozach realizowanych transportem autobusowym. Co do zasady, wszystkie pojazdy
uzytkowane przez przewoznikdéw drogowych na terenie wojewddztwa mazowieckiego w przewozach
wojewddzkich to autobusy wysokowejsciowe. Wyjatek stanowig autobusowe przewozy
aglomeracyjne obstugiwane przez ZTM w Warszawie, realizujgcy potaczenia pomiedzy Warszawa
a miejscowos$ciami podwarszawskimi z wykorzystaniem pojazddw niskowejsciowych.

4.4  Charakterystyka publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie
wojewodztwa mazowieckiego

Oferta publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego jest
mocno zrdznicowana. Warszawa bedgca centralnym osrodkiem Mazowsza posiada wtasny transport
kolejowy (SKM) i zapewnia przewozy obejmujgce potgczenia kolejowe stolicy m.in. z sgsiednimi
osrodkami powiatowymi. Przewozy organizowane przez miasto i wojewddztwo wzajemnie sie

14 , . L L . . . .
Obstuga 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie na rynku pasazerskich ustug kolejowych — rekomendacje Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, wersja 1.01 z dnia 19 marca 2013r. Urzad Transportu Kolejowego
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uzupetniajg tworzac atrakcyjng dla pasazera siatke potaczen. Szczegdtowa charakterystyka transportu
drogowego i kolejowego znajduje sie w podrozdziatach 4.4.1 oraz 4.4.2

4.4.1 Transport drogowy

Zgodnie z zapisami art. 18 ust 1 pkt 1, lit. g ustawy o transporcie drogowym wykonywanie
przewozow regularnych i przewozéw regularnych specjalnych w krajowym transporcie drogowym
wymaga zezwolenia — wydanego przez marszatka wojewddztwa, ktéry wydaje lub zmienia zezwolenia
na wniosek przedsiebiorcy.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego taczna liczba przewoznikdw wykonujgcych
regularne przewozy oséb w krajowym transporcie drogowym, na podstawie zezwoled wydanych
przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego wynosi 146. Okoto 86 % przedsiebiorcodw realizuje
przewozy na maksymalnie 5 liniach komunikacyjnych. Tylko 21 przedsiebiorcow prowadzi obstuge
przewozowg powyzej 5 linii komunikacyjnych, co stanowi zaledwie 14,0 % ilosci przewoznikdw,
w tym 17 to przedsiebiorstwa komunikacji samochodowej (PKS).

Duza liczba przedsiebiorcéw obstugujgcych zaledwie po kilka linii, a przy tym brak koordynacji
rozktaddéw jazdy, czytelnej informacji oraz integracji taryfowe] niekorzystnie wptywa na stworzenie
spdjnego systemu transportowego. Publiczny transport zbiorowy wykonywany przez komercyjnych
przewoznikéw drogowych realizowany jest przede wszystkim na terenach gesto zaludnionych. Duza
liczba potencjalnych pasazeréow oraz dostosowanie godzin kursowania do okreséw
charakteryzujacych sie zwiekszonym popytem wptywa na wysokg rentownos$é przewozéw. Z punktu
widzenia pasazera zjawisko to znacznie obniza dostepnos¢ transportowg wielu regionéw
wojewddztwa w godzinach miedzyszczytowych, wieczornych oraz nocnych.

Liczba linii komunikacyjnych, na ktére Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego wydat
zezwolenia, na koniec 2013 roku wynosita 1040 co stanowi zmniejszenie o prawie 15,9 %
w poréwnaniu z rokiem 2012. Autobusowag sie¢ komunikacyjng na terenie wojewddztwa
mazowieckiego uzupetnia 425 linii komunikacyjnych, ktére s3 obstugiwane przez 142
przedsiebiorcdw z innych wojewddztw, realizowane na podstawie zezwolen wydanych przez
marszatkdw innych wojewddztw.

Na rysunku 4.5 przedstawiono zestawienie ilosci linii autobusowych obstugiwanych przez
przedsiebiorcow w wojewddztwie mazowieckim.

Najwiecej linii komunikacyjnych obstuguja przewoznicy:

e Mobilis — PKS w Mfawie S.A. — 111 linii, PKS Ciechanéw S.A. — 79 linii;
e PKS POLONUS w Warszawie S.A. - 86 linii.
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Rysunek 4.5 Zestawienie ilosci obstugiwanych linii komunikacji autobusowej przez przewoZnikow
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM

Ponizej przedstawiono ogdlng charakterystyke oferty przewozowej na terenie wojewddztwa
mazowieckiego w podziale na regiony: ciechanowski, ostrotecki, ptocki, siedlecki i radomski,
przewoznikéow, ktérzy otrzymali zezwolenie Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego na
wykonywanie przewozéw drogowych.

W regionie ciechanowskim przewozy wykonuje 6 przewoznikdw na 196 liniach o tgcznej
dtugosci 23 323,0 km, na ktérych wykonywane jest 612 kursdw. Przewoznicy wykonujgcy najwiekszg
liczbe kurséw to PKS Mtawa oraz PKS Ciechanéw. Przewozy na trasie Warszawa — Ciechanow/Mtawa
wykonywane s3 od godziny 05:00 do 02:00.

W regionie ostroteckim przewozy wykonuje 12 przewoznikéw na 122 liniach, o facznej dtugosci
11 193,5 km, na ktérych wykonywanych jest 448 kurséw. PrzewozZnicy wykonujgcy najwiekszg liczbe
kurséw to PKS Ostroteka oraz PKS Przasnysz S.A.. Przewozy na trasie Warszawa — Ostroteka
wykonywane s3 od godziny 05:00 do 22:00.

W regionie ptockim przewozy wykonuje 5 przewoznikdw na 106 liniach, o facznej dtugosci
9997,12km, na ktérych wykonywane sg 463 kursy. Przewoznicy wykonujgcy najwiekszg liczbe kurséw
to PKS w Ptocku S.A. oraz PKS w Gostyninie sp. z o0.0.. Przewozy na trasie Warszawa — Ptock
wykonywane s3g od godziny 4:00 do 23:30.

W regionie siedleckim przewozy wykonuje 15 przewoznikow na 128 liniach, o tacznej dtugosci
11 222,8 km, na ktéorych wykonywane sg 732 kursy. Przewoznicy wykonujacy najwiekszg liczbe
kurséw to PKS "Sokotéw" w Sokotowie Podlaskim S.A. oraz PKS tosice Sp. z 0.0. Przewozy na trasie
Warszawa — Siedlce wykonywane sg od godziny 06:00 do 22:00.

W regionie radomskim przewozy wykonuje 26 przewoznikdéw na 107 liniach, o tacznej dtugosci
9 184,8 km, na ktérych wykonywane sg 1283 kursy. Przewoznicy wykonujacy najwiekszg liczbe
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kurséw to PKS Kozienice Sp. z 0.0. oraz PKS w Radomiu Sp. z 0.0.. Przewozy na trasie Warszawa —
Radom wykonywane sg od godziny 02:40 do 23:30.

Podsumowujac mozna zauwazy¢, ze w kazdym regionie pasazer korzystajacy z ustug
prywatnych przewoznikdow w podrézy do Warszawy ma dostep do przewozéw minimum od 6:00 do
22:00. W transporcie drogowym na terenie wojewddztwa mazowieckiego wystepuje duza ilos¢
przewoznikéw (146 —w przewozach wojewddzkich oraz 142 w przewozach miedzywojewddzkich).

Przebieg tras linii autobusowych zdeterminowany jest pofozeniem miejsc najwiekszej
koncentracji ludnosci. Na terenie wojewddztwa mozna wyrdzni¢ dwa osrodki charakteryzujace sie
promienistym uktadem linii o duzym zageszczeniu przewozdéw. S3 to tereny zlokalizowane wokot
Warszawy i Radomia. Najbogatsza oferta pod wzgledem liczby kursdw wystepuje na ciggach:

Wyszkow — Warszawa;
tochéw — Warszawa;
Gtuchdéw — Warszawa;
Nowy Dwér Mazowiecki — Warszawa;
e Jabtonna — Warszawa;

e Goéra Kalwaria — Warszawa;
e  Puttusk — Warszawa;

e Szydtowiec — Radom;

e  Przysucha —Radom;

e Zwolen — Radom;

e Kozienice — Radom;

e Potwordw —Radom.

Duza ilos$¢ kursow realizowana jest na trasach dojazdowych do Siedlec oraz Ptocka, miasta te
stanowig wazne punkty w przewozach miedzywojewddzkich.

Wokot stolicy regionu ptockiego, stanowigcej wazne centrum przemystowe, wystepuje wiele
linii komunikacyjnych o zréznicowanej liczbie kurséw w ciggu doby. Najwieksza liczba potgczen
realizowanych jest w pdétnocnej czesci regionu pomiedzy miastami Ptock i Sierpc. Stosunkowo niskg
czestotliwoscig kurséw w ciggu doby charakteryzuje sie potgczenie Ptock — Warszawa.

Najmniejszg liczbg kursdw oraz gestoscig sieci autobusowej cechuje sie pétnocna i pétnocno-
wschodnia cze$¢ wojewddztwa mazowieckiego. Mata liczba kurséw wystepuje w powiatach
przasnyskim, ostroteckim, ostrowskim i sokotowskim.

Sie¢ bezposrednich pofaczen komunikacyjnych pomiedzy osrodkami regionalnymi
i subregionalnymi (z pominieciem Warszawy) ze wzgledu na wielko$¢ wojewddztwa i jego
uksztattowanie, realizowana jest poprzez transport drogowy jedynie w pdtnocnej czesci Mazowsza.
Jest to sie¢ przewozéw o bardzo stabo rozwinietej strukturze. Gtéwny kierunek przewozéw
z poszczegdlnych osrodkow regionalnych i subregionalnych skupia sie tylko i wyltgcznie
na skomunikowaniu danego os$rodka ze stolicg wojewddztwa/kraju.

Obecnie, w transporcie drogowym bezposrednie skomunikowanie os$rodkéw regionalnych
i subregionalnych, ze wzgledu na potozenie geograficzne w wojewddztwie (osrodki sgsiadujace),
przedstawia sie nastepujgco:
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1. Ptock — brak bezposredniego potaczenia z Radomiem. Osrodki skomunikowane posrednio
przez Warszawe. Osrodek skomunikowany z Ciechanowem oraz Ostrotekg poprzez jedng
linie komunikacyjng (PKS Ostroteka) Ptock — Ciechanéw — Ostroteka, w ramach ktdrego
wykonywane sg dwa kursy dziennie.

2. Radom - brak bezposrednich potaczen z Ptockiem oraz Siedlcami. Mozliwosc
skomunikowania  posredniego przez Warszawe. Dodatkowym  utrudnieniem
skomunikowania miast Radom i Siedlce jest rzeka Wista i jedyna mozliwos¢ przeprawy na
terenie wojewddztwa przez Gore Kalwarie.

3. Siedlce — brak bezposredniego potgczenia z Radomiem. Osrodki skomunikowane
posrednio przez Warszawe. OsSrodek skomunikowany z Ostroteka jedng linig
komunikacyjng (PKS Ostroteka) Siedlce — Ostroteka, w ramach ktdorej wykonywane sg dwa
kursy dziennie.

4. Ostroteka — osrodek skomunikowany z Siedlcami (1 linia komunikacyjna, 2 kursy
dziennie) oraz wspdlnie z osrodkami Ciechanowem i Ptockiem (1 linia komunikacyjna,
2 kursy dziennie).

5. Ciechanéw — osrodek skomunikowany jedng wspdlna linig komunikacyjng z regionem
Ptockiem i Ostroteka (2 kursy dziennie).

Wiekszos$¢ potgczen pomiedzy osrodkami regionalnymi i subregionalnymi odbywa sie
posrednio przez Warszawe i jest to jedyna mozliwosé skomunikowania osrodkdéw (np. Ptock — Siedlce,
Radom — Siedlce, Ciechanéw — Radom itd.) w ramach wykonywania wojewddzkich przewozéw
pasazerskich.

4.4.2 Transport kolejowy

Na terenie Wojewddztwa Mazowieckiego regularny przewdz oséb na liniach wojewddzkich
i/lub miedzywojewddzkich wykonuja:

e Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0.;

e Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;
e Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.;

e Arriva RP sp.zo.o.

e PKP Intercity S.A.;

e Przewozy Regionalne sp. z 0.0.;

Koleje Mazowieckie sp. z o0.0. zostata powotana przez Samorzad Wojewddztwa
Mazowieckiego (51 % udziatdw) i dwczesng spotke PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0. (49 %
udziatéw) w 2004 r. Byt to pierwszy tego typu projekt w kraju. W roku 2008 Samorzad Wojewddztwa
Mazowieckiego stat sie jedynym wtascicielem spotki.

W roku 2012 Spétka Koleje Mazowieckie swiadczyta ustugi o charakterze uzytecznosci
publicznej w zakresie regionalnych przewozéow pasazerskich na obszarze wojewddztwa
mazowieckiego oraz wojewddztw osciennych (przewdz do najblizszej stacji, umozliwiajacy przesiadke
w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu) tédzkiego, podlaskiego,
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Swietokrzyskiego i warminsko-mazurskiego. tacznie obstugiwata 15 linii kolejowych, ktérych dtugos¢
wynosita 1342 km, w tym 1176 km na terenie Mazowsza. Uruchamiata ponad 800 pociggéw
dziennie, ktére w ciggu catego roku wykonaty prace eksploatacyjng w wysokosci 16 571919
pociggokilometréw.

W roku 2012 z ustug Spotki skorzystato 59 106 665 pasazerow. Od poczatku dziatalnosci
Koleje Mazowieckie charakteryzujg sie corocznym wzrostem liczby obstugiwanych pasazeréw.
W poréwnaniu do roku 2005 ogodlna liczba pasazeréow wzrosta o 48 % przy jednoczesnym 34 %
wzroscie wielkosci pracy eksploatacyjnej®™.

Tabela 4.1. Liczba przewiezionych pasazeréw / Praca eksploatacyjna w latach 2005-2012
Rok 2005 2006 2007 2008
Liczba przewiezionych oséb 40 011 009 42 411762 45 180 245 49917 673
Praca eksploatacyjna
(w pociggokilometrach)
Rok 2009 2010 2011 2012
Liczba przewiezionych oséb 51 603 860 53278 822 54 420 839 59 106 665
Praca eksploatacyjna
(w pociggokilometrach)

12 355 339,000 13954 747,944 14 180 557,718 14 865 811,780

14 699 533,357 15191 099,410 15905 275,215 16 571 919,187

Zrédto: Raport Roczny 2012 — Koleje Mazowieckie
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Rysunek 4.6 Liczba przewiezionych pasazerow / Praca eksploatacyjna w latach 2005-2012-

Koleje Mazowieckie sp. z o.0.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raport roczny 2012 — Koleje Mazowieckie sp. z 0.0.

Koleje Mazowieckie do wykonywania przewozéw wykorzystuja 272 sztuki taboru
pasazerskiego (oraz 11 lokomotyw do prowadzenia pociggdw w systemie push-pull). Wséréd nich
znajdujg sie elektryczne zespoty trakcyjne, spalinowe autobusy szynowe oraz wagony pietrowe.

> Na podstawie: Raport Roczny 2012 — Koleje Mazowieckie sp. z 0.0.
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Klimatyzacje posiada 37 % uzytkowanych pojazdéw, a 45 % przystosowana jest do przewozu oséb
0 ograniczonej mobilnosci.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. zostata utworzona w 2000 roku jako spétka ze 100 %
udziatem PKP S.A. W roku 2005 zakoriczono proces prywatyzacji w wyniku ktérego WKD stata sie
pierwszym pasazerskim przewoznikiem kolejowym, ktéry opuscit holding i zmienit w 100 %
wiasciciela. Aktualnie najwiekszym udziatowcem Spodtki jest Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego
(95,24 %). Pozostate udziaty nalezg do szeSciu gmin lezgcych na trasie przebiegu WKD. Warszawska
Kolej Dojazdowa swiadczy ustugi aglomeracyjnych przewozéw pasazerskich dla oséb zamieszkujgcych
obszary szesciu gmin: Michatowice, Pruszkéw, Brwindéw, Podkowa Les$na, Grodzisk Mazowiecki
i Milanéwek oraz trzech dzielnic Warszawy: Wtochy, Ochota i Srédmiescie.

Podstawowym przedmiotem dziatalnosci Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0. jest
organizowanie przewozéw pasazerskich na linii Warszawa Srédmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki
Radonska z odgatezieniem w Podkowie Lesnej do Milanéwka oraz zarzadzanie trzema liniami
kolejowym:i.*®

* Na podstawie Raport roczny 2012 — Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
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W 2012 roku z ustug Spétki skorzystato 7 099 197 pasazeréw. W poréwnaniu do roku 2003

ogolna liczba pasazeréw wzrosta o blisko 22 %. W dzien powszedni uruchamiano okoto 150 pociggéw

dziennie. tacznie w ciggu
pociggokilometréw.

roku wykonano prace eksploatacyjng w wysokosci 1146 292

Tabela 4.2. Liczba przewiezionych pasazeréw WKD w latach 2003-2012

Rok 2003 2004 2005 2006 2007
Liczba przewiezionych oséb 6 085 853 6191049 6 409 909 6 662 557 6 665 343

Rok 2008 2009 2010 2011 2012
Liczba przewiezionych oséb 7 076 379 6 631215 6 902 956 7328 792 7 099 197

Zrédto: Raport Roczny 2012 — WKD
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Rysunek 4.7 Liczba przewiezionych oséb WKD w latach 2003 — 2012 — WKD

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raporty roczne — Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

Na park taborowy, ktéorym dysponuje Warszawska Kolej Dojazdowa sktada sie 35
elektrycznych zespotéow trakcyjnych (20 szt. taboru starego serii EN94 oraz 15 szt. taboru
nowoczesnego serii EN97 w tym jeden pojazd trakcyjny serii EN95). Wydzielone miejsca do przewozu
0s6b niepetnosprawnych, monitoring oraz klimatyzacje posiada 43 % pojazdow.

Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0. powstata w 2004 roku. Obstuguje 4 linii komunikacyjnych: S1
Pruszkéw — Otwock, S2 Warszawa Lotnisko Chopina — Sulejéwek Mitosna, S3 Warszawa Lotnisko
Chopina — Legionowo Piaski/Wieliszew oraz S9: Warszawa Zachodnia — Legionowo/Legionowo Piaski.
Gtéwnym celem strategicznym dziatania Spétki jest wykonywanie zadania wtasnego miasta
stofecznego Warszawy dotyczacego ustug publicznych dla mieszkarnicow w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego. Spétka prowadzi dziatalnosé¢ przewozowag w ramach systemu miejskiego
transportu zbiorowego organizowanego przez Zarzad Transportu Miejskiego m. st. Warszawy. W roku
2012 pociagi Spotki wykonaty prace przewozowa w wysokosci 14 149 522,726 pociggokilometréw.
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Arriva RP sp. z 0.0. jest czeScig grupy Arriva, nalezacej do Deutsche Bahn. To pierwszy
prywatny pasazerski przewoznik kolejowy w Polsce, swiadczacy ustugi w regionalnych kolejowych
przewozach pasazerskich. Arriva rozpoczeta obstuge pasazerskich linii kolejowych w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim w 2007 roku na podstawie pierwszej tego rodzaju umowy w Polsce w branzy
prywatnego transportu kolejowego. W dniu 15 grudnia 2013 roku spétka Arriva RP rozpoczeta
realizacje nowych zadan przewozowych na liniach zelektryfikowanych w wojewdédztwie kujawsko-
pomorskim. Realizuje obecnie ponad 70 % regionalnych przewozéw kolejowych w tym regionie.
W ramach nowego kontraktu zapewnia obstuge w relacjach z Torunia do Jabtonowa Pomorskiego
i Kutna oraz zBydgoszczy do Laskowic Pomorskich i Pity. Terenem dziatalnosci spétki sg
niezelektryfikowane linie kolejowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, a czesciowo takze
wojewddztw pomorskiego, tddzkiego, wielkopolskiego i mazowieckiego. Spotka wykonuje ok 3,8 min.
pockm rocznie (dane z 2012r.). Na terenie Mazowsza, spétka realizuje na podstawie porozumienia
zawartego przez Wojewddztwo Mazowieckie z Wojewddztwem Kujawsko-Pomorskim wytgcznie
potaczenia miedzy Sierpcem a granicg wojewddztwa mazowieckiego.

PKP Intercity S.A. jest najwiekszym w Polsce przewoznikiem kolejowym specjalizujgcym sie
w krajowych i miedzynarodowych przewozach na trasach dalekobieznych. Spotke wydzielono z grupy
PKP w 2001 roku. Kazdego dnia spétka uruchamia blisko 300 pociggdw. Na trasach krajowych kursujg
pociagi kategorii Express InterCity oraz ekonomiczne Twoje Linie Kolejowe. Szlaki europejskie
obstugiwane sg przez pociagi EuroNight, EuroCity i miedzynarodowe pospieszne. Rocznie z ustug PKP
Intercity w catej Polsce korzysta ok. 31 min pasazeréw. W latach 2011 — 2013 praca eksploatacyjna
(zgodnie z umowa ramowg zawartg z Ministerstwem Infrastruktury do 2020r.) wynosita ok 33,1 min
pockm rocznie. PKP Intercity sp.z 0.0. nie Swiadczy ustug o charakterze uzytecznosci publicznej
w wojewddzkich przewozach pasazerskich.'’

Przewozy Regionalne sp. z 0.0. s3 najwiekszym w Polsce przewoZnikiem kolejowym
wykonujgcym przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Spotka powstata w 2001 roku na bazie
Sektora Przewozdéw Pasazerskich PKP. W grudniu 2008 roku zostata wydzielona z Grupy PKP,
a udziatowcami spoétki zostaty samorzady wszystkich wojewddztw. Jej dziatalno$é¢ w gtéwnej mierze
skoncentrowana jest na $wiadczeniu ustug w zakresie przewozdéw regionalnych pociggami REGIO,
przewozéw miedzyregionalnych pociggami interREGIO i REGIOekspres™ oraz przewozéw
miedzynarodowych w ruchu przygranicznym. W ramach misji publicznej spdtka realizuje przewozy
kolejowe krajowymi i przygranicznymi pociggami REGIO oraz pociggami miedzynarodowymi
zamawianymi przez ministra witasciwego ds. transportu. Znaczna czes¢ dalekobieznych potgczen
interREGIO i REGIOekspres ma charakter komercyjny i stanowi uzupetnienie podstawowej oferty
przewozowe]. Przewozy Regionalne wspétpracujg takie z innymi przewoznikami w zakresie:
wzajemnej sprzedazy biletéw, biezacej informacji pasazeréw oraz obstugi technicznej taboru. Udziat
firmy w rynku kolejowych przewozéw pasazerskich wynosi obecnie 33 % (dane z 2012r.). Nalezy
zaznaczyc, ze spotka Przewozy Regionalne nie swiadczy, co do zasady, ustug na terenie wojewddztwa
mazowieckiego. Wyjatek stanowia kursy realizowane w ramach porozumienia z wojewddztwem
podlaskim oraz potaczenia interREGIO.

17 ) ) . . .
Na podstawie www.intercity.pl oraz www.intercity.skk.org.pl

18 -
nazwy wtasne przewoznika
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W roku 2012 przewozy realizowane przez Spdtke zostaty dofinansowane z budzetu
wojewoédztw kwotg 926 911,2 tys. zt, oraz kwotg 10 747 tys. zt z budzetu panstwa w ramach
dofinansowania miedzynarodowych potfaczen kolejowych.

Tabela 4.3. Dane przewozowe spotki Przewozy Regionalne sp. z 0.0.za 2012r.

. s Praca Praca
I Liczba pasazeréw .
Pociagi krajowe: , przewozowa eksploatacyjna
[mIn oséb]
[mIn paskm] [mIn pockm]
-REGIO 94,09 4 849,90 55,59
-interREGIO, REGIOekspres 6,68 1194,67 8,14
Pociggi miedzynarodowe i transgraniczne 0,25 66,81 1,27
Razem 101,00 | 611138 65

Zrédto: Raport Roczny 2012 — PR
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5. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

Prognozy potrzeb przewozowych zostaty przedstawione dla trzech wariantow:
pesymistycznego, posredniego oraz rozwojowego dla dwdch horyzontéw czasowych: roku 2020 oraz
2030.

Dokonano oceny popytu na podrdze transportem zbiorowym, Srodkami transportu
wspotfinansowanego przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego oraz na przewozy autobusowe
i kolejowe o charakterze regionalnym realizowane na terenie wojewddztwa. W oparciu
o zaobserwowane trendy oraz prognozy poszczegdlnych elementéw wptywajacych bezposrednio na
potrzeby przewozowe mieszkancéw wojewddztwa mazowieckiego okreslono liczbe podrézy
o charakterze regionalnym realizowanych na terenie objetym Planem transportowym.

5.1 Lokalizacja obiektdw uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznosci publicznej sg jednymi z najwiekszych generatoréw ruchu, zaréwno
w podrdzach o charakterze regionalnym jak i krétszych. Lokalizacja obiektdw uzytecznosci publicznej
wptywa na uksztattowanie potokdw pasazerskich, a takze na rozktad podrézy na sieé transportows.
W tabelach 5.1 i 5.2 zestawiono obiekty uzytecznosci publicznej w podziale na powiaty.

Tabela 5.1 zawiera wykaz obiektdw o charakterze edukacyjnym z wyszczegdlnieniem szkét
podstawowych, gimnazjalnych, ponadgimnazjalnych oraz uczelni wyzszych.

Tabela 5.1.Liczba szkdt z podziatem na typ i powiaty wojewddztwa mazowieckiego w 2012r.

. . Liczba szkot Liczba Liczba szkot Liczba

Lp. Subregion Powiat . L. . . .

podstawowych | gimnazjow | ponadgimnazjalnych | uczelni
1 c-p ciechanowski 33 21 49 0
2 c-p gostyninski 19 12 9 0
3 c-p mtawski 35 16 34 0
4 c-p ptocki 64 25 16 0
5 c-p ptonski 43 23 34 0
6 c-p sierpecki 23 12 26 0
7 c-p zurominski 29 11 12 0
8 c-p m. Ptock 20 19 64 3
9 0-s tosicki 23 10 9 0
10 0-s makowski 26 15 15 0
11 0-S ostrotecki 74 27 34 0
12 0-s ostrowski 50 21 25 0
13 0-S przasnyski 34 14 23 0
14 0-S puttuski 28 12 23 1
15 0-s siedlecki 50 33 5 0
16 0-s sokotowski 30 15 13 0
17 0-S wegrowski 38 15 24 0
18 0-s wyszkowski 45 15 39 0
19 0-S m. Ostroteka 11 9 23 2
20 0-s m. Siedlce 11 11 66 2
21 r biatobrzeski 23 9 5 0
22 r kozienicki 32 14 22 0
23 r lipski 21 11 14 0
24 r przysuski 27 18 23 0
25 r radomski 78 23 22 0
26 r szydtowiecki 27 7 5 0
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. . Liczba szkét Liczba Liczba szkét Liczba

Lp. Subregion Powiat . ‘. . . .

podstawowych | gimnazjéw | ponadgimnazjalnych | uczelni
27 r zwolenski 19 10 11 0
28 r m. Radom 35 28 106 7
29 w m. Warszawa 311 239 448 81
30 wW-W garwolinski 67 38 27 0
31 wW-W legionowski 25 16 17 0
32 W-W minski 60 32 34 0
33 wW-W nowodworski 27 19 21 0
34 W-W otwocki 38 24 33 0
35 W-W wotominski 70 41 52 0
36 w-Z grodziski 26 15 22 0
37 w-Z grojecki 49 17 46 0
38 w-Z piaseczynski 46 34 37 0
39 w-Z pruszkowski 32 20 25 0
40 w-Z sochaczewski 31 19 28 0
41 W-z warszawski 24 18 17 0

zachodni

42 w-z zyrardowski 28 15 25 0
wojewddztwo 1782 1003 1583 95

Legenda: c-p - subregion ciechanowski-ptocki, o-s - subregion ostrotecko-siedlecki, r - subregion radomski, w-w — subregion

warszawski wschodni, w-z - subregion warszawski zachodni

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Tabela 5.2 zawiera wykaz obiektéw ochrony zdrowia oraz kultury z wyszczegdlnieniem

bibliotek, muzedw oraz teatrow w podziale na poszczegdlne powiaty.

Tabela 5.2.Liczba obiektow zdrowia i kultury wojewdédztwa mazowieckiego w 2012r.

Zaklady | o oteki i
Lp. Subregion Powiat opieki filie Muzea Teatry
zdrowotnej
1 c-p ciechanowski 34 19 3 0
2 c-p gostyninski 16 15 0 0
3 c-p mitawski 37 17 1 0
4 c-p ptocki 34 33 0 0
5 c-p ptonski 39 17 0 0
6 c-p sierpecki 24 18 1 0
7 c-p zurominski 19 12 1 0
8 c-p m. Ptock 55 15 2 1
9 0-S tosicki 19 13 0 0
10 0-S makowski 24 21 1 0
11 0-s ostrotecki 26 30 1 0
12 0-S ostrowski 28 18 0 0
13 0-s przasnyski 18 18 1 0
14 0-s puttuski 26 14 1 0
15 0-s siedlecki 34 25 1 0
16 0-s sokotowski 22 18 1 0
17 0-s wegrowski 27 26 2 0
18 0-s wyszkowski 34 19 0 0
19 0-s m. Ostroteka 55 6 1 0
20 0-s m. Siedlce 56 6 1 0
21 r biatobrzeski 13 10 0 0
22 r kozienicki 28 17 2 0
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Zakdady | oo lioteki i
Lp. Subregion Powiat opieki filie Muzea Teatry
zdrowotnej

23 r lipski 17 11 0 0
24 r przysuski 16 19 1 0
25 r radomski 36 38 2 0
26 r szydfowiecki 12 12 2 0
27 r zwolenski 9 14 2 0
28 r m. Radom 128 15 3 1
29 w m. Warszawa 1049 196 61 26
30 wW-W garwolinski 47 27 1 0
31 wW-W legionowski 38 17 1 0
32 W-W minski 35 25 4 0
33 W-W nowodworski 25 14 1 0
34 W-W otwocki 39 28 1 0
35 W-W wotominski 65 39 2 0
36 w-z grodziski 35 12 1 0
37 w-z gréjecki 36 17 2 0
38 w-z piaseczynski 71 26 1 0
39 w-z pruszkowski 61 22 2 0
40 W-Z sochaczewski 33 20 4 0
41 W-2Z warszawski zachodni 31 17 2 0
42 w-Z zyrardowski 31 13 2 0

wojewddztwo 2482 969 115 28

Legenda: c-p - subregion ciechanowski-ptocki, o-s - subregion ostrotecko-siedlecki, r - subregion radomski, w-w — subregion
warszawski wschodni, w-z - subregion warszawski zachodni
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Analiza zestawionych danych dotyczacych lokalizacji szkét oraz uczelni na terenie
wojewoédztwa mazowieckiego, a takze obiektdw uzytecznosci publicznej stanowi kolejny argument
potwierdzajacy cigzenie podrézy do osrodkdw miejskich, a w ogromnej szczegdlnosci do Warszawy.

W stolicy wojewddztwa znajduje sie blisko 30 % wszystkich szkét ponadgimnazjalnych oraz
ponad 80 % uczelni. Waznym osrodkiem miejskim wptywajgcym na realizacje podrézy zwigzanych
z nauka jest takze Radom, gdzie udziat szkét ponadgimnazjalnych oraz uczelni w skali wojewddztwa
oscyluje w granicach 7 %. Udziaty powyzszych typow obiektéw edukacyjnych w pozostatych miastach
Mazowsza wynoszg ok. 2-4 %.

Warszawa dominuje réwniez w kategorii osrodkéw kultury generujac istotng liczbe podrozy
miedzyregionalnych. Liczba teatrow zlokalizowanych w stolicy wojewddztwa stanowi ponad 92 %
wszystkich tego typu obiektéw na Mazowszu. Ponadto, w Warszawie znajduje sie ponad potowa
wszystkich muzedw znajdujacych sie na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Po jednym teatrze
znajduje sie réwniez w Ptocku oraz Radomiu. Warto zwrdcié¢ rdwniez uwage na udziat muzedw na
terenie Radomia w ogdlnej liczbie muzedw w wojewddztwie, ktdry wynosi blisko 3 %.
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5.2 Ocena potrzeb przewozowych

Na podstawie analizy dostepnych danych statystycznych oraz materiatéw udostepnianych
przez Operatorow wykonana zostata ocena popytu na podrdze transportem zbiorowym,
wspotfinansowane przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego oraz na przewozy autobusowe
i kolejowe o charakterze regionalnym realizowane na terenie wojewddztwa.

Analizie poddane zostaty lata na przestrzeni 2010 — 2012. Liczbe podrézy okreslono
z uwzglednieniem czterech srodkéw transportu: prywatni przewoznicy — transport autobusowy,
Koleje Mazowieckie, Szybka Kolej Miejska oraz Warszawska Kolej Dojazdowa.

Tabela 5.3 Liczba podrozy transportem publicznym na terenie wojewoddztwa mazowieckiego

Transport . .
Rok Samochodowy Kolgje . Wgrszgwska Szyb.ka. Kolej SUMA
Mazowieckie | Kolej Dojazdowa Miejska
Zarobkowy
2010 62 469 979 50 437 000 6 902 956 11 359 000 131 168 935
2011 60 346 000 51511 000 7 328792 11 454 000 130 639 792
2012 61 798 000 55 956 000 7 099 197 17 256 000 142 109 197

Zrédfo: opracowanie wtasne

Liczba pasazerdw przewozonych transportem samochodowym zarobkowym w 2010 roku
oraz 2011 roku przedstawiona zostata w Analizie Sytuacji Rynkowej z lat 2011-2012"°. Wartoé¢ dla
2012 roku pochodzi z danych udostepnionych przez Gtéwny Urzad Statystyczny®.

Liczba podrdzy Kolejami Mazowieckimi w poszczegdlnych latach pochodzi z Raportu rocznego
Operatora za rok 2012*' opublikowanego na jego stronie internetowej. W raporcie podano
sumaryczng liczbe pasazeréw przewiezionych pociggami Kolei Mazowieckich na catych dtugosciach
linii natomiast w tabeli 5.3 umieszczono liczbe pasazeréw podrdzujacych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego. Wyznaczona zostata ona w oparciu o wyniki badan napetnien pociggéw KM z 2010 r.,
kiedy to udziat podrézy pociggami KM poza terenem wojewddztwa wynidst ponad 5 %.

Liczba podrdézy Warszawska Kolejg Dojazdowg dla poszczegdlnych lat pochodzi z Raportu
rocznego Operatora za rok 2012°,

Liczba podrdzy Szybkg Kolejg Miejskg w Warszawie zostata okreslona w oparciu o raport z jej
funkcjonowania zamieszczony na stronie internetowej operatora®.

Na rysunku 5.1 pokazano rozktad podrdzy w przewozach kolejowych na sie¢ komunikacyjng
wojewddztwa mazowieckiego w stanie istniejgcym. Z uwagi na skale sieci kolejowej na rysunku
pokazano jedynie przewozy o charakterze regionalnym.

' Analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnego drogowego przewozu oséb na terenie wojewédztwa mazowieckiego w latach
2011-2012, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie, Wydziat Transportu Drogowego

% http://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wyniki-dzialalnosci-w-2012-r-,9,12.html

! http://www.mazowieckie.com.pl

2 http://www.wkd.com.pl/o-wkd/raporty-roczne.html

5 http://www.skm.warszawa.pl/
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Rysunek 5.1 Rozktad podrézy o charakterze regionalnym w przewozach kolejowych na sie¢
komunikacyjnqg wojewdédztwa mazowieckiego — stan istniejgcy
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw pomiaréw napetnieri pociggéw Kolei Mazowieckich




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego

WyrazZnie zarysowuje sie wzrost liczby podrézy pojazdami publicznego transportu zbiorowego
wraz ze zblizaniem sie do Warszawy. Wynika to z potencjatu Warszawy, obszaru charakteryzujacego
sie najwyzszg koncentracjg zrédet i celéw podrézy. Ponad ich potowa realizowana kolejg
w wojewddztwie mazowieckim zwigzana jest z przemieszczaniem do i ze stolicy Polski.

Obserwowany jest takze trend zmiany miejsca zamieszkania i wyprowadzania sie z miast na
ich obrzeza lub poza ich granice. W szeregu miejscowosci znajdujacych sie w bezposrednim
sgsiedztwie Warszawy dominujg funkcje mieszkaniowe (np. Piaseczno, Pruszkow czy Legionowo).
Czes$é z oséb mieszkajacych i zyjgcych poza stolicg wojewddztwa, dojezdza do miejsc pracy, szkét czy
uczelni zlokalizowanych na terenie Warszawy. Obserwacja stopnia wykorzystania pojemnosci
szynowych i drogowych srodkdw transportu zbiorowego oraz natezen ruchu samochodowego na
granicy Warszawy, a takze standw kongestii szczegdlnie w godzinach szczytéw komunikacyjnych,
wskazuje, ze zapotrzebowanie na transport w aglomeracji warszawskiej wykazuje tendencje
wzrostowg. W godzinach porannych drogi dojazdowe do Warszawy charakteryzujg sie duzym
natezeniem ruchu, a pojazdy transportu zbiorowego w kierunku miasta duzym wykorzystaniem
podazy. Odwrotna sytuacja jest w godzinach popotudniowych. Zdecydowanie wieksze natezenie
ruchu drogowego i wieksze wykorzystanie podazy w pojazdach transportu zbiorowego obserwowane
jest na trasach wyjazdowych z miasta. Na podstawie potokéw pasazerskich mozna stwierdzié, ze
w obrebie aglomeracji warszawskiej ma miejsce koncentracja przewozéw w porannym szczycie
przewozowym oraz w wydtuzonym szczycie przewozowym w godzinach popotudniowych. Istotny
element w ocenie potrzeb przewozowych stanowi réwniez stan infrastruktury i dogodna oferta
przewozowa, ktére powodujg wieksze zainteresowanie przewozami w obrebie aglomeracji réwniez
poza godzinami szczytu komunikacyjnego i przyczyniajg sie do wydtuzania godzin tego szczytu.

Ocena potrzeb przewozowych na terenie wojewddztwa mazowieckiego, szczegdlnie
w transporcie kolejowym uwzglednia nastepujgce cechy charakteryzujace przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, a mianowicie: masowo$¢, szczytowos¢, ograniczenia podazowe oraz
dominujgca role przewozéw obstugujgcych aglomeracje warszawska nad przewozami regionalnymi,
realizowanymi poza aglomeracja.

Biorgc pod uwage ciggly wzrost liczby podrdzy pomiedzy miastem, a miejscowosSciami
osciennymi, podejmowane beda dziatania majgce na celu poprawe jakosci oferty transportowej,
m.in. stanu taboru obstugujacego poszczegdine linie komunikacyjne oraz standardéw ustug
przewozowych (czestotliwos¢, cyklicznosé, pojemnosé, niezawodnosé) w potgczeniu z prowadzonymi
dziataniami majacymi na celu poprawe infrastruktury transportowej, punktowej i liniowej.

5.3 Prognoza potrzeb przewozowych

Analizy zwigzane z zapotrzebowaniem na ustugi przewozowe oparte s3 na dostepnych
badaniach oraz danych statystycznych dla regionu Mazowsza, umozliwiajgcych okreslenie liczby
regionalnych podrdzy pojazdami publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa
mazowieckiego. Na potrzeby opracowania niniejszej prognozy nie byty prowadzone dodatkowe
badania. Wyniki dla roku bazowego postuzyly jako dane wyjsciowe do prognozowania popytu.
Prognoza potrzeb przewozowych wykonana zostata metodg ekstrapolacji trendu dla okresow
perspektywicznych — posredniego: rok 2020 oraz docelowego: rok 2030.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego

W metodzie ekstrapolacji trendu zastosowano funkcje logarytmiczng z uwagi na najlepsze
wyniki dopasowania modelu — wspétczynnika determinacji R jakie uzyskuje ta metoda. Parametry
powyzszej funkcji okreslone zostaty z uwzglednieniem m.in. udziatu podrézy realizowanych
transportem zbiorowym, a takze indywidualnym do ogétu podrdzy o charakterze regionalnym na
terenie wojewddztwa mazowieckiego. W zaleznosci od przyjetego scenariusza zatozono
zroznicowany podziat zadan przewozowych. W wariancie pesymistycznym przyjeto odptyw
pasazeréw z transportu publicznego do transportu indywidualnego. W scenariuszu rozwojowym
przyjeto natomiast wystepowanie sytuacji odwrotnej. Wariant posredni zaktada utrzymanie sie
obecnie obserwowanych tendencji.

Prognoza popytu na ustugi w przewozach wojewddzkich uzalezniona jest od kilku gtéwnych
czynnikéw takich jak:

e liczba mieszkancow,

e wskaznik bezrobocia,

e Srednie miesieczne wynagrodzenie,

e wskaznik motoryzacji,

e inwestycje komunikacyjne,

e oferta przewozowa oraz standard ustug przewozowych.

Wszystkie powyzsze sktadniki wptywajg na liczbe podrdzy i kierunki podrdzy oraz ruchliwosé
mieszkancow. Na udziat podrézy realizowanych komunikacjg zbiorowg, wptyw ma jakos¢ oferty
przewozowej na poszczegdlnych trasach komunikacyjnych. Poprawa warunkéw podrézowania oraz
skrocenie czasu podrdzy transportem zbiorowym w poszczegdlnych relacjach powodujg zmiany
w podziale zadan przewozowych.

Na podstawie powyzszych danych oraz prognoz gospodarczo — demograficznych wyznaczone
zostaty scenariusze dla prognozowanych wariantéw — tj. rozwojowego, pesymistycznego
i posredniego.

W wariancie posrednim zaktada sie, ze do roku 2020 liczba mieszkancéw wojewddztwa
mazowieckiego wzro$nie o ponad 2,5 %, osiggajagc wartos¢ bliskg 5,43 mIn oséb, natomiast do roku
2030 o ponad 3,5 %, kiedy to planuje sie, ze liczba mieszkancéw wyniesie ponad 5,48 min oséb.
Wariant ten zaktada minimalny wzrost stopy bezrobocia na przestrzeni lat. Na podstawie przyjetych
zatozen szacuje sie ten wskaznik w roku 2020 na poziomie 10,39 % oraz w roku 2030 - 10,63 %.
W wariancie posrednim przy utrzymaniu sie trendu wzrostu sredniego miesiecznego wynagrodzenia
w wojewddztwie mazowieckim prognozuje sie osiggniecie wartosci przekraczajgcej 4900 zt w 2020
roku (wzrost o ponad 12 %) oraz zblizonej do 5250 zt w roku 2030 (wzrost o blisko 20 %). Prognoza
wskaznika motoryzacji w wariancie posrednim zaktada jego spadek do roku 2020 o blisko 1,5 %
osiggajac wartos¢ niewiele wyzszg niz 527 pojazdéw na 1000 mieszkarncow. Do 2030 szacuje sie
spadek tego wskaznika w stosunku do 2012 roku o blisko 2,5 % poprzez co liczba pojazdéw na 1000
mieszkancow wyniesie ok. 522. Wariant posredni zaktada utrzymanie na obecnym poziomie
zaawansowania prac modernizacyjnych i inwestycyjnych, a co za tym idzie utrzymanie obecnej
tendencji wzrostu liczby podrdézy. Dodatkowo przyjeto, ze zachowany zostanie obecny poziom oferty
przewozowej, a takie utrzymany zostanie na niezmienionym poziomie standard na dworcach,
przystankach oraz w pojazdach transportu zbiorowego. Sredni wiek taboru utrzymywac sie bedzie na
niezmienionym poziomie. Konieczna wiec bedzie czesciowa, nieznaczna wymiana taboru.
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Dla wariantu pesymistycznego liczba ludnosci w roku 2020 spada o ponad 2,0 % i powinna
wynies¢ prawie 5,19 mln osdb, natomiast do roku 2030 powinna zmniejszy¢ sie w stosunku do 2012
roku o blisko 3,5 % siegajac ponad 5,12 mIn osdb. Trend zaobserwowany w latach poprzednich
sugeruje, ze w roku 2020 stopa bezrobocia osiggnie 11,95 %, natomiast w roku 2030 - 13,11 %. S to
wartosci bardzo wysokie, dlatego wynik ten zostat zakwalifikowany do wariantu pesymistycznego.
Wystgpienie takich uwarunkowan uwaza sie za mato prawdopodobne. Wariant pesymistyczny
zaktada istotnie wolniejszy, niz w wariancie posrednim, wzrost s$redniego miesiecznego
wynagrodzenia w wojewddztwie mazowieckim, jednak wzrost ten wystepowac bedzie chociazby
zuwagi na inflacje. W roku 2020 srednie miesieczne wynagrodzenie powinno wzrosngé o ponad
3,5 % i wynosié¢ bedzie ponad 4530 zt. W roku 2030 prognozuje sie wzrost analizowanego parametru
w stosunku do jego wartosci w roku 2012 o blisko 7% do poziomu blisko 4700 zt. Zaktadajac
w wariancie pesymistycznym utrzymanie sie obserwowanego obecnie trendu dotyczacego wskaznika
motoryzacji i opisujgc go funkcjg logarytmiczng szacuje sie wzrost do roku 2020 tego wskaZnika
o blisko 11 % do poziomu blisko 595 pojazdéw na 1000 mieszkaricow. W roku 2030 w powyzszym
wariancie szacuje sie wzrost analizowanego wskaznika o ponad 18 % do poziomu wiekszego niz 630
pojazddéw na 1000 mieszkancéw. W kontekscie inwestycji komunikacyjnych w opisywanym wariancie
zaktada sie, ze procedury zwigzane z rozstrzyganiem przetargdw, a takze rozpoczeciem prac bedg sie
opo6znia¢, co bedzie miato wptyw na zmniejszenie sie liczby podrézy publicznym transportem
zbiorowym. Ponadto zatozone zostato zmniejszenie naktadéw finansowych na transport zbiorowy,
a co za tym idzie pogorszenie oferty przewozowej poprzez zmniejszenie czestotliwosci kursowania
pojazdow publicznego transportu zbiorowego na poszczegolnych ciggach komunikacyjnych (o ok. 15-
20 %), a takze pogorszenie stanu infrastruktury liniowej oraz punktowej oraz brak wystarczajgcej
wymiany taboru zapewniajgcej utrzymanie pojazdow w zadowalajgcym pasazera stanie
(systematyczne zwiekszanie $redniego wieku pojazdow). Pogorszenie stanu infrastruktury bedzie
miafo wptyw m.in. na zmniejszenie predkosci komunikacyjnej pojazdéw obstugujgcych poszczegdlne
ciggi oraz zmniejszanie liczby 0sdb korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego.

Wariant rozwojowy zaktada wzrost liczby ludnosci o ponad 5,3 % przez co powinna ona
wynies¢ ponad 5,57 min oséb, natomiast do roku 2030 powinna wzrosng¢ w stosunku do 2012 roku
o blisko 8,5 % siegajac ponad 5,73 mIn oséb. W tym wariancie zatozony zostat ponadto wzrost
aktywnosci gospodarczej, co wptynie na istotny spadek stopy bezrobocia. W 2020 roku powinna ona
osiagnac 8,45 %, natomiast w roku 2030 jej poziom powinien oscylowaé w okolicy 7,5 %. Prognozuje
sie w wariancie rozwojowym wzrost sredniego wynagrodzenia w roku 2020 o ponad 14 % do kwoty
zblizonej do 5000 zt, natomiast w roku 2030 wzrost ten powinien wynosié¢ ponad 24 % siegajac kwoty
przewyzszajacej 5400 zt. Zaktada sie spadek wskaZznika motoryzacji do roku 2020 o blisko 9 % do
wartosci prawie 490 pojazdéw na 1000 mieszkaricdw. Prognoza dla roku 2030 zakfada spadek tego
samego wskaznika o ponad 12 % w stosunku do roku 2012 siegajac poziomu blisko 470 pojazdéw na
1000 mieszkancéw. W wariancie tym powinno nastepowac przyspieszenie dziatan i prowadzenia prac
przy modernizacjach czy budowach nowych drég (takze kolejowych) oraz parkingéw, co skutkowac
bedzie bardziej dynamicznym tempem wzrostu liczby podrdzy. Ponadto przewidziano takze
zwiekszenie nakfadéw finansowych na transport zbiorowy, a co za tym idzie poprawe oferty
przewozowej w postaci zwiekszenia czestotliwosci kursowania pojazdéw (o ok. 20 %), a takze
zwiekszenie naktadéw finansowych na modernizacje dworcéw, przystankéw i wymiane taboru
(systematyczne zmniejszanie sredniego wieku pojazdow), co wptynie na bardziej intensywny wzrost
liczby realizowanych podrdzy.

Umowa nr NI-IT-1.ZP.U.272.118.2013.AR z dnia 09 stycznia 2014r., Etap Il, Zadanie 3

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Strona |60



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego

W wariancie posrednim zatozono utrzymanie sie obecnego podziatu zadan przewozowych.
W rozwojowym wariancie oczekuje sie zwiekszenia udziatu podrdzy realizowanych publicznym
transportem zbiorowym, natomiast w pesymistycznym zwiekszenie sie udziatu transportu
indywidualnego. Zaktada sie, ze degradacja oferty przewozowe] dotyczy jedynie transportu
kolejowego, gdyby wystgpito ograniczenie naktadéw finansowych na funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego. Organizator przewozdéw na terenie wojewddztwa mazowieckiego nie ma
bezposredniego wptywu na komercyjne przewozy w transporcie drogowym. Majac jednak na uwadze
zaleznosci wystepujace na rynku przewozow, w sytuacji zapewnienia atrakcyjnej oferty na ciggach
kolejowych, nalezy zaktadac przejecie przez te gataz transportu czesci pasazeréw realizujgcych
obecnie podrdze autobusami. Podobnie w przeciwnym wypadku, jesli przewozy kolejowe nie bedg
gwarantowaé wysokich czestotliwosci i krotkiego czasu przejazdu pasazerowie chetniej korzystac
bedg z transportu drogowego.

Liczba podrézy mieszkanicéw wojewddztwa mazowieckiego publicznym transportem
zbiorowym zostata wyznaczona z wykorzystaniem funkcji trendu.
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Rysunek 5.2 Prognoza liczby podrozy dla wariantu posredniego
Zrédto: opracowanie wtasne
W wariancie posrednim mozna zaobserwowac wzrost na przestrzeni lat odpowiadajacy
przebiegowi funkcji logarytmicznej. W roku 2020 liczba podrézy wzro$nie o ponad 11 % do poziomu
ponad 158,5 min podrdzy rocznie. Do roku 2030 parametr ten powinien zblizy¢ sie do 162 min
podrdzy charakteryzujac sie wzrostem w stosunku do 2012 roku o blisko 14 %.

Tabela 5.4 Prognoza liczby podrozy dla wariantu posredniego z podziatem na srodki transportu

Transport . . .
Rok samochodowy KoIe.Je . Warsz§wska Kolej Szyb.ké Kolej SUMA
Mazowieckie Dojazdowa Miejska
Zarobkowy
2012 61 798 000 55956 000 7 099 197 17 256 000 142 109 197
2020 68 946 348 62 428 587 7 920 381 19 252 050 158 547 366
2030 70355534 63 704 557 8 082 265 19 645 540 161 787 896

Zrédto: opracowanie wtasne
Na rysunku 5.3 przedstawiono prognozowany na 2030 rok w wariancie posrednim rozktad na sieé

komunikacyjng wojewddztwa podrézy w przewozach kolejowych. Przyjete zostato zatozenie, ze w
tym wariancie utrzymany zostanie ogdlny trend wzrostu liczby podrézy, ktéry zasymulowany zostat
przyjeciem tego samego wskaznika wzrostu liczby podrdézy na kazdym ciggu komunikacyjnym. Wzrost
ten odpowiada wzrostowi liczby podrézy przedstawionym na rysunku 5.2, czyli 14 %.
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Rysunek 5.3 Rozktad podrézy w przewozach kolejowych na sie¢ komunikacyjnqg wojewddztwa
mazowieckiego — stan prognozowany na 2030 — wariant posredni
/r6 owani

Zrédfo: opracowanie wtasne




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego

Prognoza liczby podrdzy w wariancie pesymistycznym zostata przygotowana podobnie jak
w wariancie posrednim z wykorzystaniem funkcji trendu, jednak z zatozeniem ujemnej wartosci
opisujacej

tempo wzrostu/spadku. Powyzsze zostato wykonane z uwzglednieniem danych

wejsciowych (zagrozen) opisanych dla danego scenariusza na poczatku niniejszego podrozdziatu.
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Rysunek 5.4 Prognoza liczby podrézy dla wariantu pesymistycznego

Zrédto: opracowanie wtasne

W wariancie pesymistycznym prognozuje sie spadek liczby podrézy do roku 2020 o blisko
10 min podrézy, natomiast do roku 2030 spadek ten wyniesie juz blisko 12,0 przekraczajac 125 min
podrdzy.

Tabela 5.5 Prognoza liczby podrozy dla wariantu pesymistycznego z podziatem na srodki transportu

Transport . Warszawska .
Kol ka Kol
Rok | Samochodowy © e.Je . Kolej Szyb‘ a. o'l SUMA
Mazowieckie . Miejska
Zarobkowy Dojazdowa
2012 61 798 000 55956 000 7 099 197 17 256 000 142 109 197
2020 59 964 966 51969 637 5996 497 15 324 380 133 255 480
2030 58 498 455 48 175 198 5005 215 13451516 125130 385

Zrédto: opracowanie wtasne

Na rysunku 5.5 przedstawiono prognozowany na 2030 rok w wariancie pesymistycznym
rozktad podrdézy na sie¢ komunikacyjng wojewddztwa w przewozach kolejowych. W tym wariancie
zatozono spadek liczby podrézy na wszystkich ciggach komunikacyjnych, jednak w zaleznosci od ich
charakteru, w réznym stopniu. Przyjeto zatozenie, ze dla odcinkéw charakteryzujgcych sie
najwiekszymi potokami pasazerskimi spadek ten w ujeciu procentowym bedzie nizszy niz dla
odcinkdw odznaczajgcych sie mniejszg liczbg podréinych. Powyisze jest wynikiem obecnie
oferowanej na poszczegdlnych ciggach oferty komunikacyjnej. W osi podrézy wschéd — zachéd
obecnie wystepujgca oferta jest na tyle duza, ze nawet ewentualne jej ograniczenie pozostawi
stosunkowo atrakcyjng alternatywe podrézy dla pojazdéw komunikacji indywidualnej, natomiast
w rejonach, gdzie tych podrdézy odbywa sie niewiele, jakiekolwiek pogorszenie sie oferty
przewozowej moze spowodowac istotne zmiany w podziale zadan przewozowych. Spadek liczby
podrdzy na poszczegdlnych ciggach komunikacyjnych w wariancie pesymistycznym zostat przyjety na
poziomie 7 — 15 % z uwzglednieniem opisanych powyzej zaleznosci.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego

Prognoza liczby podrézy w wariancie rozwojowym zostata wykonana w ten sam sposob jak
w przypadku pozostatych wariantéow, z zatozeniem wiekszego tempa wzrostu niz w wariancie
posrednim. Powyzsze zostato wykonane z uwzglednieniem danych wejsciowych opisanych dla
danego scenariusza na poczatku niniejszego podrozdziatu.
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Rysunek 5.6 Prognoza liczby podrozy dla wariantu rozwojowego
Zrédto: opracowanie wtasne

W tym wariancie oszacowano wzrost liczby podrézy w 2020 roku o ponad
28 % co wyrazone jest wartoscig blisko 183 min podrézy w skali roku. Do roku 2030 wartos¢ ta

wzrosnie do blisko 205 min podrdzy co stanowi wzrost o prawie 44 %.

Tabela 5.6 Prognoza liczby podrozy dla wariantu rozwojowego z podziatem na srodki transportu

Transport . Warszawska .
Kol ka Kol
Rok | Samochodowy © e.Je . Kolej Szyb‘ a. o'l SUMA
Mazowieckie . Miejska
Zarobkowy Dojazdowa
2012 61 798 000 55956 000 7 099 197 17 256 000 142 109 197
2020 71301137 76 785 840 10969 406 23767 046 182 823 429
2030 69 559 738 92 064 360 14321123 28 642 245 204 587 466

Zrédto: opracowanie wtasne

Na rysunku 5.7 przedstawiono prognozowany na 2030 rok w wariancie rozwojowym rozktad
podrdzy na sie¢ komunikacyjng wojewddztwa w przewozach kolejowych. Zatozono w tym wariancie
istotny wzrost liczby podrdzy na wszystkich ciggach komunikacyjnych, jednak w zaleznosci od ich
charakteru, w réznym stopniu. Dla odcinkdw charakteryzujgcych sie najwiekszymi potokami
pasazerskimi wzrost ten w ujeciu procentowym bedzie nizszy niz dla odcinkdw odznaczajgcych sie
mniejszg liczbg podrdznych. Powyzsze jest wynikiem obecnie oferowanej na poszczegdlnych ciggach
oferty komunikacyjnej. W osi podrdzy wschdd — zachdd obecnie wystepujgca oferta jest na tyle duza,
ze nawet ewentualne jej powiekszenie nie podniesie w rdwnie wysokim stopniu udziatu podrézy
publicznym transportem zbiorowym w tych relacjach, natomiast w rejonach, gdzie tych podrdzy
odbywa sie niewiele, nawet niewielka poprawa oferty przewozowej moze spowodowaé wieksze
zmiany w podziale zadan przewozowych, a co za tym idzie przyrost liczby podrézy realizowanych
koleja. Wzrost liczby podrdzy na poszczegdlnych ciggach komunikacyjnych w wariancie rozwojowym
zostat przyjety na poziomie 35 — 45 % z uwzglednieniem opisanych powyzej zaleznosci.
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Rysunek 5.7 Rozktad podrézy w przewozach kolejowych na




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego

Ponizej zaprezentowano zestawienie prognozy liczby podrézy dla wszystkich trzech
analizowanych wariantow.
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Rysunek 5.8 Prognoza liczby podrozy dla wszystkich wariantéw
Zrédto: opracowanie wtasne

Wykonane prognozy zapotrzebowania na przewozy publicznym transportem zbiorowym
obrazujg jak w zalezno$ci od przyjetego scenariusza zmieniac sie bedzie do 2030 roku liczba podrézy
odbywanych tym srodkiem transportu. Scenariusze: posredni i rozwojowy zaktadajg ciggly wzrost
zainteresowania pasazerdw transportem zbiorowym. W scenariuszu pesymistycznym, ktéry zaktada
degradacje linii kolejowych, nie podejmowanie dziatan na rzecz poprawy standardu i komfortu
wszystkich elementéw podrdzy, pogorszenie oferty przewozowej, liczba podrdézy bedzie sukcesywnie
spada¢. Dziatania, ktére powodowac bedg utrzymanie oferty przewozowej na dotychczasowym
poziomie oraz juz nieznaczna poprawa standardu i komfortu podrézy bedg miaty wptyw na
zwiekszenie liczby podrézy odbywanych publicznym transportem zbiorowym, ktéry bedzie sie stawat
coraz bardziej konkurencyjny w stosunku do transportu indywidualnego.

Dziatania podejmowane przez Wojewddztwo Mazowieckie beda zmierzaty do realizacji
scenariusza rozwojowego, ktory jest zgodny z gtéwnym celem Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego — zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewddztwie mazowieckim oraz wzrost
znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy w Europie, a takze celem strategicznym dla obszaru
Przestrzen i Transport — poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie
tadu przestrzennego.
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6. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

6.1 Priorytety w zakresie przewozow wojewaddzkich

W celu okreslenia sieci komunikacyjnej, na ktérej bedg wykonywane przewozy uzytecznosci
publicznej, w niniejszym Planie zidentyfikowano nastepujgce priorytety dziatan Organizatora
dotyczace przewozéw wojewddzkich:

e Priorytet I: zapewnienie potgczen komunikacyjnych osrodkéw regionalnych (Ptock,
Radom) i subregionalnych (Ciechandw, Ostroteka, Siedlce) z Warszawg;

e Priorytet Il: zapewnienie potaczen komunikacyjnych miast powiatowych oraz
osrodkéw gminnych lezagcych w przebiegu gtéwnych linii kolejowych z Warszawg za
posrednictwem srodkéw transportu kolejowego;

e Priorytet Ill: zapewnienie potgczen komunikacyjnych miast powiatowych oraz
osrodkow gminnych lezgcych w przebiegu regionalnych linii kolejowych z osrodkiem
regionalnym/subregionalnym i/lub weztem komunikacyjnym/punktem
przesiadkowym lezagcym w przebiegu gtdwnej linii kolejowej, celem dojazdu do
Warszawy srodkami transportu kolejowego.

Powyzsze priorytety okreslajg podstawowy zakres ustug uzytecznosci publicznej, ktory bedzie
realizowany przez organizatora, czyli Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego. Uwzglednia on
priorytet przewozéw realizowanych transportem kolejowym, dedykowanym do obstugi duzych
potokow pasazerskich, faczacym gtdwne osrodki na terenie wojewddztwa, przy tym stanowigcy
ekologiczny srodek transportu, umozliwiajgcy sprawny dojazd do centrow miast, w szczegdlnosci
stolicy. Wprowadzenie przewozéw uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym bedzie
stanowito uzupetnienie przewozéw transportu kolejowego, szczegblnie w sytuacji, gdy oferta
transportu kolejowego nie bedzie konkurencyjna pod wzgledem dostepnosci, czestotliwosci
kursowania, czasu przejazdu i kosztow.

W ramach Priorytetu | organizator zapewni pofaczenia Ptocka, Radomia, Siedlec, Ostrofeki
i Ciechanowa z Warszawga. Majac na uwadze charakter geograficzny oraz wielkos¢ wojewddztwa,
a takze istniejgcy sie¢ komunikacyjng wraz z inwestycjami realizowanymi w najblizszych latach oraz
priorytetowy charakter przewozéw uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym, wskazuje sie
nastepujgce gatezie transportu, obstugujgce potaczenia na poszczegdlnych kierunkach
komunikacyjnych:

1. Ptock - transport drogowy (RA3) oraz transport kolejowy (R3) — kolejnosc
wg priorytetu danej gatezi transportu;

Radom — wytacznie transport kolejowy (R8);

Siedlce — wytgcznie transport kolejowy (R2);

Ostroteka — transport kolejowy (R6) oraz transport drogowy (RA6);

vk wnN

Ciechandéw — wytgcznie transport kolejowy (R9).

Sie¢ bezposrednich potaczen komunikacyjnych pomiedzy osrodkami regionalnymi
i subregionalnymi (z pominieciem Warszawy) ze wzgledu na uksztattowanie i wielko$¢ wojewddztwa,
realizowana jest transportem drogowym jedynie w jego pdtnocnej czesci. Sie¢ ta ma bardzo stabo
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rozwinietg strukture. Gtoéwne kierunki przewozdw z poszczegdlnych osrodkéw regionalnych
i subregionalnych skupiajg sie zasadniczo na skomunikowaniu danego osrodka ze stolicg
wojewddztwa. Plan transportowy zaktada utrzymanie tego rozwigzania w ramach wykonywania
wojewddzkich przewozéw pasazerskich (kierunki Ptock — Siedlce, Radom — Siedlce, Ciechanéw —
Radom). Zgodnie ze SRWM oraz PZPWM dopuszcza sie mozliwos¢ organizowania bezposrednich
potaczen w ramach uzytecznosci publicznej w potgczeniach realizowanych w relacjach Siedlce-
Ostroteka oraz Ptock-Ciechanow.

W ramach priorytetu Il Organizator zapewni potaczenia srodkami transportu kolejowego na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych (liniach kolejowych). W ten sposéb, bezposrednie potaczenia ze
stolicg uzyskajg m.in. miasta, ktdére nie zostaty objete potgczeniami w ramach Priorytetu |. Na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego dotyczy to: Mtawy, Matkini, Otwocka, Garwolina, Szydtowca,
Pruszkowa, Grodziska Mazowieckiego, Zyrardowa, Sochaczewa oraz Dziatdowa, Deblina, Skarzyska
Kamiennej, tukowa, Skierniewic i towicza poza granicami administracyjnymi wojewddztwa
mazowieckiego.

Priorytetem Ill objeto potfaczenia kolejowe na liniach regionalnych, dzieki ktérym mozliwe
bedzie dotarcie do wybranych osrodkéw regionalnych i subregionalnych lub dotarcie do gtéwnych
linii kolejowych. W ramach tego priorytetu siecig przewozéw uzytecznosci publicznej bedg objete na
terenie Mazowsza takie miejscowosci jak Sierpc, Ptorisk, Gostynin, Pionki, Przysucha, a poza
granicami wojewoédztwa mazowieckiego: Kutno, Skepe, Siemiatycze, Czeremcha, Deblin, Drzewica.

Zadaniem Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego bedzie objecie przewozami uzytecznosci
publicznej gtdwnej sieci transportowej wojewddztwa. Do zadan organizatoréow nizszego szczebla
bedzie nalezato skomunikowanie swoich terenéw z gtdwnymi weztami przesiadkowymi
wyznaczonymi w Planie transportowym, w tym zapewnienie potgczen z obszarédw o niskiej
dostepnosci komunikacyjnej. Zaktada sie, ze potgczenie pozostatych miast powiatowych z Warszawa,
a takze zapewnienie skomunikowan pomiedzy miastami powiatowymi bedzie nalezato do zadan
jednostek samorzadu terytorialnego nizszego szczebla. Potgczenia te bedag organizowane gtéwnie
jako linie dowozowe do weztéw przesiadkowych lub gtéwnych korytarzy transportowych — na
zasadzie stosownych porozumien pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego nizszego szczebla.

W zwigzku z powyzszym stworzenie kompleksowego systemu transportowego na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego bedzie wymagaé zaangazowania i wspotpracy organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego wszystkich szczebli jednostek samorzadu terytorialnego. Zaktada
sie, ze plany transportowe nizszego szczebla bedg zsynchronizowane z niniejszym Planem natomiast
sie¢ komunikacyjna okreslona przez Marszatka Wojewddztwa bedzie stanowita podstawe do
planowania linii komunikacyjnych przez pozostatych organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego.
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6.2  Podziat wojewddztwa na makrorejony komunikacyjne

W celu stworzenia spdjnego systemu identyfikacji poszczegdlnych linii komunikacyjnych
tworzacych sie¢ komunikacyjng wojewddztwa, obszar wojewddztwa mazowieckiego zostat
podzielony na makrorejony komunikacyjne.

Numeracja poszczegdlnych makrorejondw komunikacyjnych, a takze oparty na niej system
identyfikacji linii komunikacyjnych oraz srodkéw publicznego transportu zbiorowego, zostaty
okreslone na bazie numeracji podstawowych linii kolejowych.

Podziat obejmuje pie¢ podstawowych makrorejonéw komunikacyjnych odnoszacych sie do
wskazanego w pkt. 6.1. Priorytetu | oraz dwa uzupetniajgce spetniajace kryteria Priorytetu Il:

Tabela 6.1 Makrorejony komunikacyjne ujete w Planie transportowym

R3 PLOCK, Sochaczew, (Lowicz)
R8 RADOM, Piaseczno, Warka, Szydtowiec, Przysucha, Grdjec, Biatobrzegi
(Skarzysko Kamienna)
R2 SIEDLCE, Minsk Mazowiecki, Siedlce, Sokotéw Podlaski, tosice, (tukow, Podstawowe
Czeremcha)
R6 OSTROLEKA, Ttuszcz, Wyszkéw, Wegrow, Matkinia
R9 CIECHANOW, Mtawa, (Dziatdowo)
R1 Pruszkéw, Grodzisk Mazowiecki, Zyrardéw (Skierniewice) o
- - - Uzupetniajace
R7 Otwock, Pilawa, Garwolin (Deblin)

Zrédfo: opracowanie wtasne

Podziat na makrorejony komunikacyjne jest podziatem umownym. Uwzgledniono w nim
granice podziatu administracyjnego i cigzenie poszczegdlnych powiatéw do gtdéwnych linii kolejowych
stanowigcych kluczowe, z punktu widzenia publicznego transportu zbiorowego, korytarze
transportowe. Punkt odniesienia dla ustanowionych makrorejonéw komunikacyjnych stanowi
Warszawa, od ktérej w uktadzie promienistym rozchodzg sie gtéwne korytarze transportowe
wojewddztwa. Wyjatek stanowig powiaty: nowodworski (linia podziatu wzdtuz Wisty), sierpecki,
wegrowski i sokotowski, ktére podzielono w sposdb funkcjonalny, a nie administracyjny. W skfad
poszczegdlnych makrorejondw komunikacyjnych weszty powiaty wskazane w tabeli 6.2.

Tabela 6.2 Przydziat powiatow do makrorejonow

R1 pruszkowski, grodziski, zyrardowski

R2 tosicki, siedlecki, minski, , czes¢ powiatu wegrowskiego, sokotowskiego

R3 gostyninski, ptocki, sochaczewski, warszawski zachodni, cze$¢ powiatu nowodworskiego
i sierpeckiego

RG ostrotecki, , makowski, wyszkowski, wotominski, cze$¢ powiatu wegrowskiego,
sokotowskiego, przasnyskiego i puttuskiego

R7 otwocki, garwolinski

RS lipski, zwolenski, kozienicki, radomski, szydtowiecki, przysuski, biatobrzeski, gréjecki,
piaseczynski

RO zurominski, mtawski, ciechanowski, ptonski, legionowski, cz. powiatu nowodworskiego,
sierpeckiego, przasnyskiego i puttuskiego

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 6.1 Makrorejony komunikacyjne wojewoddztwa mazowieckiego
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM
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6.3 Sie¢ komunikacyjna na obszarze wojewddztwa mazowieckiego

Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej zostata wyznaczona z uwzglednieniem priorytetéw opisanych w pkt. 6.1.
Szkielet sieci transportowe] tworzy sie€ linii kolejowych wyznaczajaca gtéwne korytarze transportowe
w wojewddztwie. Uzupetnieniem tej sieci sg linie komunikacyjne w transporcie drogowym taczace
Ptock i Ostroteke z Warszawg. Dopuszcza sie stworzenie linii wojewddzkich w transporcie drogowym,
ktére z zatozenia beda petnity funkcje dowozowe i uzupetniajgce na obszarach nie obstugiwanych
transportem kolejowym lub charakteryzujgcych sie niskimi parametrami takich potaczen.

Promienisty uktad linii kolejowych daje mozliwos¢ skomunikowania osrodkéw regionalnych
i subregionalnych z wykorzystaniem warszawskiego wezta kolejowego — petnigcego role gtéwnego
wezta transportowego w wojewddztwie.

Na sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej sktadajg sie elementy infrastruktury liniowej oraz punktowej:

e wybrane odcinki sieci kolejowej na terenie wojewddztwa ograniczone tzw. stacjami
stykowymi,

e sie¢ drogowa obejmujgca wybrane drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe,

e zintegrowane wezty przesiadkowe, punkty przesiadkowe, dworce, stacje oraz
przystanki z infrastrukturg towarzyszacg (P+R, B+R, K+R).

Rekomendacje w zakresie sieci komunikacyjnej zgodnie z ustawg o transporcie publicznym,
skorelowano z Krajowym planem transportowym.

6.3.1.Planowane linie komunikacyjne

Linie komunikacyjne ujete w niniejszym Planie transportowym stanowia podstawowy uktad
komunikacyjny przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérych organizatorem jest
Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego.

6.3.1.1. Przyjete oznaczenia identyfikujgce linie komunikacyjne

Z uwagi na duza liczbe potencjalnych linii komunikacyjnych na obszarze objetym Planem,
odstgpiono od nadawania oznaczen dla kazdej planowanej linii. Przyjeto uproszczony model, ktéry
zaktada nadanie danej linii komunikacyjnej numeru makrorejonu komunikacyjnego okreslonego
w pkt. 6.2. W przypadku transportu kolejowego, w sytuacji, gdy dane linie komunikacyjne beda
obejmowaty wiecej niz jeden makrorejon komunikacyjny, linia przyjmie numer tego makrorejonu, do
ktorego odbywat sie bedzie przejazd danym srodkiem transportu. Na liniach regionalnych, lokalnego
znaczenia, stanowigcych odgatezienia gtéwnych linii obstugujgcych wiecej niz 1 przystanek posredni,
bedzie stosowane dwucyfrowe oznaczenie relacji biorgcej poczatek od gtéwnego kierunku
komunikacyjnego. W transporcie kolejowym dotyczy to przede wszystkim stacji Sierpc (Kutno —
Sierpc) i Deblin (Radom - Deblin), ktére sg punktami na styku dwéch makrorejonow
komunikacyjnych oraz relacji stykowych do gtéwnych linii (Ostroteka — Ttuszcz, Radom — Drzewica,
Siedlce — Czeremcha).
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W zwigzku z powyziszym zastosowano nastepujgce oznaczenia zawierajgce litere oraz
cyfre/liczbe, np.:

e R8 - regionalna linia komunikacyjna w transporcie kolejowym z/w kierunku
Radom/Skarzysko Kamienna dla pociggéw jadacych z/do/przez Warszawe
Centralng/Srédmiescie;

e R81 —regionalna linia komunikacyjna w transporcie kolejowym: Radom — Drzewica —
Radom;

e R9 - regionalna linia komunikacyjna w transporcie kolejowym z/w kierunku
Ciechanéw/Dziatdowo dla pociggdw jadacy z/do/przez Warszawe
Centralng/Srédmiescie;

e R90 - regionalna linia komunikacyjna w transporcie kolejowym z/w kierunku
Ciechandéw/Dziatdowo dla pociggdw jadacy z/do/przez Warszawe Gdanskg;

e RA6 — regionalna linia komunikacyjna w transporcie drogowym: Ostroteka -
Warszawa;

e Al - aglomeracyjna linia komunikacyjna w transporcie kolejowym (WKD).

Szczegdétowg  charakterystyke oznaczenia  poszczegélnych  linii  komunikacyjnych
przedstawiono w rozdziale 9 dotyczacym zasad organizacji rynku przewozéw w czesci dotyczacej
sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej.

6.3.1.2. Linie komunikacyjne w transporcie kolejowym

Bazujac na powyzszych zatozeniach, niniejszym Planem obejmuje sie nastepujace
podstawowe linie komunikacyjne, o charakterze uzytecznosci publicznej, w wojewddzkich
przewozach kolejowych wskazane w tabeli 6.3.

Ponizsze linie komunikacyjne stanowig podstawowg siatke potaczer kolejowych w ramach
przewozOéw uzytecznosci publiczne;j.

Ze wzgledow organizacyjnych i technicznych, w tym mozliwosci eksploatacyjnych
infrastruktury kolejowej, zaktada sie:

e realizacje przewozow na liniach komunikacyjnych stanowigcych odcinki wskazanych
ponizej linii komunikacyjnych badz tworzenie relacji tgczonych przebiegajgcych przez
Warszawe;

e zakonczenie linii komunikacyjnych biegnacych z kierunkéw R1, R2, R7, R8 — na
stacjach potozonych wzdtuz linii Srednicowej — Warszawa Wschodnia (linie R1,R8)/
Warszawa Zachodnia (linie R2/R7);

e zakonczenie linii komunikacyjnych biegnacych z kierunku R3 na stacji Warszawa
Wschodnia (lub Warszawa Gdanska);

e zakonczenie linii komunikacyjnych biegngcych z kierunku R6 na stacji Warszawa
Wilenska (linia R60) lub Warszawa Zachodnia (linia R6);

e zakoniczenie linii komunikacyjnych biegnacych z kierunkéw R9 na stacji Warszawa
Gdanska /Warszawa Zachodnia peron 8 (linia R90) lub Warszawa Zachodnia (linia
R9);

e uruchamianie potaczen przyspieszonych zatrzymujacych sie na wybranych stacjach
(preferowane wezty oraz punkty przesiadkowe);

e w uzasadnionych przypadkach (np. przebudowa, rozbudowa, modernizacja itp.)
dopuszcza sie mozliwo$¢ prowadzenia ruchu do/z innych stacji niz wskazane w tabeli
6.3.
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Tabela 6.3 Podstawowe linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich

przewozach kolejowych

» | <2
v 3 S
s 9 v 3
g‘ g (Y ‘E Nr linii Przebieg linii komunikacyjnej
S < S
Q N S
§ | 25§
Warszawa Srédmiescie (Centralna) — Mifisk Mazowiecki — Siedlce —
R2 R2 ., X . .
gr. wojewddztwa/tukow (woj. lubelskie)
Warszawa Srédmiescie(Centralna)/Gdarska — Sochaczew — gr.
R3 R3/R30 . . .
wojewddztwa/Bednary —(towicz — Kutno— Gostynin — Ptock)
R6 R61 Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Wileriska— Ttuszcz — Ostroteka
Warszawa Srédmiescie (Centralna) - Piaseczno — Warka — Radom —
| RS R8 Szydtowiec - gr. wojewddztwa/Skarzysko Kamienna (woj.
Swietokrzyskie)
R8 Warszawa Srédmiescie (Centralna) - Piaseczno — Géra Kalwaria
Warszawa Srédmiesécie (Centralna)/Zachodnia peron 8 — Legionowo
R9/R90 — Nowy Dwor Mazowiecki — Modlin — Nasielsk — Ciechanéw — Mtawa
R9 — gr. wojewddztwa/Dziatdowo (woj. warmirnisko-mazurskie)
RL Warszawa Lotnisko Chopina — Warszawa Centralna (Srédmieécie) —
Modlin — Port Lotniczy Warszawa/Modlin*
Warszawa Srédmiesécie (Centralna) — Pruszkéw — Grodzisk
R1 Mazowiecki — Zyrardéw — gr. wojewddztwa/Skierniewice (woj.
R1 todzkie)
Warszawa Srédmieécie WKD — Komoréw — Pruszkéw WKD -
I A1/A12 Podkowa Le$na — Grodzisk Mazowiecki Radoriska/Milandwek
Grudéw
RG R6/R60 Wars.za.wa Srédmiescie (Centralna)/Wileriska — Ttuszcz — tochow —
Matkinia
Warszawa Srédmiescie (Centralna) — Otwock — Pilawa — Garwolin —
R7 R7 ., . . .
gr. wojewddztwa/Deblin (woj. Lubelskie)
R2 R21 Siedlce — Mordy — Siemiatycze — Czeremcha (woj. podlaskie)
—Sierpc — Ptock — Gostynin — Sierakéwek — gr. wojewddztwa/Strzelce
R3 R31 . .
Kujawskie — (Kutno)
R6 R61 Ostroteka - Ttuszcz
1l RS R81 Radom — Pionki — gr. wojewdédztwa/Deblin (woj. lubelskie)
R82 Radom — Przysucha — gr. wojewddztwa/Drzewica (woj. tédzkie)
RO1 Nasielsk — Ptorisk - Sierpc— gr. wojewddztwa/Skepe (woj. kujawsko-
R9 pomorskie)
R92 Warszawa — Legionowo - Ttuszcz

* - na odcinku Modlin — Port lotniczy Warszawa/Modlin do czasu zakoriczenia budowy linii kolejowej
organizowany przejazd komunikacja autobusowa.

Zrédto: opracowanie wtasne

Przewozy na liniach z wojewddztwami osciennymi beda organizowane po zawarciu
stosownych umdéw pomiedzy samorzagdami. W przeciwnym wypadku linia doprowadzona bedzie do
pierwszej stacji za granicg wojewddztwa mazowieckiego, na ktdrej bedzie mozliwe odwrdcenie biegu
pociagu (tzw. stacja zwrotna).
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6.3.1.2. Linie komunikacyjne w transporcie drogowym

W wojewddzkich przewozach drogowych, planuje sie uruchomienie linii komunikacyjnych
zapewniajgcych skomunikowanie osrodkéw regionalnych/subregionalnych Ptocka i Ostroteki
ze wzgledu na fakt, iz istniejgce potaczenia kolejowe nie zapewniajg oczekiwanych parametréw
jakosciowych (czas przejazdu, czestotliwosé potaczen).

Tabela 6.4 Planowane linie komunikacyjne w transporcie drogowym

Priorytet Makrorejon Nr linii Przebieg linii komunikacyjnej
przewozowy komunikacyjny
R3 RA3 Ptock — Wyszogrdd — Zakroczym - Warszawa

Ostroteka — Makéw Mazowiecki — Puttusk —

R RA
6 6 Warszawa

Zrédfto: opracowanie wtasne

Majgc na wzgledzie charakter wskazanych linii komunikacyjnych, na ktérych planuje sie
uruchomienie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej nalezy wskaza¢, ze relacje te beda
dowozi¢ pasazerow do najblizszego punktu przesiadkowego w Warszawie, znajdujacego sie od strony
wjazdu do stolicy. Preferowane przystanki na terenie m.st. Warszawy to Warszawa Gdaniska,
Warszawa Zachodnia, Warszawa Wschodnia/Stadion.

Organizator dopuszcza mozliwos¢ uruchomienia autobusowej komunikacji o charakterze
uzytecznosci publicznej na gtéwnych korytarzach transportowych wojewédztwa w przypadku
ograniczonych mozliwosci obstugi potokdw pasazerskich przez sie¢ potgczen kolejowych jedynie jako
wsparcie gtéwnej gatezi transportu jaka jest transport kolejowy, realizujgcej przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej na Mazowszu.

Dopuszcza sie rowniez mozliwos¢ uruchomienia autobusowej komunikacji o charakterze
uzytecznosci publicznej w ciggach komunikacyjnych o stabej dostepnosci do potaczen kolejowych,
majacych na celu skomunikowanie danego obszaru ze stolicg, uwzgledniajgc popyt, potozenie wobec
nakreslonej w planie transportowym sieci komunikacyjnej a takze mozliwosci organizacyjne
wojewoddztwa.

Decyzje dotyczace ksztattu uktadu sieci komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w
tym transportu drogowego) powinny:

e spetniac¢ badz wspieraé priorytety transportowe wojewddztwa;

e okreslac zrodta finansowania uruchamiania przewozéw na linii;

e poprzedza¢ wykonanie analizy uzasadniajgcej wyznaczenie linii na poziomie
wojewddzkim.

Umowa nr NI-IT-1.ZP.U.272.118.2013.AR z dnia 09 stycznia 2014r., Etap Il, Zadanie 3

Wykonawca: Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddziat w Krakowie
Strona |75




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego

Legenda
® Miejscowosci
© Stacje zwrotne
Linia R2
~ Linia R3/R30
Linia R61
=== Linia R8
Linia R9
=== Linia R1
m= | inia A1/A12
e Linia R6/R60
Linia R7
== | inia R21
s Linia R31
Linia R61
=== |inia R81
=== | inia R82
=== | inia R91
=== | inia R92
=== |inia RA3
s Linia RA6
Il Warszawa
__ Rejon komunikacyjny R1
] Rejon komunikacyjny R3
Rejon komunikacyjny R3
[ Rejon komunikacyjny R6
[ Rejon komunikacyjny R7
["1 Rejon komunikacyjny R8
[ Rejon komunikacyjny R9

.Izzia}dowo A

Czyzew
5 Mazowieckal
«

WySZKow,

¢ Czeremcha
. Q-b%

>

Kozienice  Deblin

S AT

Radom ’I 7
g

Skarzysko Kamienna

1:1500 000

20 0 20 40 60 80 100 km
T I——

Rysunek 6.2 Planowane linie uzytecznosci publicznej w wojewddztwie mazowieckim

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM
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6.3.2. Wezty oraz punkty przesiadkowe

Plan transportowy wojewddztwa mazowieckiego uwzglednia wezty przesiadkowe zwigzane
z punktami odpraw pasazeréw (dworce i przystanki), zlokalizowane wzdtuz linii kolejowych, lotnisk
oraz w miejscach istotnych z punktu widzenia obstugi regionalnych podrdzy w zbiorowym transporcie
drogowym.

Identyfikacje weztdow przesiadkowych stanowigcych element punktowy sieci komunikacyjne;j,
na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej dokonano
opierajac sie zaréwno na krajowym planie transportowym, jak réwniez przeprowadzone] analizie
potrzeb przewozowych i stanu infrastruktury. Uwzgledniono wielkos¢ wymiany pasazerskiej,
priorytety komunikacyjne, a takze stopien powigzania z miejskim, regionalnym i krajowym systemem
transportu zbiorowego.

Wezty sklasyfikowano, ze wzgledu na funkcjonalnos$é¢ oraz oczekiwane standardy. Rodzaje
oraz opis zaprezentowano w tabeli 6.5.

Tabela 6.5 Rodzaje weztéw przesiadkowych

Rodzaj weztow Opis

- wezly integrujgce przewozy znaczenia wojewddzkiego i krajowego,
- wezly integrujgce transport multimodalny (publiczny transport: kolejowy
oraz autobusowy, transport indywidualny (samochdd, rower) oraz miejski
transport zbiorowy (autobus, tramwaj, metro), a takze w niektdrych
przypadkach transport lotniczy, zlokalizowane w centrum obszaru
funkcjonalnego lub/i przy dworcu kolejowym/dworcu autobusowym.

Kluczowe

-wezly integrujgce przewozy znaczenia regionalnego (skupiajgce kilka
powiatdw), zlokalizowane przy dworcu kolejowym/autobusowym,

-wezly integrujgce transport kolejowy oraz autobusowy z transportem
indywidualnym oraz miejskim transportem zbiorowym, zlokalizowane
w centrum obszaru funkcjonalnego lub/i przy dworcu kolejowym/dworcu
autobusowym.

Wazne

-wezly integrujgce przewozy o znaczeniu lokalnym obejmujace swym
zasiegiem okoliczne (sgsiadujgce) gminy,

Lokalne - wezly integrujgce transport kolejowy oraz autobusowy z transportem
indywidualnym oraz transportem autobusowym petnigcym role miejskiego
transportu zbiorowego, zlokalizowane przy dworcu kolejowym/dworcu

autobusowym.

- punkty integrujace przewozy o znaczeniu gminnym obejmujgce swym
zasiegiem jedna/dwie gminy oraz dedykowane do obstugi komunikacyjnej

wybranych miast powiatowych,
Punkty

. - punkty integrujace transport kolejowy z transportem autobusowym oraz
przesiadkowe

indywidualnym, zlokalizowane przy dworcu/przystanku kolejowym lub
autobusowym, zapewniajgce potaczenia miast powiatowych z liniami
kolejowymi

Zrédto: opracowanie wtasne
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Na podstawie szczegdtowej charakterystyki oraz analizy stanu istniejgcego definiuje sie

nastepujgce wezty przesiadkowe:

Wezty kluczowe:

Warszawa — Dworzec: Centralny/Srédmieécie, Gdariski, Wschodni, Zachodni,

Warszawa Lotnisko Chopina, Dworzec Modlin/Port Lotniczy Warszawa-Modlin

koniecznosci skomunikowania

2.
(w przypadku ukoriczenia linii kolejowej do portu lotniczego > przystanek
bezposrednio przy lotnisku),

3. Dworzec Radom,

4. Dworzec Siedlce.

Wezty waine:

Warszawa — Dworzec: Wileriska, Stadion,
Dworzec Ciechandw,

3. Dworzec kolejowy Ostroteka (z uwzglednieniem
pomiedzy dworcem kolejowym i autobusowym),

4. Dworzec Ptock.

Wezty lokalne:

© N U h WM

Dworzec Grodzisk Mazowiecki,
Dworzec Legionowo,

Dworzec Minsk Mazowiecki,
Dworzec Nowy Dwér Mazowiecki,
Dworzec Otwock,

Dworzec Sochaczew,

Dworzec Wotomin,

Dworzec Zyrardéw.

Punkty przesiadkowe

1.

W N R W

Przystanek Chyndw,

Dworzec Dobieszyn,

Dworzec tochdw,

Dworzec Makdéw Mazowiecki,
Dworzec Mafkinia,

Dworzec Mtawa,

Dworzec Nasielsk,

Dworzec Piaseczno,

Dworzec Pilawa,

10. Dworzec Sierpc,

11. Dworzec Ttuszcz,

12. Dworzec Warka.
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Rysunek 6.3 Wezly przesiadkowe na tle sieci komunikacyjnej wojewdédztwa mazowieckiego
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM
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Rysunek 6.4 Wezly przesiadkowe na terenie miasta Warszawa istotne z punktu widzenia

przewozow wojewddzkich
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM
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Dla czterech sklasyfikowanych grup weztdw przesiadkowych wyznacza sie docelowe
oczekiwane standardy:

Wezty kluczowe

e Oczekiwana odlegto$¢ dojscia pomiedzy peronami systemdéw transportowych (dworzec
kolejowy, autobusowy, miejski transport zbiorowy) nie powinna przekracza¢ 200m (wyjatek
stanowig Siedlce gdzie dopuszcza sie odlegto$¢ pomiedzy dworcem kolejowym,
a autobusowym 350m);

e Wyposazenie w system B+R (zadaszony) oraz K+R, z odlegtoscia dojscia do perondw
kolejowych nie przekraczajgcg 150m;

e Wyposazenie (za wyjatkiem Warszawa Dworzec Centralny/Srédmieécie) w system P+R
z odlegtoscig dojscia nie przekraczajgcg 250m;

e Wyposazenie w system elektronicznej i gtosowej informacji pasazerskiej, wraz z rownolegtym
systemem informacji tradycyjnej (tablice i gabloty informacyjne), a takze punkt informacji
pasazerskiej;

e Petne dostosowanie do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscig (windy (podnosniki
dzwigowe), schody ruchome, pochylnie, ewentualnie personel pomocniczy, itd.);

e Wyposazenie budynku dworca kolejowego/autobusowego w co najmniej dwie kasy biletowe
i co najmniej dwa automaty biletowe, w poczekalnie, obiekty handlowe oraz gastronomiczne,
a takze sanitariaty;

e Zapewnienie dostepu do sieci bezprzewodowego Internetu (wi-fi).

Wezty waine

e Maksymalna odlegto$é dojscia pomiedzy peronami systemdéw transportowych nie powinna
przekracza¢ 250m;

o Wyposazenie w system B+R (zadaszony) oraz K+R, z odlegtoscia dojscia do perondw
kolejowych nie przekraczajacg 150m;

e Wyposazenie w system P+R z odlegtoscig dojscia nie przekraczajgcg 250m;

e Pozgdane wyposazenie w system elektronicznej oraz gtosowej informacji pasazerskiej, wraz
z réwnolegtym systemem informacji tradycyjnej, dodatkowo powinien by¢ zlokalizowany co
najmniej elektroniczny informator pasazerski;

e Petne dostosowanie do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscig (windy (podnosniki
dzwigowe), schody ruchome, pochylnie);

e Wyposazenie budynku dworca kolejowego/autobusowego w co najmniej jedng kase biletowg
oraz co najmniej jeden automat biletowy, poczekalnie, obiekty z funkcja handlowo -
gastronomiczng oraz sanitariaty;

e Zapewnienie dostepu do sieci bezprzewodowego Internetu (wi-fi).

Wezty lokalne

e Maksymalna odlegtos¢ dojscia pomiedzy peronami systemow transportowych nie powinna
przekracza¢ 250m;

o Wyposazenie w system B+R (zadaszony) oraz K+R, z odlegtoscia dojscia do perondw
kolejowych nie przekraczajgcg 150m;
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e Wyposazenie w system P+R z odlegtoscig dojscia nie przekraczajgcg 250m;

e Stosowanie co najmniej systemu glosowej informacji pasazerskiej wraz z systemem
informacji tradycyjnej z elektronicznym informatorem pasazerskim;

e Dostosowanie do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscig (windy (podnosniki dzwigowe)
i/lub pochylnie);

e Wyposazenie budynku dworca kolejowego/autobusowego w co najmniej jedng kase biletowg
oraz co najmniej jeden automat biletowy, poczekalnie z funkcjg handlowo - gastronomiczng
oraz sanitariaty;

e Zapewnienie dostepu do sieci bezprzewodowego Internetu (wi-fi).

Punkty przesiadkowe

e Maksymalna odlegtos¢ dojscia pomiedzy peronami dworcéw/przystankdéw a parkingami nie
powinna przekracza¢ 250m,;

e Umozliwienie dostepu do miejsc parkingowych przeznaczonych dla oséb dokonujacych
podrdzy z przesiadka oraz wyposazenie w system B+R;

e Stosowanie co najmniej systemu informacji tradycyjnej;

e \Wyposazenie w co najmniej jeden automat biletowy;

e Dostosowanie do potrzeb osdb z ograniczong mobilnoscig (windy (podnosniki dzwigowe) lub
pochylnie).

Poza wymienionymi kategoriami weztdw przesiadkowych, nalezy wskazaé kategorie
pozostatych punktéow przesiadkowych (przystankéw/stacji kolejowych) integrujgcych transport
kolejowy z poprzeczng komunikacja dowozowg (transport drogowy organizowany przez gmine,
gminy lub powiat) oraz transportem indywidualnym. Do tej kategorii nalezy zaliczy¢ nie wymienione
w Planie miejsca, w ktérych wykonywana jest wymiana podrdéznych pomiedzy srodkami transportu
zbiorowego o charakterze regionalnym, lokalnym oraz transportem indywidualnym.

6.3.3. System parkingdw ,,Parkuj i JedZz” na terenie wojewddztwa mazowieckiego

Systemy typu Parkuj i Jedz (P+R oraz B+R), stosowane w celu integracji transportu
zbiorowego z transportem indywidualnym, stanowig istotny wktad w polityke zréwnowazonego
rozwoju transportu i odgrywajg wazng role w polityce transportowej wojewddztwa. Powstajg przy
stacjach kolejowych, ktdre charakteryzujg sie stosunkowo wysokg czestotliwoscig kursowania
pociggéw. Na terenie Mazowsza obecnie uzytkowanych jest 9 parkingdw, powstatych z inicjatywy
Wojewddztwa Mazowieckiego, ktorymi administruje Spétka Koleje Mazowieckie, dwa parkingi
zlokalizowane w Pruszkowie (parking na 98 miejsc postojowych w tym 2 miejsca dla osdéb
niepetnosprawnych) oraz w Komorowie (40 miejsc parkingowych w tym 2 przeznaczone dla oséb
niepetnosprawnych), ktérymi zarzadza Warszawska Kolej Dojazdowa, a takze 12 parkingéw
administrowanych przez ZTM w Warszawie (dwa parkingi — Warszawa Wilenska oraz Warszawa
Mtociny zlokalizowane przy weztach przesiadkowych waznych z punktu widzenia organizacji
publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego).
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Tabela 6.6 Parkingi Parkuj i JedzZ zrealizowane przez Wojewodztwo Mazowieckie

Liczba miejsc Srednia ilos¢ g s g

, .. Srednia zajetos¢
. , parkingowych miesieczna .. .

Lokalizacja parkingu . miejsc postojowych
(w tym dla pojazdow na
, , w2013 r. [%]
niepetnosprawnych) parkingu

Btonie 154(9) 58 37,7%
Brwindw 46(2) 20 43,1%
Celestynow 47(2) 15 32,6%
Minsk Mazowiecki 140(8) 89 63,5%
Ozarow Mazowiecki 41(2) 19 47,4%
Radom 198(12) 78 39,4%
Siedlce 48(2) 30 62,2%
Teresin Niepokalandw 55(3) 27 48,9%
Zyrardéw 49(2) 45 90,8%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UMWM

Nowe parkingi Parkuj i JedZ realizowane bedg w porozumieniu z samorzgdami lokalnymi

w celu jak najlepszego ich dostosowania do potrzeb przysztych uzytkownikéw systemu. Otwarcie

kolejnych parkingdw w nowych lokalizacjach Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego uzalezni od

mozliwosci wspétfinansowania budowy miejsc postojowych przez samorzady lokalne, realizacji

w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego oraz w ramach wspétfinansowania ze sSrodkéw

europejskich.

Planowana obstuga komunikacyjna miast powiatowych w ramach przewozéw uzytecznosci

publicznej.

Na podstawie przyjetych priorytetéw jak i okreslonych linii komunikacyjnych zaktada sie

nastepujgce mozliwosci obstugi komunikacyjnej miast powiatowych na terenie wojewddztwa

mazowieckiego wskazane w tabeli 6.7.

Tabela 6.7 Obstuga transportowa miast powiatowych wojewoddztwa mazowieckiego

Lp. Miasto MOZLIWOSCI SKOMUNIKOWANIA MIAST POWIATOWYCH
Z WARSZAWA

1. | Ciechanéw R9/R90

2. | Ostroteka R6a, R6/R60, PP Ttuszcz : R61 + R6/R60

3. | Ptock R34, R3,

4. | Radom R8

5. | Siedlce R2

6. | Biatobrzegi PP Dobieszyn/Warka: R8

7. | Garwolin R7

8. | Gostynin WP Ptock: R3a oraz R3

9. | Grodzisk Mazowiecki R1/A1

10. | Gréjec PP Warka/Chynéw: R8
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Lp. Miasto MOZLIWOSCI SKOMUNIKOWANIA MIAST POWIATOWYCH
Z WARSZAWA

11. | Kozienice PP Dobieszyn/WP Radom: R8

12. | Legionowo R9/R90

13. | Lipsko WP Radom: R8

14. | tosice WP Siedlce: R2

15. | Makéw Mazowiecki WP Ciechandéw: R9 oraz R6a

16. | Minsk Mazowiecki R2

17. | Mtawa R9/R90

18. | Nowy Dwoér Mazowiecki R9/R90

19. | Ostréw Mazowiecka PP Matkinia: R6/R60

20. | Otwock R7

21. | Ozaréw Mazowiecki R3

22. | Piaseczno R8

23. | Ptonisk PP Nasielsk : R91 + R9/R90

24. | Pruszkéow R1/A1

25. | Przasnysz WP Ciechandw: R9 oraz PP Makdéw Mazowiecki : R6a

26. | Przysucha R82 + R8

27. | Pultusk WP Legionowo: R9 oraz R6a

28. | Sierpc R31+R3, R91 + R9/R90

29. | Sochaczew R3/R30

30. | Sokotéw Podlaski WP Siedlce: R2

31. | Szydtowiec R8

32. | Wegrow PP tochow: R6/R60

33. | Wotomin R6/R60

34. | Wyszkéw R61 + R6/R60

35. | Zwolen WP Radom - R8

36. | Zuromin WP Ciechanéw/ PP Mtawa: R9

37. | Zyrardéw R1

PP — punkt przesiadkowy, WP — wezet przesiadkowy, R(xx) — linie kolejowe na kierunkach komunikacyjnych, R(x)a — linie

autobusowe na kierunkach komunikacyjnych

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyzsze skomunikowania oparto na gtéwnych kierunkach przewozéw na terenie

wojewoddztwa mazowieckiego z uwzglednieniem kluczowej roli transportu kolejowego,
uzupetnionego przez linie w transporcie drogowym. W przypadku braku zapewnienia bezposrednich
potagczen w ramach uzytecznosci publicznej, powyisza tabela wskazuje preferowane, dogodne
powigzania miast powiatowych z siecig, na ktérej organizowany jest transport zbiorowy przez
Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego. Stanowi zarazem wskazéwke dla organizatoréw transportu
publicznego nizszego szczebla do pofaczenia z podstawowg siecig transportowg na terenie

wojewoddztwa mazowieckiego.
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7. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

U podstaw finansowania publicznego transportu zbiorowego lezy realizacja celdw polityki
transportowej Wojewddztwa Mazowieckiego ukierunkowana na poprawe dostepnosci i spéjnosci
terytorialnej wojewddztwa. Realizujgc te polityke, Wojewddztwo Mazowieckie zapewnia
finansowanie przewozéw uzytecznosci publicznej na zasadach okreslonych niniejszym Planem,
zgodnie z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

7.1  Zrédta finansowania

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z Art. 51 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, co do zasady bedga finansowane:

o ze $rodkdédw wiasnych jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem przewozdéw;
o ze Srodkow budzetu panstwa;

e 7z przychoddéw taryfowych i jakichkolwiek innych przychoddéw wygenerowanych podczas
wypetniania danego zobowigzania lub zobowigzan z tytutu swiadczenia ustug publicznych
w zakresie transportu zbiorowego.

Dodatkowymi zrédtami finansowania publicznego transportu zbiorowego moga byc¢:

e srodki pochodzace od innych jednostek samorzadu terytorialnego przekazywane w formie
dotacji celowych na podstawie zawieranych porozumien;

e $rodki pozyskane w ramach realizacji projektéw opartych na zasadach partnerstwa publiczno-
prywatnego polegajgcego na wspdtpracy wojewddztwa z podmiotami prywatnymi w celu
stworzenia sktadnikéw infrastruktury umozliwiajacej Swiadczenie ustug o charakterze
publicznym;

e srodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej oraz innych programow wspoétpracy.
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Rysunek 7.1 Zrédta finansowania publicznego transportu zbiorowego
przez Wojewddztwo Mazowieckie
Zrédto: opracowanie wtasne

W perspektywie do 2030r. Organizator przewiduje tgcznie 5153 min zt na finansowanie
zadan zwigzanych z organizacjg publicznego transportu zbiorowego, w tym finansowanie przewozéw
pasazerskich w ramach uzytecznosci publicznej.
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Rysunek 7.2 Wysokos¢ dotacji/rekompensaty planowana na regionalny transport kolejowy

w wojewddztwie mazowieckim
zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Wieloletniej Prognozy Finansowej na lata 2011 — 2033

W tabeli 7.1. przedstawiono kwoty, ktére Organizator przewidziat w ramach srodkow
wtasnych na finansowanie przewozdéw pasazerskich w ramach uzytecznosci publicznej.

Tabela 7.1 Wysokos¢ dotacji/rekompensaty regionalnego transportu kolejowego w wojewdédztwie

mazowieckim

Naktady na PTZ (min zt) 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Rekompensata - Koleje Mazowieckie 255,0 |255,0 |280,0 |2550 |2550 |2550 |2550 |255,0 |2550
Rekompensata - Warszawska Kolej Dojazdowa 25,3 33,1 35,1 31,8 31,6 31,5 31,1 30,5 29,5
Dotacja dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 0,18 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,16 0,17 0,17
Utrzymanie programu "Parkuj i Jedz" 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,2

tacznie | 282 289 316 288 288 288 287 287 286
Naktady na PTZ (min zt) 2023 | 2024 | 2025 |2026 |2027 |2028 |2029 |2030
Rekompensata - Koleje Mazowieckie 255,0 |269,8 |276,0 |282,4 |288,9 |2953 |301,7 |308,4 ©
Rekompensata - Warszawska Kolej Dojazdowa 28,4 29,9 30,5 31,3 32,0 32,7 33,4 34,1 g
Dotacja dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego 0,18 0,18 0,18 0,19 0,19 0,20 |0,20 (0,21 (%)
Utrzymanie programu "Parkuj i JedZ" 1,2 1,2 1,2 1,3 1,3 1,3 1,4 1,4

tqcznie 285 301 308 315 322 330 337 344 5153

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Wieloletniej Prognozy Finansowej na lata 2011 — 2033

W ramach finansowania publicznego transportu zbiorowego zaplanowane zostaty srodki na
realizacje regionalnych przewozéw kolejowych oraz utrzymanie parkingdw ,Parkuj i Jedz”,
wskazanych w rozdziale 6.3.3. Srodki uchwalone w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewédztwa
Mazowieckiego zapewniajg, poza utrzymaniem parkingdw, realizacje do roku 2024 umodw
wieloletnich z operatorami — spétka Koleje Mazowieckie i Warszawska Kolej Dojazdowa oraz
realizacje porozumienia z Wojewddztwem Kujawsko-Pomorskim do roku 2019. Zestawienie nie
obejmuje srodkéw finansowych na realizacje przewozédw w transporcie drogowym, prowadzenia
badan transportowych, prowadzenia zmian organizacyjnych w zakresie transportu zbiorowego,
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wdrazania rozwigzan w zakresie integracji taryfowo-biletowej i innych, odnoszacych sie do dziatan
zwigzanych z organizacjg publicznego transportu zbiorowego.

7.2  Formy finansowania

Finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z Art. 50 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, bedzie polegac¢ w szczegdlnosci na:

e pobieraniu przez operatora optat w zwigzku z realizacjg ustug sSwiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;
e przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, lub
o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wiasciwosci organizatora, o ile zostang ustanowione, lub
o poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;
e udostepnianiu operatorowi przez organizatora srodkdéw transportu oraz innych sktadnikow
majgtkowych na realizacje przewozéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
e przyznawaniu operatorowi dotacji celowych z budzetu Panstwa, a takze Srodkéw
zewnetrznych z funduszy unijnych lub innych programoéw wspétpracy;
e zawieraniu porozumien pomiedzy organizatorami i przekazywaniu dotacji na realizacje zadan
dotyczacych transportu zbiorowego.

7.3 Zasady finansowania

7.3.1. Transport kolejowy

Uwzgledniajagc  kluczowag role transportu kolejowego w wojewddzkich przewozach
pasazerskich, podstawowg forma finansowania kolejowych przewozéw uzytecznosci publicznej jest
rekompensata z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku z wykonywaniem ustug uzytecznosci
publicznej.

Rekompensata jest przekazywana operatorom na podstawie umow o $wiadczenie ustug
publicznych, zawiera rozsadny zysk w wysokosci nie przekraczajacej 6 % kapitatu wtasnego operatora
zaangazowanego W Swiadczenie ustug uzytecznosci publicznej. Wysokosé rekompensaty
przekazywanej operatorom nie moze przekroczy¢ kwoty odpowiadajgcej wynikowi finansowemu
netto, ktéry réwnowazny jest sumie wptywow, pozytywnych czy negatywnych, jakie wypetnianie
zobowigzania z tytutu swiadczenia ustug publicznych wywiera na koszty i przychody podmiotu
Swiadczacego ustugi publiczne. Nalezy przy tym uwzgledni¢ przychody uzyskane dzieki nim oraz
rozsadny zysk.

Gtéwnym zrédtem finansowania przewozéw sg $rodki wtasne organizatora. Srodki te moga
by¢ uzupetniane srodkami pochodzgcymi z budzetu panstwa lub innych jednostek samorzadu
terytorialnego.

Finansowanie w transporcie kolejowym pochodzi¢ bedzie z nastepujgcych Zrédet:
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e Srodkéw budzetu Wojewddztwa Mazowieckiego:

o w formie rekompensaty do przewozéow kolejowych realizowanych przez
przewoznikéw kolejowych;

o w formie dotacji celowej przekazywanej wojewddztwom osciennym w zwigzku
z powierzeniem do realizacji zadania organizacji publicznego transportu zbiorowego
na terenie wojewddztwa mazowieckiego;

e S$rodkéw budzetu Panstwa:

o jako dotacje przedmiotowe z tytutu realizowania ulg ustawowych przez operatoréow.
Dotacje na podstawie wnioskdéw przekazywane sg bezposrednio do operatoréw;

o w formie dotacji przedmiotowej na zakup, modernizacje i naprawy pojazdow
kolejowych;

o $rodkdw pochodzacych z programéw operacyjnych finansowanych z budzetu Unii
Europejskiej oraz innych programoéw wspodtpracy — na finansowanie napraw, zakupéw oraz
modernizacje pojazdéw kolejowych;

o Srodkow innych jednostek samorzadu terytorialnego:

o w formie dotacji celowej — finansowanie na podstawie porozumien dotyczy
przewozow na liniach wychodzacych poza granice wojewddztwa mazowieckiego;
o w zakresie wspoétfinansowania rozwigzan dotyczacych integracji taryfowo-biletowe;j.

Przekazywanie rekompensaty operatorom publicznego transportu zbiorowego w transporcie
kolejowym bedzie odbywato sie na obecnych zasadach do czasu zakoniczenia obowigzywania umow
o $wiadczenie ustug publicznych, tj. do roku 2024. W okresie od 2025 do 2030r. zakfada sie
utrzymanie obecnego systemu finansowania kolejowych przewozéw regionalnych.

Zaktada sie, ze przychody ze sprzedazy biletéw oraz innych ustug zwigzanych ze
Swiadczeniem ustug uzytecznosci publicznej bedg stanowity przychdd operatora i pomniejszaty
przekazywang rekompensate stanowigcg rdznice pomiedzy poniesionymi kosztami a uzyskanymi
przychodami.

Szczegdtowe zasady rozliczen bedg okreslone w umowach o swiadczenie ustug publicznych.
Rozliczenia beda dokonywane w oparciu o algorytm zawierajgcy m.in. przychody i koszty, zgodnie
z zasadami okreslonymi przepisami prawa.

Zgodnie z Wieloletnig Prognozg Finansowg Wojewddztwa Mazowieckiego rekompensata dla
operatoréw w trakcie trwania uméw ramowych tj. latach 2014-2024 co do zasady zaktada utrzymanie
na obecnym poziomie wielkosci wykonywanych przewozow (zwiekszenie pracy przewozowej
mozliwe jest w wyniku realizacji plandw inwestycyjnych w tabor oraz infrastrukture), a rdznice
wysokosci rekompensaty w poszczegélnych latach wynikajg m.in. z kosztéw amortyzacji zwigzanych z
zakupem i modernizacjg pojazdédw kolejowych. Zaktadany wzrost rekompensaty w latach 2025-2030
umozliwi finansowanie wzrostu pracy eksploatacyjnej skutkujacej zwiekszeniem oferty przewozowej.

7.3.2. Transport drogowy

Podstawowym modelem finansowania wojewddzkich przewozéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym przyjetym przez Organizatora bedzie umowa
Swiadczenia ustug publicznych przyjmujgca forme koncesji na ustugi.

W ramach powyzszej umowy finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
bedzie polegato na pobieraniu przez operatora optat w zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na ktére sktadaé sie bedg wplywy ze sprzedazy
biletéw, a takze z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie z przepisami ustawy Prawo
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przewozowe, jak rowniez uzyskiwaniu przez operatora, za posrednictwem Organizatora
rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw osdb uprawnionych w publicznym transporcie zbiorowym w postaci dotacji.

Organizator dopuszcza mozliwo$é realizacji przewozéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym na zasadzie porozumien z innymi organizatorami
w przypadkach linii komunikacyjnej lub sieci linii komunikacyjnych o istotnym znaczeniu dla
wojewddztwa. Finansowanie tego typu przedsiewzie¢ bedzie okreslane stosownymi porozumieniami.

Majgc na uwadze kluczowa role transportu kolejowego w wojewddzkich przewozach
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej oraz wysoko$é naktaddow na rozwdj tej sieci, jak
rowniez charakter i znaczenie przewozow pasazerskich w transporcie drogowym, zdefiniowany
i okreslony w niniejszym planie transportowym powyzszy model finansowania bedzie modelem
preferowanym przez Organizatora.

7.3.3. Parkuj i Jedz

Waznym elementem finansowania transportu publicznego na terenie wojewddztwa
mazowieckiego jest realizacja i utrzymanie systemu parkingdw w formule ,,Parku;j i Jedz”.

Finansowanie parkingdw w formule ,,Parkuj i Jedz” pochodzi¢ bedzie z nastepujgcych zrédet:

e Srodkow ze sprzedazy biletow;

o Srodkéw budzetu Wojewddztwa Mazowieckiego w formie pokrycia kosztéw budowy oraz
utrzymania P+R;

e Srodkéw innych jednostek samorzadu terytorialnego jako dotacji celowych na
dofinansowanie kosztdw budowy i prowadzenia parkingéw P+R;

e Srodkéw pochodzacych z programdéw operacyjnych finansowanych z Unii Europejskiej — na
finansowanie budowy, rozbudowy i modernizacji parkingdow;

e Srodkéw prywatnych dla realizacji przedsiewzie¢ w formule partnerstwa publiczno-
prywatnego.

W przypadku utrzymania infrastruktury, zaktada sie mozliwo$é stosowania réznych systemow
i zrédet finansowania w tym:

e utrzymanie systemu ,zamknietych” parkingéw dedykowanych pasazerom korzystajgcym
z ustug operatordow realizujgcych przewozy na podstawie umow zawartych z Wojewddztwem
Mazowieckim i posiadajagcych wazne bilety. W takim przypadku finansowanie odbywa¢ sie
moze w catosci ze Srodkow wtasnych Wojewddztwa lub przy
wspotfinansowaniu/finansowaniu przez samorzady lokalne, w formie dotacji celowej na
dofinansowanie kosztéw prowadzenia parkingéw. Finansowanie obejmuje przede wszystkim
pokrycie kosztéw dozoru parkingu oraz utrzymania czystosci i porzadku na parkingu;

e Zastosowanie formuty ,otwartych” parkingdw dostepnych dla wszystkich. W takim
przypadku, zaktada sie przeniesienie ciezaru finansowania utrzymania parkingu na partneréw
lokalnych zaktadajgc przy tym, ze koszty utrzymania zostang znacznie ograniczone poprzez
ograniczenie wybranych funkgcji takich jak dozér parkingu.
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Organizator dopuszcza inne formy finansowania (np. partnerstwo publiczno-prywatne), ktére
umozliwig wzrost liczby parkingdw zaréwno w formule P+R, B+R oraz K+R.

7.3.4. Przewozy poza granicami wojewddztwa

Finansowanie przewozéw na liniach przebiegajgcych przez granice z wojewddztwami
osciennymi bedzie realizowane, co do zasady, do granicy wojewddztwa lub do ostatniego wezta lub
punktu przesiadkowego przed granicg wojewddztwa. Organizator dopuszcza mozliwos¢ finansowania
potaczen wykonywanych do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcej przesiadki
w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny.
Bedzie to uzaleznione od mozliwosci finansowych organizatora, a takze zapotrzebowania na
przewozy w relacjach wykraczajgcych poza granice wojewddztwa mazowieckiego oraz uwarunkowan
technicznych.

Finansowanie potaczen granicznych moze odbywaé sie rowniez w oparciu o porozumienia
zawierane z organizatorami transportu zbiorowego na terenie wojewddztw osciennych, zaréwno
w sytuacji udzielania jak i pozyskiwania dotacji na realizacje przewozow przez Wojewddztwo
Mazowieckie, jak rowniez w formie kompensaty wykonanej pracy eksploatacyjnej. W sytuacji
kompensaty pracy eksploatacyjnej oraz powierzenia realizacji przewozéw na rzecz innego niz
operator przewoznika, Organizator bedzie dazyt do utrzymania jednolitych zasad taryfowych na
odcinkach objetych takimi przewozami.

7.3.5. Dziatalno$¢ inwestycyjna

Istotng role w rozwoju transportu kolejowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego
stanowi poprawa jakosci swiadczonych ustug m.in. poprzez zakup i modernizacje taboru do obstugi
regionalnych potaczen kolejowych. Do podstawowych zrddet pozyskania srodkéw finansowych na
realizacje dziatalnosci inwestycyjnej naleza:

o srodki z programdéw operacyjnych dofinansowywane z budzetu Unii Europejskiej oraz innych
programow wspoétpracy, w tym:
o Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego wspoétfinansowany ze
srodkéw Europejskiego Funduszy Rozwoju Regionalnego;
o Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko wspétfinansowany ze $rodkéw
Funduszu Spojnosci;
o Szwajcarsko-Polski Program Wspdtpracy;
e pozyczki bankowe (w formie kredytow) lub emisje obligacji;
e srodki wtasne organizatora lub operatora;
e Srodki z budzetu panstwa (Srodki pochodzace z Funduszu Kolejowego, kontraktow
kolejowych, dotacji celowych).

W ramach niniejszego Planu, finansowanie dziatalnosci inwestycyjnej zwigzanej z realizacjg
przewozow uzytecznosSci publicznej, bedzie, co do zasady, zadaniem operatoréw publicznego
transportu zbiorowego, gwarantowanym wieloletnimi umowami o $wiadczenie ustug publicznych.
Organizator dopuszcza, aby umowy o S$wiadczenie ustug publicznych stanowity zabezpieczenie
pozyskiwanych zrodet finansowania dziatalnosci inwestycyjnej.
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Uzupetniajgco, dziatalnos$¢ inwestycyjng, w miare dostepnych srodkéw finansowych, bedzie
realizowat Organizator.

7.3.6. Pozostata dziatalnos¢ Organizatora publicznego transportu zbiorowego

Organizator, w ramach realizacji zadan ustawowych, przewiduje finansowanie szeregu
dziatan dotyczacych organizacji publicznego transportu zbiorowego. Polegaé ono bedzie
w szczegdlnosci na:

e pokrywaniu kosztow zwigzanych z realizacjg opracowan, analiz, dokumentéw majacych na
celu rozwdéj transportu, w tym aktualizacji niniejszego Planu transportowego;

e wykonywaniu badan potokéw pasazerskich, struktury wykorzystywanych biletéw i prawa do
przejazdéw ulgowych oraz zaspokojenia potrzeb podrdéinych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

e wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan zwigzanych z rozwojem zréwnowazonego transportu,
wtym z zapewnieniem informacji na temat funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego;

e wprowadzaniu zmian organizacyjnych w zakresie transportu zbiorowego;

e wdrazaniu rozwigzan w zakresie integracji taryfowo-biletowej i innych odnoszacych sie do
dziatan zwigzanych z organizacjg publicznego transportu zbiorowego.
Gtéwnym Zrédtem finansowania wymienionych zadan beda srodki wtasne organizatora. Zaktada
sie rowniez udziat innych Zrddet finansowania, w tym srodki pochodzace z projektdw badawczych,
projektéw finansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej, zawieranych porozumien oraz dotacji.
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8. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu

8.1 Podziat zadan przewozowych

Podziat zadan przewozowych okresla jaka cze$s¢ podrézy odbywa sie poszczegdlnymi
Srodkami transportu. Mozna wyrdzni¢ kilka istotnych elementéw, ktére majg wptyw na podziat
modalny:

e Rozmieszczenie elementdw  zagospodarowania przestrzennego i uwarunkowania

Srodowiskowe, w tym uksztattowanie topograficzne (np. duze odlegtosci podrézy
i zréznicowane uksztattowanie terenu nie sprzyja podrézom pieszym i rowerowym);

e Intensywnos¢ i ekstensywnosé urbanizacji (niska gestos¢ zaludnienia powoduje wzrost
wykorzystania samochoddw osobowych oraz wydtuzenie czasu podrézy);

e Jakos¢ infrastruktury transportowej (np. dobrze rozwinieta infrastruktura rowerowa sprzyja
zwiekszaniu liczby podrézy rowerem);

e Dostepnos$¢ transportowa (np. poprawa dostepnosci do przystankéw/stacji powoduje
zwiekszenie popytu na ustugi transportu zbiorowego);

e Niezawodnos$¢ wykorzystania Srodkow transportowych (np. uzaleznionych od pory roku,
warunkéw atmosferycznych, dni tygodnia);

e Jakos¢ swiadczonych ustug przewozowych (np. dostosowane taboru do oséb o ograniczone;j
mobilnosci zwieksza atrakcyjnos¢ przewozow wsrdd tej grupy);

e Inne, takie jak: koszty realizacji podrézy do obszaru docelowego wraz z kosztami parkowania,
uprawnienia do korzystania z ulg, poziom dochoddéw mieszkarncow, wskaznik motoryzacji,

bezpieczenstwo w transporcie.

Powyisze elementy w znacznym stopniu wplywajg na sposéb realizacji podrdzy
i w konsekwencji na podziat zadan przewozowych. Podziat ten zmienia sie w czasie, zalezy od grup
uzytkownikow, a takze jest zréznicowany w zaleznosci od obszaru (i korytarza transportowego).

Doswiadczenia z wojewddztw dla ktorych sg dostepne badania zachowan komunikacyjnych
mieszkancow wskazujg, ze podziat zadan przewozowych ksztattuje sie jak w tabeli 8.1.

Tabela 8.1 Podziat zadan przewozowych w wybranych wojewddztwach

Wojewddztwo Transport zbiorowy inz;a\‘l:‘is;ipu(:\rltny
Pomorskie®* 27 % 73 %
Lubelskie® 19 % 81%
Podlaskie® 29% 71%

Zrédto: opracowanie wtasne

Z powyzszego wynika, ze przecietnie udziat podrdzy realizowanych transportem zbiorowym
ksztattuje sie na poziomie 19 % — 29 %, a transportem indywidualnym na poziomie 71 % - 81 %
przemieszczen.

W styczniu 2012 na linii kolejowej nr 447 Grodzisk Mazowiecki — Warszawa wykonano
badania ilosciowe i ankietowe pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego, badania

* Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk luty 2014
% Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim, Lublin grudzien 2013

% plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podlaskiego, Biatystok listopad

2013
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parkowania w systemie Parkuj i JedZ oraz pomiary liczby pasazeréw komunikacji autobusowej na
liniach dowozowych do stacji i przystankéw kolejowych®. Stwierdzono, ze w korytarzu linii kolejowej
na odcinku aglomeracyjnym udziat kolei w codziennych podrézach ksztattuje sie na poziomie 40 %,
udziat komunikacji autobusowej na poziomie 4,5 %, a transportu indywidualnego 55,5 %. Na tej
podstawie w wariancie rozwojowym przyjeto, ze udziat kolei w podziale zadan przewozowych
powinien wzrosngé do 57 %, udziat publicznego transportu drogowego zmniejszy sie do 3 %,
a transportu indywidualnego zmniejszy sie do 40 %. Podziat zada

n przewozowych w korytarzu obstugiwanym przez kolej, nie odpowiada przecietnemu
udziatowi charakterystycznemu dla wojewddztwa, a nie sg dostepne aktualne wyniki badan, na
podstawie ktérych mozliwe bytoby okres$lenie podziatu zadan przewozowych w wojewddztwie
mazowieckim. Dlatego tez przyjeto, ze w korytarzach transportowych obstugiwanych systemem
kolejowym w obszarze aglomeracji warszawskiej dgzy¢ sie bedzie do osiggniecia udziatu transportu
zbiorowego na poziomie 60 % (kolej 57 % i transport drogowy 3 %), Na pozostatych obszarach
obstugiwanych transportem kolejowym (poza aglomeracjg) bedzie sie dgzy¢é do osiggniecia udziatu
transportu kolejowego na poziomie ok. 20 % przewozéw. W roku 2005 na obszarze aglomeracji, nie
liczgc podrézy do i z Warszawy oraz na terenie samej Warszawy byto to ok. 10 %, a z podrézami
odbywanymi do i z Warszawy — ok. 27 %.

8.2  Preferencje wyboru srodka transportu

Oczekiwany standard ustug przewozowych dla przecietnego uzytkownika systemu transportu
zbiorowego mozna sformutowac nastepujgco:

e adekwatno$é ceny biletu do dtugosci trasy przejazdu;

e dostosowanie czestotliwosci kursowania oraz okresu kursowania pojazdow
transportu zbiorowego do wystepujacych potrzeb przewozowych;

e prostota ukfadu linii i tatwos¢ zapamietania rozktadu jazdy;

e dostepnosé biletéw, nieskomplikowana taryfa, integracja taryfy przewozowej
w réznych srodkach transportu, ulgi przewozowe;

e dostepnos¢ informacji o funkcjonowaniu transportu zbiorowego, w tym takze
dynamiczna informacja pasazerska podawana w czasie rzeczywistym;

e dostepnos¢ przystankowa — odlegtos¢ dojscia do dworcéw i przystankow,
bezpieczenstwo dojscia;

e warunki oczekiwania na pojazd, bezpieczenstwo oczekiwania;

e warunki podczas wsiadania i wysiadania z pojazdu;

e punktualnos¢ kursowania pojazdéw;

o predkos¢ komunikacyjna i czas przejazdu ze zrddta do celu podroézy;

e warunki jazdy panujgce w pojezdzie (czysto$¢, mozliwos¢ zajecia miejsca siedzgcego,
hatas, estetyka wnetrza pojazdu, mozliwos¢ skorzystania z bezprzewodowej sieci
Wi-Fi, mozliwos¢ przewozenia rowerdw, kultura obstugi);

e bezposrednios¢ potaczen.

Uwzglednienie wyzej wymienionych czynnikdbw moze w znaczacy sposdb przyczynic¢ sie do
zwiekszenia liczby podrdinych korzystajgcych z transportu publicznego. Brak dziatan ze strony
samorzgdu moze oznaczaé¢ odptyw pasazerédw do transportu indywidualnego. Dlatego tez bardzo
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istotne sg dziatania jakie zostang podjete w celu zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego
w realizowanych podrdzach.
Wojewddztwo Mazowieckie bedzie podejmowato nastepujgce dziatania majace na celu
osiggniecie wyzej wymienionych standarddw:
e utrzymywanie konkurencyjnych cen biletéw;
e wprowadzenie taryfy przewozowej integrujgcej transport kolejowy i drogowy (podréz
na podstawie jednego biletu);
e wymiana i modernizacja pojazdéw transportu zbiorowego obstugujgcego
poszczegdlne ciggi komunikacyjne;
o efektywnos¢ wykorzystania istniejacej infrastruktury i taboru
(ograniczenie/eliminacja ,,pustych przebiegéw”);
e wprowadzanie rozwigzan przyjaznych dla srodowiska;
e wprowadzanie rozwigzan majacych na celu likwidacje rdéznic w obstudze
transportowej poszczegdlnych rejondéw komunikacyjnych i grup spotecznych;
e wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan technicznych i organizacyjnych;
e zapewnienie zintegrowanego systemu sprzedazy biletow dla réznych przewoznikéw
dostepnych takze w urzgdzeniach mobilnych;
e koordynacja rozktaddéw jazdy réznych operatoréw i linii transportu zbiorowego;
e wprowadzenie zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej;
e poprawa stanu infrastruktury transportowej punktowej i liniowej.

Realizacja wyzej wymienionych zadan bedzie zaleze¢ od mozliwosci finansowych
Wojewédztwa Mazowieckiego, udziatu w projektach unijnych umozliwiajgcych pozyskanie
dodatkowych funduszy na budowe, modernizacje infrastruktury (drogowej i kolejowej) oraz zakup
nowych pojazdéw, a takze modernizacje eksploatowanego taboru. Zasadnym bedzie takze podjecie
inicjatywy majacej na celu integracje taryfowg z przewoznikami prywatnymi wykonujgcymi ustugi na
liniach autobusowych w wybranych korytarzach.

Majgc na uwadze powyisze kryteria zaktada sie, ze to transport kolejowy ma spetniaé
podstawowg role w codziennych podrdzach mieszkaicow wojewddztwa, a transport drogowy
(autobusowy) ma stanowi¢ jego uzupetnienie i spetnia¢ funkcje dowozowga do korytarzy transportu
kolejowego, a takze realizowaé przewdz oséb w korytarzach, w ktérych nie ma linii kolejowych.
Organizator transportu publicznego w wojewddztwie mazowieckim preferuje transport kolejowy
poprzez poprawe jakosci oferty przewozowej, aby stawat sie coraz bardziej konkurencyjny
w stosunku do transportu drogowego (autobusowego), a dzieki temu stawat sie bardziej atrakcyjny
dla pasazera.

8.3  Preferencje dotyczace wyboru Srodka transportu wynikajgce z potrzeb oséb
niepetnosprawnych oraz z ograniczong mobilnoscig

Rosngca liczba oséb w wieku poprodukcyjnym w Polsce, a takze w wojewddztwie
mazowieckim powoduje, ze organizatorzy publicznego transportu zbiorowego beds podejmowad
dziatania majgce na celu dopasowanie oferty przewozowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz
0s6b z ograniczong mobilnoscia.
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Osoby z ograniczong mobilnoscig stanowig czes¢ pasazeréw korzystajgcych z transportu
zbiorowego. Biorgc pod uwage prognozy demograficzne dla wojewddztwa mazowieckiego liczba
0so6b kwalifikujacych sie do tej grupy bedzie stale rosta. Konieczne jest wiec dostosowywanie oferty
przewozowej oraz taboru do potrzeb tych oséb. Organizator transportu publicznego powinien dgzyé
do utatwienia powyzszym grupom uzytkownikéw podrdzowanie w sieci publicznego transportu
zbiorowego. Publiczny transport zbiorowy mozna przystosowac¢ do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci poprzez dostosowanie:

e taboru, zaréwno w przewozach kolejowych jak i autobusowych:

o zakup taboru niskopodtogowego, a w przypadku pojazdéw juz eksploatowanych
wykorzystywanie czesci wejs¢ zlokalizowanych na poziomie zblizonym do peronéw
przystankowych,

o zapewnienie systemu informacji dZwiekowej i wzrokowej, pojazdy powinny by¢
wyposazone w system gtosowego zapowiadania przystankow;

e przystankdéw, dworcéw, weztdw przesiadkowych:

o zmiana lokalizacji peronéw przystankowych pod katem lepszego dostepu do
potencjalnych celdw podrdzy,

o dostosowanie drogi dojscia do przystankdw poprzez stosowanie pochylni oraz
poreczy,
stosowanie zadaszenia miejsc oczekiwania, schodéw i pochylni,
zamieszczanie rozktadéw jazdy oraz czytelnych schematéw dworcéw i weztow
przesiadkowych w miejscach ogdélnodostepnych,

o zastosowanie gtosowej informacji przystankowej;

e przepisow taryfowych:
o stosowanie ulg w cenach biletéw,
o stosowanie przejazdow bezptatnych dla uprawnionych grup uzytkownikow.

Podejmowanie wyzej wymienionych dziatan wptynie na zwiekszenie dostepnosci transportu
zbiorowego dla osdb z ograniczong mobilnoscia, utatwi korzystanie z ustug przewoznikéw drogowych
i kolejowych oraz wptynie na zwiekszenie zainteresowania transportem publicznym.
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9. Zasady organizacji rynku przewozéw

Wojewddztwo Mazowieckie, w imieniu ktérego zadania organizatora wykonuje Marszatek
Wojewddztwa, petni role organizatora publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
szczegdtowo okreslonej w Rozdziale 6 niniejszego Planu.

Wojewddztwo realizuje przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywanego w granicach administracyjnych wojewddztwa mazowieckiego. Dopuszcza sie
wykonywanie przewozéw poza terenem Mazowsza z uwagi na uwarunkowania techniczne lub
czynniki umozliwiajgce dogodng przesiadke podréznym oraz na podstawie zawieranych porozumien
okreslajacych zasady wykonywania przewozéw oraz forme wynagrodzenia (np. dotacja lub
kompensacja pracy przewozowej). Zapewnienie dojazdu do miast powiatowych i innych miejscowosci
posiadajgcych potaczenia wojewddzkie lezy w gestii starostéw, wojtdw, prezydentow/burmistrzéow
miast lub innych organizatoréw w zaleznosci od zawartych porozumien badZz tez utworzonych
zwigzkow miedzygminnych/powiatowych.

Umowa ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.
Marszatek -~ . 7
W o Swiadczenie — paodmiot wewnetrzny
Wojewddztwa .
. ustug w zakresie
Mazowieckiego .
publicznego
Tensmr: el transportu Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
4 o E ) zbiorowego — podmiot wewnetrzny
\ )
Organizator PTZ Porozumienie wojewodztwa oécienne
.
Brak przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej do
gansport droeany 31grudnia 2016 .

Rysunek 9.1 Schemat organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewodztwa

mazowieckiego.
Zrédto: opracowanie UMWM

Do zadan Organizatora nalezy planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego
transportu zbiorowego oraz zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Planowanie rozwoju transportu ma na celu wyznaczenie strategicznych celéw i kierunkéw
rozwoju, a nastepnie dazenie do ich realizacji w celu polepszenia standardéw i jakosci zycia
spoteczenstwa w danej lokalizacji. Wojewddztwo Mazowieckie opracowato szereg dokumentdw,
w oparciu o ktére realizowana jest polityka rozwoju Wojewddztwa, w tym: Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030, Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego, Studium rozwoju lotnictwa cywilnego na Mazowszu, Studium Rozwoju Transportu
Szynowego, Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013, Regionalna
Strategia Innowacji dla Mazowsza na lata 2007-2015 oraz projekt Regionalnego Programu
Operacyjnego WM na lata 2014-2020.

W Wojewddztwie Mazowieckim w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywane
beda dwa rodzaje przewozow:
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e Przewozy o charakterze uiytecznosci publicznej, rozumiane jako powszechnie dostepna
ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznosci na danym obszarze; przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej beda realizowane gtdwnie z wykorzystaniem transportu kolejowego,
uzupetniajgco — w transporcie drogowym.

o Przewozy komercyjne wykonywane przez przedsiebiorce po dokonaniu zgtoszenia o zamiarze
wykonywania takiego przewozu do organizatora wtasciwego ze wzgledu na obszar dziatania
lub zasieg przewozéow i wydaniu przez tego organizatora potwierdzenia zgtoszenia
przewozow, a w transporcie kolejowym na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu; przewozy komercyjne beda stanowity podstawe potaczen w transporcie drogowym.

Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym przez Organizatora polega¢ bedzie
w szczegdlnosci na: negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowy z operatorem, ocenie i kontroli
realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
wspotpracy przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw
o charakterze uzytecznos$ci publicznej, zatwierdzaniu rozktadéow jazdy, dokonywaniu zmian
w przebiegu istniejgcych linii  komunikacyjnych, analizie realizacji zaspokajania potrzeb
przewozowych.

9.1 Organizacja rynku przewozow w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym na terenie obszaru objetego Planem

Organizacja publicznego transportu kolejowego na terenie Mazowsza zasadniczo odbywac sie
bedzie za posrednictwem tzw. podmiotdw wewnetrznych, powotanych do realizacji zadan wtasnych
wojewddztwa tj. Spétki ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o.0. i Warszawska Kolej Dojazdowa
sp.zo0.0., ktére zawarly z Wojewddztwem stosowne umowy ramowe o S$Swiadczenie ustug
publicznych na lata 2010-2024. Umowy zostaty zawarte w trybie bezposredniego powierzenia. Na
podstawie obowigzujgcych umoéw ramowych zawierane bedg kolejne umowy roczne.

W umowach rocznych okreslane bedg m.in. nastepujgce parametry:
e szacowana wysokos¢ rekompensaty, w tym wysokos$¢ rozsgdnego zysku;
e zasady przekazywania przez Organizatora rekompensaty;
e rozktad jazdy pociggdw wraz z okresleniem wysokosci planowanej pracy eksploatacyjnej;
e warunki dotyczace norm jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug;
e zasady rozliczen;
e kary umowne.

Organizator publicznego transportu zbiorowego (na podstawie art. 23 u.p.t.z.) zobowigzany
jest do wczesniejszego (na rok przed wszczeciem postepowania o wybdr operatora lub
z wyprzedzeniem 6 — miesiecznym gdy planowana roczna wielkos$¢ pracy przewozowej nie przekroczy
poziomu 50 000 km) opublikowania ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania
o udzielenie zaméwienia na wybdr operatora Swiadczgcego ustugi przewozowe na linii o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Do zadan Organizatora na podstawie zawartych umow naleze¢ bedzie:
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udostepnianie pojazddw kolejowych stanowigcych wtasnosé Organizatora;

zatwierdzanie regulaminu przewozéw opracowanego przez operatora;

uzgadnianie cen biletéw oraz taryfy operatora;

zatwierdzanie plandw inwestycyjnych operatora majgcych wptyw na wysokosé
rekompensaty;

zatwierdzanie Rocznego Rozktadu Jazdy Pociggdw oraz zmian w kursowaniu pociggow,
wynikajgcych z wprowadzanych korekt w Rozktadzie Jazdy Pociggdéw;

weryfikacja i akceptacja wnioskdw o ptatnos¢ oraz rozliczen rekompensaty;

przekazywanie operatorowi rekompensaty, w terminach okreslonych w umowie;
przeprowadzanie kontroli jakosci wykonywanych przez operatora przewozéw, w tym
w szczegolnosci: czystosci w pociggach, punktualnosci odjazdéw/przyjazddw, stanu tablic
kierunkowych, dziatajgcych urzadzen grzewczych, stanu technicznego drzwi i okien,
wykonywania zastepczej komunikacji autobusowej;

naliczanie kar umownych za zawinione niedotrzymanie przez operatora warunkdéw przewozu
lub niewykonanie/nienalezyte wykonanie przewozow.

Do zadan operatora na podstawie zawartych umow naleze¢ bedzie:

opracowanie i wdrozenie oferty Rocznego Rozktadu Jazdy Pociggdw, po wczesniejszym
uzgodnieniu z Organizatorem;

przeprowadzanie badan satysfakcji klienta, badan marketingowych;

wykonywanie przewozéw pociggami, stosownie do mozliwosci taborowych, ktérych
zestawienie zapewni odpowiedni komfort i warunki podrézy;

poprawa, w miare mozliwosci technicznych i finansowych, jakosci swiadczonych ustug przez:
modernizacje taboru, zakup nowego taboru, dostosowanie zdolnosci przewozowej do
istniejgcych  potrzeb, sukcesywne dostosowywanie taboru do potrzeb o0sdéb
niepetnosprawnych oraz o0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej, wprowadzanie
nowoczesnych rozwigzan technicznych;

udzielanie pomocy przy wsiadaniu, wysiadaniu i zajmowaniu miejsca pasazerom
niepetnosprawnym i o ograniczonej mobilnosci, ktérzy zgtoszg taka potrzebe (zgodnie
z Rozporzadzeniem nr 1371/2007);

dokonywanie odpraw podrdznych;

podawanie do publicznej wiadomosci Rozktadu Jazdy Pociggdw, cennika optat, taryfy oraz
regulaminu przewozéw zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

sktadanie Organizatorowi stosownych wnioskéw o ptatno$¢ rekompensaty, przy czym
rekompensata musi by¢ obliczana zgodnie z Rozporzgdzeniem nr 1370/2007;

sktadania Organizatorowi sprawozdan =z realizacji przewozéw oraz wydatkowania
rekompensaty;

prowadzenie rachunkowosci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w tym zgodnie
z Rozporzadzeniem nr 1370/2007;

rozpatrywanie skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz przyznawanie
ewentualnych odszkodowan zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

zorganizowanie sprzedazy biletdw na wykonywane przez siebie przewozy;

zapewnienie zastepczej komunikacji autobusowe;j.
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Organizacja przewozow polega¢ bedzie na stworzeniu wspdlnie z operatorem oferty
przewozowe] dostosowanej do potrzeb przewozowych spotecznosci, a jednoczesnie uwzgledniajgca
mozliwosci finansowe Wojewddztwa oraz mozliwosci techniczne i taborowe operatora. Za realizacje
potaczen odpowiedzialny bedzie operator, ktérzy za zrealizowang ustuge otrzymywat bedzie
rekompensate. Rekompensata bedzie pokrywata strate powstatg z tytutu utraconych przychodéw
w zwigzku z wykonywaniem ustug uzytecznosci publicznej oraz uwzgledniata bedzie rozsgdny zysk.
Zaktada sie, ze przychody ze sprzedazy biletéw oraz innych ustug zwigzanych ze swiadczeniem ustug
uzytecznosci publicznej bedg stanowity przychéd operatora. Szczegétowe zasady finansowania
zawarte zostaty w Rozdziale 7 niniejszego Planu.

Poza wymienionymi operatorami, Wojewddztwo dopuszcza swiadczenie ustug publicznych za
posrednictwem innych operatoréw badz przewoznikdéw, na podstawie porozumien zawieranych
z wojewddztwami sgsiadujgcymi.

Po roku 2024 planowane jest utrzymanie obecnego sposobu organizacji przewozéw
w transporcie kolejowym, tj. powierzenia ustug uzytecznosci publicznej podmiotom wewnetrznym
na podstawie wieloletnich uméw o Swiadczenie ustug publicznych na podstawie art. 19 ust.1 pkt 3)
u.p.t.z.

9.2 Organizacja rynku przewozow w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie drogowym na terenie obszaru objetego Planem

Wojewddzkie przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
drogowym bedg petnity uzupetniajaca role wobec przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
w transporcie kolejowym, szczegdlnie w zakresie | priorytetu dziatan Organizatora, okreslonego
w rozdziale 1 niniejszego Planu, jak réwniez wspierajgco w zakresie dostepu do gtéwnych ciggdéw
komunikacyjnych, okreslonych w tym priorytecie. Za realizacje przewozéw uzupetniajacych sieé
potaczen w transporcie kolejowym w obszarze | priorytetu odpowiedzialne bedzie wojewédztwo jako
organizator przewozéw w wojewddzkich przewozach pasazerskich. Natomiast przyjmuje sie,
ze realizacja przewozéw wspierajgcych mozliwosci dostepu do gtéwnych ciggdw komunikacyjnych
powinna leze¢ w gestii pozostatych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.

Realizacja przewozéw w wojewddzkich przewozach pasazerskich na terenie obszaru
opracowania w transporcie drogowym odbywaé sie bedzie za posrednictwem operatoréw
publicznego transportu zbiorowego, zas podstawowym trybem wyboru operatora bedzie tryb
wskazany w art. 19 ust. 1 pkt 2 u.p.t.z. tj. na podstawie ustawy o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi. Organizator dopuszcza mozliwos¢ wyboru operatora w innym trybie przewidzianym w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym.

Do konca 2016 roku realizacja przewozéw pasazerskich w transporcie drogowym na terenie
wojewddztwa mazowieckiego odbywac sie bedzie na zasadach obecnie obowigzujacych, okreslonych
przepisami ustawy o transporcie drogowym oraz ustawy Prawo przewozowe. Organizator nie
przewiduje w tym czasie wprowadzenia przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na swoim
obszarze.

Petna realizacja podstawowych zatozern wskazanych w Planie transportowym powinna
nastgpic od dnia 1 stycznia 2017 roku.
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Zasadnos$¢ realizacji poszczegdlnych potgczen autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej w sieci komunikacyjnej wojewddztwa, poprawiajgcych dostepnos¢ pasazera do
przewozow, powinna by¢ poprzedzona wnikliwg i rozwaing analizg ze szczegétowym
uwzglednieniem charakteru przewozéw komercyjnych, wykonywanych w analizowanym obszarze.
Przewozy te bowiem, bedg funkcjonowaty réwnolegle z przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej i bedg miaty duzy wptyw na mozliwosci rozwojowe sieci transportowej Organizatora.

9.3 Sposob oznakowania Srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Niniejszy sposéb oznakowania pojazdéw zostat opracowany zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 4)
oraz art. 46 ust.1 pkt 2) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

9.3.1. Identyfikacja pojazdéw uzytecznosci publicznej

Organizator publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego
zaktada stosowanie ujednoliconego sposobu oznakowania pojazdédw realizujgcych przewozy
uzytecznosci publicznej. Celem oznakowania pojazddw jest wskazanie przewozéw honorujacych ulgi
ustawowe jak réwniez wzrost spotecznej swiadomosci dotyczacej roli jakg petni Wojewddztwo
Mazowieckie jako Organizator publicznego transportu zbiorowego.

Elementem wyrdzniajgcym pojazdy realizujgce przewozy okreslone Planem bedzie logotyp —
Logo Marki Mazowsze — jako elementu identyfikacji wizualnej regionu.. Uzupetniajgco dopuszcza sie
rowniez stosowanie herbu wojewdédztwa.

Mazowsze.

serce Polski

Elementy identyfikacji wizualnej Wojewddztwa powinny znajdowac sie, w przypadku taboru
kolejowego na zewnatrz, co najmniej z przodu i na koricu kazdego samodzielnego pojazdu (po obu
jego stronach).

W przypadku pojazdéw drogowych, elementy identyfikacji wizualnej Wojewddztwa powinny
by¢ umieszczane na zewnatrz, w przedniej czesci pojazdu po obu stronach,. Dopuszcza sie mozliwos¢
stosowania powyzszej identyfikacji na czole pojazdu.

Szczegbtowe zasady uzywania logotypu i herbu do oznakowania pojazdéw realizujgcych
przewozy uzytecznosci publicznej (dotyczagce m.in. wielkosci jak i poprawnosci stosowania
oznakowania) bedg uzgadniane pomiedzy Organizatorem i operatorami. Organizator dopuszcza
mozliwos$¢ opracowania poswieconemu publicznemu transportowi zbiorowemu znaku graficznego
wiasciwego do oznakowania pojazdéw realizujgcych ustugi uzytecznosci publicznej, jak rowniez
stosowania jednolitego sposobu malatury taboru realizujgcego kursy w ramach ww. ustugi.
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9.3.2. Identyfikacja kurséw realizowanych w ramach uzytecznosci publicznej

Poza identyfikacjg pojazdédw uzytecznosci publicznej, stosowane beda oznaczenia dla kurséw
realizowanych w ramach Planu na podstawie makrorejondw komunikacyjnych, zgodnie z opisem
dotyczacym sieci komunikacyjnej zawartym w Rozdziale 6 niniejszego Planu.

Celem stosowania oznaczen poszczegdlnych kurséow jest stworzenie spdjnego systemu
identyfikacji dla przewozéw uzytecznosci publicznej w wojewddztwie, w tym usprawnienie
przemieszczania sie podréznych w ruchu aglomeracyjnym i weztach przesiadkowych. Oznaczenia
powinny byc¢ stosowane przede wszystkim w pojazdach (tablice kierunkowe czotowe i boczne, system
informacji dynamicznej w pojezdzie), jak réwniez na schematach, komunikatach, rozktadach jazdy.

Oznaczenie danego kursu uzytecznosci publicznej bedzie sktadato sie z ciggu litery R
oznaczajgcej potaczenia regionalne oraz cyfry oznaczajgcej dany makrorejon komunikacyjny, do
ktorego bedzie odbywat sie dany kurs. Dla rozrdznienia przebiegu kursu lub stacji/przystanku/wezta
docelowego mozliwe jest stosowanie dodatkowej cyfry. Obowigzkowym elementem oznakowania
kursu uzytecznosci publicznej bedzie podanie stacji docelowej/docelowego wezta komunikacyjnego,
np. ,,R9 Ciechanéw”.

Dla potgczen kolejowych, dopuszcza sie stosowanie dodatkowego oznaczenia dla potaczen
lotniskowych w formie piktogramu jak réwniez dla potgczen przyspieszonych przez dodanie nazwy
pociggu (jezeli zostata przypisana).

Zasada nadawania oznaczen kurséw uzytecznosci publicznej jest numeracja gtéwnych linii
kolejowych stanowigcych podstawowy ukfad komunikacyjny na terenie wojewddztwa
mazowieckiego i podstawowe korytarze transportowe objete ustugami uzytecznosci publicznej,
finansowane z budzetu Wojewddztwa Mazowieckiego. Na liniach regionalnych, lokalnego znaczenia,
stanowigcych odgatezienia gtéwnych linii obstugujgcych wiecej niz 1 przystanek posredni, stosuje sie
oznaczenie relacji biorgcej poczatek w danym makrorejonie komunikacyjnym. W transporcie
kolejowym dotyczy to przede wszystkim stacji Sierpc (Kutno —Sierpc), Deblin (Radom — Deblin), ktore
sg punktami na styku dwéch makrorejonéw komunikacyjnych oraz relacji stykowych do gtéwnych linii
(Ostroteka — Ttuszcz, Radom — Drzewica, Siedlce — Czeremcha).

Do podstawowych zatozen dotyczgcych oznaczen kursdow w transporcie kolejowym nalezg:

e oznaczenie kurséw wg makrorejonu, do ktdrego zmierza pojazd, ewentualnie przypisanie
oznaczenia w ramach danych relacji dla linii lokalnych;

e oznaczenia jednocyfrowe dla linii gtdéwnych promieniscie skierowanych do Warszawy, dla
pociaggdw jadacych z/do/przez Warszawe: Zachodnig, Centralng, Srédmieécie oraz
Wschodnig;

e oznaczenie dwucyfrowe — 30, 60, 90 dla pociggdw jadacych odpowiednio z/do stacji
Warszawa Gdanska na/z kierunku zachodniego, Warszawa Wilenska na/z kier.
Ttuszcz/Matkinia, oraz Warszawa Gdanska/Warszawa Zachodnia (peron 8) na/z kier.
Ciechanow/Dziatdowo;

e pociaggi Warszawskiej Kolei Dojazdowej oznaczone literg A oraz jedno lub dwucyfrowym
numerem kierunku jazdy w ramach obszaru komunikacyjnego nr 1;

e pociagi lotniskowe kursujgce w relacji Modlin — Warszawa Lotnisko Chopina — Modlin
oznaczone literami RL oraz piktogramem (opcjonalnie) ;
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® pociagi przyspieszone zatrzymujgce sie na wybranych stacjach i przystankach osobowych
(wramach rocznego rozktadu jazdy pociggdw zatwierdzonego przez Organizatora
przewozow) oznaczone literami RE oraz cyfrg kierunku komunikacyjnego (opcjonalnie nazwa

pociggu);

e pociaggi osobowe, ktdre z przyczyn technicznych nie zatrzymujg sie na niektdrych
przystankach osobowych (dotyczy wprowadzania zamknieciowych (tymczasowych)
rozktadow jazdy w trakcie trwania edycji rocznej oferty przewozowej) literg R, cyfra kierunku
komunikacyjnego oraz literg P wskazujaca, ze dany pociag nie zatrzymuje sie na wszystkich
stacjach i przystankach osobowych.

9.3.3. Wykaz oznaczen stosowanych w publicznym transporcie zbiorowym na terenie Mazowsza, dla
ktdrego Organizatorem przewozow jest Marszatek Wojewddztwa

W _kolejowym publicznym transporcie zbiorowym na terenie Mazowsza dla ktérego

Organizatorem przewozdéw jest Marszatek Wojewddztwa stosuje sie nastepujgce oznakowania:

e R - pociagi regionalne Kolei Mazowieckich;

e A - pociagi aglomeracyjne Warszawskiej Kolei Dojazdowej;

e R1 - pociagg z/w kierunku Zyrardéw/Skierniewice jadacy z/do/przez Warszawe Centrum
(Warszawa Centrum oznacza obszar ograniczony stacjami Warszawa Wschodnia — Warszawa
Zachodnia);

e R2 - pociag z/w kierunku Siedlce/tukow jadacy z/do/przez Warszawe Centrum;

e R3 - pociagg z/w kierunku Sochaczew/towicz/Ptock jadgcy z/do/przez Warszawe Centrum;

e R6 - pocigg z/w kierunku Matkinia/Czyzew jadacy z/do/przez Warszawe Centrum;

e R7 - pociag z/w kierunku Pilawa/Deblin jadacy z/do/przez Warszawe Centrum;

e R8 - pociagg z/w kierunku Radom/Skarzysko Kamienna jadacy z/do/przez Warszawe Centrum;

e R9 - pociag z/w kierunku Ciechanéw/Dziatdowo jadacy z/do/przez Warszawe Centrum;

e R30 - pociag z/w kierunku towicz/Sochaczew jadacy z/do Warszawa Gdariska;

e R60 - pociag z/w kierunku Matkinia/Czyzew jadacy z/do Warszawa Wileriska;

e R90 - pociag z/w kierunku Ciechanéw/Dziatdowo jadacy z/do/przez Warszawe Gdariska;

e R21-pociag kursujacy z/do Siedlec kierunek z/do Czeremchy;

e R31-pociag kursujacy z/do Kutna kierunek z/do Sierpca;

e R61 - pociag kursujacy z/do Ostroteki kierunek z/do Ttuszcza;

e R81 - pociag kursujacy z/do Radomia kierunek z/do Deblina;

e R82 - pociagg kursujacy z/do Radomia kierunek z/do Drzewicy;

e R91 - pociag kursujacy z/do Sierpca kierunek z/do Nasielska;

e R92- pociag kursujacy z/do Legionowa kierunek z/do Ttuszcza;

e RL- pociagi lotniskowe kursujgce w relacji Modlin - Warszawa Lotnisko Chopina — Modlin;

e RE(x) — pociagi przyspieszone, zatrzymujgce sie na wybranych stacjach i przystankach
osobowych (x — oznaczenie obszaru komunikacyjnego (relacji) do ktdrego jedzie pociag);

e RP(x) — pociagi osobowe, ktére z przyczyn technicznych nie zatrzymujg sie na wszystkich
przystankach osobowych (x — oznaczenie obszaru komunikacyjnego (relacji) do ktérego jedzie
pociag);
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e A1l - pociag kursujacy z/do Warszawa Srédmiescie WKD kierunek z/do Grodzisk Mazowiecki
Radonska/Podkowa Leéna oraz Milanéwek Grudéw — Warszawa Srédmiescie WKD (dotyczy
pociggéw Warszawskiej Kolei Dojazdowej);

e A12 - pociag kursujacy z Warszawa Srédmiescie WKD kierunek do Milandwek Grudéw oraz
w relacji Milandwek Grudéw — Podkowa Lesna — Milandwek Grudéw (dotyczy pociggéw
Warszawskiej Kolei Dojazdowej);

e Zx — zastepcza komunikacja autobusowa (x — oznaczenie obszaru komunikacyjnego (relacji),
do ktdérego jedzie autobus).

W_przypadku drogowego publicznego transportu zbiorowego stosuje sie nastepujace

oznakowania:

e RA(x)—autobusowa komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej.
9.4 Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie podejmowac dziatania zmierzajgce do
zapewnienia petnej integracji systemu transportu zbiorowego. Integracja bedzie odbywac sie na kilku
ptaszczyznach:

e Integracja wewnagtrzgateziowa zapewniajgca spojnos¢ i ciggtos¢ sieci kazdego
z funkcjonujgcych systemow transportu;

e Integracja miedzygateziowa zapewniajgca spdjnos¢ pomiedzy poszczegdlnymi systemami
transportowymi, wprowadzana poprzez tworzenie weztdw integrujgcych roéine S$rodki
transportu;

e Integracja taryfowo-biletowa umozliwiajgca podrdzowanie na podstawie wspdlnego biletu,
wzajemne honorowanie biletow;

e Integracja rozktadow jazdy polegajagca na koordynacji rozktadéw jazdy poszczegdélnych
operatoréw;

e Integracja systemoéw informacji pasazerskiej zmierzajgca do stworzenia wspdlnego,
jednolitego systemu informacji pasazerskiej.

Wsrdd zagadnien integracji ustug publicznego transportu zbiorowego, ktorych podjeto sie
Wojewddztwo Mazowieckie jest realizacja projektu budowy parkingéw w systemie Parkuj i Jedz oraz
wspotpraca w realizacji oferty przewozowej ,Wspdlny bilet”.

,Parkuj i Jedz”

Na terenie Mazowsza obecnie uzytkowanych jest 9 parkingdw, powstatych z inicjatywy
Wojewddztwa Mazowieckiego, ktdrymi administruje Spdtka Koleje Mazowieckie. Zaktada sie
mozliwos$¢ wyboru jednej z dwdch formut (otwartej lub zamknietej), w jakiej parkingi mogtyby
w przysztosci funkcjonowad:

e formuta otwarta - parking bedzie ogélnodostepny, oznacza to nizszy koszt budowy,
brak ogrodzenia, brak dozoru, parking nie bedzie ubezpieczony (preferowana
w punktach przesiadkowych);

e formuta zamknieta (dotychczasowa) - parking jest ogrodzony, odptatny,
dozorowany, dostepny wytgcznie dla osdéb legitymujacych sie wazinym biletem
uprawniajagcym do odbywania podrdzy srodkami publicznego transportu zbiorowego
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uruchamianego w ramach uzytecznosci publicznej przez Marszatka Wojewddztwa
Mazowieckiego (preferowana w weztach przesiadkowych).

Otwarcie kolejnych parkingdw w nowych lokalizacjach Wojewédztwo uzaleznia od
mozliwosci wspoétfinansowania budowy miejsc postojowych przez samorzady lokalne oraz w ramach
Partnerstwa Publiczno Prywatnego.

,»Wspolny bilet”

Istotng role w rozwoju transportu kolejowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego,
w szczegblnosci na terenie aglomeracji warszawskiej, stanowi oferta organizatora publicznego
transportu zbiorowego na terenie miasta stotecznego Warszawy "Wspélny bilet”. Gtéwnym jej celem
jest wprowadzenie jednego biletu uprawniajgcego do przejazdéw srodkami miejskiego transportu
zbiorowego i pociggami na obszarze aglomeracji warszawskiej. "Wspdlny bilet" to specjalna oferta
taryfowa, w ramach ktérej posiadacze wybranych biletéw ZTM mogg podrdzowaé pociggami
podmiejskimi na terenie Warszawy i osciennych gmin. "Wspdlny bilet" obowigzuje w pociggach
obstugiwanych przez spotki "Koleje Mazowieckie - KM" oraz Warszawska Kolej Dojazdowa. Oferta

obejmuje wybrane rodzaje biletow.
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Rysunek 9.2 Zakres obowigzywania wspdlnego biletu ZTM-KM-WKD.

Zrédto: www.ztm.waw.pl

Organizator planuje utrzymanie wspotpracy w ramach oferty "Wspdlny bilet" na obecnych
zasadach, z mozliwoscig jej dalszego rozszerzenia. Rozliczenie za realizacje oferty odbywa sie na
podstawie umow cywilnoprawnych zawartych pomiedzy Zarzagdem Transportu Miejskiego
a operatorami — spdtkami Koleje Mazowieckie i Warszawska Kolej Dojazdowa. Dotyczy realizacji ustug

przewozowych pociggami uruchamianymi przez KM i WKD.
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10. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy poziom ustug zostat ustalony poprzez okreslenie standarddw i jakosci przewozéw
z uwzglednieniem nastepujacych wskaznikéw poziomu ustug przewozowych:

e bezposrednios¢ potaczen i przesiadki;
e czestotliwos¢ kursowania pojazdow;
¢ dostepnosé dla pasazerow (w tym dla pasazeréw o ograniczonej mobilnosci);
¢ informacja;

¢ komfort podrézowania;

¢ niezawodnos$¢ przewozow;

¢ punktualnos¢ kursowania pojazdow;
¢ integracja;

¢ pojazdy kolejowe i drogowe;

e bezpieczenstwo;

¢ ochrona srodowiska.

Pozadany standard ustug przewozowych zostat przedstawiony z uwzglednieniem aspektow
ochrony s$rodowiska oraz dostepnosci o0séb o ograniczonej mobilnosci do infrastruktury
transportowej. Ponizej okreslono postulowany poziom standardu ustug przewozowych, ktéry
powinien by¢ realizowany w okresie obowigzywania Planu transportowego (do roku 2030). Dziatania
okreslone w niniejszym rozdziale bedg realizowane zaréwno przez Wojewddztwo Mazowieckie
i podmioty podlegte jak rowniez przez pozostatych uczestnikdw rynku transportowego w zakresie ich
kompetencji.

a) Bezposrednio$¢ potaczen i przesiadki:
e zapewnienie dogodnej przesiadki w weztach, minimalizowanie dtugosci przejs¢ pomiedzy
poszczegdlnymi punktami odprawy podréznych, wytyczanie bezpiecznych pieszych ciggéw
komunikacyjnych pomiedzy punktami odprawy;

e dla pofaczen aglomeracyjnych i wojewddzkich realizowanych na liniach gtéwnych
maksymalny czas oczekiwania na przesiadke w zintegrowanych weztach (kluczowych,
waznych oraz lokalnych) do 15 minut w godzinie szczytu, do 30 minut poza szczytem, przy
czym czas na zrealizowanie przesiadki nie powinien by¢ krétszy niz 5 minut;

e dla potaczen wojewddzkich realizowanych na liniach regionalnych maksymalny czas
oczekiwania na przesiadke w punktach przesiadkowych do 30 minut w godzinach szczytu, do
60 minut poza godzinami szczytu, przy czym czas na zrealizowanie przesiadki nie powinien
by¢ krétszy niz 5 minut;

e czas na skomunikowanie pociggdw aglomeracyjnych i wojewddzkich z miedzywojewddzkimi
nie powinien by¢ krétszy niz 5 minut i nie dtuzszy niz 30 minut;
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b) Czestotliwos¢ kursowania pojazdow:

e na gtdwnych ciggach komunikacyjnych oraz weztach i punktach przesiadkowych zapewnienie
lub utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pociggéw (przedziaty czasowe — wartosc
wyrazona w minutach) zgodnie z tabelg 10.1;

Tabela 10.1 Czestotliwos¢ kursowania pociggow na liniach gtéwnych

. Dni Robocze Sobota, Niedziela i Swieta
Makrorejon
komunikacyjny z/do Warszawy Przedziaty czasowe Przedziaty czasowe
6-9,14-18 | 9-14, 18- 21 21-24 6-10, 15- 20 10-15,20-24
Grodzisk Maz. 15- 30' 30 - 60' 30 - 60' 30' 30-60'
R1 Zyrardéw 30 - 60' 60' 60' 60' 60’
Skierniewice 30-60' 60 - 120' 60' 60' 60 - 120'
Komordéw 7/8 —15’ 15-30’ 15" -30’ 15" -30’ 15-30’
Podkowa Lesna Gtéwna 10’ - 15’ 15’ - 30’ 15’ - 30’ 30’ 30’
R1 (WKD)
Grodzisk Maz. Radoriska | 15’/30" — 60’ 30" - 60 30" - 60’ 30" - 60’ 30’ - 60
Milanéwek Grudéw 30" - 60’ 30" - 60’ 30" - 60’ 30" - 60’ 30" - 60

Btonie 60" 60'

Sochaczew 60’ 60 - 120'

towicz 60- 120 60- 120'

Czachéwek Pid 20 - 30' 30- 60 60 30' 60’

R8 Warka 30 - 60' 60' 60' 60' 60'
Radom 30 - 60' 60 - 120' 60' 60' 60 - 120'

Modlin 15-30' 30" 30" 30" 30'

RO Nasielsk 30" 60" 60' 30 - 60' 60'

Ciechanéw 30- 60" 60 - 120' 120' 60 - 120' 120'

Dziatdowo 60' 120' 120' 60 - 120' 120'

Zrédto: opracowanie wtasne

e na liniach regionalnych zapewnienie minimum 5 par pociggdow w dobie, z czestotliwoscig
kursowania dopasowang do potrzeb komunikacyjnych spotecznosci lokalnych, a takze
utrzymanie skomunikowan z pociggami kursujgcymi na liniach gtéwnych z/do Warszawy;

e wprowadzenie czestotliwosci na liniach autobusowych dostosowanej do potrzeb
przewozowych, przy czym nie rzadziej niz co 60 minut w godzinach szczytu komunikacyjnego;

e uwzglednienie potrzeb transportowych osdb pracujgcych w réznych systemach zatrudnienia
(np. zapewnienie dojazdu do Warszawy osobom pracujgcym w systemie zmianowym
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(rozpoczecie pracy o godz. 6.00, 14.00, 22.00) oraz powrotu do domu (po godz. 6.00, 14.00
oraz 22.00);

e zapewnienie odjazdéw ostatnich w dobie pociggéw z Warszawy w kierunku Skierniewic,
Siedlec, towicza, Matkini, Deblina, Radomia, Ciechanowa ok. godz. 23.00, a takze w krétszych
relacjach (np. do Minska Mazowieckiego, Otwocka) pociagi odjezdzajace ok. pétnocy;

e zapewnienie dojazdéw pierwszym pociggiem do Warszawy z kierunku Skierniewic, Siedlec,
towicza, Matkini, Deblina, Radomia, Ciechanowa ok. godz. 5.00;

e na liniach gtdwnych posiadajgcych wysokie parametry infrastruktury kolejowej (linie
kolejowe po modernizacji) rozwijanie siatki potgczen przyspieszonych;

e zapewnienie koordynacji rozktaddéw jazdy przewozinikéw kolejowych i drogowych
w kluczowych i waznych weztach komunikacyjnych;

e budowanie rozktadow jazdy zapewniajgcych cyklicznos¢ (statoodstepowy takt) kursowania
pojazdéw, a takze uwzgledniajacych specyfike szczytéw komunikacyjnych wystepujacych
w portach lotniczych;

Realizacja powyzszych zatozen bedzie uzalezniona od przepustowosci Warszawskiego Wezta
Kolejowego. W ramach dostepnych danych udostepnianych przez zarzadce infrastruktury bedzie
nastepowaé aktualizacja Planu w tym powyzszych zatoze dotyczgcych czestotliwosci kursowania
pojazdow.

c) Dostepnosc dla pasazerow (w tym dla pasazeréw o ograniczonej mobilnosci):

e dazenie do utrzymania i funkcjonalnego przystosowania obecnie czynnych i eksploatowanych
punktow obstugi podrdinych, a takie wyznaczanie (we wspodtpracy z zarzadcami
infrastruktury) nowych lokalizacji przystankéw osobowych integrujgcych np. nowo powstate
osiedla lub transport indywidualny w ramach systemu P+R;

e integracja i uzupetnienie funkcji weztéw przesiadkowych w celu zapewnienia dogodnych
i bezpiecznych przesiadek, w tym dazenie do zapewnienia standardéw weztéw/punktéow
przesiadkowych zgodnych z TSI PRM%;

e usuniecie barier stanowigcych przeszkody dla oséb o ograniczonej mobilnosci (np. poprzez
wymiane taboru na niskopodtogowy lub niskowejsciowy, montaz wind lub pochylni —
systematyczne kontrole sprawnosci urzadzen, dostosowanie infrastruktury przystankowej,
zniwelowanie réznic poziomdw, zapewnienie wsparcia personelu pomocniczego;

¢ budowa parkingdw/wyznaczanie miejsc postojowych w systemie P+R (monitorowanie dziatan
i wprowadzanie korekt do regulaminu dziatania parkingu wynikajacych z potrzeb ich
obecnych i przysztych uzytkownikéwy);

* wyposazanie punktéw odprawy podréznych w systemy B+R, majace na celu umozliwienie
bezpiecznego pozostawienia jednosladu (bez koniecznosci zabierania ze sobg do pociggu)
i kontynuowanie podrdzy kolejg;

e wyznaczanie stanowisk krétkiego zatrzymania typu K+R przed budynkami dworcéw
kolejowych oraz autobusowych;

e wyposazenie dworcow i przystankéw kolejowych oraz otoczenia dworca w systemy
wspomagajace poruszanie sie i orientacje dla oséb niewidomych, niedowidzgcych oraz
0 ograniczonej mobilnosci;

%’ Technical Specification Accessibility for People with Reduced Mobility
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umozliwienie zakupu biletow przez telefon i Internet, w tym z wykorzystaniem urzadzen
elektronicznych (m.in. telefonéw komdrkowych, tabletéw, itd.) jak rowniez przy uzyciu kart
umozliwiajgcych integracje ustug;

d) Informacja:

stworzenie zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej obejmujgcego wszystkie punkty
odprawy pasazerow;

zapewnienie w weztach komunikacyjnych dostepu do informacji zwigzanych
z przemieszczaniem sie transportem zbiorowym w wojewddztwie (wyszukiwarka potgczen,
mapy i schematy sieci komunikacyjnej, itp.);

zapewnienie w rozktadach jazdy adnotacji o kursach realizowanych pojazdami
niskopodtogowymi umozliwiajagcymi bezpieczne i samodzielne wejscie/wyjscie z pojazdu oséb
0 ograniczonej mobilnosci;

wyposazenie wszystkich pojazdéw w transporcie kolejowym w system zapowiadania
gtosowego oraz tablice o dynamicznej tresci informujgce o potozeniu pojazdu i kolejnych
przystankach na trasie;

czytelne i tatwo dostepne informacje w weztach komunikacyjnych, punktach przesiadkowych
oraz pozostatych punktach odprawy podréznych;

tatwe w obstudze aplikacje do urzadzen mobilnych (np. telefonéw komdrkowych -
smartfonéw, tabletéw itp.) utatwiajgce planowanie przejazdu i samg podrdz transportem
zbiorowym;

e) Komfort podrézowania:

Maksymalne napetnienie w pojazdach:

o na liniach gtéwnych w transporcie kolejowym wykonywanym na odlegtos¢ do 40
km z/do Warszawy maksymalne napetnienie pojazdéw wynoszace 100% miejsc
siedzgcych oraz 70% miejsc stojacych w stosunku do ilosci miejsc przewidzianych
przez producenta;

o na liniach gtéwnych w transporcie kolejowym wykonywanych na odlegtosé
powyzej 40 km z/do Warszawy maksymalne napetnienie pojazdéw wynoszace
100% miejsc siedzacych oraz 40% miejsc stojacych w stosunku do ilosci miejsc
przewidzianych przez producenta;

o na liniach regionalnych w transporcie kolejowym oraz w przewozach
w transporcie drogowym maksymalne napetnienie pojazdéw wynoszace 100%
miejsc siedzgcych (w przypadku niewystarczajgcej ilosci miejsc siedzgcych
w transporcie drogowym bedg podejmowane dziatania zmierzajagce do
skierowania autobusu o wiekszej ilosci miejsc siedzacych lub uruchomienia
dodatkowego kursu);

Whnetrze pojazdu w transporcie kolejowym (dotyczy pojazdow nowych oraz
zmodernizowanych) powinno by¢ wyposazone w nastepujgce elementy:

o siedzenia z miekkimi oparciami oraz zagtéwkami z materiatéw, ktére utatwia ich
czyszczenie,;

o fotele wyposazone w podtokietniki z obu stron (za wyjatkiem taboru WKD z uwagi
na specyfike taboru i rozmieszczenie siedzen wewnatrz pojazdu);
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o jednoprzestrzenny uktad pojazdu dla taboru nowego oraz eliminacja $cian
przedziatowych w taborze zmodernizowanym (wyjatek stanowig pojazdy WKD ze
wzgledu na specyfike infrastruktury kolejowej, na ktérej wykonywane s3g
przewozy);

klimatyzacje w przedziatach pasazerskich;

elektroniczne i gtosowe zapowiedzi przystankéw;

intercom stuzgcy do kontaktu z obstugg pojazdu;

O O O O

ekrany LCD stuzace do wyswietlania istotnych informacji zwigzanych z podrdzig
(punktualnosci jazdy, mozliwos¢ przesiadki w weztach komunikacyjnych) oraz
informacji w zakresie m.in. taryf, promocji, zmian w rozktadzie jazdy;

przycisk do samodzielnego otwierania drzwi przez podrdznego;

Internet bezprzewodowy;

automat do sprzedazy napojow oraz przekasek (opcjonalnie);

O O O O

pojemniki stuzgce dystrybucji bezptatnej prasy, broszur informacyjnych;
Whnetrze pojazdu w transporcie drogowym (dotyczy pojazdéw nowych) powinno by¢
wyposazone w nastepujgce elementy:
o siedzenia z miekkimi oparciami oraz zagtéwkami z materiatéw, ktdre utatwia ich
czyszczenie;
fotele wyposazone w podtokietniki z obu stron;
klimatyzacje;
elektroniczne zapowiedzi przystankow;

O O O O

Internet bezprzewodowy;

f) Niezawodno$¢ przewozow:

uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg wykonanych kurséw, na
poziomie powyzej 95,0 %;

zapewnienie komunikacji zastepczej (w postaci pojazdu drogowego lub kolejowego)
w przypadku niezrealizowanego kursu z podstawowego rozktadu jazdy, gdzie czas
oczekiwania na nastepny srodek transportu na liniach gtéwnych wynosi powyzej 60 minut, na
liniach regionalnych powyzej 2 godzin;

g) Punktualnos¢ kursowania pojazdow:

kursy punktualne — odchylenie od rozktadu jazdy zawierajace sie w przedziale od 0 do 5 min.
w transporcie kolejowym oraz od 0 do 10 min. w transporcie drogowym;

kursy opdinione — powyzej 5 min spdinienia wzgledem rozktadu jazdy w transporcie
kolejowym oraz powyzej 10 minut w transporcie drogowym;

uzyskanie wskaznika punktualnosci realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg punktualnie
wykonanych kurséw, na poziomie powyzej 95,0% w transporcie kolejowym oraz powyzej
98,0% w transporcie drogowym;

brak tolerancji dla wczesniejszych odjazdow z posrednich stacji/przystankdédw w transporcie
kolejowym, dopuszczalny wczesniejszy odjazd (nie wiecej niz 2 minuty) z posrednich
przystankdw w transporcie drogowym;

wykorzystanie systemow nawigacji satelitarnej do kontroli punktualnosci (zapewnienie
wyposazenia wszystkich pociggdw i autobuséw w odpowiednie urzgdzenia);
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h) Integracja:

zapewnienie integracji biletowo — taryfowej umozliwiajgcej podrézowanie na podstawie
wspdlnego biletu réznymi gateziami transportu publicznego;

integracja systemu informacji pasazerskiej na przystankach i w weztach przesiadkowych oraz
w Internecie i telefonach komdrkowych;

integracja przestrzenna pomiedzy poszczegdlnymi systemami transportowymi;

integracja czasowa — koordynacja rozktadéw jazdy pomiedzy przewoznikami;

i) Pojazdy kolejowe i drogowe:

kazdy pojazd kolejowy i drogowy powinien by¢ przystosowany do przewozu o0sdéb
o ograniczonej mobilnosci. W przypadku pojazdéw kolejowych, zaktada sie dazenie do
zapewnienia standardéw zgodnych z TSI PRM?;
bedzie sie dazy¢ do zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc dla oséb o ograniczonej
mobilnosci, ktéra powinna wynosi¢ co najmniej 10% miejsc siedzagcych w kazdym zespole
trakcyjnym lub pojedynczym pojezdzie oraz w kazdej klasie; miejsca te powinny by¢
oznaczone jako miejsce uprzywilejowane;
liczba miejsc na wézki w pociggu nie powinna by¢ mniejsza niz: 2 miejsca przy dtugosci nie
wiekszej niz 205 metréw, 3 miejsca przy dtugosci od 205 do 300 metrow, 4 miejsca dla
dtugoséci powyzej 300 metréw?’;
kazdy pojazd drogowy powinien zapewnia¢ co najmniej jedno miejsce do przewozu wdzka
dzieciecego i/lub wdzka inwalidzkiego;
kazdy pojazd nowy oraz zmodernizowany musi byé wyposazony w wysuwane
platformy/windy umozliwiajgce wjazd wozkéw (nie dotyczy taboru kolejowego
obstugujgcego trasy, na ktdrych wszystkie przystanki wyposazone sg w odpowiednig
infrastrukture niwelujgcy réznice pomiedzy wysokoscig perondw, a wysokoscig podtogi przy
drzwiach wejsciowych do pojazdu);
srodki transportu wykorzystywane do obstugi potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej
bedg oznakowane - zgodnie 1z systemem identyfikacji wizualnej wojewddztwa
mazowieckiego;
kazdy pojazd nowy oraz zmodernizowany musi by¢ wyposazony w klimatyzacje i systemy
ogrzewania uruchamiane automatycznie lub przez kierujagcego pojazd w zaleznosci od
temperatury;
kazdy pojazd musi posiada¢ wyswietlacz przedni, na ktérym bedzie mozliwos¢ prezentowania
takich informaciji jak:

o oznaczenie linii;

o nazwa przystanku koficowego;

o mozliwos¢ wyswietlania piktogramow;
kazdy pojazd kolejowy nowy oraz zmodernizowany musi by¢ wyposazony w system
automatycznej gtosowej zapowiedzi informacji o trasie przejazdu, dodatkowo system musi
umozliwia¢ podawanie informacji glosowej przez obstuge pojazdu;
pojazdy kolejowe nowe oraz zmodernizowane muszg by¢ wyposazone w przynajmniej jeden
automat do sprzedazy biletéw, umozliwiajacy ptatnosc elektroniczng;

% Technical Specification Accessibility for People with Reduced Mobility
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Obstuga 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie na rynku pasazerskich ustug kolejowych — rekomendacje Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, wersja 1.01 z dnia 19 marca 2013r. Urzad Transportu Kolejowego
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e rekomendowane wyposazenie pojazdéw drogowych w jeden automat do sprzedazy biletéw,
umozliwiajgcy przede wszystkim wnoszenie optaty w sposéb elektroniczny; dopuszcza sie
sprzedaz biletéw przez kierujgcego pojazd lub obstuge poktadowsg;

e wszystkie pojazdy nowe i zmodernizowane muszg by¢ wyposazone w monitoring catej
przestrzeni pasazerskiej;

e kazdy pojazd musi zostaé wyposazony w urzgdzenie umozliwiajgce okreslenie jego pozycji;

W zakresie pojazdéw kolejowych zaktada sie:

e systematyczng wymiane starego taboru kolejowego na pojazdy nowej generacji;

e wyposazenie wszystkich pojazdéw w uchwyty lub inne urzadzenia pozwalajgce na stabilny

przewdz, na co najmniej 3 rowery;

e wyposazenie wszystkich pojazdow w wyswietlacze boczne z informacjg o oznaczeniu linii
i przystanku koncowym;

e wyposazenie wszystkich pojazdéw w toalete z obiegiem zamknietym (za wyjgtkiem taboru
WKD z uwagi na specyfike przewozéw o charakterze aglomeracyjnym), dostosowang do
potrzeb wszystkich pasazerdw;

¢ $redni wiek taboru kolejowego — maksymalnie 25 lat (pojazdy nie starsze niz 35 lat);

W zakresie pojazdéw drogowych zaktada sie:

¢ S$redni wiek taboru autobusowego — maksymalnie 8 lat (pojazdy nie starsze niz 15 lat);

j) Bezpieczenstwo:
e zapewnienie monitoringu w weztach komunikacyjnych oraz we wszystkich pojazdach;
e zapewnienie oswietlenia wszystkich czynnych punktéw odprawy podréznych;
e podnoszenie kwalifikacji pracownikéw dworcow oraz obstugi pojazdéw uzytecznosci
publicznej w zakresie udzielania pierwszej pomocy.

k) Ochrona $rodowiska:
W zakresie ochrony srodowiska realizowane bedg nastepujace postulaty:

o zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego, przede wszystkim kolejowego, w podziale zadan
przewozowych;

e rozwdj transportu intermodalnego;

o preferencja pojazddw zasilanych alternatywnymi Zzrédtami energii;

e w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej stosowanie pojazdow (dotyczy
pojazdéw nowych i uzywanych) z silnikami niskoemisyjnymi, spetniajgcymi zaostrzone
okreslone w umowach o swiadczenie ustug uzytecznosci publicznej normy emisji spalin np.
EURO VI,

e podnoszenie swiadomosci spoteczenstwa w zakresie energooszczednych i proekologicznych
srodkow transportu oraz promowanie transportu zbiorowego;

e stosowanie w pojazdach transportu zbiorowego (drogowego i kolejowego) filtréw czasteczek
statych oraz zamiennie filtréw sadzowych;

e stosowanie w pojazdach toalet w ukfadzie zamknietym.

Jednym z wazniejszych zagadnien w s$wiadczeniu ustug o dobrej jakosci w publicznym
transporcie zbiorowym jest przeprowadzanie badan satysfakcji i preferencji pasazeréw na liniach
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komunikacyjnych, ktérych organizatorem jest Wojewddztwo. Aby odpowiadac na biezgce potrzeby
pasazeréw badania beda przeprowadzane corocznie w okresie wiosennym lub jesiennym. Znajomos¢
hierarchii oczekiwan klientéw pozwala na wybdr najkorzystniejszego sposobu postepowania przez
organizatora przewozow.

Transport jest jednym z gtéwnych czynnikdw w znacznym stopniu oddziatywujacych na
Srodowisko przyrodnicze i spoteczne. Zadaniem Wojewddztwa jest minimalizowanie zagrozen
zwigzanych z funkcjonowaniem transportu, a gdy nie jest mozliwa ich catkowita redukcja,
ograniczanie negatywnego wptywu zaréwno na srodowisko naturalne jak i mieszkancdw. Redukcja
zanieczyszczen, a takze ograniczanie hatasu komunikacyjnego realizowane bedy poprzez ciggly
rozwdj transportu zbiorowego, przede wszystkim kolejowego. Skala oddziatywania kolei na ludzi oraz
srodowisko naturalne jest nieporéwnywalnie mniejsza niz transportu drogowego — rdéwniez
w zakresie bezpieczenstwa podrézy.
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11. Przewidywany sposdéb organizowania systemu informacji dla
pasazera

11.1 Obecny system informacji pasazerskiej

Obecny system informacji pasazerskiej przedstawiono w podziale na 2 etapy realizowania
podroézy:

a) planowanie podrézy oraz przesiadki/dotarcie do peronu;
b) oczekiwanie na peronie i przejazd (przesiadki).

Na tych etapach podrdzy wyrdzniono cztery systemy informacji dla pasazeréw publicznego
transportu zbiorowego:

e informacja na stacjach, dworcach, przystankach, peronach;

e informacja w pojazdach;

e informacja w punktach obstugi klienta/punkty informacji pasazerskiej;

e informacja w internecie oraz innych nosnikach elektronicznych.

Etap podrézy: Planowanie podré2y oraz przesiadka

Informacja na stacjach, dworcach, przystankach, peronach:

Brak spdjnej informacji dotyczgcej planowania podrdizy z przesiadka. Wyjatkiem s3g te
miejsca, w ktérych znajdujg sie punkty informacji pasazerskiej, jednakze planowanie ogranicza sie
tylko do jednego systemu transportu zbiorowego.

Informacja w pojazdach:

Informacje o kolejnych przystankach, stacjach, dworcach mozna uzyska¢ od kierowcy
autobusu, kierownika pociggu. Coraz czesciej w transporcie kolejowym mozna spotka¢ pojazdy
wyposazone W zapowiadanie glosowe przystankéw (dotyczy taboru nowego oraz
zmodernizowanego). Informacja u przewoznikdw drogowych w trakcie jazdy przekazywana jest ,na
zadanie” pasazera.

Informacja w punktach obstugi klienta:

Punkty obstugi klienta/punkty informacji pasazerskiej — popularnie zwana ,informacjg”
wystepujg na dworcach kolejowych i autobusowych duzych miast. Informacje dotyczace planowanej
podrézy mozina rowniez uzyska¢ w kasach biletowych konkretnego przewoznika. Niektorzy
przewoznicy kolejowi i autobusowi posiadajg swoje infolinie (call center), w ktérych pasazer moze
uzyskac¢ informacje nt. planowanej podrdzy, a takze inne informacje m.in. o ofertach handlowych czy
op6znieniach pociggu. Mankamentem jest jednak brak punktéw obstugi klienta, w ktérych mozna
uzyska¢ kompleksowg informacje dotyczacg planowanej podrézy réznymi Srodkami transportu.

Informacja w Internecie oraz innych nosnikach elektronicznych:

Planujac podréz kolejg mozna skorzystac ze stron internetowych przewoznikéw kolejowych,
ktore zawierajg informacje o rozktadach jazdy, obowigzujacej taryfie, ulgach, regulaminie
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przewozow. Wszystkie strony internetowe przewoznikow kolejowych (i nie tylko) oferujg réwniez
wyszukiwarke potaczen.

Planujac podréz transportem autobusowym mozna skorzysta¢ z kilku stron internetowych
przewoznikdow autobusowych. Przy wyszukiwaniu potgczenia z przesiadkg przydatna jest strona
internetowa www.e-podroznik.com tgczgca przewozy drogowe, kolejowe, a takze system carpooling,
co umozliwia optymalne zaplanowanie przejazdu.

Dla uzytkownikéw smartfondw oraz tabletéw z dostepem do Internetu przy planowaniu
przesiadki lub kontynuowaniu podrdézy pasazerowie mogg skorzysta¢c m.in. z aplikacji mobilnej
BILKOM o zasiegu ogdlnopolskim, ktdra wykorzystuje technologie GPS (informuje o aktualnej pozycji
na trasie), aplikacja jest kompatybilna z Systemem Planowania Podrézy (www.rozklad-pkp.pl).

W Internecie, brakuje rzetelnej informacji zwigzanej z realizacjg przesiadek w systemie
,Parkuj i JedZ” (wyjatek stanowi informacja o systemie w Warszawie na stronach internetowych ZTM
oraz w Pruszkowie i Komorowie na stronach WKD), ktéra pozwolitaby osobom odbywajgcym
sporadycznie przejazd transportem publicznym, na dojazd wfasnym samochodem na parking
(bezpieczne pozostawienie pojazdu), celem przesiadki i kontynuowania podrézy np. koleja.

Etap podroézy: oczekiwanie i przejazd

Informacja na dworcach, przystankach, peronach, stacjach, dworcach, terminalach lotniczych:

Transport kolejowy:

1. Tablice informacyjne z nazwami przystankow i stacji.
2. Gabloty informacyjne z rozktadami jazdy (przyjazdami i odjazdami).

o Informacja w formie tzw. "plakatéw” z jednolita szatg graficzng zawierajgca
informacje o przyjazdach i odjazdach pociggéw,

o Dodatkowe gabloty informacyjne umieszczane przez operatoréw SKM, KM oraz WKD
gdzie oprécz rozktaddéw jazdy dostepne sg rédwniez istotne informacje o optatach,
ulgach, regulaminie przewozow i prawach pasazera.

3. Automaty biletowe z dostepem do informacji dotyczacej m.in. aktualnych rozktadéw jazdy
(biletomaty KM posiadajg dostep do strony internetowej operatora).

4. Zapowiedzi glosowe — wystepujg na stacjach i przystankach kolejowych wyposazonych
system gtosnikdw, gdzie pasazerowie informowani s3 o przyjazdach/odjazdach oraz
opdznieniach pociggdw.

5. Informacja dynamiczna - na wybranych stacjach i przystankach kolejowych potozonych
w wojewddztwie mazowieckim znajdujg sie wyswietlacze informacji pasazerskiej (ekrany
LCD, pragotrony). Przedstawiane sg na nich podstawowe informacje, takie jak: stacja
docelowa, godzina odjazdu oraz ewentualna wielkos¢ opdznienia.

6. Tablice informujgce o kierunkach jazdy oraz kierunkach przesiadki — wystepujg sporadycznie.

7. Tablice informujgce o najblizszych ulicach i waznych punktach — wystepujg sporadycznie.
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Transport drogowy:

e Tablice informacyjne z nazwami przystankéw i stacji.

e Gtéwnym zrédtem informacji na dworcach autobusowych jest stanowisko sprzedazy biletow
(kasa).

e Informacje o odjazdach autobuséw widniejg na rozktadach lub tablicach informacyjnych.

e Na wiekszosci przystankdéw autobusowych brak informacji dotyczacych przewozinika oraz
rozktadu jazdy — w wielu przypadkach informacje te sg zrywane oraz niszczone przez wandali.
Pasazer na etapie planowania podrdzy musi pozyskac informacje o obowigzujgcych cenach,
ewentualnych znizkach itp., ktére nie sg dostepne na przystankach i na wiekszosci dworcow
autobusowych.

e Informacje niezbedne dla pasazera nie s3 gromadzone w jednym ogdlnodostepnym miejscu
(brak gablot z informacjami o wszystkich elementach zwigzanych z realizowang podrdzg).

Na dworcach autobusowych brak systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej (wyjatek
stanowi dworzec Warszawa Zachodnia).

Transport lotniczy:

Na terenie terminali lotniczych informacja dynamiczna dotyczgca odjazdéw transportu
autobusowego i kolejowego jest niewystarczajgca i mato czytelna badz w ogéle jej brakuje (Lotnisko
Warszawa/Modlin), niemiej jednak w terminalach zlokalizowane sg w punkty informacji pasazerskiej
zorganizowane min. przez Operatoréw PTZ, natomiast na przystankach autobusowych/stacjach
kolejowych dostepne sg informacje w wersji plakatowej.

Informacja w pojazdach:

W zmodernizowanych i nowych pojazdach kolejowych przewoznikéw KM, WKD oraz SKM
funkcjonuje informacja pasazerska wizualna (aktualny przystanek, kolejny przystanek wraz
zrozktadowa godzing przyjazdu, trasa przejazdu) oraz gtosowa (informacja o aktualnym oraz
kolejnym przystanku). W pociggach KM, WKD i SKM dostepne s3 schematy sieci
kolejowej/infrastruktury, na ktorej operujg przewoznicy, m.in. z zaznaczeniem stref obowigzywania
Wspdlnego Biletu, a takze wyciagi (w przypadku KM) z regulaminu przewozéw odnosnie sposobu
zakupu lub aktywacji biletu na przejazd. Wewnatrz sktadow role oséb udzielajgcych informac;ji petnig
kierownicy/konduktorzy pociggow.

W transporcie drogowym informacja ,,na zgdanie” podréznego udzielana jest przez kierowce
autobusu.

Informacja w punktach obstugi klienta:

Informacja dotyczaca przesiadek lub mozliwosci kontynuowania podrézy przekazywana jest
w punktach obstugi klienta/kasach/informacjach na duzych dworcach kolejowych i autobusowych.
Powyzsze informacje dostepne sg rowniez w infoliniach/call center.

Informacja w Internecie oraz innych nosnikach elektronicznych:

W trakcie podrézy transportem kolejowym pasazerowie mogg korzystac z aplikacji mobilnych,
ktére informujg o mozliwosciach przesiadki. Korzystajac z aplikacji wykorzystujacych system GPS
mozna szybko zlokalizowa¢ swoje aktualne potozenie. Funkcja ta zastepuje w wielu przypadkach
informacje dynamiczng w pojazdach transportu kolejowego i drogowego.
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11.2 Ocena systemu informacji pasazerskiej

Ogdlna ocena systemu informacji na poziomie wojewddztwa, zaréwno w transporcie
kolejowym jak i drogowym jest niska. Do jego najwiekszych mankamentéw nalezg: brak spdjnosci
systemu informacji oraz brak/niewystarczajgca informacja na réznych etapach podrézy. Brak jest
takze rzetelnej informacji dla o0sdéb o ograniczonej mobilnosci. Do szczegdlnie negatywnych
czynnikdw nalezy zaliczyé:

e brak standardowego systemu oznaczania, nazewnictwa i numeracji linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym;

e system informacji dynamicznej w zakresie rozktaddéw jazdy realizowany przez zarzadce
infrastruktury kolejowej nie uwzgledniajacy specyfiki transportu regionalnego
i aglomeracyjnego;

e brak spdjnego systemu informacji tradycyjnej na przystankach i weztach komunikacyjnych
uwzgledniajgcego specyfike otoczenia (drogowskazy, mapy, schematy, oznaczenie
kierunkowy);

e zbyt mata dostepnos¢ i popularnosé¢ oznaczen systemu informacji dla oséb o ograniczonej
mobilnosci oraz oséb niedowidzacych (oznaczenia na schematach i rozktadach jazdy);

e zbyt mata popularnos¢ systemu informacji na przystankach i weztach komunikacyjnych dla
0s6b o ograniczonej mobilnosci oraz oséb niedowidzacych (np. tzw. kostka integracyjna
czy guzki przy krawedziach peronowych);

e brak nalezytej informacji taryfowo-biletowej w punktach obstugi podréznych (czesto
informacja ta jest przekazywana dopiero na etapie zakupu biletu);

e brak standarddw na kazdym etapie podrézy w publicznym transporcie drogowym
i kolejowym o informowaniu nt. utrudnien w ruchu i nagtych zdarzen;

e brak nalezytej informacji w pojazdach komunikacji wojewddzkiej o mozliwosciach
przesiadki, dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci oraz oséb niedowidzacych;

e chaos estetyczny w systemach informacji tradycyjnej;

e zbyt duza ilos¢ informacji przekazywanych przez poszczegdlne narzedzia (np. poprzez
rozktady jazdy czy wyswietlacze kierunkowe pociggdw KM), powoduje, ze formy te stajg
sie niefunkcjonalne.

11.3 Planowane zmiany w systemie informacji pasazerskiej

Zakres planowanych zmian w systemie informacji pasazerskiej przedstawiono w trzech
aspektach:

1. Zmiany wynikajgce z przepisow prawa.

e Stosowanie spdjnego systemu informacji tradycyjnej w weztach komunikacyjnych
i punktach przesiadkowych uwzgledniajacych co najmniej: godziny przyjazdu i odjazdu
srodkdéw transportu, obowigzujgce optaty za przejazd, obowigzujgce uprawnienia do
przejazdow ulgowych srodkami publicznego transportu zbiorowego, schemat weztow
komunikacyjnych i punktéw przesiadkowych, informacje o koordynacji potgczen réznych
srodkow transportu, regulamin przewozow;

e Stosowanie spdjnych wizerunkowo oznaczen nazw komunikacyjnych w transporcie
publicznym;
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e Oznaczenie linii komunikacyjnych, na ktérych ma by¢ wykonywany przewdz o charakterze
uzytecznosci publicznej, w podawanym do publicznej wiadomosci rozktadzie jazdy;

e Udzielanie informacji o dostosowaniu weztéw przesiadkowych i innych punktéw obstugi
podréznych do oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

2. Proponowane zmiany do wprowadzenia przez organizatora (we wspétpracy z innymi
organizatorami transportu, operatorami, przewoznikami oraz zarzgdcami infrastruktury)
w perspektywie do roku 2020.

e Stworzenie wspdlnej platformy internetowe]j (w pierwszej fazie rozwoju bedzie to strona
internetowa Organizatora poswiecona publicznemu transportowi zbiorowemu,
zawierajgca m.in. podstawowe informacje na temat przewozéw wojewddzkich, w tym
dziatan organizatora ukierunkowanych na realizacje niniejszego Planu), na ktérej
gromadzone bedg dane dotyczgce aktualnych rozktadow jazdy (w tym mozliwosci
odbywania najszybszej podrdzy), przebiegu tras, obowigzujacej taryfy wszystkich
operatoréw (w tym warunkéw nt. najnizszych optat za przewodz), przewoznikéw
drogowych i kolejowych. Koniecznym jest umieszczenie na takiej platformie nastepujacych
informacji: wyszukiwarki potaczen, schematéw sieci komunikacyjnej, planéw weztéw
przesiadkowych, informacji dla oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowej oraz oséb
niedowidzacych, lokalizacji parkingéw w systemie przesiadkowym dla samochodéw (wraz
z informacjg o aktualnej dostepnosci wolnych miejsc) i rowerdw, a takze informacje
odnosnie utrudnield w ruchu i opdznieniach pojazddéw uzytecznosci publicznej;

e W pojazdach nowych oraz zmodernizowanych, zapewnienie podréznym w trakcie podrdzy
informacji na temat: nazwy nastepnej stacji (poprzez system informacji gtosowej i/lub
dynamicznej w pojezdzie i/lub schematy linii), opdznien (poprzez komunikaty gtosowe
i/lub informacja dynamiczna), mozliwosci przesiadek (poprzez komunikaty gtosowe co
najmniej w waznych weztach przesiadkowych);

e Wprowadzenie jednolitego systemu oznaczania, nazewnictwa i numeracji linii
komunikacyjnych w publicznym transporcie zbiorowym kolejowym oraz autobusowym na
terenie wojewddztwa mazowieckiego;

e Integracja pomiedzy przewoznikami drogowymi i kolejowymi w przekazywaniu informacji
pasazerom na etapie planowania podrdzy oraz w jej trakcie;

e Wyposazenie w system informacji dynamicznej co najmniej kluczowych i waznych weztéw
komunikacyjnych;

e Kluczowe wezty komunikacyjne wyposazone w punkty obstugi podrdznych, wezty wazne
i lokalne wyposazone w elektroniczny informator pasazerski — infokiosk, w pozostatych
punktach przesiadkowych wyposazenie w tablice informacyjne zawierajagce m.in. rozktad
jazdy pociggdw, mape /schemat sieci komunikacyjnej;

e Zniwelowanie chaosu estetycznego panujgcego w weztach komunikacyjnych -
ujednolicenie rozktaddéw jazdy, informacji o taryfach, komunikaty o czasowych i statych
zmianach funkcjonowania transportu zamieszczone w jednej gablocie;

e Zwiekszenie na przystankach i weztach komunikacyjnych roli i udziatu systemu informacji
dla os6b o ograniczonej mobilnosci w tym osob niepetnosprawnych (w tym oséb
niedowidzgcych).
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3. Pozostate dziatania organizatora dotyczace popularyzacji publicznego transportu
zbiorowego.
e Stworzenie znaku graficznego identyfikujgcego operatoréw wykonujgcych przewozy na
zlecenie wojewddztwa;
e Prowadzenie kampanii promocyjnych poprzez informowanie mieszkaicéw wojewddztwa
mazowieckiego o mozliwosciach realizowania podrézy srodkami publicznego transportu
zbiorowego.
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznacznikiem kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
mazowieckim jest zasada zréwnowazonego rozwoju, stanowigca podstawe ksztattowania polityki
transportowej. Dgzac do zapewnienia efektywnego systemu transportowego, priorytetem dziatan
Organizatora w dziedzinie organizacji transportu zbiorowego bedzie stwarzanie warunkéw
zachecajgcych do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, $rodowiska i mieszkaricéw
Srodkow transportu. Organizator, w ramach promocji transportu, bedzie zachecat podréznych do
korzystania z ustug przewoznikéw kolejowych. W ten sposdb, Organizator bedzie w szczegdlnosci
dazyt do rozwoju potencjatu regionalnego transportu kolejowego zaréwno w ramach posiadanych
kompetencji jak iw porozumieniu z pozostatymi uczestnikami rynku kolejowego. Podejmowane
dziatania beda spdjne zuregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych szczebla
wojewoddzkiego, krajowego oraz unijnego.

Zgodnie z zatozeniami przedstawionymi w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego
do 2030 roku oraz Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego realizacja
celu strategicznego, a mianowicie Poprawy dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz
ksztaftowania tadu przestrzennego wymaga nastepujacych dziatan:

e podwyiszenie  konkurencyjnosci  gtownych  osrodkéw  osadniczych  wojewddztwa
mazowieckiego  poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej
struktury systemu osadniczego;

e poprawa spdjnosci wewnetrznej wojewddztwa mazowieckiego, bedgca rowniez
podstawowym warunkiem procesow rozprzestrzeniania sie rozwoju
i wzrostu konkurencyjnosci;

e poprawa dostepnosci terytorialnej w rdznych skalach przestrzennych decydujgcych
o wielofunkcyjnym potencjale rozwoju wojewddztwa.

e rozwoju form transportu przyjaznych dla sSrodowiska i mieszkancéw;

e zapobiegania nadmiernej suburbanizacji i kreowania fadu przestrzennego;
e udroznienia systemu tranzytowego.

W ramach wskazanych w Strategii kierunkdw dziatan, uszczegétowienie zamierzen w zakresie
publicznego transportu zbiorowego obejmuje:

e zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego, w tym poprzez
poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug;

e rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym;

e rozwdj transportu szynowego, w tym budowe nowych linii;

e udroznienie warszawskiego wezta TEN-T;

e poprawe dostepnosci komunikacyjnej zapdZznionych podregiondéw do osrodkdéw regionalnych
i subregionalnych;

e poprawe dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich do osrodkéw lokalnych;

e usprawnienie i rozbudowe multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie
proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym.
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W ramach celéow okreslonych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030
roku oraz Strategii Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywq do 2030 roku), Organizator
zidentyfikowat kierunki dziatan, ktére nalezy podjgé¢ do roku 2020 i w latach kolejnych, celem rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Dotyczg one zaréwno
prac ukierunkowanych na budowe i modernizacje infrastruktury liniowej oraz punktowej, jak réwniez
dotyczg wdrazania rozwigzan organizacyjnych, lezgcych zarédwno w zakresie kompetencji
Organizatora jak i pozostatych zarzgdcéw infrastruktury oraz uczestnikéw rynku transportowego:

e poprawa i modernizacja weztéw przesiadkowych wraz z rozbudowa infrastruktury
towarzyszacej (wezty multimodalne, parkingi typu P+R oraz miejsca dla roweréw B+R,
infrastruktura towarzyszgca dostosowana do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci oraz
0s6b niewidomych i stabo widzacych);

e modernizacja infrastruktury kolejowej oraz reaktywacja potgczen na liniach/odcinkach linii
kolejowych aktualnie nie obstugiwanych transportem zbiorowym;

e kontynuowanie procesu wymiany i modernizacji taboru w publicznym transporcie zbiorowym
wraz z poprawg standardéw obstugi i dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

e rozbudowa systemu zintegrowanej informacji dla wszystkich gatezi publicznego transportu
zbiorowego;

e integracja taryfowo-biletowa, majgca na celu wprowadzenie jednolitej taryfy na przewozy
kolejowe i drogowe na terenie wojewddztwa mazowieckiego realizowane w ramach
zawartych uméw o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zwiekszenie zaangazowania i kooperacji miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (wspodtfinansowanie, zintegrowane
zarzadzanie);

e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do petnej koordynacji rozktadéw jazdy przewoznikéw
kolejowych i drogowych;

e tworzenie sieci autobusowych linii dowozowych od weztédw przesiadkowych obstugiwanych
koleja;

e tworzenie zintegrowanej sieci pofaczen i utatwien dowozowych w uktadach autobus- kolej-
port lotniczy, autobus-kolej, samochdd-kolej/autobus;

e wdrozenie narzedzi umozliwiajacych efektywne zarzadzanie i wykorzystanie sSrodkéw
transportu takich jak: dynamiczna informacja pasazerska wraz ze Sledzeniem potozenia
pojazdu, systemy zarzadzania ruchem, priorytety w sterowaniu ruchem dla pojazdéw
transportu publicznego, rozwdj systemu dystrybucji biletéow wykorzystujacy dostepne
technologie.

W ramach posiadanych kompetencji, Organizator przewiduje mozliwos¢ podjecia
nastepujacych dziatan w zakresie rozwoju ustug publicznego transportu zbiorowego w wojewdédztwie
mazowieckim:

1. uruchomienie pofaczen kolejowych na odcinku stacja Modlin — Port Lotniczy Warszawa-
Modlin z mozliwoscig wydtuzenia relacji do Ptocka;

2. wznowienie przewozdw pasazerskich na nastepujacych liniach/odcinkach linii kolejowych:

a) linii kolejowej nr 6 na odcinku Matkinia — granica wojewddztwa — Czyzew;
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b) linii kolejowej nr 12 na odcinku Skierniewice/Mszczondw — Géra Kalwaria/Pilawa;
c) linii kolejowej nr 28 Wieliszew — Zegrze;

d) linii kolejowej nr 55 Siedlce — Sokotéw Podlaski;

e) linii kolejowej nr 34 Ostroteka — Matkinia;

f) linii kolejowej nr 35 na odcinku Ostroteka — Chorzele.

3. zmiane uktadu linii komunikacyjnych w obrebie Warszawskiego Wezta Kolejowego,
obejmujacg wykorzystanie:

a) linii kolejowej nr 20 na odcinku Warszawa Zachodnia p.8 — Warszawa Gdanska w sytuacji
mozliwosci bezkolizyjnego potfaczenia z linig nr 8 (Warszawa — Radom);

b) linii kolejowej nr 509 na odcinku Warszawa Gotgbki — Warszawa Gdanska;
c¢) dworca Warszawa Gtéwna w przypadku przywrdcenia funkcji odprawy pasazerow;

4. kontynuowanie procesu wymiany i modernizacji pojazdéw kolejowych w ramach proceséw
inwestycyjnych realizowanych przez Organizatora oraz operatoréw na podstawie umoéw
wieloletnich zawartych na okres do 2024r., w tym:

a) zakup 20 sztuk nowych pietrowych srodkowych wagonéw oraz 2 sztuk nowych wagonow
sterowniczych i 2 sztuk nowych lokomotyw do sktadéw pociggéw w systemie ,push —
pull”;

b) zakup 12 sztuk nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych do przewozu pasazeréw
w obszarze aglomeracji warszawskiej;

c) zakup 10 nowych, dwucztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych do obstugi ruchu
regionalnego i aglomeracyjnego w godzinach pozaszczytowych z budowg bazy
utrzymaniowo — naprawczej w Radomiu;

d) zakup 2 sztuk jednocztonowych spalinowych autobuséw szynowych oraz dwucztonowego
spalinowego zespotu trakcyjnego, przeznaczonych do obstugi kolejowych przewozéw
pasazerskich w ruchu regionalnym;

e) rozbudowa baz utrzymaniowo — naprawczych spoétki ,Koleje Mazowieckie — KM”
sp. z 0.0. w Sochaczewie, Ttuszczu oraz w Warszawie — Ochota;

f) zakup 6 elektrycznych zespotéw trakcyjnych do przewozéw aglomeracyjnych na linii
WKD;

g) modernizacja elektrycznych zespotéw trakcyjnych;

5. kontynuowanie realizacji zadania w zakresie rozwoju systemu P+R oraz B+R,

6. podjecie prac nad powofaniem podmiotu zarzadzajacego publicznym transportem
zbiorowym w celu koordynacji zadan z zakresu organizacji transportu zbiorowego;

7. wdrozenie rozwigzan organizacyjnych majacych na celu poprawe efektywnosci publicznego
transportu zbiorowego, w tym:

a) stworzenie platformy internetowej zawierajacej niezbedne informacje na temat
transportu zbiorowego oraz stanowigcej narzedzie planowania podrézy (w pierwszym
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etapie stworzenie strony internetowej Organizatora poswieconej transportowi
publicznemu);

b) wspétpraca z organizatorami, operatorami oraz zarzadcami infrastruktury na rzecz
integracji taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy oraz linii komunikacyjnych,
integrowania systemoéw informacji pasazerskiej, prowadzenia badan transportowych oraz
uzgadniania proceséw inwestycyjnych.

Skuteczno$¢ realizacji wskazanych dziatan w zakresie uruchamiania nowych lub reaktywacji
potaczen na liniach modernizowanych uzalezniona bedzie od mozliwosci finansowych Organizatora,
potencjatu przewozowego linii, postepu procesu inwestycyjnego realizowanego niezaleznie od
niniejszego Planu, jak réwniez mozliwosci wspdtpracy z organizatorami publicznego transportu
zbiorowego.

Plan Transportowy nie ustala planowanych zadan inwestycyjnych w transporcie publicznym,
wykorzystujgc istniejgce potgczenia kolejowe i drogowe. W zwigzku z tym nie koliduje z ustaleniami
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju i Planem Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego.

Na rysunku 12.1 przedstawiono linie komunikacyjne mozliwe do uruchomienia w ramach
uzytecznosci publicznej na terenie wojewddztwa mazowieckiego.
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== Planowane linie kolejowe uzytecznosci publicznej
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B Warszawa
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Rysunek 12.1 Linie mozliwe do uruchomienia w ramach uzytecznosci publicznej na terenie

wojewddztwa mazowieckiego.
Zrédto: opracowanie wtasne
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13. Monitorowanie realizacji Planu

Plan transportowy, okreslajgcy zasady organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej na terenie Mazowsza w sposéb prowadzacy do poprawy dostepnosci i spdjnosci
terytorialnej wojewddztwa, bedzie podlegat monitorowaniu i ocenie realizacji poszczegélnych celéw
oraz zadan.

Podstawg monitorowania i oceny realizacji Planu bedg roczne raporty/opracowania
(sporzadzane do konca pierwszego kwartatu roku nastepnego po roku objetym oceng), ktére bedg
obejmowac:

e 0gdlng ocene stopnia realizacji Planu;
w tym:
e ocene stopnia realizacji celu w odniesieniu do zatozonych/osiggnietych miernikow;
e ocene stopnia realizacji zadan wskazanych w Planie;
e identyfikacje problemdéw zwigzanych z realizacjg zatozen Planu;
o sformutowanie zalecen dotyczacych zwiekszenia skutecznosci realizacji Planu.

Monitoring realizacji planu transportowego moze by¢ wykonywany z wykorzystaniem badan
popytu zlecanych przez Organizatora, sprawozdan z realizacji umow przekazywanych przez
operatoréw, danych pozyskiwanych od zarzagdcdw infrastruktury kolejowej, wizji lokalnych
i inwentaryzacji infrastruktury transportowe;j.

Ponadto, monitorowany bedzie stopien realizacji procesdw inwestycyjnych wspierajgcych
realizacje celdw Planu, na podstawie dostepnych planéw inwestycyjnych poszczegdlnych
organizatorow, jednostek samorzadu terytorialnego, zarzadcdw infrastruktury i operatorow.

Ogdlna ocena realizacji Planu, wynikajgca z realizacji celéw i zadan, bedzie przedstawiona
poprzez jakosSciowe okreslenie stopnia zrealizowania catosci Planu (dziatania nie podjeto, stopien
realizacji: niedostateczny, dostateczny, dobry, bardzo dobry).

Proponuje sie mierniki realizacji Planu wymienione w tabeli 13.1.

Tabela 13.1 Mierniki realizacji Planu

Zagadnienie Zrédto informacji Mierniki Uwagi

e (Czas oczekiwania na przesiadke w

, L, zintegrowanych weztach (kluczowych,
Bezposrednios¢ Roczne rozktady . .
L . L, waznych oraz lokalnych) do 15 minutw | ¢ raz na rok
/przesiadki jazdy pociggéw o )
godzinie szczytu, do 30 minut poza

szczytem.

¢ Na liniach gtéwnych pociagi w
szczycie kursujace z czestotliwoscig

Czestotliwos¢
kursowania
pojazdéw

Roczne rozktady
jazdy pociggoéw

10 — 60 min.

Na liniach regionalnych
zapewnienie minimum 5 par

pociggdéw w dobie.

raz na rok
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Zagadnienie Zrédto informacji Mierniki Uwagi
raz na rok,
Roczny rozktad uproszczone
jazdy pociggdw, , . omiar
J y pociag Udziat pojazddéw klimatyzowanych P .y .
Komfort pomiary (szt] napetnienia
podrézowania wykonywane o S wykonywane
Maksymalne napetnienie pojazdéw o
przez doraznie dla

[%].

Organizatora i wybranych
operatorow relacji i
kurséw,
o Sprawozdania z Udziat kursow zrealizowanych/
Niezawodnos¢ o 0
. realizacji umowy odwotanych [%].
przewozow o . raz na rok
przekazywane Zapewnienie autobusowej
przez operatoréow komunikacji zastepczej [%].
Sprawozdania z
Punktualnos¢ realizacji umowy . ,
kursowania Udziat kurséw punktualnych [%)]. raz na rok
s przekazywane
pojazdéw ]
przez operatoréow
. Wizje lokalne,
Wyznaczanie
plany
nowych . .
] , inwestycyjne .
weztow/punktow . ) Nowe wezty /punkty przesiadkowe
. organizatoréw,
przesiadkowych ) [szt.].
] ] zarzadcow . ) . raz na 2 lata
oraz zwiekszenie . Integracja weztéw przesiadkowych
o i infrastruktury oraz
stopnia integracji . [szt.].
jednostek
wezfa
) samorzadu
przesiadkowego .
terytorialnego
Liczba pasazeréw Sprawozdania z . o raz na rok
. L Wzrost liczby przewiezionych )
korzystajacych z realizacji umowy o badania
. pasazeréw (w przewozach o
publicznego przekazywane . L. popytu
) charakterze uzytecznosci j )
transportu przez operatoréow . . $rednio co 5
. . publicznej) [pas.].
zbiorowego Badania popytu lat
Udziat transportu .
) ) ) Badania
kolejowego w Udziat transportu kolejowego w
wykonywane

publicznym
transporcie
zbiorowym

Badania popytu

realizacji zmotoryzowanych
podrdzy ponadlokalnych [%].

$rednioco 5
lat
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Zagadnienie Zrédto informacji Mierniki Uwagi
Udziat weztéw przesiadkowych
Wizje lokalne, wyposazonych w zadaszenie oraz
plany oswietlenie) [%].
inwestycyjne Liczba weztdw przesiadkowych
Standard obstugi organizatorow, wyposazonych w system
w wezfach zarzadcow dynamicznej informacji e raznarok
przesiadkowych infrastruktury oraz pasazerskiej [%].
jednostek Liczba weztéw przesiadkowych
samorzadu wyposazonych w automaty (lub
terytorialnego kasy) umozliwiajgce zakup biletéw
[szt.].
Udziat pojazddéw kolejowych z niska
Wizje lokalne, podtoga/wyposazonych w
plany podnosniki [szt.].
inwestycyjne Usuniecie barier architektonicznych
organizatoréw, stanowigcych przeszkody dla oséb
) . zarzadcow o ograniczonej mobilnosci.
Rozwigzania . . .
o infrastruktury oraz Miejsca parkingowe przeznaczone
poprawiajace . L
L jednostek dla oséb niepetnosprawnych [szt.]. | ® raznarok
dostepnosé dla o o
samorzadu Wyposazenie dworcow i

niepetnosprawnych

terytorialnego
Sprawozdania z
realizacji umowy
przekazywane
przez operatoréow

przystankéw kolejowych oraz
otoczenia dworca w systemy
wspomagajgce poruszanie sie i
orientacje dla oséb niewidomych,
niedowidzacych oraz

0 ograniczonej mobilnosci.

Zaktada sie podjecie dziatan wspierajgcych realizacje planu, wymienionych w tabeli 13.2.

Identyfikacja probleméw zwigzanych z realizacjg zadan i celéw zawartych w Planie bedzie
odbywac sie poprzez wskazanie zrealizowanych oraz niezrealizowanych zatozen. Koniecznym bedzie
wskazanie przyczyn niezrealizowania zadan i celéw oraz propozycje ich rozwigzania.

Monitorowanie realizacji Planu zakonczy sie sformutowaniem zalecen dotyczgcych

zwiekszenia skutecznosci realizacji Planu.

Plan transportowy w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb bedzie poddawany aktualizacji.
Decyzje w tej sprawie podejmowat bedzie Zarzad Wojewddztwa Mazowieckiego. Przestankg do
podjecia decyzji o aktualizacji Planu bedg przede wszystkim sprawozdania i raporty przekazywane
przez operatoréw, opracowania dotyczgce funkcjonowania transportu w wojewddztwie, istotne
zmiany majgce wpltyw na realizacje Planu, w odniesieniu do dokumentéw strategicznych znaczenia
europejskiego, krajowego i regionalnego, a takize konieczno$¢ dostosowania Planu do zapiséw
krajowego planu transportowego.
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Tabela 13.2 Dziatania wspierajgce realizacje Planu

Zagadnienie Zrédto informacji Mierniki Uwagi
Plany
L inwestycyjne
Modernizacja i i . . . .
‘ operatoréw Liczba pojazdéw zakupionych [szt.].
zaku
P . deklarowane w Liczba pojazdow e raznarok
pasazerskiego :
) umowach o zmodernizowanych [szt.].
taboru kolejowego | , . .
Swiadczenie ustug
publicznych
Reaktywacja
potaczen na liniach
kolejowych oraz .
o Roczne rozktady Liczba nowych/reaktywowanych
uruchamianie . L, o . . e razna?2lata
, jazdy pociggow linii komunikacyjnych [km.].
potaczen na
nowych liniach
kolejowych
Plany Liczba
L inwestycyjne zorganizowanych/zmodernizowany
Organizacja/moder . , L,
e organizatoréw ch parkingéw P+R [szt.].
nizacja P+R oraz . . e razna?2lata
B4R oraz jednostek Liczba
samorzadu zorganizowanych/zmodernizowany

terytorialnego

ch parkingéw B+R [szt.].
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