ZAtACZNIKNR 1

Tabela 1 Zestawienie uwag do projektu Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego w ramach konsultacji spotecznych

[ Jabtonna — Warszawa;
Gora Kalwaria — Warszawa;
Puttusk — Warszawa;
Szydtowiec — Radom;
Przysucha — Radom;
Zwolen— Radom;
Kozienice — Radom;
Potwordw — Radom. ,,

%
Rodzaj -'g
; podmiotu - e "g_ Fragment tekstu, do ktérego .. ) L ) L )
L.p. | Zgtaszajacy o a2 L Tres¢ uwagi - uzasadnienie Stanowisko Uzasadnienie stanowiska
forma 5 3 odnosi sie uwaga
prawna 3
R
2
,Oferta przewozowa na Podrozdziat powinien zawierac zestawienie infrastruktury kolejowej i drogowej w podziale na
terenie wojewodztwa poszczegdlne regiony w formie tabelarycznej z zestawieniem: ilo$¢ stacji kolejowych i dworcéw,
mazowieckiego jest szeroka, nastepnie ilo$¢ przystankéw autobusowych i dworcow. Tak szczegotowe zestawienie danych nie jest potrzebne z punktu widzenia celu
jednak zréznicowana w Uzasadnienie: Rysunek 4.4 w petni tego nie obrazuje, a takie zestawienie w sposob bardziej dokumentu jakim jest Plan Transportowy. Zestawienia tabelaryczne nie
Starostwo administracja zaleznosci od regionu. precyzyjny okresli dostepnos¢ podréznych do komunikacji kolejowej i drogowej.Poza tym Nie zobrazowatyby dostepnosci do komunikacji drogowej i kolejowej. Ze wzgledu na
1 | Powiatowe w ' 40 4.2 Najwieksza gestos¢ linii podrozdziat powinien by¢ uzupetniony o charakterystyke planowanego rozwoju transportu . duze zréznicowanie poszczegdlnych regiondw dane bytyby mato przydatne.
Radomiu publiczna autobusowych i kolejowych kolejowego i drogowego oraz postulaty komunikacyjne w rozdziale na poszczegdlne regiony - uwzgledniono Zamierzenia rozwojowe zostaty przedstawione w rozdziale 12 natomiast projekt
wystepuje na obszarze inwestycje na liniach kolejowych i drogowych. Jest to o tyle wazne ze codziennie do pracy w stolicy Planu, stosownie do informacji zawartych we wprowadzeniu (str. 6), nie
metropolitalnym Warszawy | dojezdza kilka tysiecy mieszkaricow powiatu radomskiego i okolic. Jakos¢ infrastruktury wptywa na obejmuje zakresem inwestycji infrastrukturalnych.
oraz w regionach radomskim, preferencje wyboru srodka transportu , a tym samym na rozktad podrézy w sieci transportowe;j.
siedleckim, ptockim”.
,53 to tereny zlokalizowane
wokot Warszawy i Radomia.
Najbogatsza oferta pod
wzgledem ilosci kursow
wystepuje na ciggach:
Wyszkow — Warszawa;
tochéw — Warszawa;
Starostwo - . Gfuchovx{ - WarSZéwa{ Proponujemy uwzgledni¢ w wymienionych ciggach kurs :LIPSKO — RADOM. . . , A . . . ,
R administracja Nowy Dwér Mazowiecki — . . . L N . . . Nie Liczba kurséw na linii Lipsko - Radom znacznie odbiega od liczby kurséw na
2 | Powiatowe w ' 44/45 | 4.4.1 Uzasadnienie: wg danych PIGTSiS w Warszawie na tej trasie realizowanych jest 8 kurséw przez PKS . . o R
Radomiu publiczna Warszawa; Radom i PKS Ostrowiec Swietokrzyski w godzinach od 5:45 — 18:50. uwzgledniono przedstawionych liniach w podrozdziale 4.4.1.
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,W ramach Priorytetu |
organizator zapewni
otgczenia Ptocka, Radomia, . L )} . s
pota Siedlec. Ostroteki i Proponujemy uwzgledni¢ w pkt 2 oprdcz transportu kolejowego (R8) réwniez transport drogowy.
CiechanOV\;a B Wafszaw Uzasadnienie: Wprowadzenie przewozéw uzytecznosci Publicznej w transporcie drogowym w W Planie Transportowyvm przvieto zasade, 3e podstawa systemu
Majac na uwadze charakier regionie Radomskim w naszej ocenie jest waznym postulatem. Oferta transportu kolejowego na transportowego WZ'ewédthz nrzjsowieckieelo 'eZt trans, a:;r‘zlkole‘ow
1 . | ,. | dzien dzisiejszy jest stabo konkurencyjna zwazywszy na takie czynniki jak dostepnos¢, czestotliwosé P & ) . X . & ,J P X ! y
geograficzny oraz wielkos¢ g . R L . L. Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowsa i uzupetniajgca
woiewddztwa. a takie kursowania, czas przejazdu i koszt. Pozbawienie transportu drogowego charakteru uzytecznosci (na ew. brakujacych elementach sieci powiazar). Decyzje dot. ukfadu sieci
istniej Jc siec kor;wnikac jin Publicznej spowodue, ze od stycznia 2017 roku pasazer nie bedzie miat prawa do korzystania z ulg komunikz;c jnej w wojewddztwie mazowieckim (w.t m trans 0|:tu drogowego)
‘,J;ai 2 inwestvciami vina (uczniowie, osoby starsze, niepetnosprawne). Dla wiekszosci duzych przewoznikdw ma to znaczenie, wyma \g, Jrze réwadzenia sczeadlowych analiz 22 otrrz)ebowanii na 8
. R y,J . przynajmniej dla tych , ktérym Marszatek udzielit zezwolenie na regularny przewdz oséb, w ymagaja przep L 8 y . . P X .
realizowanymi w najblizszych . . . . L. . X . X R transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
latach oraz priorytetowy szczegolnosci dla PKS —6w, poniewaz moze ich nie bedzie sta¢ na funkcjonowanie bez zwrotu za kompleksowych badari ruchu i przewozow w transporcie zbiorowym i
Starostwo administracja charakter przewozéw stosowanie ulg ustawowych. Obecna jednotorowa linia kolejowa relacji Radom ~ Warszawa Nie indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania s3 obecnie zlecone i
3 | Powiatowe w ublicznaJ 66 61 uz tecznoécip ublicznej w powoduije, ze czgstotliwos¢ kursowania oraz czas przejazdu ( powyzej 2 godzin ) w stosunku do liczby uwzgledniono star\: si oZIIstaw d:)o racowania szcze é’rov(t ch analizatlrans ortowych, w
Radomiu P tryans orcie Ifole'ow rfn 0s6b przemieszczajacych sig codziennie z domu do pracy stanowi duze utrudnienie zycia £ tym :drebr;e 00 ?acowgnia modelu ruchﬁ Na yodstawie rze prowadZonl ch
p. R ) y ! codziennego. Podjete prace zmierzajgce do uruchomienia drugiej linii kolejowej majgce na celu v . e_ R g p. o -Nap . przep L. v
wskazuje sie nastepujace - L R ) K analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy czym nalezy zaktadad, ze do Planu
K znaczna poprawe sytuacji na obecnym etapie nie napawa optymizmem na rozwigzanie tego . K e .
gatezie transportu, L L . . . nie zostang wtaczone potaczenia o charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz
obstugujace pofaczenia na problemu w najblizszej przysztosci. Na potrzebe zorganizowania transportu drogowego przemawia linii kolejowych oraz pofaczenia miedzywojewddzkie (poza pofaczeniami
oszczensinvch Kierunkach réwniez fakt wystepowania w regionie radomskim duzej ilosci przewoznikéw t. j. 26 przewoznikéw realizowanymi na podstawie zawieranych porozumier). Dodatkowo, w
kpomunikic z ch: 1. Plock na 107 liniach, na ktérych wykonywane sg 1283 kursy o czym wspominajg autorzy projektu na str. r adkuylinii RaZom Warszawa (RZZ) U\‘:/z | dniono.docelow staln
transport dry(i Zw' (I.?3a) oraz 4. Godne uwagi jest rowniez oddanie do uzytku lotniska w Radomiu. Powyzsze bedzie wymagato infiastfuktur kolejowej umozliwiajacy s rawng ?konkurenc jn c\iasowo
tra:s ort ksle'otzv (R3) zorganizowania sprawnego przemieszczania sie pasazerdw z lotniska w Radomiu. W zwigzku z v rzi_'azdj omiedz ngt)nsiem ayWarszaw viny
kole'nors')c' w ri:)r tt:'tu danei powyzszym uznajemy zataczong uwage za uzasadniong i stuszng do jej uwzglednienia w planowanej prze] pomieazy b
) . g priory ) sieci komunikacyjnej w zakresie przewozdw o charakterze uzytecznosci Publicznej.
gatezi transportu; 2. Radom —
wytacznie transport kolejowy
(R8)"
,Zaktada sie, ze plany
transportowe nizszego
szczebla bedg
zsynchronizowane z
niniejszym Planem natomiast Plany nizszego szczebla zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym
sie¢ kJonZunikac jna okreslona Uzasadnienie: Proponujemy doprecyzowac ostatni akapit o wskazowki, wytyczne, postulaty jakie ov?llinn uvfz ledniac zagis lanu w 2saze ’;szczeb\za Plan vrs)/skazu'e kierur:lki
Starostwo administracja rzez M::szaika aspekty i zagadnienia nalezy uwzglednié w planach transportowych nizszego szczebla w celu Nie P dzia’r:ﬁ ofoita’r ch of aaf)zatoré\n‘//(n gkomunikat:"a dowozowajdo linii
4 | Powiatowe w ' ] 67 6.1 p ) . zsynchronizowania z Planem Wojewddztwa Mazowieckiego. Jest to o tyle skomplikowane ze . P v 8 P- .
Radomiu publiczna Wojewddztwa bedzie uwzgledniono

stanowita podstawe do
planowania linii
komunikacyjnych przez
pozostatych organizatoréw
publicznego transportu
zbiorowego.”

wiekszos¢é planéw obejmuje linie komunikacyjne w transporcie drogowym, a plan Marszatka dotyczy
transportu kolejowego.

kolejowych, powigzania o$rodkéw lokalnych), lecz zgodnie z obowigzujgcym
prawem nie okresla konkretnych wytycznych i zadar do plandw nizszego
szczebla.
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W rozdziale 6.3.2:
»Punkty przesiadkowe: 1. Proponujemy dopisac pkt 13. Pionki zachodnie . . X ,
. I . Lo L § L . 1) ujednolicono nazewnictwo weztéw,
Przystanek Chyndw, 2. Uzasadnienie: Przez teren miasta Pionki przechodzi jedna, zelektryfikowana linia kolejowa Radom — X " "
R X S . L R o . 2) usunieto z tab. 6.5 "Pozostate punkty",
Dworzec Dobieszyn, 3. Deblin, z 2 przystankami, Pionki Zachodnie oraz Pionki. W ciggu doby na linii tej wykonywanych jest A L R . ,
. . R , L K R o 3) wprowadzono zapis: ,,Poza wymienionymi kategoriami weztow
Dworzec tochéw, 4. Dworzec 14 par kurséw, w tym dwie pary kurséw odbywaja sie wytgcznie na odcinku Radom — Pionki. R . . X )
. o , o . A . X X ) przesiadkowych, nalezy wskaza¢ kategorie pozostatych punktéw
Starostwo - . Makoéw Mazowiecki, 5. Gtéwnym przewoznikiem sa tu Koleje Mazowieckie. Linig ta dojezdza z terenu miasta wiele oséb do R , . Rk R .
. administracja L X o X X . R . . przesiadkowych (przystankéw/stacji kolejowych) integrujgcych transport
5 | Powiatowe w i 76 6.3.2 | Dworzec Maftkinia, 6. Dworzec | pracy w Radomiu. Stacja Pionki Zachodnie — z uwagi na strukture zabudowy miasta — jest wazniejszg | Uwzgledniono . L
. publiczna R R X . R, , N , K kolejowy z poprzeczng komunikacjg dowozowsg (transport drogowy
Radomiu Mtawa, 7. Dworzec Nasielsk, stacja kolejowa, niz stacja Pionki. Wiele os6b dochodzi réwniez do przystankéw kolejowych na . K K R R R
. R . o o K N organizowany przez gmine, gminy lub powiat) oraz transportem indywidualnym.
8. Dworzec Piaseczno, 9. piechote lub dojezdza komunikacja miejska. Na stacji Pionki Zachodnie zatrzymuja sie réwniez R . . ] L o ,
R B R R - . L X Do tej kategorii nalezy zaliczy¢ niewymienione w Planie miejsca, w ktérych
Dworzec Pilawa, 10. Dworzec | pociagi pospieszne TLK. Zdaniem wtadz miasta pociagi Kolei Mazowieckich kursujg zbyt rzadko w R R .. . , R
X R R L R . . X R K R wykonywana jest wymiana podrdznych pomiedzy srodkami transportu
Sierpc, 11. Dworzec Ttuszcz, | godzinach szczytu. Takie utozenie rozktadu jazdy powoduje, ze pasazerowie odbierani sg kolei przez R .
o zbiorowego o charakterze regionalnym, lokalnym oraz transportem
12. Dworzec Warka. ,, przewoznikéw autobusowych. K R ”
indywidualnym”.
Brak rzetelnej analizy zapotrzebowania na transport Ogromne zastrzezenia budzi ocena i prognoza
potrzeb przewozowych. Prognoza potrzeb przewozowych wykonana jest dla przewozéw
autobusowych tylko na poziomie globalnej liczby pasazeréw. Nie przedstawiono jakichkolwiek
danych o rozktadzie podrézy na sie¢ (wielkosci potokow pasazerskich w charakterystycznych
punktach, np. na kordonach powiatéw) — tak w stanie istniejgcym, jak i w latach przysztych. Dla
podrdzy koleja rozktad na sie¢ wprawdzie jest przedstawiony (w stanie istniejgcym i
prognozowanym), ale tylko dla relacji obecnie obstugiwanych. Nie ma prognozy czy analiz jakie Z uwagi na brak dostepnych danych z kompleksowych badan ruchu nie jest
bytyby potoki w relacjach obecnie nieobstugiwanych, gdyby takie utworzono. W ten sposdb zawarta mozliwe wykonanie ztozonych modeli ruchu do wykonania prognoz
w dokumencie prognoza nie jest prognoza potrzeb przewozowych rzeczywistych, a jedynie potrzeb zapotrzebowania na transport. Wojewddztwo w br. planuje przeprowadzi¢
7 lcen"um_ orsanizacia zrealizowanych. Nie odpowiada na pytanie jakie potrzeby przewozowe wystepujg w szczegélnosci na Nie kompleksowe badania ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
6 rowr;zowazon ozirz do:Na 51-66 5 catod¢ nastepujacych odcinkach linii kolejowych, nie objetych w stanie obecnym kolejowymi przewozami uwzeledniono indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania zostaty zlecone i stang
Transportu P 3 regionalnymi: Matkinia — Czyzew, Sokotdéw Podlaski — Siedlce, Sokotéw Podlaski — Koséw Lacki - gl sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w tym

Matkinia, Ostréw Mazowiecka — Matkinia, Ostréw Mazowiecka — Ostroteka, Ostroteka — Sniadowo (-
tomza / tapy), Ostroteka — Chorzele. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze wszelkie zawarte w Planie prognozy
wykonane sg metoda uproszczong w oparciu o dane o ruchu istniejgcym przemnozone przez
wskazniki zalezne od wariantu wzrostu gospodarczego. W efekcie sg to prognozy tak uproszczone, ze
majace niewiele wspdlnego z rzeczywistoscig. Obecnie powszechng praktyka takze w Polsce jest
stosowanie prognoz opartych na modelach komputerowych z czterostopniowa symulacja,
obejmujaca podziat na rejony komunikacyjne z przypisang liczbg mieszkarncéw, prognoze zmian
demograficznych indywidualng dla kazdego rejonu, prognoze ruchu w podziale na sie¢ transportowa,
podziat ruchu na $rodki transportu.

odrebnego opracowania modelu ruchu. Na podstawie przeprowadzonych analiz
mozliwa bedzie aktualizacja Planu. Wykonane prognozy sg zgodne z
obowigzujgcymi przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
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Brak takiej komputerowej prognozy ruchu czyni analize zapotrzebowania na transport zbiorowy
uzytecznosci publicznej niewiarygodna. Zgodnie z § 4. 1. Rozporzadzenia w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Plan Transportowy
powinien zawiera¢ m.in.: 2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych, z uwzglednieniem w
szczegolnosci: a) lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej, b) gestosci zaludnienia obszaru
objetego planem transportowym, c) zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Naszym zdaniem rozdziat 5 projektu Planu Transportowego nie
spetnia powyzszych wymogdw, gdyz nie stanowi prognozy potrzeb przewozowych (rozumianej jako
prognozy potokéw pasazerskich — z podziatem na sie¢). Oraz nie uwzglednia lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej i gestosci zaludnienia — lokalizacje tych obiektow i gestosci zaludnienia sg
podane, ale nie maja zadnego wptywu na prognoze. W zwigzku z tym wnioskujemy o: 1.
Sporzadzenie rzetelnej prognozy potokow pasazerskich w oparciu o komputerowy model ruchu. 2.
Sporzadzenie analiz objecia przewozami uzytecznosci publicznej istniejgcych linii kolejowych, na
ktdrych nie jest obecnie prowadzony ruch pasazerski, w tym w szczegdlnosci na odcinku Matkinia —
granica wojewddztwa oraz w korytarzu Siedlce — Prostyr Bug — Matkinia — Ostroteka — Chorzele —
granica wojewddztwa przy zatozeniu modernizacji (odbudowy) infrastruktury kolejowe;j.
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Brak wystarczajacej liczby linii autobusowych w Planie Transportowym
Plan wyznacza na obszarze najwiekszego wojewddztwa w kraju tylko dwie linie uzytecznosci
publicznej w komunikacji autobusowej (do Ptocka i do Ostroteki przez Zegrze i Makéw Maz.). Jest to
kuriozum. W ten sposdb kilka powiatow, a takze caty szereg miast powiatowych ( Biatobrzegi,
Kozienice, Lipsko, tosice, Ostréw Mazowiecka, Sokotéw Podlaski, Wegréw, Zwolen, Zuromin) jest
poza siecig regionalnych przewozéw uzytecznosci publicznej. Rozumiemy, ze marszatek stoi na
stanowisku, ze linie autobusowe uzytecznosci publicznej nie moga dublowac linii kolejowych.
Rozumiemy i podzielamy ten poglad. Rozumiemy takze, ze marszatek uwaza, ze linie autobusowe
prowadzace do Warszawy moga funkcjonowac na zasadach czysto komercyjnych. Nie mozna sie z
tym w petni zgodzi¢. Po pierwsze w obszarach bardziej oddalonych od stolicy (peryferyjnych)
pasazerowie korzystajg z tych linii w relacjach krétszych, nie tylko do samej Warszawy,. Po drugie
liczba pasazeréw na odcinkach peryferyjnych moze nie pozwoli¢ na ich utrzymanie, zwtaszcza w
odniesieniu do kurséw poza szczytami przewozowymi i w dni wolne.
Po trzecie zwracamy uwage, ze od korica 2016 r. rekompensata dla przewoznikéw autobusowych z
tytutu ulg, bedzie wyptacana tylko w przewozach uzytecznosci publicznej. Brak takich linii w Planie

Transportowym poza jedng spowoduje generalna likwidacje ulg na bilety autobusowe na terenie

Mazowsza.

Po czwarte, rezygnujac z organizowania sieci autobusowych linii uzytecznosci publicznej wtadze
wojewoddztwa pozbawiaja sie mozliwosci zapewnienia komunikacji w dniach i porach nieoptacalnych
dla komercyjnych przewoznikéw. Powoduje to sytuacje, ze szereg catkiem duzych miejscowosci jest

odcietych od $wiata np. w weekendy czy takie dni jak 1 stycznia.

Nie
uwzgledniono

W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda przeprowadzone
w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegdtowych analiz
transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
potaczen komunikacyjnych, jak i beda podstawa do opracowania modelu ruchu.
Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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Ponadto wtadze wojewddztwa pozbawiajg sie mozliwosci wptywu na taryfe, objecia wspdlna taryfa
tych linii, wptywu na standard taboru. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada
obowigzek zapewnienia w przewozach uzytecznosci publicznej taboru dostosowanego do potrzeb
0s0b o ograniczonej mobilnosci. Czyli na przyktad oséb z wézkami dzieciecymi, czy rowerami. To nie
muszg by¢ nowe, niskopodtogowe autobusy. Wystarcza autobusy z szerokimi dwuskrzydtowymi
drzwiami (w $rodku lub na koncu) z przestrzenia bez siedzen, w ktdrej mozna przewiez¢ wozek czy
rower. Marszatek jednak swoja decyzjg o praktycznym braku uzytecznosci publicznej w komunikacji
autobusowej woli skazywa¢ mieszkaricéw Mazowsza na 20-30-letnie Autosany H9 czy mikrobusy,
bez mozliwosci przewiezienia wozka czy roweru. W srodku Unii Europejskiej komunikacja ma
wygladad jak w Afryce. Po pigte w koncu, zapotrzebowanie na przewozy regionalne wystepuje nie
tylko w relacjach do/z Warszawy, ale takze np. pomiedzy sasiednimi powiatami, czy pomiedzy
os$rodkami subregionalnymi (np. Ptock — Ciechanéw, Ciechanéw — Ostroteka, Ostroteka — Siedlce). W
zwigzku z tym wnioskujemy o: 1. wigczenie wszystkich miast powiatowych do sieci linii uzytecznosci
publicznej, przez dodanie potgczen autobusowych do najblizszej stacji kolejowej dla tych miast
powiatowych przez ktére nie przechodza linie autobusowe — na wspdlnej taryfie kolejowo —
autobusowej. 2. Dodanie linii autobusowych uzytecznosci publicznej na terenach peryferyjnych
wojewodztwa, o przebiegu peryferyjnym, taczacych gtéwne osrodki subregionalne. W zatgczeniu
(rysunek + kalkulacja) prezentujemy naszg koncepcje takich potgczen.
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Opis koncepcji: 1. Zaproponowano autobusowe linie dojazdowe od miast powiatowych, ktérych nie
obejmuje sie¢ kolejowa, do najblizszego dogodnego przystanku kolejowego. Linie funkcjonowatyby
w taryfie zintegrowanej z kolejowa. Dla osoby jadacej na bilecie kolejowym odcinek przejazdu
autobusem bytby bezptatny. Dzieki temu dla petnej ceny biletu obowigzywatyby wszystkie ulgi
funkcjonujace w transporcie kolejowym. Mozliwe bedzie takze korzystanie z tych linii bez taczenia z
podroéza kolejowa — wéwczas stosowana bytaby taryfa autobusowa z ulgami obowigzujgcymi w
komunikacji autobusowej. 2. Zaproponowano 4 autobusowe linie obwodowe uzytecznosci
publicznej. Zapewnig one szereg dogodnych potaczen peryferyjnych obszaréw wojewddztwa w
relacjach nie prowadzaych do Warszawy. Obecny dokument nie przewiduje takich potgczen. Koszt
tych propozycji wyniesie 13,4 min rocznie. Nalezy tu zaznaczyé, ze zgodnie z ustawg od 2017 roku
samorzad nie bedzie finansowat ulg do biletéw autobusowych nie objetych uzytecznoscia publiczna,
co obecnie kosztuje 77 mln zt rocznie. Kwote te samorzad planuje zaoszczedzié¢, kosztem braku
potaczen uzytecznosci publicznej, czyli z ulgami ustawowymi i taborem dostosowanym do potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnosci (mozliwos¢ przewozenia wozkow czy rowerdw), kursujgcych takze w
dni wolne i poza szczytem, niezaleZnie od tego czy jest to optacalne dla przewoznika. Takie beda
skutki braku objecia przewozdw autobusowych uzytecznoscia publiczng
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a planowanych linii uzyteczno$

W komunikacji kolejowej wprowadzi¢ sie¢ potaczen przyspieszonych RegioEkspres obstugiwanych
wagonami pietrowymi. Podstawowe linie RE1 Ptock — Warszawa — Siedlce i RE2 Radom — Warszawa -
Mtawa kursowatyby w takcie co 2 godziny (patrz zataczniki). Wnioskujemy o dodanie w legendzie
mapy pozycji: ,Linie uzytecznos$ci publicznej mozliwe dodatkowo do uruchomienia w wariancie
maksymalnym” lub: ,Linie uzytecznosci publicznej mozliwe do uruchomienia w przysztosci pod
warunkiem modernizacji infrastruktury” i wrysowanie nastepujacych linii:

Matkinia — Czyzew,

Siedlce - Sokotéw Podlaski — Koséw Lacki — Prostyri Bug Matkinia - Ostréw Mazowiecka — Ostroteka —
Chorzele (-Wielbark),

Ostroteka — Sniadowo (- tomza / tapy),

Skierniewice — Géra kalwaria — Pilawa — tukdw Nowa Iwiczna — Konstancin Jeziorna
Uzasadnienie: Plan powinien by¢ elastyczny, umozliwiaé¢ uruchomienie w/w linii w kazdej chwili
kiedy zajda takie mozliwosci, bez koniecznosci zmiany planu.

Czesciowo
uwzgledniono

Zapisy Planu umozliwiaja Organizatorowi elastyczne dziatania w zakresie
dostosowania siatki potaczen do wystepujacego popytu. Kierunki rozwoju
zostaty przedstawione w rozdziale 12. Dodatkowo rozdziat zostat uzupetniony o
schemat linii uzytecznosci publicznej mozliwej do uruchomienia w przysztosci.
Mozliwos$¢ uruchamiania potgczen przyspieszonych zostata wskazana w rozdz.
6.3.1.2.
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W komunikacji kolejowej zapisac sie¢ 7 potaczen przyspieszonych RegioEkspres obstugiwanych
wagonami pietrowymi wg zataczonej koncepcji (rysunek + kalkulacja). Podstawowe linie RE1 Ptock —
Warszawa — Siedlce i RE2 Radom — Warszawa - Mtawa kursowatyby w takcie co 2 godziny. Koszt ok. W rozdz. 6.3.1.2 Planu zawarte sg informacje dotyczace mozliwosci tworzenia
26 min zt rocznie — wykorzystanie po 2016 r.czesci Srodkdw odzyskanych z rekompensaty za bilety potaczen przyspieszonych na liniach komunikacyjnych. Kierunki i liczba potaczen
lCentrum. L ulgowe. Standard ekspresu regionalnego — pociagi na 160 km/h, predko$¢ komunikacyjna minimum X uzalezniona bedzie od zapotrzebowania oraz mozliwosci technicznych (w tym
Zréwnowazon | organizacja L Rk K R . . ) . . Nie . . . . . . .
9 105 10 105 90 km/h na liniach magistralnych jako narzedzie stworzenia konkurencyjnej sieci kolei regionalnej . jakosci infrastruktury kolejowej) oraz finansowych. Srodki finansowe na
ego pozarzadowa ; ) ) . . . ) uwzgledniono ) ) ) ; . o
Transportu powigzanej w hubach przesiadkowych z autobusami do innych osrodkéw subregionalnych np. pokrycie dofinansowania ulg ustawowych pochodzg z budzetu panstwa i nie
Zuromin, Przasnysz, tosiéw, Zwoler itd. Ponadto od 2018 r. wykorzystanie pracy eksploatacyjnej 1 moga by¢ wykorzystane na realizacje zadan wtasnych organizatora
min pockm z linii Modlin-Warszawa Lotnisko Chopina na rozwéj przewozoéw (wzrost czestotliwosci) (uruchamianie potaczen kolejowych).
w przewozach aglomeracyjnych wokét Warszawy np. Wileniska-Ttuszcz itp. — przewozy na Modlin
beda realizowane w oparciu o ekspresy regionalne Mtawa-Radom.
Dopisanie do standardéw przewozow:
1. Obowigzek stosowania taboru przystosowanego do przewozu oséb o ograniczonej mobilnosci
(wymog art. 12 ustawy ptz. To nie muszg by¢ autobusy w petni niskopodtogowe, wystarczy, ze maja
nizsze schody i szerokie, rozsuwano-uchylne drzwi, za ktdrymi jest przestrzen bez siedzen, w ktérej
mozna umiesci¢ wozek czy rower).
Centrun’i o o . ¥ A ) . . L. Punkty 1i 2 doprecyzowano w rozdziale 10. Punkt 3 i 4 - predko$¢
Zréwnowazon | organizacja 2. dla taboru autobusowego spetnianie norm ochrony srodowiska — Euro 3 pojazdy uzywane, Euro 5 | Czesciowo . ! . R . . o
10 104 10 . . komunikacyjng warunkujg przepisy ruchu drogowego i kolejowego i nie moga
ego pozarzagdowa pojazdy nowokupowane. uwzgledniono Jostat okreslone w Planie Transportowym
Transportu 3. Minimalna predko$¢ komunikacyjna autobuséw regionalnych winna wynosi¢ 48-50 km/h, a P ym-
przystanki obejmowac miasta, gminy, a wsie tylko ponad 1000 mieszkaricow.
4. 0d 2020 r. wymog kursowania wszystkich pociggdéw regionalnych z predkoscigmin.120 km/h, a na
liniach przystosowanych do predkosci 160 km/h minimum 130 km/h dla poc. regionalnych i 160
km/h dla RegioEkspresow.
)} . L . " R . Plany nizszego szczebla zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym
Centrum L. 1. Dla planéw transportowych powiatow zapisanie wymogu integracji autobusoéw linii powiatowych z X o R R ) .
X - Wytyczne do planéw nizszego o L i N . powinny uwzgledniac zapisy planu wyzszego szczebla. Plan wskazuje ogdlne
Zréwnowazon | organizacja K liniami regionalnymi (integracja taryfowa i rozktadowa). Nie . o . ) R o
11 rzedu (brak takiego punktu w . R .. . ) L = . kierunki dziatan pozostatych organizatoréw lecz zgodnie z obowigzujgcym
ego pozarzadowa X 2. Wymog dopasowania rozktaddw jazdy w miastach do rozktadéw kolei regionalnej i uwzgledniono X , i . L.
T Planie) i R LT prawem nie okresla konkretnych wytycznych i zadar do plandw nizszego
ransportu komunikowania komunikacji miejskiej z nimi.

szczebla.
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Wytyczne do plandw nizszego
rzedu (brak takiego punktu w
Planie)

Brak zapiséw zmierzajacych do usuniecia linii autobusowych nie majacych charakteru uzytecznosci
publicznej z centrum Warszawy. Duzym problemem w centrum Warszawy s3 przejazdy i postoje
autobusow linii nie majgcych charakteru uzytecznosci publicznej. Pojazdy te z reguty sa stare,
kilkudziesiecioletnie, powodujg zanieczyszczenie powietrza w sytuacji, gdy jego niska jakos¢
wymagata uchwalenia planu ochrony powietrza. Wg bytego ministra srodowiska prof. A.
Kraszewskiego 40% emisji rakotworczego pytu PM10 w al. Niepodlegtosci powodowaty w roku 2005
autobusy. W dodatku pojazdy te czesto blokuja ruch, w niektérych miejscach anektujg caty pas
ruchu. Problem ten mozna rozwigzaé¢ na poziomie Planu Transportowego. Wg § 4. 4.
Rozporzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego Plan "moze zawiera¢ dodatkowe informacje, ktére w ocenie organizatora
publicznego transportu zbiorowego sg istotne z punktu widzenia organizacji publicznego transportu
zbiorowego, w tym przewidywane udostepnianie operatorom lub operatorom i przewoznikom
przystankéw komunikacyjnych i dworcéw potozonych na obszarze wiasciwosci danego
organizatora." Z kolei na podstawie art. 15 pkt. 1. 6) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
organizator ma prawo do "okre$lania przystankéw komunikacyjnych i dworcdw, ktérych
wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatoréw i przewoznikdéw oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektéw". W zwigzku z tym
whnioskujemy o wprowadzenie zapisu nakazujgcego wtasciwemu organizatorowi przewozow
ustalenie takich zasad korzystania z dworcéw i przystankéw autobusowych, ktére wykluczg przebieg
linii autobusowych publicznego transportu zbiorowego o charakterze innym niz uzytecznosci
publicznej przez centrum Warszawy.

Nie
uwzgledniono

Realizacja postulatu nie nalezy do kompetencji Marszatka Wojewddztwa
Mazowieckiego.
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9.4

Rozdziat ,Wspdlny bilet”

Whioskujemy o rozszerzenie zapisdw na temat taryf o ponizsze elementy:
Przyjmowanie taryf regionalnej na kolei i autobusy zgodnie z art 15 ustawy ptz. przez sejmik
wojewddztwa, ktdra powinna opierac sie na strefach i by¢ konkurencyjna w stosunku do komunikacji
indywidualnej, zwtaszcza w subregionach o srednich PKB na mieszkarica ponizej 85% $redniej unijnej.
CZT moze pomoc w opracowaniu metodyki takiej taryfy. Dla zaproponowanych autobusowych linii
dojazdowych od miast powiatowych, ktdrych nie obejmuje sie¢ kolejowa, do najblizszego
dogodnego przystanku kolejowego taryfa zintegrowanej z kolejowa. Dla osoby jadacej na bilecie
kolejowym odcinek przejazdu autobusem bytby bezptatny. Dzieki temu dla petnej ceny biletu
obowigzywatyby wszystkie ulgi funkcjonujgce w transporcie kolejowym. Mozliwe bedzie takze
korzystanie z tych linii bez faczenia z podréza kolejowa — wdwczas stosowana bytaby taryfa
autobusowa z ulgami obowigzujacymi w komunikacji autobusowe;j.

Nie
uwzgledniono

Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadno$ci wprowadzenia integracji taryfowej w
réznych $rodkach transportu, obejmujacego oferte wspdlnego biletu. Na
obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
ktore wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzan prawnych oraz
wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozow.
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Prezydent
Miasta
Ostroteki

administracja
publiczna

72

Rozdz.6
Podrozd
ziat6.3

Tab. 6.3 Podstawowe linie
komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej w
wojewddzkich przewozach
kolejowych Priorytet |
Makrorejon komunikacyjny R6
Nr linii R61
W-wa Srédmiescie
(Centralna)/Wilenska — Ttuszcz
- Ostroteka

Obecnie nie ma takiej linii . Linia taka powinna znaleZ¢ sie na str. 74 jako linia planowana,
stanowigca niezbedne potaczenie bezposrednie, bezprzesiadkowe z Ostroteki do Warszawy.
Wznowienie bezposredniego potaczenia kolejowego Ostroteka — Warszawa powinno znalez¢ sie
réwniez w planowanych kierunkach rozwoju

Nie
uwzgledniono

W tabeli 6.3 oraz na rysunku 6.2 przedstawiono docelowy uktad linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich
przewozach kolejowych. Nie wprowadzano podziatu na linie obecnie
funkcjonujace i linie planowane. Zasady wskazane w rozdz. 6.3.1.2. odnosz3 sie
réwniez do mozliwosci uruchomienia bezposredniego potaczenia Warszawy z
Ostroteka z uwzglednieniem warunkdéw technicznych i mozliwosci
eksploatacyjnych infrastruktury kolejowe;j.
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W rozdziale 12 przedstawiono kierunki rozwoju publicznego transportu
W punkcie 2 . Wznowienie Dodanie ppkt. g) linii kolejowe]j :Warszawa Srédmiescie(Centralna)/Wileriska — Ttuszcz - Ostroteka. zbiorowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Przewozy na linii
Prezydent - . . N . - . . . . . . . . - .
15 Miasta administracja 117-118 Rozdz. 12 przewozéw pasazerskich na Wznowienie bezposredniego potaczenia kolejowego Ostroteka — Warszawa z punktu widzenia Nie Warszawa - Ostroteka zostaty uwzglednione w sieci potaczen o charakterze
1 - .
Ostroteki publiczna ’ nastepujacych liniach Miasta Ostroteki powinno znalez¢ sie w planowanych kierunkach rozwoju w celu poprawienia uwzgledniono uzytecznosci publicznej w rozdziale 6.3.1.2 jako priorytet w transporcie
/odcinkach linii kolejowych komunikacji miedzy Ostroteka a Warszawa drogowym. Zapisy Planu w obecnym ksztatcie umozliwiaja bezposrednie
potaczenia kolejowe Warszawa — Ostroteka (por. uwaga 14).
Kwestionuje zasadno$¢ linii uzupetniajacych. Linie uzupetniajgce nie poprawig i nie uatrakcyjnig oferty
przewozOw na trasach Ptock-Warszawa i Ostroteka-Warszawa. Zasadniczym problemem dla istnienia tych
linii jest brak drdg szybkiego ruchu (autostrady, drogi ekspresowe) w obszarze przebiegu obydwu linii.
Ponadto transport liniami autobusowymi nie moze konkurowac z kolejg ze wzgledu na problem kongestii i
duzych korkdw przy wjazdach do Warszawy. Nalezy rozwazy¢ poprawe czaséw przejazdu transportem
szynowym w relacjach Ptock-Warszawa i Ostroteka- Warszawa. Na przyktadzie Ostroteki obecnie czasy
Wprowadzenie przewozéw przejazdu transportem szynowym sg poréwnywalne do przejazdéw komunikacja autobusowa (okofo 2
uzytecznosci publicznej w godz. 30 min.). Jedyna szansa dla subregionu ostroteckiego jest modernizacja lub rewitalizacja linii
transporcie drogowym bedzie | kolejowej nr 29, ktéra wskutek intensywnego ruchu towarowego jest jedng z najgorzej utrzymanych linii Wyznaczenie linii komunikacyjnych w transporcie drogowym stuzy realizacji
stanowito uzupetnienie pod wzgledem stanu technicznego. Podobnie jest w przypadku Ptocka, gdzie w przewozach kolejowych priorytetu okre$lonego w rozdziale 6.1. Strategia Rozwoju Wojewddztwa
przewozéw transportu dominuja pociagi towarowe do rafinerii. W przypadku politycznego i finansowego wsparcia przez Mazowieckiego i projekt Planu Wykonawczego oraz prowadzone negocjacje ws
16 PTWM osoba P 661 kolejowego, szczegdlnie w | Wojewddztwo Mazowieckie modernizacji lub rewitalizacji linii kolejowych, a w konsekwencji podniesienia Nie inwestycji na lata 2014-2020 zawieraja postulaty modernizacji linii kolejowej na
Romanik prywatna "7 | sytuacji, gdy oferta transportu predkosci szlakowych na tych liniach mieszkancy subregiondw zyskaja o wiele lepsze potaczenie z uwzgledniono | odcinku Ttuszcz-Ostroteka oraz Kutno — Ptock — Sierpc. Plan Transportowy nie
kolejowego nie bedzie Warszawa. Dotowanie przewozéw autobusowych jest ingerencja w rynek transportu autobusowego i nie zawiera zamierzeri inwestycyjnych. Weryfikacja linii komunikacyjnych nastapi na
konkurencyjna pod wzglgdem | stanowi poprawy jakosci potaczen dla mieszkaricow Mazowsza. Linie autobusowe, w szczegélnosci linia podstawie zaplanowanych w br. kompleksowych badan ruchu i opracowania na
dostepnosci, czestotliwosci Warszawa-Ostroteka przez Makéw Mazowiecki jest nieefektywna (czas przejazdu autobusu PKS w tej ich podstawie w przysztym roku modelu ruchu.
kursowania, czasu przejazdu i | relacji wynosi ponad 3 godziny, przy odlegtoéci miedzy Warszawa, a Ostroteka, ktéra wynosi 125 km). W
kosztéw. zwigzku z powyzszym, prosze o wprowadzenie nastepujacych modyfikacji do planu transportowego: a)
dopisanie postulatu wsparcia ze strony Wojewddztwa Mazowieckiego dla projektdw poprawy dostepnosci
komunikacyjnej z Warszawa dla miast Ptocka i Ostroteki przez wspdlng z PKP PLK realizacje inwestycji
modernizacji linii kolejowych, z zapewnieniem finansowania ze srodkéw z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020. b) nierealizowanie pomystu autobusowych linii
uzupetniajacych. Zamiast tego nalezy zapewni¢ jak najszybszy dowéz autobusami mieszkaricow miast
powiatowych pozbawionych potaczer kolejowych Makéw Mazowiecki, Przasnysz, Puttusk.
Poniewaz jest to pierwszy tego rodzaju dokument opracowywany w wojewddztwie, nalezatoby . o . . . . .
L L e s . N Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, Organizatorem przewozoéw
wyraznie sprecyzowac jego zakres, okreslajac, ze dotyczy tylko i wytgcznie sieci transportu o C R .
Urzad m.st . . X K L . wojewddzkich jest Marszatek Wojewddztwa. Zakres Planu przedstawia rozdziat
= zbiorowego, dla ktérej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa. Dlatego juz w tytule trzeba R R .
Warszawy — - . . ) . X . . L. 1. Doprecyzowano zapis w rozdziale 1: Ustalenia Planu dotyczg ustug
R administracja Wprow . zaznaczyé, ze jest to Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Czesciowo . o . K , ;
17 Biuro | 6 ) Tytut i zakres dokumentu , K o o X . . uzytecznosci publicznej, wykonywanych przez operatoréw publicznego
. publiczna adzenie przewozow organizowanych przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego. W przeciwnym razie | uwzgledniono i . i i L,
Drogownictwa i o L o . L ; ) transportu zbiorowego, ktérych Organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa
i K ikacii tytut i zakres obejmujacy wojewddztwo mazowieckie sugeruje, ze Plan ten powinien obejmowacd o X . L
i Komunikacji L o R , R L Mazowieckiego , na podstawie uméw z Samorzagdem Wojewddztwa
réwniez ustalenia innych organizatoréw transportu zbiorowego dziatajacych na obszarze Mazowieckiego
wojewoddztwa mazowieckiego, w tym m.st. Warszawa. 80
Charakt
erystyk
\;Jlrzald mst. 7' Prace nad Planem Transportowym rozpoczeto w roku 2013. W okresie
18 a;siza:\:/y ~ | administracja 1 Sp:Oecz Caty rozdziat zawierajacy Analizy statystyczne powinny opierac sie na dostepnych, najbardziej aktualnych danych. Dlatego Nie opracowania Planu nie byty dostepne wszystkie niezbedne dane dla roku 2013 w
Drogownictwa publiczna demogr analize i czes$¢ opisowa. informacje dotyczgce roku 2011 i 2012 nalezatoby uaktualni¢, podajac wartosci dla roku 2013. uwzgledniono | zwigzku z czym jako rok bazowy przyjeto rok 2012. Wykorzystanie danych z tego
i Komunikacji aficzna okresu do charakterystyki i diagnozy stanu istniejgcego jest wystarczajace.
wojewod

dztwa




5
3
Rodzaj 5
2
. odmiotu - 2 ° Fragment tekstu, do ktérego L. . - . Lo .
L.p. | Zgtaszajacy P o 2 8 o 8 Tre$¢ uwagi - uzasadnienie Stanowisko Uzasadnienie stanowiska
forma & = odnosi sie uwaga
prawna ]
R
=]
o
Wprowadzono zapis w rozdziale 5.3: "Dziatania podejmowane przez
Wojewddztwo Mazowieckie bedg zmierzaty do realizacji scenariusza
Urzad m.st. Prognoz Wykonane prognozy rozwojowego, ktory jest zgodny z gtéwnym celem Strategii Rozwoju
19 WarBs'zz;\;vy ~ | administracja <6 oti cb zapotrzebowania na przewozy [ Poza oméwieniem scenariuszy nalezatoby wskazac ten scenariusz (sposréd wyszczegdlnionych), na Uwzeledniono Wojewddztwa Mazowieckiego — zmniejszenie dysproporcji rozwoju w
u Zi Z|
Drogownictwa publiczna F:)rzewo publicznym transportem ktérym oparto Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. gle wojewddztwie mazowieckim oraz wzrost znaczenia Obszaru Metropolitalnego
i Komunikacji zowych zbiorowym. Warszawy w Europie, a takze celem strategicznym dla obszaru Przestrzeri i
Transport — poprawa dostepnosci i spéjnosci terytorialnej regionu oraz
ksztattowanie tadu przestrzennego".
Sie¢
komuni
kacyjna,
na W zwigzku z powyzszym
ktorej | stworzenie kompleksowego
planow | systemu transportowego na Zgodnie z art. 11 ust 1 pkt 1) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, w
Urzad m.st. ane jest terenie wojewddztwa . X , . . . , projekcie Planu Transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego uwzgledniono
Warszawy — - . wykony o X W przygotowanym Planie powinno zosta¢ zawarte odniesienie do istniejacych juz Planéw . A . L.
R administracja . mazowieckiego bedzie , . . X X . X ) L. X Nie zapisy planu opracowanego przez ministra wtasciwego do spraw transportu. Z
20 Biuro i 67 wanie , . .. | zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego innych organizatoréw badz tez do ich . R R X . P X L, .
. publiczna wymagad zaangazowania i L. X R i X N L . uwzgledniono uwagi na hierarchiczno$¢ planéw i konieczno$¢ uwzgledniania w planach
Drogownictwa przewo ) R ) planéw inwestycyjnych i plandw zwigzanych z rozwojem sieci transportu publicznego. . , . o R . .
i Komunikagji 26w o wspotpracy organizatoréw nizszego szczebla plandw szczebla wyzszego, niniejszy projekt nie zawiera
charakt publicznego transportu odniesienia do planéw innych organizatoréw na terenie Mazowsza.
erze zbiorowego wszystkich
uzytecz szczebli jst.
nosci
publiczn
ei
Sie¢
komuni W zwigzku z powyzszym
Urzad m.st. kacyjna | zastosowano nastepujace
Warszawy — administracia b"a oznaczenia zawierajace litere W rozdziale poswieconym sieci kolejowej na obszarze wojewddztwa mazowieckiego nalezatoby Nie W pracach nad Planem Transportowym uwzgledniono funkcjonowanie Szybkiej
obszarz . . P " . .. 2 - P v . P P z . .
21 Biuro ublicznaJ 71 o oraz cyfre/ liczbg, np.:Al - réwniez uwzgledni¢ potaczenia w aglomeracji wykonywane przez SKM, badz tez wyraznie zawezic¢ uwzeledniono Kolei Miejskie w Warszawie, jednak bezposrednie zapisy Planu dotycza
Drogownictwa P wojewsd aglomeracyjna linia zakres analiz do sieci komunikacyjnej, dla ktérej organizatorem jest tylko Marszatek Wojewddztwa. gl wytacznie przewozdw organizowanych przez Marszatka Wojewddztwa.
i Komunikacji dztwa | komunikacyjna w transporcie
mazowi kolejowym WKD.
eckiego
Wezty
Urzad m.st. komuni Tak sformutowany tytut mapy wprowadza chaos informacyjny, poniewaz na terenie m.st. Warszawy
- i Mapa 6.4. Wezh zlokalizowanych jest duzo wiecej weztéw przesiadkowych, chocby typu P+R na Mtocinach, prz . . .
Wars'zawy administracja kacyjne . P &z . ; vehl E: ) we X ‘p y' vyp . o p. v i Zmieniono tytut rysunku 6.4 “Wezty przesiadkowe na terenie m. st. Warszawa
22 Biuro ' 78 oraz przesiadkowe na terenie metrze Wilanowska, czy w Alei Krakowskiej. Dlatego zamieszczona mapa powinna mie¢ zmieniony |Uwzgledniono i i i ; L,
. publiczna R . L X . istotne z punktu widzenia przewozéw wojewddzkich”.
Drogownictwa punkty miasta Warszawa tytut przyktadowo na nastepujgcy — Wazniejsze wezty przesiadkowe na terenie m.st. Warszawy
i Komunikacji przesiad znajdujace sie wzdtuz gldwnych tras transportu szynowego
kowe
System Otwarcie kol:jln\'/(cf;_ par_klnhgow
; w nowych lokalizacjac . ) ) i R .
parking v L ) Whpisano zdanie do rozdziatu 6.3.3: ,,Nowe parkingi Parkuj i Jedz realizowane
ow Samorzad Wojewddztwa L . R ; . .
Urzad m.st. s - . . ., . . . ., bedq w porozumieniu z samorzgdami lokalnymi w celu jak najlepszego ich
Parkuji| Mazowieckiego uzalezni od Zdanie mozna by uzupetni¢ o nastepujacy tekst: ,Otwarcie kolejnych parkingdw w nowych i . o, . .
Warszawy — - . ) . o Lo S - . e . dostosowania do potrzeb przysztych uzytkownikow systemu. Otwarcie kolejnych
R administracja Jedz na mozliwosci lokalizacjach Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego uzalezni od mozliwosci wspdtfinansowania . o o o L
23 Biuro ' 81 X - R o . . Uwzgledniono | parkingdw w nowych lokalizacjach Samorzqd Wojewddztwa Mazowieckiego
. publiczna terenie | wspoftfinansowania budowy | budowy miejsc postojowych przez samorzady lokalne, w ramach Partnerstwa Publiczno Prywatnego . L g . . i
Drogownictwa N o R ; , X . K ” uzalezni od mozliwosci wspdtfinansowania budowy miejsc postojowych przez
i Komunikacii WOJewo |  miejsc postojowych przez oraz pozyskanych srodkéw z UE w ramach nowej perspektywy finansowej 2014-2020. o .
! ] dztwa samorzqdy lokalne, realizacji w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego
samorzady lokalne oraz w e . . . s
mazowi oraz w ramach wspdéffinansowania ze srodkéw europejskich”.

eckiego

ramach Partnerstwa Publiczno
Prywatnego.
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Wojewddztwo mazowieckie
Zasady opracowato szereg
Urzad m.st. organiz | dokumentéw oparciu, o ktére
Wars'zawy ~ | administracja acji realizowana jest polityka Istniejacy zapis nalezatoby zaktualizowaé, bowiem w pazdzierniku 2013 roku Sejmik Wojewddztwa . .
)
24 Biuro i 95 K T . R . o L Uwzgledniono Zaktualizowano
Drogownictwa publiczna rynku rozwoju Wojewddztwa, w uchwalit nowa Strategie Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030.
i Komunikagji przewo tym: Strategia Rozwoju
Z0W | Wojewddztwa Mazowieckiego
do roku 2020
Urzad m.st. Ocena
Warszawy — prognoz
administracja | 55, 60, Mapki odpowiednio 5.1, 5.3, . L , . . . . . . , . Mapy beda wydrukowane w formacie A3. Wersja elektroniczna bedzie
25 Biuro i ! Y P P Mapki wydajg sie by¢ bardzo podobne do siebie co jest mylace. Moze nalezatoby je powiekszy¢é. | Uwzgledniono Py beca wy - . ! L. <
Drogownictwa publiczna 62,64 |potrzeb 5.5,5.7 umozliwiata odczytanie wartosci.
i Komunikacji przewo
zowych
Na wstepie jest mowa o zgodnosci planu z celem gtdwnym Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego, ktory zostat okreslony m.in. jako ,wzrost znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy
w Europie”. Kluczowym dziataniem jest wprowadzenie Warszawy do grona wiodgcych metropolii
przynajmniej w uktadzie europejskim, co niewatpliwie powinno pozytywnie wptynac na sytuacje w catym
wojewodztwie. Do tego potrzebna jest dobrze dziatajagca komunikacja miejska, obstugujaca caty obszar
Aglomeracji Warszawskiej i taczaca w sobie rézne srodki transportu wraz z infrastruktura towarzyszaca. W
zwigzku z tym wnosimy o wprowadzenie zapiséw okreslajgcych potrzebe integracji transportu zbiorowego Rozdziat 9.4 i 12 Planu odnosz3 sig do zasadnosci wprowadzenia integracji
na terenie aglomeracji, a w dalszej perspektywie obszaru metropolitarnego Warszawy. Oprdcz integracji taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy oraz linii komunikacyjnych,
przestrzennej widzimy pilng potrzebe integracji instytucjonalnej, przy istotnej roli m.st. Warszawy jako integrowania systeméw informacji pasazerskiej, tworzenie weztéw
:Vnad mst. rdzenia aglomeracji/obszaru metropolitalnego. Juz w chwili obecnej duzg cze$¢ zadan zwigzanych integrujacych rézne $rodki transportu, prowadzenia badar transportowych,
% a;s'zawy administracja Ogdina z obstuga obszaréw aglomeracji przylegtych do stolicy realizuje m.st. Warszawa za posrednictwem Czesciowo powotania podmiotu zarzadzajacego transportem w wojewddztwie oraz
iuro . . . . . . L . . PR . . . .
Drogownictwa publiczna g Zarzadu Transportu Miejskiego w bezposredniej wspotpracy z 30 gminami (np. w formie porozumien uwzgledniono uzgadniania procesow inwestycyjnych. Na obecnym etapie Organizator nie
i Komunikacji miedzygminnych, oferty Wspdlnego Biletu i organizacji linii lokalnych). W naszej ocenie, z uwagi na wage i wskazuje docelowych rozwigzar, ktére wymaga¢ beda wprowadzenia

zakres dziatan, Wojewddztwo powinno aktywnie uczestniczy¢ w procesie integracji i wspiera¢ go zaréwno
na polu finansowym jak i organizacyjnym. Pozostawianie zadania integracji funkcjonowania transportu
publicznego na obszarze kilkudziesieciu gmin jedynie jako zobowigzania samorzadéw gminnych

i powiatowych nie gwarantuje statego rozwoju tej wspédtpracy i podnoszenia standardéw oferowanych

ustug transportu zbiorowego. Wzrost atrakcyjnosci potaczen pomiedzy Warszawg a aglomeracjg i
pozostatymi waznymi osrodkami wojewddztwa powinien doprowadzi¢ do poprawy powigzan

transportowych metropolii warszawskiej, jak réwniez wojewddztwa mazowieckiego. Plan powinien w

wiekszym stopniu akcentowac potrzebe integracji transportu zbiorowego na poziomie aglomeracji
warszawskiej, zaréwno w zakresie integracji taryfowej, jak rowniez integracji zarzadczej.

stosownych rozwigzan prawnych, wzajemnej wspotpracy pomiedzy
poszczegdlnymi organizatorami przewozdw oraz mozliwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego na terenie Mazowsza.
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Urzad m.st.
Warszawy —
Biuro
Drogownictwa
i Komunikacji

administracja
publiczna

Ogdlna

(...) Ze wzgledu na skale przewozéw i liczbe podrdzy realizowanych w obszarze metropolitalnym
Warszawy stanowigcych wiekszo$¢ przewozdw pasazerskich w skali catego wojewddztwa.
Popieramy dziatania w kierunku stworzenia efektywnego i funkcjonalnego systemu transportu
publicznego w wojewddztwie mazowieckim, opartego w duzej mierze na planowaniu przedsiewziec¢
w zakresie rozwoju transportu szynowego — przyjaznego dla mieszkancdw i srodowiska. W naszej
ocenie wykorzystanie kolejowej sieci do obstugi ruchu pasazerskiego Aglomeracji Warszawskiej i
wojewddztwa mazowieckiego powinno zosta¢ uzupetnione o lepsze powiazanie z siecig miejskiego
transportu publicznego. Nalezy dazy¢ do dogodnego skomunikowania przystankéw kolejowych ze
stacjami metra, przystankami autobusowymi i tramwajowymi (poprzez zlokalizowanie ich blisko
siebie, wyposazenie w infrastrukture utatwiajaca przesiadki). Podobne dziatania muszg wystepowac
na terenie catego wojewddztwa. Nie mozna zapominad o waznej roli transportu drogowego, jako
tacznika systemu kolejowego z osrodkami nie posiadajacymi bezposredniego potaczenia z
infrastrukturg kolejowga. Bez sprawnego dowozu mieszkancéw wojewddztwa do stacji i przystankow
kolejowych, potencjat potaczen kolejowych, nawet modernizowanych, nie bedzie naszym zdaniem w
petni wykorzystywany. Pozostawianie organizacji wszystkich linii autobusowych, ktére mogtyby
petnié¢ role dowozu do linii kolejowych, w rekach przewoznikéw komercyjnych jest niewskazane.
Kompleksowy i komplementarny system transportu publicznego powinien w swych zatozeniach
przewidywaé zaréwno obstuge podstawowych korytarzy transportowych jak i umozliwia¢ dojazd do
nich z terendw przylegtych. Przewozy takie powinny by¢ realizowane w ramach zintegrowanej oferty
taryfowej. Ten ostatni warunek bedzie trudny albo wrecz niemozliwy do spetnienia przy zatozeniu
organizacji linii autobusowych przez przewoznikdw komercyjnych bez okre$lania ram trasowo-
rozktadowych przez jednostki samorzadu terytorialnego.

27

Urzad m.st.
Warszawy —
Biuro
Drogownictwa
i Komunikacji

administracja
publiczna

Ogolna

Plan powinien opierac sie na zatozeniu, ze centralna dla regionu aglomeracja réwniez organizuje
wiasny transport publiczny, obejmujgcy zaréwno potgczenia kolejowe Warszawy z m.in. z sgsiednimi
osrodkami powiatowymi (istniejace z Otwockiem, Legionowem i Pruszkowem, planowane z
Piasecznem). Z tego powodu odpowiednim zatozeniem wydaje sie uwzglednienie koncentrycznego
uktadu organizacji komunikacji wokét Warszawy, obejmujacego strefe miejska (w granicach miasta
Warszawy), podmiejska (gminy bezposrednio sasiadujace), aglomeracyjng (siegajaca Grodziska Maz.,
Btonia, tomianek, Modlina, Radzymina, Wotomina, Sulejéwka — Mitosny, Wigzowny, Celestynowa,
Konstancina — Jeziornej, Zalesia Gornego, Nadarzyna), ktéra jest obstugiwana m.in. przez
aglomeracyjnego organizatora transportu publicznego (ZTM), bedgcego jednostka Miasta St.
Warszawy i dziatajacego na podstawie umoéw z innymi j.s.t. Analogiczna sytuacja na mniejsza skale
moze nastepowac przy innych znaczacych osrodkach miejskich.

Uwzgledniono

Dopisano w rozdziale 4.4.: , Oferta publicznego transportu zbiorowego na
terenie wojewddztwa mazowieckiego jest mocno zréznicowana. Warszawa
bedgqca centralnym osrodkiem Mazowsza posiada wtasny transport publiczny i
zapewnia przewozy obejmujgce potqczenia kolejowe stolicy m.in. z sqsiednimi
osrodkami powiatowymi. Przewozy organizowane przez miasto i wojewddztwo
wzajemnie sie uzupetniajq tworzqc atrakcyjng dla pasazera siatke potqczer”.
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Dokument nie zawiera danych dotyczgcych mozliwosci prowadzenia ruchu pociggdw ze wzgledu na

stan techniczny, dopuszczalne predkosci i przepustowos¢ infrastruktury kolejowej. Wskazane jest,

aby czescig jego byta analiza obecnych mozliwosci pod tym wzgledem, planowanych dziatan
inwestycyjnych PKP PLK (ktére dotycza w réznym stopniu praktycznie wszystkich linii kolejowych
objetych planem) oraz zaktadanych parametréw docelowych infrastruktury kolejowej. Niezbedne
K J< .p ) . 2z . v A,p . y‘ I ¥ J ! z e,, Dane dotyczace infrastruktury kolejowej (na podstawie informacji przekazanych
jest takze wskazanie takich sytuacji, w ktérych parametry infrastruktury (ograniczona predkosé, X R X
L. o , . A przez zarzadce) zostaty wykorzystane i uwzglednione w analizach do Planu.
Urzad m.st przepustowos¢, brak odpowiedniej liczby posterunkéw ruchu, brak stacji lub przystankéw w X N . R X
o o . . L - Dane dotyczace stanu infrastruktury kolejowej oraz prognozy zmian nie
Warszawy — - . odpowiednich, dostosowanych do potrzeb transportu pasazerskiego lokalizacjach) utrudniaja L. K X . > o
X administracja , X ) R R X Lo o Czesciowo stanowig przedmiotu Planu. W rozdziale 10 zawarto zapisy: ,,Realizacja
28 Biuro i Ogdlna prowadzenie zaktadanych przewozéw pasazerskich. Nalezy wskaza¢ linie (np. linia nr 3 czy nr 9), na X . L, . . , . .
. publiczna , L , , . R R ...~ |uwzgledniono | powyzszych zatozen bedzie uzalezniona od przepustowosci Warszawskiego

Drogownictwa ktdrych brak wystarczajace;j liczby toréw lub posterunkéw ruchu powoduje ograniczenie mozliwosci . X

i Komunikacii R T X X X ) R . Wezta Kolejowego. W ramach dostepnych danych udostepnianych przez

! ] trasowania pociggdw regionalnych w zatozonej czestotliwosci ze wzgledu na m.in. ruch dalekobiezny X X ) o

X o ! K h R R zarzqdce infrastruktury bedzie nastepowac aktualizacja Planu w tym
i towarowy. Wnioski tego rodzaju powinny by¢ podstawg wystepowania do zarzadcy infrastruktury o . L, L i e,
. , . X . K s X powyzszych zafozen dotyczgcych czestotliwosci kursowania pojazddw”.
podjecie okreslonych dziatan inwestycyjnych. Ich brak moze uniemozliwi¢ zaktadang konstrukcje
oferty transportu pasazerskiego w przysztosci. Istotne jest takze umieszczenie w planie wizji
rozwigzan o charakterze tymczasowym, niemniej jednak kilkuletnim, ktére bedg obowigzywaty w
czasie modernizacji (i tym samym powaznego ograniczenia przepustowosci lub nawet zamkniecia)
poszczegdlnych linii, wtacznie z liniami Srednicowymi w Warszawie.

Urzad m.st. , Wprowadzono zapis w rozdziale 4.3: , Wyjgtek stanowiq autobusowe przewozy

Warszawy — . . Uwzgledniajac realizacje przewozéw aglomeracyjnych obstugiwanych przez ZTM w postaci linii i . i o X
- administracja . e R X I . aglomeracyjne obstugiwane przez ZTM w Warszawie, realizujqcy potfgczenia
29 Biuro ' Str. 42. faczacych obszary Warszawy z obszarami aglomeracji (gtdwnie linie 7xx), nalezy stwierdzi¢, iz Uwzgledniono i o L o i
. publiczna - . . ” . . S - . pomiedzy Warszawq a miejscowosciami podwarszawskimi z wykorzystaniem

Drogownictwa wszystkie te pofgczenia (a nie tylko czes¢) realizowane sg pojazdami niskowejsciowymi. e o .

i Komunikacji pojazdow niskowejsciowych” .

Urzad m.st. Schemat wymaga uzupetnienia o lini¢ Wieliszew — Zegrze, Warszawa Okecie - Jeziorna oraz Zgodnie z wnioskiem na Rysunku 4.3 Schemat linii kolejowych w wojewddztwie
Warszawy — administracia Bakowiec — Swierze Grn. Sugestia, aby uwzgledni¢ linie nieuzywane w ruchu regionalnym mazowieckim zostaty naniesione stosowne zmiany. Linia nr 12 na odc.

30 Biuro ublicznaJ Str. 38 pasazerskim (linia nr 12 na odcinku Skierniewice — Czachéwek stuzy ruchowi dalekobieznemu). Do tej | Uwzgledniono | Skierniewice - Czachéwek nie jest uzytkowana w przewozach wojewddzkich —
Drogownictwa P kategorii powinna by¢ réwniez zaliczona linia nr 13 na odcinku Grzebowilk — Pilawa i nr 4 Grodzisk trasg kursuja pojedyncze pociagi miedzywojewddzkie, ktdre na przedmiotowym
i Komunikacji Maz. — Zawiercie. odcinku kursuja bez zatrzymania.

Dodano przypis do rozdziatu 4.3. do zdania: ,Na sieci kolejowej obstugiwane;j

Urzad m.st. Odnosn W $wietle obowigzujgcych przepiséw (TSI PRM) zadna stacja ani przystanek kolejowy nie jest w petni P yp' o Sy yowel " !
Warszawy — . . . : . . ., K L o , . przez Koleje Mazowieckie oraz Warszawskg Kolej Dojazdowa ok. 50 %

R administracja ie (zgodnie z przepisami) dostosowana do obstugi oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. | Czesciowo ) ) X K . .

31 Biuro ' str. 40 . L . . X . . K L . budynkéw oraz peronéw dostosowanych jest w petni lub czesciowo do obstugi

. publiczna rozdziat Na niektdrych stacjach wystepujg pojedyncze elementy utatwiajgce, zadna nie spetnia jednak uwzgledniono . . X . e .
Drogownictwa w43 Wymozéw TSI PRM 0s6b niepetnosprawnych i z ograniczonymi mozliwosciami ruchowymi. Wedtug
i Komunikacji ymog : Klasyfikacji PKP PLK S.A”.
Schemat pomocy (str. 41) wydaje sie istotnie dyskusyjny. Po pierwsze — osoby o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie (PRM) sg klientami, ktdrzy maja takie samo prawo korzystania z ustug
przewoznika, jak inni. Z tego powodu nalezy podja¢ dziatania na rzecz mozliwosci samodzielnego
korzystania z ustug przez te osoby poprzez odpowiednie przystosowywanie elementéw tych ustu
y. . _g_p ¥ Pop P . p y_ R v X R Y , g Wytyczne w rozdziale 4.3 zawierajg rekomendacje Prezesa Urzedu Transportu
Urzad m.st (organizacja ustugi, infrastruktura, tabor), zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Warto wskazac, ze ) . , . .
o R R . , K .. Kolejowego. Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej
Warszawy — - . TSI PRM zobowigzuje do petnego dostosowania stacji i przystankéw obstugujgcych powyzej 1000 L. L . " X
X administracja ., . " . ., | Czesciowo mobilnosci nalezy do kompetencji zarzadcy infrastruktury wobec czego
32 Biuro ' str. 41 pasazerow w ciggu doby (pkt 4.1.2.3.1. TSI PRM, dotyczgcy nowych stacji — przez co nalezy rozumie¢ . R R . . . X . .
D . publiczna . X . . o . R ., | uwzgledniono Organizator bedzie wnioskowat/uzgadniat wszelkie rozwigzania sprzyjajgce
rogownictwa tez stacje modernizowane) oraz potozone co nie wiecej niz 50 km. Z punktu widzenia tych przepisow : R . L. . X
i Komunikacji . . . . . osobom o ograniczonej mobilnosci, co zostato réwniez uwzglednione w zapisach
nie ma potrzeby przepisywac wybranych wymagan na stronach 41-42. Zamiast tego wskazane bytoby

okreslenie stacji, ktore zgodnie z zasadg przyjeta w TSI PRM powinny zostac¢ przystosowane do
obstugi 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Taka klasyfikacja powinna zastgpic¢
dodawanie tego kryterium do standardéw wyposazenia weztéw/punktéw przesiadkowych (str. 79-
80).

rozdziatu 10 pkt c).
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Urzad m.st.
- W rozdziale 4.4.2 przedstawiono ogdlng charakterystyke przewoznikéw,
Wars_zawy administracja Rozdziat Zasadne wydaje sie poréwnywanie przewoznikéw wg pracy przewozowej, a nie eksploatacyjnej ani Nie p' goina . VSyKe p o
33 Biuro ' . o . wykonang na podstawie dostepnych danych. Przyjete parametry znajduja sie w
. publiczna 4.4.2. liczby pasazerow. uwzgledniono L
Drogownictwa powszechnym uzyciu.
i Komunikacji
Urzad m.st.
Warszawy = | 4 ministracja
34 Biuro bli ! Str. 48 W opisie SKM dot. linii S9 powinna znalez¢ sie stacja Legionowo Piaski. Uwzgledniono | Zapis skorygowano ,,S9: Warszawa Zachodnia — Legionowo/Legionowo Piaski”
Drogownictwa publiczna
i Komunikacji
Urzad m.st.
Warszawy — administracia Z uwagi na niskie potoki pasazerskie na stacji Géra Kalwaria (nizsze niz na
35 Biuro ublicznaJ Str. 55 Rysunek nie uwzglednia Géry Kalwarii. Uwzgledniono | pozostatych ciagach komunikacyjnych) zostaty pominigte na rysunku. Potoki te
Drogownictwa P bedg widoczne na wydrukach map wielkoskalowych.
i Komunikacji
Z uwagi na charakter dostepnych materiatéw przyjete zostato podejscie
wykonywania prognoz ruchu metoda wskaznikowa w odniesieniu do
Przyjecie takiego samego wspotczynnika wzrostu na wszystkich relacjach moze by¢ uznane za v 'y' P g . . q‘ 3 o
. X . . R L R sumarycznej liczby podrdzy o znaczeniu regionalnym dla catego wojewddztwa w
btedne. Po pierwsze — bazowa wielko$¢ zalezy od oferty z przesztosci, ktora w niektdrych relacjach . ) R R o
L. S . o K i . podziale na Srodki transportu zbiorowego. Metoda ta pozwalata okresli¢
Urzad m.st mogta byc istotnie niezadowalajgca (casus remontu linii nr 1 i nr 9). Po drugie — w opracowaniu X , L o .
= ; o X ' R . przedstawione w opracowaniu wskazniki wzrostu dla catego wojewddztwa, nie
Warszawy — - . zauwazono zjawisko intensywnego rozwoju obszaru aglomeracyjnego oraz umiarkowanego rozwoju, ) L - .. . . R
- administracja o ! e . o ) . zas dla kazdej relacji podrézy z osobna. Do wykonania powyzszego niezbednym
36 Biuro ' Str. 60 a w niektorych przypadkach demograficznego zmniejszania znaczenia osrodkéw oddalonych od Uwzgledniono X , . .
. publiczna oo . R . . . bytoby przeprowadzenie Kompleksowych Badar Ruchu z szeroko zakrojonymi
Drogownictwa aglomeracji. Zjawiska te beda sie przektadaty na popyt na ustugi przewozowe — czyli jego zwiekszenie . X o . o
iK ikacii . , . . , R . . badaniami ankietowymi, dzieki ktérym mozliwe bytoby doktadne okreslenie
1 RKomunikacj bedzie wyrazne w obszarze aglomeracyjnym, a moze by¢ znacznie mniejsze lub zadne na obszarach . . . .. . .
. o L. o S . relacji oraz motywacji realizowanych podrdzy regionalnych. Rysunki
peryferyjnych (szczegdlnie ze wzgledu na rozwdj i poprawe sieci drogowej, zwiekszajaca ) ..
RV i prezentujace rozktad podrdézy w prognostycznych horyzontach czasowych,
atrakcyjno$¢ dojazddw indywidualnych). R . . P
pokazujg potoki z uwzglednieniem wskaznika wzrostu wyznaczonego dla
podrdzy transportem zbiorowym w skali wojewddztwa.
Urzad m.st. Dokonano umownego podziatu na makrorejony istotne ze wzgledu na
Warszawy — . . Podziat na makrorejony powinien by¢ skorygowany o podziat na obszar stoteczny, podmiejski i . X , g p‘ e ‘J 'y gl
X administracja ) . i o L . Nie planowanie przewozéw wojewddzkich i przebiegi korytarzy transportowych.
37 Biuro ' Ogdlna aglomeracyjny. W przeciwnym wypadku np. powiat piaseczynski jest traktowany tacznie z pow. . i i . | .. X | L.
. publiczna L o - uwzgledniono | Podziat ten nie odnosi sie do zasiegu podrézy z punktu widzenia odlegtosci od
Drogownictwa szydtowieckim — o zupetnie innej sytuacji. . .
i Komunikacji srodka obszaru metropolitalnego Warszawy.
Urzad m.st.
- " ) Dla uproszczenia schematéw itp. sugerujemy dla linii WKD przyjecie zasad numeracji analogicznych : ) ) - . I h
Wars_zawy administracja . K P o, pA . 8 JA v .. P y,Je X ] . 8 , v Nie WKD stanowi wydzielong lini¢, wprowadzenie jednolitego oznakowania
38 Biuro ubliczna Ogdlna jak dla linii ,R”, a ze wzgledu na jej przebieg zbiezny z R1 nada¢ numeracje np. R11 (do Milanéwka uwzeledniono mosgtoby byé mylace dla pasazera
Drogownictwa P Grudowa) i R12 (do Godziska Maz. Radonska) (réwniez str. 100). gle globy by myly P ’
i Komunikacji
Urzad m.st.
Warszawy — . . W zakresie numeracji linii autobusowych sugerujemy uktad RA3, a nie R3a (aby nie mieszaé liter i
: administracja . g L L ) . . Lo L .
39 Biuro ubliczna Ogdlna cyfr). Podobnie, jesli linie autobusowe bytyby tworzone w poblizu innych linii kolejowych, miatyby | Uwzgledniono| Oznakowanie linii autobusowych zostato zmienione zgodnie z uwaga na RA(x).
Drogownictwa p numeracje np. RA31i RA32.
i Komunikacji
Odnosnie wskazania weztéw: a) W Warszawie ze wzgledu na powigzanie z metrem i innymi $rodkami
komunikacji miejskiej oraz bardzo znaczacg skale przewozéw do weztéw kluczowych powinna by¢
Urzad m.st. zaliczona Warszawa Wilenska. b) Przysztosciowo — do weztdw waznych powinien by¢ zaliczony
- rzystanek Warszawa Koto (mozliwa zmiana nazwy na Warszawa Mtynéw) — ze wzgledu na
War%zawy administracja P y R ( . v L y ) gl , Nie Plan wskazuje wezty przesiadkowe istotne z punktu organizacji przewozéw
40 Biuro . str. 76 powigzanie z metrem oraz prowadzenie ruchu w relacji Legionowo — Piaseczno. c) Do weztéw . R L
. publiczna . . . L. . uwzgledniono realizowanych przez Marszatka Wojewddztwa.
Drogownictwa lokalnych w obrebie Warszawy nalezy dopisa¢: Warszawe Ochote, Powisle, Gtéwna
i Komunikacji (przysztosciowo), Stuzewiec, Wiochy. d) Do weztéw waznych powinny by¢ zaliczone Piaseczno,

Pruszkdéw. e) Do weztdw lokalnych (przysztosciowo) nalezy dopisac Zegrze (odbudowa linii, parking
park and ride, komunikacja w kierunku Serocka, Puttuska, Rézana i Ostroteki).
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Odnosnie tabeli linii komunikacyjnych () proponujemy, aby:
a) Ze wzgledu na przebudowy i rozwéj uktadu komunikacyjnego w wezle warszawskim sugerujem
Urzad m.st ) gl P o y ! . . vineg . N . g‘ lemy a) Wprowadzono zapis: ,,w uzasadnionych przypadkach (np. przebudowa,
= generalng klauzule mozliwosci prowadzenia ruchu do/z innych niz wskazane stacji w obrebie wezta. o ; L, R
Warszawy — - . - S . . L. rozbudowa, modernizacja itp.) dopuszcza sie mozliwosé prowadzenia ruchu
X administracja b) w zakresie linii R8 znalazta sie rowniez relacja ze st. Warszawa Gdanska ze wzgledu na Czesciowo X . X , R ,
41 Biuro i str. 72 T ) A . X do/z innych stacji niz wskazane w tabeli 6.3.”. b) Zapisy zostaty okreslone w
. publiczna planowang przebudowe uktadu torowego w rejonie st. Warszawa Zachodnia, ktdra bedzie uwzgledniono R R " ) L X
Drogownictwa A A - - . . T rozdziale 12.3. Zmiana mozliwa na etapie aktualizacji Planu. c) Oznakowanie
i K ikacii umozliwiata przejazd z linii nr 8 na linie nr 20. Stanowi¢ to bedzie dodatkowe uzasadnienie ) R L
I Komunikacji . N zgodne z przyjetymi zatozeniami.
realizacji inwestycji przez PKP PLK S.A.
c) Relacja RL — proponujemy konsekwentne oznaczanie R-liczba.
Urzad m.st. Standardy weztéw / punktow przesiadkowych — kryteria dotyczace dostosowania dla PRM powinny
2 WarBs'zz;\;vy ~ | administracja | str. 79- by¢ zgodne z TSI PRM. Wazne jest, aby zapisa¢ dostosowanie réwniez przy punktach przesiadkowych Uwzeledniono W rozdziale 10 wprowadzono zapisy wskazujgce na dazenie do zapewnienia
u
Drogownictwa publiczna 80 oraz aby zapisac, ze standardy TSI PRM powinny by¢ zastosowane odpowiednio do elementéow gl standardéw weztow/punktéw przesiadkowych zgodnych z TSI PRM.
i Komunikacji infrastruktury multimodalnego wezta, niebedgcych bezposrednio czesciami infrastruktury kolejowe;j.
Standardy weztéw / punktow przesiadkowych— wyposazenie w parking P+R weztéw waznych (jak np.
Urzad m.st. Warszawa Wileriska) lub weztéw lokalnych (jak np. Wotomin) moze owocowa¢ niekorzystnymi
Warszawy — administracia | str. 79 zjawiskami kongestii w ruchu drogowym. Wydaje sie, ze na obszarze pozaaglomeracyjnym istotne Wprowadzono zapis do rozdziatu 6.3.3 ,Nowe parkingi Parkuj i Jedz
43 Biuro ublicznaJ s réo jest lokalizowanie P+R w poblizu przystankéw przy drogach dojazdowych z dalszych miejscowosci, |[Uwzgledniono realizowane bedq w porozumieniu z samorzqdami lokalnymi w celu jak
Drogownictwa P natomiast w obrebie centréw miast powinna funkcjonowac sprawna komunikacja dowozowa. najlepszego ich dostosowania do potrzeb przysztych uzytkownikow systemu”.
i Komunikacji Istotnym elementem jest tu takze dostepnos¢ i cena terenéw w centach miast - ta sprawa powinna
by¢ skonsultowana z m.st. Warszawa.
Urzad m.st. Odnosnie pkt 7.3.3. (P+R) — wydaje sie zasadne, aby zaproponowa¢ konkretny sposéb finansowania
Warszawy — administracia it budowy i utrzymania parkingéw. Jak wskazujg dane dot. wykorzystania parkingdw (str. 81) wersja Nie Plan umozliwia wybdr sposobu finansowania w zaleznosci od lokalizacji, rodzaju
44 Biuro ublicznaJ str. 88 7p3 3 parkingéw zamknietych i ptatnych sie nie sprawdza i prowadzi do niepetnego wykorzystania (tylko 30 uwzeledniono i funkcji parkingu a takze wspoétpracy z pozostatymi jednostkami samorzadu
Drogownictwa P o — 40 %) oraz do dzikiego parkowania w okolicy — wiec tego powodu wydaje sig, ze Srodki ze gl terytorialnego oraz innymi podmiotami.
i Komunikacji sprzedazy biletéw parkingowych moga nie by¢ wystarczajaca ani odpowiednig forma finansowania.
Brak szczegétow odnosnie proponowanych np. zmian lokalizacji przystankéw. Ponadto, ze wzgledu i i ) . . . o
Urzad m.st s g p P . ven np s Jrprzy € Q Projekt Planu, stosownie do informacji zawartych w rozdziale 1, nie obejmuje
= na zréznicowana wysokos¢ peronéw (od 96 cm do ponizej 30 cm) brak konkretnych propozycji . . X .
Warszawy — . . . . . I . R o . . . zakresem inwestycji infrastrukturalnych. Wprowadzono zapis w rozdziale 10:
R administracja | Str. 93- odnosnie parametréw taboru. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w zwigzku z istnieniem peronéw wysokich Nie . i . i o )
45 Biuro ' . . R . . ,kazdy pojazd kolejowy i drogowy powinien by¢ przystosowany do przewozu
N . publiczna 94 na kluczowych stacjach (np. Warszawa Centralna i Srédmiescie) tabor niskopodtogowy moze uwzgledniono ) i i L o . i
rogownictwa ., T o o X , 0s0b o ograniczonej mobilnosci. W przypadku pojazdéw kolejowych, zaktada sie
i K ikacii stanowic¢ utrudnienie w niektérych wypadkach. Brak wspomnienia o urzadzeniach wspomagajgcych .o I [ ”
i Komunikacji . X X i K . dgzenie do zapewnienia standardéw zgodnych z TS| PRM”.
wsiadania/wysiadanie oraz systemie ustug w tym zakresie.
Zdanie dotyczace sposobu obliczania rekompensaty przewiduje, ze bedzie ona obejmowata ,strate
Urzad m.st. powstata z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku z wykonywaniem ustug uzytecznosci publicznej
- oraz uwzgledniata bedzie rozsadny zysk”. Wydaje sig, ze nie jest mozliwe obliczenie i wykazanie i i . i .
Wars_zawy administracja , .g N N q' vy S y jesie . ! i , . v . Nie Zapisy zawarte w Planie Transportowym dotyczgce obliczania rekompensaty s
46 Biuro | Str. 98 wysokosci utraconych przychoddw, gdyz w $wietle orzecznictwa powinny by¢ one uwiarygodnione . X R ) X X
. publiczna . X X 8 L R g L . .| uwzgledniono zgodne z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
Drogownictwa zawartymi umowami, a takich brak, jak réwniez operatorzy nie prowadza niezaleznej dziatalnosci
i Komunikacji gospodarczej, w stosunku do ktérej moznaby oblicza¢ utracone przychody zwigzane z
zaangazowaniem czesci potencjatu przedsiebiorstwa w realizacje ustug uzytecznosci publicznej.
Urzad m.st. Plan odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej w réznych
Warszawy — administracia Odnosnie wspdlnego biletu nalezy przedstawi¢ sposéb doprowadzenia do obowigzywania Nie srodkach transportu, obejmujgcego oferte wspdlnego biletu. Na obecnym
47 Biuro uincznaJ str. 103 zintegrowanej taryfy na obszarze wojewddztwa. Akapit ponizej schematu (,Organizator planuje...”) uwzgledniono etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego, ktére
Drogownictwa P dotyczy podmiotdw trzecich i powinien zosta¢ przeformutowany. gl wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzan prawnych oraz
i Komunikacji wzajemnej wspétpracy pomiedzy poszczegélinymi organizatorami przewozéw.
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Urzad m.st.
Warszawy — administracja Zatozone czasy przesiadek w przypadku potgczer na liniach regionalnych (30 minut w szczycie / 60 Nie Wyznaczone czasy uwzgledniajg zapisy Krajowego Planu Transportowego
48 Biuro ' str. 104 minut poza szczytem) sg zbyt dtugie i zdecydowanie powinny by¢ skrécone do 15/30 minut. . opracowanego przez Ministra wtasciwego ds. transportu oraz mozliwosci
Drogownictwa publiczna Analogicznie, przesiadki na liniach gtéwnych powinny by¢ skrécone do 10/20 minut. uwzgledniono Organizatora.
i Komunikacji
Czestotliwosci kursowania pociggow:
a) Tabela powinna uwzglednia¢ potaczenia realizowane przez przewoznika aglomeracyjnego (SKM) w
relacjach pomiedzy Warszawa a o$ciennymi powiatami. Bez tego obraz mozliwej oferty jest
zafatszowany.
b) Powinny by¢ wprowadzone dodatkowe punkty obstugi:
na R1 - Pruszkow,
na R2 — Sulejéwek Mitosna,
na R3 — Ozaréw Maz., a) W Planie Transportowym uwzgledniono funkcjonowanie SKM, jednak
na R8 — Piaseczno, bezposrednie zapisy Planu dotyczg wytgcznie przewozdw organizowanych przez
na R9 — Legionowo. Marszatka Wojewddztwa. b) W tabeli wskazano punkty obstugi istotne z punktu
¢) Czestotliwos¢ przejazdéw: organizacji przewozéw wojewddzkich. c) Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
\;Jl':i‘::v‘vjt; R1 do Skierniewic w godz. miedzyszczytowych w dni powszednie: 30-60 minut uzaleznione jest od mozliwosci Organizatora jak réwniez przepustowosci oraz
49 Biuro administracja |str. 105i| tab. R1 do Pruszkowa co 8 minut w szczycie w dni powszednie, co 15 minut w okresach pozaszczytowych Nie stanu infrastruktury kolejowej. Obecnie brak jest mozliwosci zapewnienia przez
Drogownictwa publiczna nast. | 10.1. i w soboty, niedziele i $wieta (z uwzglednieniem SKM) uwzgledniono Organizatora rekomendowanej liczby/czestotliwosci potaczen. d) Przyjete
i Komunikagji R2 do Sulejéwka co 15 minut (z SKM) godziny pracy zmianowej 6, 14, 22 sg godzinami reprezentatywnymi. e) W rozdz.
R3 do Ozarowa docelowo co 15 minut (z SKM), réwniez w weekendy 6.3.1.2 Planu zawarte sg informacje dotyczgce mozliwosci tworzenia potaczen
R3 do Sochaczewa poza szczytem i w soboty/niedziele co 30 minut przyspieszonych na liniach komunikacyjnych. Kierunki i liczba potaczen
R6 do Wotomina w godzinach wieczornych i w weekendy zdecydowanie co nie mniej niz 30 minut uzalezniona bedzie od zapotrzebowania oraz mozliwosci technicznych (w tym
R7 do Otwocka co nie mniej 15 minut (razem z SKM) jakosci infrastruktury kolejowej).
R7 do Deblina nie rzadziej niz co 60 minut
R8 do Piaseczna co nie mniej niz 15 minut (przysztosciowo razem z SKM)
R8 do Radomia nie rzadziej niz co 60 minut
R9 do Legionowa — co nie mniej niz 15 minut (wraz z SKM), do Ciechanowa w godz. pozaszczytowych i w
weekendy co nie mniej niz 60 minut, do Mtawy/Dziatdowa — analogicznie.
d) Wskazanie pracy w Warszawie jako zmianowej do/od godz. 6, 14 i 22 nie w petni odpowiada rzeczywistosci
potokéw podrdznych.
Nalezy wzig¢ pod uwage zréznicowany czas dojazdu ze stacji kolejowej do/z miejsca pracy na
obszarze Warszawy, ktéry moze osigga¢ nawet okoto 1 godziny. Ponadto, czas pokonania przez
pociag odlegtosci pomiedzy stacjami warszawskimi siega kilkudziesieciu minut. Nalezy wiec dazy¢ do
zapewnienia maksymalnej czestotliwosci potaczen dowozowych, uznajac jednakze, iz czas dojazdu
od centralnych punktéw miasta (Warszawa Srédmieécie/Centralna/Gdariska) do miejsc pracy wynosi
Urzad m.st. ok. 30 minut, a praca rozpoczynana i zakanczana jest zazwyczaj o petnych godzinach. Jako kluczowe
19 Wars-zawy— administracja |str. 105 1| tab. god2|.ny szczytowe dla rozpoczyna.nla précy, nalezy, u?nac gijz. 7,8,9,-a szczyt pt[)poiudnllowy liczy¢
cd Bnurz? publiczna nast. 101 pomiedzy godz. 15 a 19. e) Brakuje zatozer odnosnie funkcjonowania potaczen przyspieszonych.
Drogownictwa Plan powinien dokonywac analizy, na ktérych relacjach sg one zasadne i zaproponowa¢ model oferty
i Komunikacji na linii uwzgledniajac ich funkcjonowanie. Zasadne jest takze zaprojektowanie systemu przesiadek
na tej samej linii z/do pociggu przyspieszonego: np. w przypadku linii Siedlce — Warszawa przed
pociagiem przyspieszonym mogtby jechaé pociag ,zbierajacy” pasazerdw z mniejszych przystankéw,
ktéry bytby wyprzedzany przez pociag przyspieszony w czasie postoju na st. Mifsk Maz. — mozliwie
przy jednym peronie — a po odjezdzie pociggu przyspieszonego w kierunku Warszawy ruszatby
pociag ,,powolny”. Rozwigzanie takie umozliwitoby przesiadki we wszystkich relacjach.
Urzad m.st.
50 Wa;ﬁ‘gy ~ | administracja str. 106 Dostepnosc dla pasazeréw — plan powinien zawiera¢ analize i propozycje nowych przystankéw oraz Nie Dokument z zatozenia nie zawiera plandw i rozwigzan o charakterze
inwestycyjnym. Informacja zostata zawarta w rozdziale 1 Planu.

Drogownictwa
i Komunikacji

publiczna

weztéw integracyjnych. Stwierdzenie ,,dgzenie” nie wskazuje konkretnych zadarn ani ram czasowych.

uwzgledniono
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Urzad m.st. W Planie zawarto zapis o wspdtpracy zarzadcdw infrastruktury, poszczegdlnych
51 Wa;ﬁ‘gy ~ | administracja str. 108 Odnosnie punktu ,Integracja” — nie jest wskazany podmiot odpowiedzialny za wdrozenie takiego Nie organizatoréw i operatoréw. Nie wskazano konkretnych adresatow
Drogownictwa publiczna rozwigzania. uwzgledniono proponowanych rozwigzan - ich realizacja uzalezniona jest od uzgodnien
i Komunikagji pomiedzy w/w stronami.
Urzad m.st. Wprowadzono zapis w rozdziale 10: , kazdy pojazd kolejowy i drogowy powinien
52 Wa;fjar‘;vy ~ | administracja |str. 108 Odnosnie punktu ,Pojazdy kolejowe i drogowe” — wskazane jest umieszczenie odwotania do TSI PRM Uwzgledniono by¢ przystosowany do przewozu oséb o ograniczonej mobilnosci. W przypadku
Drogownictwa publiczna nast. w zakresie pojazdéw kolejowych. pojazdow kolejowych, zaktada sie dqzenie do zapewnienia standardéow
i Komunikacji zgodnych z TSI PRM”.
Urzad m.st. Odnosnie ,,Proponowanych zmian” nalezy zwréci¢ uwage, ze systemy dynamicznej informacji
53 Wa;ﬁ‘gy ~ | administracja “tr. 115 pasazerskiej s3 juz na Swiecie wdrazane nawet na niewielkich stacjach i przystankach kolejowych. Uwzgledniono Uzupetniono zapis w rozdziale 11.3: ,,Wyposazenie w system informacji
Drogownictwa publiczna Ograniczenie ich zasiegu do kluczowych i waznych weztéw bytoby sprzeczne m.in. z aktualnymi dynamicznej co najmniej kluczowych i waznych weztéw komunikacyjnych”.
i Komunikagji planami inwestycyjnymi PKP PLK S.A.
Urzad m.st. Nalezy zauwazyé, ze sposrdd punktdw charakterze postulatywnym, zawartych w rozdziale 10 Przedstawiona struktura Planu jest zgodna z zapisami ustawy o publicznym
54 Wa:izar‘:y ~ | administracja Ogélna ,Pozadany standard ustug” jedynie zagadnienie informacji zostato bardziej szczegétowo rozpisane w Nie transporcie zbiorowym. Realizacja postulatow okreslonych w rozdziale 10
Drogownictwa publiczna rozdziale 11, wraz z propozycjg podziatu rdl i zadan. Pozostate punkty postulatywne powinny uwzgledniono uzalezniona jest od mozliwosci Organizatora publicznego transportu
i Komunikagji réwniez zostac rozpisane w formie poszczegélnych rozdziatéw. zbiorowego.
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkarncow z wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie . ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe prawo korzystania z ulg na transport. W tym celu Wojewd6dztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
Urzad Gminy administracja t:;;nn; komunikacje regularna. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera Nie kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
55 w ' 73 Lista linii im to prawo. Korzystajac z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania bedg prowadzone w br.
Mtodzieszynie publiczna tranwspo dodania do planu linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: uwzgledniono i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
rcie Zyrardéw- Sochaczew — Ptock, tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
drogow Sochaczew - Ruszki — Wyszogrod, komunikacyjnych, jak rowniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
ym Sochaczew - Mistrzewice Stare — Wyszogréd podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy

czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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Lista linii:
Gostynin- tack- Gabin- Sanniki-
Osmolin- Kiernozia-Sanniki
Ptock- Gostynin p. tack
Ptock- tack- Gostynin-
Sokotéw- Niecki- tanigta W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawa systemu
Gostynin- Zaboréw Nowy- transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Niecki- tanigta- Gostynin Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
Gostynin- Szczawin Kos.- (na ew. brakujacych elementach sieci powiazan). Decyzje dot. uktadu sieci
Zychlin-Pigtek-todz komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
Planow Gostynin- Szczawin (os.- llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych Wwymagaja przeprowadzenia szczeglowych analiz zapotrzebowania na
elinie | Pacyna-Sanniki-Sochaczew-W- P ny linfl uzy publiczne] v pniu nie pokrywa po portowy transport. W tym celu Wojewédztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
komuni na terenie wojewddztwa Mazowieckiego. PKS w Gostyninie Sp. z 0.0. moze zaoferowac sie , . . R X R
Starostwo administracja kacyj e wykonywac linie ktére proponujemy dodac¢ do planu jedynie w zamian za rekompensate utraconych Nie kompleksowych badari ruchu i przewozow w transporcie zbiorowym i
56 | Powiatowe w istrac) 73 AVINO | Gostynin- Gabin p. Korzer, yronywa proponujemy planu jecy ) P © v ) indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
- publiczna transpo Kunki wptywdw z powodu stosowania ulg ustawowych (przy zachowaniu obecnych warunkdéw). Brak uwzgledniono | . R . . .
Gostyninie . unki L. . L o L , i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
rcie Gostynin-Sanniki zafgczenia nizej wymienionych linii do planu spowoduje likwidacje wiekszosci potaczen. , - - ,
drogow perymin>annie B Proponowane przez nas relacje, ktére powinny znalez¢ sie w planie linii uzytecznosci publicznej tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych pofaczen
ym tack,Gabin, Itéw P P 18 P v ewp v P ) komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
Gostynin-Wiaczemin p. podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
Osowia,Gabin,Juliszew Il czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
Ptock- Zalesie p. Gostynin charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
Ptock-Gostynin miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
p.Soczewkg,Dunindw Nowy, zawieranych porozumien).
Lipianki
Gostynin- Warszawa p. Gabin,
Sochaczew
Gostynin- Pfock p. Duninéw
Gostynin- Zychlin p. Szczawin
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych
na terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkaricow z
ulg ustawowych. Mieszkancy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe prawo korzystania z ulg na . . .
L L. , . . . . . W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
komunikacje regularng. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera L, Lo . .
. . . . transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
im to prawo. Korzystajgc z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe . . L, . . .
K S L. R R X o o i X Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajacg
dodania do planu linii uzytecznosci publicznej nastepujgcych linie/relacje. Linie komunikacyjne na . e L R L
L i ) R , (na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
ktére w 2014r. zostata wydana zgoda na korzystanie z przystankdw na obszarze Gminy Mszczonéw, B L L, . L
Planow ) X R R - . komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ktdre obstugujg obszary miedzypowiatowe i migdzywojewddzkie . . . . X
ane . , , ) X wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie Zyrardéw Dw.Aut - Mszczondw Rynek - Osuchdéw - Biata Rawska N o . . .
L . transport. W tym celu Wojewédztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
komuni Ladek Zdréj — Opole - Warszawa— przez Mszczonéw Rynek, , K ) . X R
) L . X .. , . kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
Gmina administracja kacyjno . - Warszawa - Ladek Zdréj przez Mszczondw Rynek Nie . X L ) o :
57 . ' 73 Lista linii , . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
Mszczondw publiczna w Warszawa - Wroctaw przez Mszczonow Rynek, uwzgledniono i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
transpo Warszawa - Wroctaw - Szklarska Poreba przez Mszczondw Rynek, asiep A p - € v . P ,y
rcie . ., tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
Warszawa - Wroctaw - Kudowa Zdréj przez Mszczonéw Rynek, . . . o . .
drogow X ) komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
Warszawa - Wroctaw - Bogatynia przez Mszczondw Rynek, . . . . .
ym podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy

Warszawa - Wielun - Wista przez Mszczonéw Rynek,
Groéjec — Mszczonéw przez Konie
Warszawa Dw. Zachodni — Tomaszéw Maz. przez Mszczondw ( Rynek) Babsk
Warszawa Dw. Zachodni — Tomaszéw Maz. przez Mszczondw ( Rynek, Gurba, Adamowice) , Babsk,,
Rawa Maz. Czerniewice
Warszawa — Rawa Maz. przez Mszczondw ( Rynek, Gurba, Adamowice) , Babsk
Warszawa — Mszczonéw

czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkaricow z wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie _ ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe prawo korzystania z ulg na transport. W tym celu Wojewo6dztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
Urzad Gminy | administraca ::2;”; ‘ o komunikacje regularng. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera Nie kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
58 w Pacynie publiczna 73 w Lista linii im to prawo. Korzystajac z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe uwzgledniono indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania bedg prowadzone w br.
transpo dodania do planu linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
rcie 1. Gostynin-Szczawin Kos. - Pacyna-Sanniki-Sochaczew-Warszawa tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
drogow 2. Gabin-Gostynin p. Szczawin, Pacyne komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
ym 3. Pfock - Gabin - Pacyna - Zychlin podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
czym nalezy zaktadac, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
Warto rozszerzy¢ specyfikacje dokumentdw strategicznych i programowych o nastepujgce fakty:
1. Projekt Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r. (z
perspektywa do 2030r.) — wersja z dnia 9 grudnia 2013 r. zostat poddany konsultacjom spotecznym.
Raport z konsultacji spotecznych Projektu Dokumentu Implementacyjnego zostat opublikowany w
maju 2014 r. Obecnie w dalszym ciggu trwaja prace planistyczne nad tym dokumentem.
PKP Polskie 2. Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywg do roku 2015 przyjety
Linie Kolejowe administracja Cyt.: ,W Planie uchwata Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2011r. jest juz nieaktualny. Kolejng wersjg tego
59 S.A. Biuro : 6 1 transportowym uwzgledniono | dokumentu jest Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015 z 5 listopada 2013 r. W dniu [ Uwzgledniono Uzupetniono w rozdziale 1.
Planowania publiczna nastepujqce dokumenty:” 29 lipca 2014 r. Rada Ministrow podjeta uchwate zmieniajacg uchwate w sprawie ustanowienia
Strategicznego Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2015 (WPIK). Do Programu dodano zatacznik
nr 2, w ktérym zawarto 6 projektdw (w tym projekty zlokalizowane na terenie wojewddztwa
mazowieckiego), jakie PKP Polskie Linie Kolejowe SA (PKP PLK SA) zgtosi w 2014 r. do pierwszego
konkursu w ramach nowego instrumentu finansowego UE — Funduszu ,t3czac Europe” (Connecting
Europe Facility - CEF). Ponadto, przy niektérych dokumentach nie podano kiedy i przez kogo zostaty
przyjete.
Cyt.: ,Obszar Planu jest
ograniczony granicami
administracyjnymi
wojewddztwa mazowieckiego
PKP Polskie oraz stacjami stykowymi Proponowane wskazanie stacji stykowych znajdujgcych sie na terenie
Linie Kolejowe administraca (umozliwiajgcymi przesiadki Warto wymieni¢ réwniez stacje stykowe potozone na terenie wojewodztwa mazowieckiego oraz Nie wojewodztwa mazowieckiego zawierajg sie w obszarze objetym Planem.
60 S.A. Biuro ' 8 1.2 w celu odbycia dalszej przedstawic specyfikacje linii kolejowych, ktére przekraczaja granice wojewddztwa, i na ktérych nie . Ustalenia Planu bazujg na danych zarzadcy infrastruktury w zakresie linii
Planowania publiczna podrézy lub techniczne jest prowadzony ruch pasazerski. uwzgledniono kolejowych, stad w dokumencie nie zawarto szczegétowej specyfikacji

Strategicznego

odwrdcenie biegu pociggu),
potozonymi poza granicami
wojewddztwa, a
wchodzgcymi w obszar Planu,
do ktérych nalezq:”

poszczegdlnych linii.
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Cyt.: ,Wojewddztwo
mazowieckie jest najliczniej
zaludnionym wojewddztwem
PKP Polskie .
w Polsce. Liczyto w 2012 r. w,
Linie Kolejowe administracia danvch GZL};S 5301 760 g Nie przedstawiono konkretnego Zzrédta danych. Nie podano wedtug stanu na jaki konkretnie dzier W rozdziale 2.1 dodano zapis: , Wszystkie wykorzystane dane pochodzgce z
I
61 S.A. Biuro i ! 12 2.2 . y, , ; , . | 2012 roku sg dane. Uwaga ma charakter szerszy — kazdorazowo przy podaniu wielkosci liczbowych i | Uwzgledniono bazy Gtéwnego Urzedu Statystycznego przedstawione w dokumencie sq
. publiczna mieszkaricow. Liczbe ludnosci . i . K ; o, X ”
Planowania R ., c innych danych ww. informacje powinny zosta¢ podane. aktualne na dzieri 31 grudnia 2012r”.
Strategicznego i gestos¢ zaludnienia w
powiatach wojewddztwa w
2012r. przedstawiono na
rysunku 2.1.”
. W pierwszym akapicie
L.PKPKP(TIS.'('E rozdziatu 4.1. napisano, ze na
62 msleA :iijzjwe administracja 33 41 rysunku 4.1.przedstawiono | W rzeczywistosci na rysunku 4.1 nie zaznaczono przystankéw kolejowych i nie uwzgledniono ich w Uwzeledniono Zmieniono opis rysunku 4.1: ,,Na rysunku 4.1 przedstawiono mape sieci
Plénawania publiczna ’ mape sieci drogowej i legendzie. gl drogowej i kolejowej”.
Strategicznego kolejowej wraz z przystankami
i stacjami kolejowymi.
PKP Polskie
63 LmsleAKgliijzjwe administracja 34 41 Cyt.: 1. europejskie korytarze Nalezy wprowadzi¢ oficjalng nazwe w brzmieniu ,,Paneuropejskie / Transeuropejskie Korytarze Uwzeledniono Zmieniono zapis w rozdziale 4.1.1: ,,Paneuropejskie/Transeuropejskie Korytarze
Plénawania publiczna ) transportowe” Transportowe”. gl Transportowe. Dodano zapis dotyczqcy sieci kompleksowej”.
Strategicznego
_ Do linii charakteryzujqcych
PKP Polskie sie wysokimi parametrami
Linie Kolejowe administracja eksploatacyjnymi, tzn. takich | Rodzaje pociaggdéw dzielg sie na pasazerskie i towarowe. Konieczne jest zastgpienie sformutowania
64 S.A. Biuro ) ] 37 4.1.2 P ) yinym, tzn. I pociag ) &1 < . P o o o ) . ap' . Uwzgledniono Zmieniono zapis.
Planowania publiczna dla ktérych dopuszczalna ,pociqgi pasazerskie” sformutowaniem ,pociggow pasazerskich” .
Strategicznego predkos¢ pociqgow
osobowych (...)”
Dot.: ,,Najmniejsze Srednie
predkosci na odcinkach linii
PKP Polskie kolejowych odnotowano na
Linie Kolejowe administracia liniach: nr 527 Czachéwek Linie kolejowe nr 527 i nr 528 s3 to tzw. fgcznice miedzy linig nr 8 i nr 12. Ich geometria nie pozwala Zmieniono zapis w rozdziale 4.1.2: ,,Najmniejsze Srednie predkosci wystepujq na
65 S.A. Biuro ublicznaJ 37 4.1.2 Potudniowy CZP11 — na jazde z wieksza predkoscig. Niespetna dwukilometrowe linie nie powinny by¢ brane pod uwage do| Uwzgledniono | tzw. tgcznicach kolejowych. Sq to jednak na tyle krétkie odcinki, ze nie wptywajq
Planowania P Czachéwek Wschodni oraz nr wyznaczania predkosci pociggow. w znaczgcy sposob na zmiane predkosci komunikacyjnej pociggow”.
Strategicznego 528 Czachéwek Zachodni —
Czachéwek Potudniowy”
(30km/h).
PKP Polskie
ini i Cyt.: ,Dostepnos¢ systemu dla |Nazwa podrozdziatu powinna brzmie¢: Dostepno$é systemu dla oséb o ograniczonych mozliwosciach i i . . i L,
Linie Kol_eJowe administracja v ., <P i 4 P . P | ep' . 4 g y, . Nie W dokumencie zastosowano pojecie ograniczonej mobilnosci, ktdre jest
66 S.A. Biuro | 40 4.3 0s6b o ograniczonych poruszania sig. Taka nazwa jest powszechnie uzywana w dokumentach UE. Nalezy zmieni¢ jg w . ; K
- publiczna s ” . uwzgledniono réwnoznaczne z proponowanym we wniosku.
Planowania mozliwosciach ruchowych catym dokumencie.
Strategicznego
. W punktorze odnoszgcym sie do Srodkéw finansowania pochodzacych z programdw operacyjnych
PKP Polskie i X . finansowanych z budzetu UE powinny zostac¢ ujete rowniez przedsiewziecia w
Linie Kolejowe - . Finansowanie w transporcie L T . . . . . . . ) . . .
67 SA Bitro administracja 8687 | 7.3.1 | koleiowym pochodszic bedzie 2 modernizacje/rewitalizacje infrastruktury kolejowej. Sam zakup taboru kolejowego nie wptynie na Nie Plan transportowy nie dotyczy finansowania przedsiewzie¢ o charakterze
.A. Biu - ..
- publiczna oWy ‘p . N znaczne zwiekszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego. Taki efekt zostanie uzyskany po uwzgledniono inwestycyjnym, co zostato podkreslone w rozdziale 1.
Planowania nastepujqcych Zrédet: {(...)

Strategicznego

przeprowadzeniu modernizacji/rewitalizacji linii kolejowych, ktéra zapewni zadowalajgce efekty
techniczno-eksploatacyjne.
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organizacja
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Kluczowym problemem przedstawionego do konsultacji mazowieckiego planu rozwoju transportu
jest brak planu tegoz rozwoju, do czego zobowigzuje odpowiednie zapisu ustawy. W zakresie
przewozéw regionalnych kolejg planowane jest sattus quo. Nie jest znany obecny status i rola 9w
modal spilt transportu publicznego, a to wtasnie planowany wzrost udziatu transportu publicznego
jest wyznacznikiem planowania transportu publicznego.

Nalezy plan uzupetni¢ o:

1. Diagnoze stanu istniejacego w zakresie modal split transportu kolejowego i autobuséw oraz
podanie liczbe potaczen i liczbe pasazeréw
2. Na podstawie diagnozy przedstawienie scenariusz rozwoju trans. Publicznego w celu poprawy
wielkosci przewozdéw i dostepnosci obszarowej tego transportu w celu eliminacji dyskryminacji
terytorialnej ok. 1/3 obszaru regionu.

3. Oparcie planowanej sieci potaczen, ktéra uwzglednia wszystkie miasta powiatowe regionu na
zintegrowane;j taryfie i rozktadach jazdy (kolej+autobus), a nie jak obecnie je pomija.
4.Wykorzystanie po 2016 r. 505 obecnych wydatkéw na ulgi ustawowe w autobusach na siec
autobusow uzupetniajgca przewozy kolejowe na jednym bilecie i utworzenie szkieletu szybkich
ekspresow regionalnych (kursy co 2 h i czesciej w szczycie z dawnymi miastami wojewddzkimi)
5.Standard ekspresu regionalnego — pociagi na 160 km/h, predko$¢ komunikacyjna minimum 90
km/h na liniach magistralnych jako narzedzie stworzenia konkurencyjnej sieci kolei regionalnej
powigzanej w hubach przesiadkowych z autobusami do innych osrodkéw subregionalnych np.
Zuromin, Przasnysz, tosiéw, Zwolen itd.

Czesciowo
uwzgledniono

1. (Odniesienie w uwadze nr 6).
2. (Odniesienie w uwadze nr 6).
3. (Odniesienie w uwadze nr 13).
4. (Odniesienie w uwadze nr 8).
5. Predkos¢ komunikacyjng warunkujg przepisy ruchu drogowego i kolejowego
dlatego tez nie moga zostac okreslone w Planie Transportowym.
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6.Wprowadzenie do planu wymogu w 2020 r. kursowania wszystkich pociggéw regionalnych z
predkosciami szlakowymi oprdcz linii na 160 km/h, tutaj minimum 130 km/h oraz pozostatych
pociggéw minimum na 120 km/h
7.Przyjmowanie taryf regionalnej na kolei i autobusy zgodnie z art 15 ustawy ptz. Przez sejmik
wojewddztwa, ktdra powinna opierac sie na strefach i by¢ konkurencyjna w stosunku do komunikacji
indywidualnej zwtaszcza w subregionach o srednich PKB na mieszkarca ponizej 85% Sredniej unijnej.
CZt moze pomoc w opracowaniu metodyki takiej taryfy. 8.Cel ptz to pokrycie w 50% przychodami
kosztéw jako warunku dobrze organizowanego trans. Publicznego. .
9.0bjecie planem przewozéw autobusowych o charakterze regionalnym jako uzupetnienie sieci
kolejowej i $cisle z nig skorelowane (z siecig ekspreséw regionalnych w celu zapewnienia faricucha
potaczen na jednym bilecie i predkosci komunikacyjnej powyzej 60 km/h dla trasy taczonej .
10.Po poprawkach planu przeprowadzenie kolejnych konsultacji spotecznych w celu dopasowania
dokumentu do potrzeb gospodarki i spoteczefistwa Mazowsza oraz aktéw wyzszego rzedu.
11.Standard taboru autobusowego w sieci regionalnej ptz 12.Dopisanie do planu wymogu poprawy
jakosci powietrza w miastach przez eliminacje kursowania w centrach miast komunikacji nie
spetniajacej wymogdw euro 3 dla taboru, wieku (tabor ponad 15 lat), koniecznosci dostosowania
taboru do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci (np. matki z wozkiem, pasazerowie z bagazem) —
tabor autobusowy o minimum obnizonej podtodze, ograniczenia kongestii i poprawy planowego
kursowania autobuséw komunikacji miejskiej po eliminacji zatrzymywania sie na przystankach
komunikacji miejskiej linii regularnych pozamiejskich

Cze$ciowo
uwzgledniono

6. Predkos¢ komunikacyjng warunkuja przepisy ruchu drogowego i kolejowego
dlatego tez nie moga zostac okreslone w Planie Transportowym.
7. (Odniesienie w uwadze nr 13).
9. (Odniesienie w uwadze nr 6).

10. Konsultacje zapiséw Planu beda realizowane zgodnie z zapisami ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym. Plan jest zgodny z aktami wyzszego rzedu.
11. (Odniesienie w uwadze nr 10).

12. Wymog poprawy jakosci powietrza w miastach przez eliminacje kursowania
w miastach komunikacji nie spetniajacej wymogoéw srodowiskowych nie nalezy
do kompetencji Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego. Wniosek dotyczacy
dostosowania taboru zostat uwzgledniony - odniesienie w uwadze nr 52.
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13.Wymog dopasowania rozktadéw jazdy w miastach do rozktadéw kolei regionalnej i
komunikowania komunikacji miejskiej z nimi 14.Po wprowadzeniu ekspreséw regionalnych od 2018
. ) ) AJ R P . . P g X v X 13. (Odniesienie w uwadze nr 11).
r. wykorzystanie pracy eksploatacyjnej 1 min pockm z linii Modlin-Warszawa Lotnisko Chopina na .
L. ) L ; , 14. (Odniesienie w uwadze nr 9).
rozwoj przewozow (wzrost czestotliwosci) w przewozach aglomeracyjnych wokdt Warszawy np. K , L
o . R R X X 15. Postulat sprzeczny z jednym z podstawowych celdéw Planu jakim jest
Wileriska-Ttuszcz itp. — przewozy na Modlin bedg realizowane w oparciu o ekspresy regionalne Lo, R o X
,poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu
Mtawa-Radom. ”
— . S e ) - . - przestrzennego.
15.Zapisanie w planie mozliwosci eliminacji postojow w rozktadzie jazdy z liczba pasazeréw na L
R L ) _ 16. (Odniesienie w uwadze nr 11).
. L przystanku w dobie ponizej 5-10 oséb wymiany. L. .
68 Zielone organizacja , X , o, K R . L. Czesciowo 17. (Odniesienie w uwadze nr 7).
ogolne - cigg dalszy 16.Dla planéw transportowych powiatéw danie wymogu w planie Mazowsza koniecznosci R » . R R X . X
c.d. | Mazowsze | pozarzadowa X . L R o . X . uwzgledniono | 18. Predkos¢ komunikacyjng warunkujg przepisy ruchu drogowego i kolejowego
komunikowania autobuséw linii powiatowych z liniami regionalnymi (integracja taryfowa i L , , ! L
rozktadowa) dlatego tez nie moga zostac okreslone w Planie Transportowym. Uktad sieci
Z .
- . . X . X - , ” komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim mozliwy bedzie do aktualizacji
17.Standard autobusowej linii lotniskowej Modlin PKP — Modlin Lotnisko winien by¢ wyznacznikiem R , X
R . o R . R L R po opracowaniu szczegétowych analiz transportowych.
planowania konkurencyjnej komunikacji autobusowej w celu uzupetnienia szkieletu kolei regionalnej X X o, . L . .
L » X : , K X ., 19. Plan zaktada zmiane oznakowania pojazddw uzytecznosci publicznej.
18.Minimalna predkos$¢ komunikacyjna autobuséw regionalnych winna wynosi¢ 48-50 km/h, a . i , X X
. X L L ; . Rozdziat 9.3.3 Planu zawiera wykaz oznaczen w publicznym transporcie
przystanki obejmowaé miasta, gminy i wsie tylko ponad 1000 mieszkaricdw. R .
- P T . . . zbiorowym na terenie Mazowsza.
19.Plan powinien uprosci¢ numeracje linii regionalnych stosowana obecnie przez Koleje
Mazowieckie.
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow L. . L. i . o komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych . . ) . h
ane . . L . X . wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkarncow z o L ) X .
Rk " o . i transport. W tym celu Wojewd6dztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
komuni ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe prawo korzystania z ulg na . i ) R X R
. . . N I o L. i X : . . kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
Urzad Gminy | administracja kacyjno . .- komunikacje regularna. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera Nie . X L . o i
69 R ' 73 Lista linii R X . . . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
Kampinos publiczna w im to prawo. Korzystajgc z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe | uwzgledniono| . R K ., .
_ o o R . . L R i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
transpo dodania do planu linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: . - . .,
rcie X tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
Sochaczew - Kampinos - Leszno, A I . L. A N
drogow . . komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu. Na
Grodzisk D.A - Kampinos przez Leszno X . L . .
ym podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy

czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych
na terenie wojewddztwa Mazowieckiego. PKS w Grodzisku Maz. Sp. z 0. 0. moze zaoferowac sie
wykonywac linie ktére proponujemy dodac do planu jedynie w zamian za rekompensate utraconych
wptywdéw z powodu stosowania ulg ustawowych (przy zachowaniu obecnych warunkéw). Brak
zataczenia nizej wymienionych linii do planu spowoduje likwidacje wiekszosci potaczen.
a iy R v . p P i ) R Je Q p . A R . W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
Proponowane przez nas relacje, ktére powinny znalez¢ sie w planie linii uzytecznosci publicznej: o, o K X
. . L transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Zyrardow - Skierniewice, . . ) . . .
. . s . Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajacy
Zyrardow - Wiskitki - Teresin, . e L R L
, L, (na ew. brakujgcych elementach sieci powiazan). Decyzje dot. uktadu sieci
Pruszkéw - Ozaréw, . L Lo . Lo
Planow . , o komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
. Zyrarddéw - Wiskitki - Sochaczew, . . . . .
Przedsiebiors ane K , L wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie Grodzisk - Nowy Dwér Mazowiecki - Ptock, L o - . .
two R transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
L komuni Grodzisk D.A. - Roztoka przez Leszno, , R ) R X R
Komunikacji . R K X kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
przedsiebiorc kacyjno T Grodzisk D.A. - Kampinos przez Leszno, Nie . ) L A . .
70 [Samochodwe 73 Lista linii . , X . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
j w Grodzisk @ v Grodzisk Maz. - Jaktoréw - Kaski, uwzgledniono | stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych
w ZISKU | 1 Wi wani 2CZ W 1z W w
! transpo Grodzisk Maz. - Radziejowice - Mszczondw, asiep 3 p o g v L. P ,y
Maz. Sp. z rcie R tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
Sochaczew - Kampinos - Leszno, . N . R . .
0.0. drogow . komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
Sochaczew - Bfonie - Warszawa, . . o . .
ym . ) podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
Grodzisk Maz. - Pruszkdw - Warszawa, R L . .
, ) L. czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
Pruszkéw - Stachéw - Jézefoéw, L - X .
R ., charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
Bionie - Ozaréw - Warszawa, miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
N I ZYW 'WOAZKI Z Z! I | 1ZOW: 1 Wi
Zyrardow Dw. Autobusowy - Mszczondw Rynek - Osuchéw - Biata Rawska, cozywol P X poia L v P
. . zawieranych porozumien).
Sochaczew - Ruszki - Wyszogrod,
Sochaczew - Mistrzewice Stare - Wyszogrdd,
Zyrardéw - Sierzchéw - Boliméw, Sochaczew - Boliméw - Skierniewice,
Zyrardéw - Wiskitki - Boliméw, Zyrardéw - Sochaczew - Ptock,
Zyrardéw - Puszcza Mariariska - Skierniewice
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow L. . L. i . o komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych . . . . b
ane . K s . X . wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkarncow z o L ) X .
R , . . i transport. W tym celu Wojewd6dztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
komuni ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe prawo korzystania z ulg na . R ) R X R
. . . X L o L. i X . . . kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
Urzad Gminy | administracja kacyjno . .- komunikacje regularna. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera Nie . X L . R i
71 R ' 73 Lista linii R X . . . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
Teresin publiczna w im to prawo. Korzystajgc z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe | uwzgledniono| . R K ., .
_ o o R . . L R i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
transpo dodania do planu linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: ] - L .,
rcie . . s . tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
Zyrardow - Wiskitki - Teresin, . . . P . .
drogow X komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu. Na
Sochaczew - Btonie - Warszawa X X . X .
ym podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy

czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajac:
llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych P 8 . v < X p‘ o i R 1 P . J? 3
. . s X X . (na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkaricow z R o L | L
Planow R ) o . i komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe prawo korzystania z ulg na . . ) . b
ane L ) L i X . . wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie komunikacje regularng. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera o L ) X .
. X X . transport. W tym celu Wojewo6dztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
komuni im to prawo. Korzystajgc z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe . . ) R X .
. - . X Rk o L R i . . R . kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
Gmina administracja kacyjno . - dodania do planu linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: Nie . X o ) o '
72 N ' 73 Lista linii . , o . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
Wiskitkd publiczna w Zyrarddw - Wiskitki - Sochaczew, uwzgledniono i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
transpo Zyrardow - Wiskitki - Boliméw, asiep a p - € v L P ,y
rcie . ) o i tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
Zyrardow - Wiskitki - Teresin, . . . . . .
drogow . , o komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
Zyrardow - Wiskitki - Sochaczew, . . . . .
ym . ) o K podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
Zyrardow - Wiskitki - Teresin, R L. K .
. ) czym nalezy zaktadac, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
Zyrardow - Sochaczew - Ptock. - - . .
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
6. Sie¢
Komuni Starosta Grodziski zwraca si¢ z uprzejma prosba o rozszerzenie planowanych linii komunikacyjnych o nizej
kacyjna wymienione linie:
na 1) Mszczonéw - Warszawa Okecie/Warszawa Okecie - Mszczonéw.
kltére' UZASADNIENIE: Powyzsza linia obstuguje miejscowosci bez dostepu do linii komunikacji kolejowej.
| ) Dotychczasowa obstuga telj linii wykazata duze zapotrzebowanie mieszkaricdw na korzystanie z
planow przedmiotowego pofaczenia. Przedmiotowa linia przebiega przez Gming Zabia Wola potozong w Powiecie W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawa systemu
?ni Grodziskim. Mieszkarcy tej gminy dojezdzaja do Warszawy w celach edukacyjnych i zawodowych. Ostatni transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
es P " . - . . . . . .
wJ on przystanek dla tej linii to "petla P+R al. Krakowska" z weztem przesiadkowym. Tak zaprojektowania linia Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowsa i uzupetniajaca
v : powoduje, Ze autobusy nie wjezdzaja do centrum Warszawy, tylko podwozg pasazeréw do miejsca w (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
ywanie ktérym kazdy moze wybra¢ odpowiedni docelowy kierunek podrézy juz w samej Warszawie. W przypadku komunikacyjnej w wojewédztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
pr'zewo braku tych linii pasazerowie beda zmuszeni korzysta¢ z wtasnych $rodkéw transportu, co bedzie wymagaja przeprowadzenia szczegotowych analiz zapotrzebowania na
0w o powodowato zwiekszony ruch na drogach krajowych i wojewddzkich jak rowniez bedzie negatywnie transport. W tym celu Wojewédztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
- . charakt| Tabela 6.4 Planowane linie oddziatywaé na $rodowisko. . . . . L K
7 Starosta administracja 7 erze | komunikacyjne w transporcie dsisk <acki- Blonie/Bloni dsisk ecki Nie kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
Grodziski publiczna . 2) Grodzisk Mazowiecki - Blonie/Blonie - Grodzisk Mazowiecki uwzgledniono |indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania s obecnie prowadzone
uzytecz drogowym UZASADNIENIE: Powyzsza linia taczy miasta Grodzisk Mazowiecki (29763 mieszkaricow) oraz Btonie . . . . .
L X L R S X K n i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
nosci (12559 mieszkaricow). Miasta te oddalone s3 od siebie o 15 km jednak nie s3 ze sobg potaczone linia . S . .
X - X ) ) X ) B i | i i tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
publicz kolejowa. Oba te miasta majg szkoty srednie. W Btoniu znajduje sig Zespot Szkét nr 1 im. Melchiora . . . .
X B X ., . i X komunikacyjnych, w tym odrebnego opracowania modelu ruchu. Na podstawie
nej./6. Warikowicza, w ktérego sktad wchodzg: zasadnicza szkota zawodowa, technikum mechatroniczno - ) . N L .
. . R . . . ) S przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy czym nalezy
3.1.2. elektroniczne, ekonomiczne i logistyczne, liceum ogdlnoksztatcace, liceum profilowane i ogélnoksztatcace . - g
o . o . . s . s zaktadad, ze do Planu nie zostang wtgczone potaczenia o charakterze lokalnym,
Linie dla dorostych do ktérych uczeszczaja mieszkaricy Grodziska Mazowieckiego. W Grodzisku Mazowieckim o o N T DR
komuni znajduje sie Zespot Szkét Technicznych i Licealnych Nr 2 (Technikum Samochodowe, Liceum Techniczne i przebiegajace szd.luz l'r‘" koIeJovx{ych oraz po1jn]czen|ja m|edzyw01ewod‘zk|'e (poza
kacyjn Zasadnicze Szkoty Zawodowe) oraz Zespot Szkdt Nr 1 (Licea Ogolnoksztatcace i Tehnikum Spozywczo - pofaczeniami realizowanymi na podstawie zawieranych porozumieri).
ew Gastronomiczne) do ktérych uczeszczajg mieszkaricy Bfonia. Zaréwno szkoty w Btoniu jak i Grodzisku
transp reprezentuja inne profile ksztatcenia, poniewaz istnieje duza wymiana uczniéw pomiedzt tymi dwiema
orcie miejscowosciami, a co za tym idzie istnieje duze zapotrzebowanie na linie komunikacyjne taczace obie
d miejscowosci. Ponadto w Grodzisku Mazowieckim znajduje sie Szpital Zachodni im. Jana Pawta Il w ktérym
rogo

wym

leczeni s miedzy innymi mieszkaricy Btonia.
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6. Sie¢
komuni
kacyjna
,na
ktdrej
planow
ane
jest 3) Sochaczew - Kaski - Barandw - Jaktoréw - Grodzisk Mazowiecki UZASADNIENIE: Przedmiotowa linia
wykon komunikacyjna, umozliwia komunikacje mieszkaricdw miasta Sochaczew z miastem Grodzisk Mazoweicki
ywanie w ktérym znajduje sie Szpital Zachodni im. Jana Pawta II. Przebieg linii komunikacyjnej jest zaprojektowany
przewo z myslg o mieszkaricach matych miejscowosci w powiecie sochaczewskim i grodziskim w ktérych
z6w o odlegtosci od najblizszych stacji kolejowych sg na tyle duze, ze wykluczajg mozliwosc korzystania z nich. 4)
. . charakt| Tabela 6.4 Planowane linie Grodzisk Mazowiecki - Radziejowice - Mszczonéw UZASADNIENIE: Koniecznos$é zachowania
73 Starosta administracja . . . . R . . o L L . - .
. ' 73 erze | komunikacyjne w transporcie | przedmiotowej linii wynika z faktu, ze Mszczondw jak réwniez Radziejowice nie posiadaja linii kolejowych.
c.d. Grodziski publiczna . R - S ) . L , ; s
uzytecz drogowym Powyzsza linia umozliwia mieszkaricom Mszczonowa i Radziejowic podréz do Grodziska Mazowieckiego,
noéci gdzie znajduja sie szkoty srednie oraz Szpital Zachodni im. Jana Pawta Il. W Grodzisku Mazowieckim ma
publicz sidzibe wiele przedsiebiorstw zatrudniajgcych mieszkaricéw powyzszych miejscowosci. Natomiast
nej./6. Mszczondw jest jednym z najszybciej rozwijajacych sie terenéw na Mazowszu zachodnim, juz dzis w
3.1.2. strefie przemystowe]j we Mszczonowie znalazto prace wielu mieszkaricéw gmin Grodzisk Mazowiecki i
Linie Radziejowice.
komuni
kacyjn
ew
transp
orcie
drogo
wym
Zasadniczym celem Planu
transportowego jest
zaplanowanie organizacji
Powiat administracia przewozéw o charakterze W istniejgcych opracowania jako podstawowy cel opracowania planu transportowego przyjmuje sie Nie Zapisy Planu zawierajg propozycje rozwigzan dotyczacych poprawy publicznego
74 Pruszkowski ublicznaJ 7 11 uzytecznosci publicznej na zdecydowana poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozwdj (zgodny z zasadami uwzeledniono transportu zbiorowego zgodnie z posiadanymi kompetencjami oraz
P terenie Mazowsza w sposéb zrébwnowazonego rozwoju). Przygotowany projekt planu takiego celu nie spetnia. gl mozliwosciami Organizatora.
prowadzacy do poprawy
dostepnosci i spojnosci
terytorialnej wojewddztwa
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
Zawarte w Planie prognozy wykonane sg metoda uproszczona. Dla okreslenia rzeczywistych potrzeb Ymagaja przep o & y X ) P X .
R . R transport. W tym celu Wojewédztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
transportowych niezbedne jest zastosowanie prognoz opratych na modelach komputerowych. ., . . R X R
. - . . . X . kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
Powiat administracja Prognoza potrzeb Prognoza potrzeb przewozowych dla przewozéw autobusowych wykonana jest wytacznie na Nie . . L . S .
75 . ' 56 5.3 S J . i X X .. o . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
Pruszkowski publiczna przewozowych poziomie ogdlnej liczby pasazeréw. Nie przedstawiono danych o rozktadzie podrézy na sieé. uwzgledniono | . . K . .
i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w

Opracowanie realistycznego planu transportowego wymaga przeprowadzenia rzetelnej oceny
potrzeb transportowych.

tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. ksztattu uktadu
sieci komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu
Planowane linie uzytecznosci publicznej nie uwzgledniajg potrzeb transportowych na terenie drogowego) wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania
powiatu pruszkowskiego. Obecnie proponowany wykaz linii uzytecznosci publicznej spowoduje brak na transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
. . . . . . mozliwosci korzystania naszych mieszkaricdw z uprawnien do ulgowych przejazdéw. Za niezbedne . wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozdw w transporcie zbiorowym
76 Powiat . admln{straqa 73 6.3.1.2 Linie kom.unlkacyjne w uwazamy ujecie w Planie transportowym nastepujgcych linii komunikacyjnych w transporcie Nie . i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w
Pruszkowski publiczna transporcie drogowym uwzgledniono K . . . X
drogowym: br. i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz transportowych
Pruszkéw - Ozardw, w tym dotyczgcych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
Pruszkow - Stachow - Jozefow. komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
czym nalezy zaktadac, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow llo$¢ planowanych linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane transportowych na terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie ) mieszkancdéw z ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe prawo transport. W tym celu Wojewd6dztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
Gmina administracja ::;C;Jnn; korzystania z ulg na komunikacje regularna. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej Nie kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
77 Puszcza ' 73 Lista linii praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajac z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania bedg prowadzone w br.
Mariariska publiczna tranwspo zgtaszamy potrzebe dodania do planu linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: uwzgledniono i stang sie podstawa do opracowania szczegdtowych analiz transportowych w
rcie Postulujemy utrzymanie linii transportu drogowego (R1) relacji Zyrardéw - Puszcza Marairiska - tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
drogow Skierniewice. komunikacyjnych, jak rowniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
ym Utworzenie nowej linii relacji Mszczondéw - Kamion - Skierniewice. podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy

czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W zwigzku z trwajacymi konsultacjami projektu "Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego", Miasto Mirisk Mazowiecki wnioskuje o
P R g‘ ) J, o . g K X ) Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej w
wprowadzenie zapisow umozliwiajgcych pasazerom korzystajgcym z publicznego transportu . ) - . .
. K i o . ; L réznych srodkach transportu, obejmujacego oferte wspdlnego biletu. Na
podrdézowanie na terenie catego wojewddztwa w ramach jednej optaty w obrebie zintegrowanych . R . K . R
L , . L o obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
stref taryfowych. Ponadto zasadne wydaje sie by¢ wprowadzenie zapiséw o organizacji w ramach ) . . o
N ) . ) ' . X ktére wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzan prawnych oraz
Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa . R . R . . R X )
. ) o . " wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozéw.
Mazowieckiego" transportu prostopadtego do gtéwnych linii kolejowych ( w przypadku Miriska X L ! o o .
o - | ) R o . X R . Decyzje dot. ksztattu uktadu sieci komunikacyjnej w wojewddztwie
. Mazowieckiego linii R2) i centrow przesiadkowych. Uwzglednienie powyzszego rozwigzania pozwoli o . .
Urzad Miasta - . | , : ) . K . mazowieckim (w tym transportu drogowego) wymagaja przeprowadzenia
» administracja . samorzadom lokalnym zorganizawad transport publiczny do centréw przesiadkowych jako Nie ) . . o
78 Minsk ' ogolne L R . . ., - . szczegotowych analiz zapotrzebowania na transport. W tym celu Wojewddztwo
L publiczna alternatywe dla prywatnych przeowznikéw. Wiele miast lezacych na gtéwnych trasach komunikacji | uwzgledniono N i K X " R
Mazowiecki R . X X . . . Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu kompleksowych badan ruchu i
kolejowej boryka sie z problemami braku miejsc parkongowych w centrach miast. Olbrzymia ilos¢ ) . . - . o R
) P X . . ) L . przewozéw w transporcie zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie
0s6b podrézujacych pociggami dojezdza do dworcéw kolejowych wtasnymi srodkami transportu o R . R )
L . X R . mazowieckim. Badania bedg prowadzone i stang sie podstawa do opracowania
pozostawiajgc je na okolicznych parkingach oraz w pasach drogowych. Powoduje to olbrzymie . . i o
o ) . o o K i szczegotowych analiz transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji
utrudnienia w ruchu, ktére bardzo widoczne sg w Mirisku Mazowieckim. W zwigzku z powyzszym . , . X .
. R K X ) autobusowej i nowych potfaczen komunikacyjnych, odrebnego takze
celowym bytoby zorganizowanie drogowego transportu publicznego majgcego na celu dowdz R R R .
L o R X . . X opracowania modelu ruchu. Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa
pasazeréw z miejsca ich zamieszkania do najblizszego dworca lub przystanku kolejowego. Liczac na bedzie aktualizacia Planu
uwzglednienie naszych uwag, zwracam sie rowniez z prosba o rozwazenie opracowania identycznego < ]
dokumentu, jednak ograniczajacego sie wytacznie do Obszaru Metropolitarnego Warszawy.
Starostwo Powiatowe w Zyrardowie przesyta wykaz linii komunikacyjnych przebiegajacych przez
teren powiatu zyrardowskiego, na podstawie zezwolen na wykonywanie przewozow regularnych
wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Mazowieckiego. Linie komunikacyjne przebiegajg przez
teren makroregionu komunikacyjnego R1 i umozliwiajg pasazerom dotarcie do wezta
. R g . .yJ g . jap | < W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
komunikacyjnego potozonego w Zyrardowie (wezet loklany) oraz dotarcie do Warszawy za o o K X
, . - R ; R e ) R o transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
posrednictwem linii komunikacyjnych. Przygotowanie wykazu linii komunikacyjnych przebiegajacych . . ) . . .
R R ) A L ! o Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
przez teren makroregionu komunikacyjnego R1 umozliwi przedsiebiorcom ubieganie sie o doptaty do . e o R L
o o R ) . L. . A . X . (na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
biletéw w ramach linii komunikacyjnych uzytecznosci publicznej. Linie komunikacyjne obstugiwane . o L X o
Linie przez komunikacyjnej w wojewdédztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
komuni 1) Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim Sp. z 0.0. ul. ymagala przep o 8 y . ) P X .
i L. . . transport. W tym celu Wojewd6dztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
kacyjn Chetmonskiego 33, 05 - 825 Grodzisk Mazowiecki: . R ) R X R
Starostwo . . L . . . ., - o . kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
R administracja ew |Linie komunikacyjne w ramach Zyrardow - Puszcza Marienska - Skierniewice, Nie . X L ) R i
79 |Powiatowe w ' 68 : . ) o . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
. i publiczna transp makroregionu R1 Zyrardow - Wiskitki - Sochaczew, uwzgledniono | . . K , i
Zyrardowie . . . ) . X i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
orcie Zyrardow - Mszczondw - Osuchow - Biata Rawska, , L . ,
R . , ) tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
zbioro Zyrardow - Wrecza - Wedrogdw, . ! K . g R
. ) o . komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
wym Zyrardow - Wiskitki - Bolimdw,

Zyrardéw - Sierzchéw - Boliméw,
Zyrardéw - Wiskitki - Teresin,
Zyrardéw - Sochaczew - Ptock.

2) Przewoz Osdéb Jacek Pindor, 96 - 315 Wiskitki, Feliksow 30:
Zyrardéw - Wiskitki - Sochaczew.
3) Ustugi Transportowe Jerzy Wisniewski, Nowa Bukéwka, ul. Rumiankowa 41, 96 - 321 Zabia
Wola:
Mszczondw - Nadarzyn - Warszawa.

podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajac:
llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych P 8 . v < X p‘ o i R 1 P . J? 3
. . s X X . (na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkaricow z R o L | L
Planow R ) o . i komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe prawo korzystania z ulg na . . ) . b
ane L ) L i X . . wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie komunikacje regularng. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera o L ) X .
. X X . transport. W tym celu Wojewo6dztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
komuni im to prawo. Korzystajgc z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe . . ) R X .
- . X Rk o L R i . . R . kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
. .| administracja kacyjno . - dodania do planu linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: Nie . X o ) o '
80 [Gmina Btonie ' 73 Lista linii X . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
publiczna w Sochaczew - Kampinos - Leszno, uwzgledniono | . R . . .
& X ! i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
ranspo Grodzisk D.A. - Kampinos przez Leszno, . - - ,
rcie . tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
Grodzisk D.A. - Roztoka przez Leszno, . . . . . .
drogow . ) komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu. Na
Grodzisk - Nowy Dwdr - Ptock, . . . . .
ym . ., podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
Bfonie - Ozaréw - Warszawa, . .. . .
. czym nalezy zaktadac, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
Sochaczew - Bfonie - Warszawa. - g . .
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych na
terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkancéw z ulg
ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej maja ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje
regularna. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo.
Korzystajac z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu linii . . .
uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: W Planie Transpt.:rtolwym przyjeto %asafje’ Z? podstawa systemu
Gostynin - tack - Gabin - Osmolin - Kiernozia - Sanniki, transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Pacyna - Gabin - Pacyna p. Rybie, Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
Plock - Zychlin p. Dobrzykéw, Gabin, Lwéwek, Pacyna, (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow Ptock - Itéw p. Gabin, Sanniki, komunikacyjnej w wojewdédztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
f’"le Gostynin - Gabin p. Korzen, Kunki, wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
linie ) Gostynin - Sanniki p. tack, Gabin, tdw, transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
Urzad Miasta administracia l;omym Gostynin - Wigczemin p. Osowia, Gabin, Juliszew II, Nie kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
81 i Gminy w bli ] 73 ac‘xjno Lista linii Ptock - Sanniki p. Gabin, Kiernozig, ledni indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania bedg prowadzone w br.
ubliczna uwz niono
Gabinie P transpo Gostynin - Warszawa p. Gabin, Sochaczew, gl i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
rcie Gabin - Szczawin szkota p. Kunki sklep, tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
drogow Ptock - Pacyna p. Dobrzykdéw, Gabin, Lwéwek, komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu. Na
ym Gabin - Gostynin p. Szczawin, Pacyne, podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
Gostynin - Gabin p. Osowie, czym nalezy zakfada¢, ze do Planu nie zostana wtaczone potaczenia o
Gostynin - Sanniki p. tack/Zazdziez |/Gabin, charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
Gostynin - Wigczemin P- Korzen Kr°"’jW5k'/Gab'”' miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
Ptock - Sanniki p. tack/Gabin, zawieranych porozumieri).
Sanniki - Gostynin p. Korzeri/Gabin,
Gostynin - Swiniary p. Gabin/Stubice,
Szczawin Koscielny - Gabin p. Waliszew,
Gabin - Szczawin p. Kunki,
Gostynin - Gabin p. Sowie.
. . . Zmienic¢ klasyfikacje Dworca Warszawa Wileriska na wezet kluczowy. Wielko$¢ obstugiwanych . . . S .
administracja Wezty wazne: 1. Warszawa - Nie Wezet zostat przyporzadkowany zgodnie z przyjetg klasyfikacja. Nie obstuguje
82 | Miasto Zgbki ] 76 6.3.2 &z potokow pasazerskich obstugiwanych przez Dworzec Wileriski predysponuje Dworzec wWilenski do N przyporza V28 przyieta viikacia 84l

publiczna

Dworzec: Wileriska, Stadion

statusu wezta kluczowego

uwzgledniono

potaczen miedzywojewddzkich.




Rodzaj E
. © = z
L.p. | Zgtaszajacy podmiotu - § -§. Fragment te.ks.tu, do ktérego Tre$¢ uwagi - uzasadnienie Stanowisko Uzasadnienie stanowiska
forma & = odnosi sie uwaga
prawna ]
g
Istotna role w rozwoju
transportu kolejowego na
terenie wojewodztwa
mazowieckiego, w Zapisy dotyczace wspdlnego biletu wymagaja gruntownego przeredagowania merytorycznego.
szczegoInosci na terenie Formuta organizacji wspdlnego biletu opartego na indywidualnych dwustronnych umowach miasta
aglomeracji warszawskiej st. Warszawy (ZTM) z gminami aglomeracji nie moze by¢ kontynuowana poniewaz jest w
stanowi oferta organizatora sprzecznosci z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. | musi zosta¢ zmieniona.
publicznego transportu Powierzenie organizacji wspdlnego biletu organizatorowi przewozdw na terenie m.st. Warszawy bez
zbiorowego na terenie mista wskazania zrodet finansowania stwarza naturalny wewnetrzny konflikt pomiedzy potrzebami
stotecznego Warszawy finansowania aglomeracyjnych przewozdéw kolejowych w tym oferty wspdlny bilet, a finansowania
"Wspalny bilet". Gtownym jej | przewozéw na swoim terenie. Obecnie funkcjonujacy system finansowania wspélnego biletu rodzi
94 celem'jest wmo.wadzenie uzasadnione watpliwosci co do zgodnosci z ustawg o finansach publicznych w zakresie Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej w
. . L jednego biletu wydatkowania srodkéw publicznych poza wtasciwoscig jst. Jest tez powazny problem zwigzany z . réznych $rodkach transportu, obejmujacego oferte wspdlnego biletu. Na
83 | Miasto Zgbki ade{straCJa 103 wspol uprawniajacego do podziatem kosztéw miedzy rézne gminy (rézne porozumienia). Istniejgce rozwigzanie stwarza lNI; . obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
publiczna birIZt" prz?ja?déw $rodkami powazne ograniczenia w rozwoju zasiegu wspolnego biletu i ksztattowania taryfy w tym zakresie. uwzgledniono ktére wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzan prawnych oraz
miejskiego transportu Organizacja i finansowanie przewozéw kolejowych w tym oferty wspdlny bilet wykracza poza wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozéw.
zbiorowego i pociggami na ustawowy zakres zadan gmin. Gminy majg organizaowac lokalny transport publiczny na swoim
obszarze aglomeracji terenie tj. powinny skoncentrowac sie na rozwoju komunikacji o charakterze dowozowym do linii
warszawskiej. "Wspdlny bilet" kolejowej, budowie i utrzymaniu parkingdéw P+R, B+R. Najbardziej wtaéciwym podmiotem do
to specjalna oferta taryfowa, wdrazania , utrzymania i finansowania tzw. wspdlnego biletu ze wzgledu na zakres zadan
w ramach ktérej posiadacze ustawowych powinien byé samorzad wojewddztwa, ew. zwigzek powiatéw lub gmin, ew.
wybranych biletéw ZTM moga porozumienia powiatéw. Jednym z najwazniejszych rozstrzygnie¢ planu zrbwnowazonego transportu
podrézowac pociggami publicznego dla wojewddztwa Mazowieckiego powinno by¢ okreslenie zasad rozliczer pomiedzy
podmiejskimi na ternie beneficjentami wspdlnego biletu.
Warszawy i o$ciennych gmin.
"Wspdlny bilet" obowigzuje w
pociggach obstugiwanych
10 Zaproponowana czestotliwosé kursowania w szczytach od 10 do 30 minut jest stanowczo
A | administracja Tabela | R6 Wotomin 10-30' 15-30' 60' nlewy.starcza!a?cz? w P(oni{ek?C|e prognoz zapf)trzebowanla na Przewozy cAiIa powiatu wofomlr]sklego Nie Wyznaczone czasy uwzg‘I(?dnlan zalp}sy Krajowego Planu TransporF?we$9
84 | Miasto Zgbki publiczna 105 101 20-30' 60' oraz nie umozliwi osiggniecia podziatu zadan przewozowych tj. 57% udziatu transportu kolejowego. uwzgledniono opracowanego przez Ministra wtasciwego ds. transportu oraz mozliwosci
tire 11 Do zaspokojenia podziatu zadar przewozowych na linii R6 na odcinku Wotomin - Warszawa niezbeda finansowe Organizatora.
jest czestotliwo$¢ co 5 minut. R6 Wotomin 5-30' 15-30' 20-30' 60
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych (na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkarncéw z komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe prawo korzystania z ulg na wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
linie . komunikacje regularng. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera transport. W tym celu Wojewédztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
Gmina administracja t:g;lnnol ‘ o im to prawo. Korzystajac z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe Nie kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
85 Leszno publiczna 73 w Lista linii dodania do planu linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: uwzgledniono indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania bedg prowadzone w br.
transpo Sochaczew - Kampinos - Leszno, i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
rcie Grodzisk D.A. - Kampinos przez Leszno, tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
drogow Grodzisk D.A - Roztoka przez Leszno, komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu. Na
ym Grodzisk - Nowy Dwor - Ptock, podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy

Sochaczew - Leszno - Warszawa.

czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb transportowych komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkaricow z wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
Urzad Gminy k;ir:ijni ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustan)we prawo korzystania z ulg na transport. W tym celu Woje’wédztwo Mazowi,eckie podjeto decyzje o wykonaniu
w administracja kacyjno komunikacje regularng. Obecny wykaz planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera Nie kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
86 Mtodzieszyni| publiczna 73 w Lista linii im to prawo. Korzystajac z przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe uwzgledniono indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania bedg prowadzone w br.
R transpo dodania do planu linii .uiytecznoéci publicznej nastepujacych linie/relacje: i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
rcie Zyrardow - Sochaczew - Pock, tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
drogow Sochaczew - Ruszki - Wyszogréd, komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu. Na
ym Sochaczew - Mistrzewice Stare - Wyszogrdd. podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
czym nalezy zaktadac, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
Proponujemy w Tabeli nr 6.3 - podstawowe linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w
wojewddzkich przewozach pasazerskich zmienic zapis:
Nr linii R3/R30 z Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gdariska - Sochaczew - towicz - Kutno(woyj. todzkie) -
Gostynin - Ptock na Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gdariska - Sochaczew - gr.
wojewddztwa/Bednary - (towicz - Kutno - Gostynin - Ptock)* oraz
Nr linii R31 z Kutno (woj. tédzkie) - Gostynin - Ptock - Sierpc na Sierpc - Ptock - Gostynin - Sierakéwek - gr.
wojewddztwa/Strzelce kujawskie - (Kutno)*
oraz uwzgledni¢ w Tabeli nr 6.3 (str. 71) linie komunikacyjna:
Warszawa Wschodnia - gr. wojewddztwa/Skierniewice - Koluszki - t6dZ Kaliska (t6dZz Fabryczna) (woj.
todzkie).
*mozliwa realizacja przez Wojewddztwo Mazowieckie po uzgodnieniu/zawarciu stosownego
Urzad Tabela nr 6.3 - Podstawowe Porozumienia z Wojewddztwem tédzkim
Marszatkows administracja linie komunikacyjne o UZASADN!ENIE: Wykazane w Projekcie Planu. .. w Tabeli nr 6.3 Nr linii R3/R30 i R31 linie komunikacyjna
87 ki i 71 charakterze uzytecznosci Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gdariska - Sochaczew - towicz - Kutno (woj. tédzkie) - Gostynin - Ptock, | Uwzgledniono Zmieniono zapis w tabeli 6.3.
Wojewddztw publiczna publicznej w wojewddzkich | oraz Kutno (woj. tédzkie) - Gostynin - Ptock - Sierpc, zgodnie z definicjg zamieszczong w art. 4 ust. 1 pkt 7
a tdédzkiego przewozach pasazerskich ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (PTZ), stanowig potaczenia

miedzywojewddzkie i wymagajg zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy PTZ stosownego porozumienia/uzgodnienia
miedzy wiasciwymi wojewddztwami ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej, gdzie odpowiedzialnos¢ finansowa przewozdw stanowi granica wojewddztwa.
Zaproponowana zmiana zapisu tresci projektu Planu Transportowrgo umozliwi Wojewudztwu
Mazowieckiemu realizacje wojewddzkich przewozéw pasazerskich zgodnie z definicjg zawarta w art. 4
ust. 1 pkt 25 cyt. ustawy (...) w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewéz
do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajqcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy
lub techniczne odwrdcenie biegu pociqgu, oraz przewdz powrotny; ..." gdzie granica odpowiedzialnosci
finansowej , lezacg po stronie Wojewddztwa Mazowieckiego, w przypadku linii oznaczonej symbolem
R3/R30 jest stacja Bednary na terenie wojewddztwa todzkiego, natomiast w przypadku linii oznaczonej
symbolem R31 jest stacja Strzelce kujwskie na terenie wojewddztwa tdédzkiego.
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Uwagi przekrojowe — ogdlne:
1. Rekomendujemy utworzenie Zarzadu Transportu Aglomeracyjnego na wzoér Zarzadu Transportu
Miejskiego, jednostki budzetowej m.st. Warszawy, ktéry organizuje transport publiczny w Warszawie
i strefie podmiejskiej. Uwazamy, ze w celu lepszego skomunikowania gmin okalajacych najwieksze
miasta wojewddztwa, warto organizowac¢ podmioty zarzadzajgce transportem publicznym, ktérych
celem bytoby m.in.: wyznaczanie stref biletowych, rozliczanie naleznosci (wspdlny bilet z wieloma
przewoznikami zaréwno kolejowymi jak i autobusowymi, a nawet wodnymi), wyznaczanie tras Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadno$ci wprowadzenia integracji taryfowej w
komunikacyjnych i ustalanie czestotliwosci minimalnej nastepstwa $rodkéw transportu na danej linii. réznych $rodkach transportu, obejmujacego oferte wspdlnego biletu. Na
Stowarzyszen W obecnej formule Marszatek Wojewddztwa nie jest w stanie efektywnie organizowac transport obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
ie L publiczny jednoczesnie dla catego wojewddztwa i dla aglomeracji np. warszawskiej. Z drugiej strony, X ktére wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzan prawnych oraz
88 | Sympatykéw organizacia ogoblne Warszawa nie ma uprawnien do organizowania transportu miedzygminnego, wykonujac te Nie . wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozéw.
Komunikacji pozarzadowa obowigzki niejako na dodatkowe zlecenie gmin osciennych. Utworzenie ZTA pozwolitoby ograniczy¢ uwzgledniono Dane dotyczace infrastruktury kolejowej (na podstawie informacji przekazanych
Szynowej konkurencje poszczegdlnych srodkéw transportu, ktéra szkodzi rynkowi, a przede wszystkim przez zarzadce) zostaty wykorzystane i uwzglednione w analizach do Planu.
prowadzi do nieefektywnego pozytkowania srodkéw publicznych np. poprzez jednoczesne Szczegdtowe dane i analizy dotyczace stanu infrastruktury kolejowej oraz
dotowanie potgczen kolejowych i autobusowych w tej samej relacji po tej samej trasie. prognozy zmian nie stanowig przedmiotu Planu.
2. Dokument nie zawiera danych dotyczacych stanu infrastruktury kolejowej oraz prognozy zmian,
uwzgledniajacej: stan techniczny, dopuszczalne predkosci i przepustowos¢ infrastruktury kolejowej
w poszczegdlnych przedziatach czasowych (liczne prace inwestycyjne przyniosa efekt po pewnym
czasie, ale obecnie utrudniaja prowadzenie ruchu zmniejszajac drastycznie przepustowos¢ czesci
linii, a z drugiej strony nieremontowane linii ulegajg sukcesywnej dekapitalizacji wymuszajacej
zastosowanie ograniczen eksploatacyjnych).
Uwazamy za celowe, aby czescig jego byta analiza obecnych mozliwosci pod tym wzgledem,
planowanych dziatan inwestycyjnych PKP PLK (ktére dotyczg w réznym stopniu praktycznie
wszystkich linii kolejowych objetych planem) oraz zaktadanych parametréw docelowych
infrastruktury kolejowej. Niezbedne jest takze wskazanie takich sytuacji, w ktérych parametry
infrastruktury (ograniczona predkos¢, przepustowos¢, brak odpowiedniej liczby posterunkéw ruchu,
Stowarzyszen brak stacji lub przystankédw w odpowiednich, dostosowanych do potrzeb transportu pasazerskiego
e lokalizacjach) utrudniaja prowadzenie zaktadanych przewozéw pasazerskich. Nalezy wskaza¢ linie
88 Sympatykéw organizacja ogolne (np. linia nr 3 czy nr 9), na ktérych brak wystarczajacej liczby toréw lub posterunkdw ruchu
c.d. Komunikacji pozarzagdowa powoduje ograniczenie mozliwosci trasowania pociggéw regionalnych w zatozonej czestotliwosci ze
Szynowej wzgledu na m. in. ruch dalekobiezny i towarowy. Whnioski tego rodzaju powinny by¢ podstawg
wystepowania do zarzadcy infrastruktury o podjecie okreslonych dziatar inwestycyjnych. Ich brak
moze uniemozliwi¢ zaktadang konstrukcje oferty transportu pasazerskiego w przysztosci. Istotne jest
takze umieszczenie w planie wizji rozwigzan o charakterze tymczasowym, niemniej jednak
kilkuletnim, ktére bedg obowigzywaty w czasie modernizacji (i tym samym powaznego ograniczenia
przepustowosci lub nawet zamknigcia) poszczegdlnych linii, wigcznie z liniami srednicowymi w
Warszawie.
W rozdziale 1.2 dodano dwa podpunkty:
Stowarzyszen L . . . X X . L
e - na linii kolejowej nr 6 — stacja Czyzew pofozona na terenie wojewddztwa
89 | sympatykéw organizacja 2 rozszerzy¢ o stacje Czyzew, Skepe, tomze i Szczytno ze wzgledu na perspektywe mozliwosci Czesciowo podlaskiego;
Komunikacji pozarzagdowa organizacji przewozéw uwzgledniono - na linii kolejowej nr 27 — stacja Skepe potfozona na terenie wojewddztwa
K kujawsko-pomorskiego”.
Szynowej . . . -
Dodatkowo uzupetniono stacje Deblin na linii nr 26.
Stowarzyszen
ie L nie jest prawda, ze przez teren powiatu przasnyskiego nie przebiegaja zadne linie kolejowe.
90 | Sympatykow organizacja 37 Przebiega — ale nie jest aktualnie eksploatowana. Do tego warto doda¢, ze chodzi o linie Uwzgledniono W rozdziale 4.1.1 usunieto stowo "przasnyskiego".
Komunikacji pozarzadowa normalnotorowe i waskotorowe

Szynowej
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Stowarzyszen P Zgodnie z wnioskiem na Rysunku 4.3 Schemat linii kolejowych w wojewdédztwie
X ¥ schemat wymaga uzupetnienia o linie Wieliszew — Zegrze oraz Bgkowiec — Swierze Grn. Sugerujemy, 8 L v o X ) R y )
ie o . X X . ! mazowieckim zostaty naniesione stosowne zmiany. Linia nr 12 na odc.
) organizacja aby uwzglednic linie nieuzywane w ruchu regionalnym pasazerskim (linia nr 12 na odcinku . o . o . L
91 | Sympatykéw 38 o . i X . . ., K . . . . |Uwzgledniono| Skierniewice - Czachdwek nie jest uzytkowana w przewozach wojewddzkich —
Komunikacii pozarzagdowa Skierniewice — Czachdwek stuzy ruchowi dalekobieznemu). Do tej kategorii powinna by¢ rowniez trasa kursuia poiedvncze pociagi miedzywoiewddzkie, ktdre na przedmiotowym
,J zaliczona linia nr 13 na odcinku: Grzebowilk — Pilawa i nr 4 Grodzisk Maz. — Zawiercie 3 13 pojedy p' g mis R ywol . P v
Szynowej odcinku kursujg bez zatrzymania.
Uwaga odnosi sie do obstugi komunikacyjnej (linie nocne), podczas gdy zapisy
Planu dotycza obstugi pasazera (punkty odprawy). Zdanie w rozdziale 4.2
Stowarzyszen Y/ '3 : gl p era (p y odp ) y) ‘ / '
. . , o . . o . . . o otrzymato brzmienie: ,Zapewnienie catodobowej obstugi pasazera realizowane
ie L nie do korica prawdziwe jest stwierdzenie, ze zapewnienie catodobowej obstugi komunikacyjnej ma | o .
, organizacja B i R L L . . . jest w nielicznych punktach odprawy (np. na terenie m. st. Warszawy, w
92 | Sympatykéw 40 miejsce jedynie na terenie m. st. Warszawy — gdyz linie nocne wybiegaja do miejscowosci Uwzgledniono i i i} . L L o
.| pozarzadowa . o IS Radomiu, w Siedlcach, w Ciechanowie). MoZliwos¢ nabycia biletéw komunikacji
Komunikacji okotowarszawskich. Nocne linie autobusowe kursujg réwniez w Ptocku i L . e . .
Szynowei zbiorowej jest coraz tatwiejsza dzieki stosowaniu systemow informatycznych
v ) (np. zakup przez telefon/Internet, biletomaty stacjonarne, biletomaty w
pojazdach)”
Stowarzyszen . ) . o . . . . Dodano przypis do rozdziatu 4.3. do zdania: ,Na sieci kolejowej obstugiwanej
ie o QOdnosnie rozd2|alu'4.3 (s.tr. '40) -W sw!etle obo_wugzu;acyph przepisow (TSI PRM) zadng stz.:lqa ani . przez Koleje Mazowieckie oraz Warszawska Kolej Dojazdowa ok. 50 %
, organizacja przystanek kolejowy nie jest w petni (zgodnie z przepisami) dostosowana do obstugi oséb o Czgsciowo , . . X - .
93 | Sympatykdw 40 ; AN S N X ) X . budynkéw oraz peronéw dostosowanych jest w petni lub czesciowo do obstugi
... | pozarzgdowa ograniczonych mozliwosciach poruszania sig. Na niektérych stacjach wystepujg pojedyncze elementy [ uwzgledniono L . X g L X
Komunikacji ulatwiajace, zadna nie spetnia jednak wymogow TSI PRM w calosci. 0s0b niepetnosprawnych i z ograniczonymi mozliwosciami ruchowymi. Wedfug
Szynowej klasyfikacji PKP PLK S.A”.
Schemat pomocy (str. 41) wydaje sie istotnie dyskusyjny. Po pierwsze — osoby o ograniczonych
mozliwos$ciach poruszania sie (PRM) s3 klientami, ktorzy maja takie samo prawo korzystania z ustug
przewoznika, jak inni. Z tego powodu nalezy podjaé dziatania na rzecz mozliwosci samodzielnego
korzystania z ustug przez te osoby poprzez odpowiednie przystosowywanie elementéw tych ustu ) _— .
y4 X ‘g‘p ¥ pop P . p y_ R v R R ¥ ) g Wytyczne w rozdziale 4.3 zawierajg rekomendacje Prezesa Urzedu Transportu
Stowarzyszen (organizacja ustugi, infrastruktura, tabor), zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Warto wskazac, ze K L , . .
. - R L , K .. Kolejowego. Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej
ie L TSI PRM zobowigzuje do petnego dostosowania stacji i przystankéw obstugujgcych powyzej 1000 L. L . . X
, organizacja ., . " . . .| Czesciowo mobilnosci nalezy do kompetencji zarzadcy infrastruktury wobec czego
94 | Sympatykéw 41 pasazerow w ciggu doby (pkt 4.1.2.3.1. TSI PRM, dotyczacy nowych stacji — przez co nalezy rozumieé . R . . . . . . .
.. | pozarzadowa . . . . L . R ., | uwzgledniono Organizator bedzie wnioskowat/uzgadniat wszelkie rozwigzania sprzyjajace
Komunikacji tez stacje modernizowane) oraz potozone co nie wiecej niz 50 km. Z punktu widzenia tych przepisow . . o, L. X .
K . R , , . osobom o ograniczonej mobilnosci, co zostato réwniez uwzglednione w zapisach
Szynowej nie ma potrzeby przepisywac wybranych wymagar na stronach 41-42. Zamiast tego wskazane bytoby rozdziatu 10 pkt )
okreslenie stacji, ktore zgodnie z zasadg przyjeta w TSI PRM powinny zosta¢ przystosowane do P ’
obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Taka klasyfikacja powinna zastgpic¢
dodawanie tego kryterium do standardéw wyposazenia weztéw/punktéw przesiadkowych (str. 79-
80).
Stowarzyszen
ie L L , . L. . . T . W rozdziale 4.4.2 przedstawiono ogdlng charakterystyke przewoznikéw,
, organizacja zasadne wydaje sie poréwnywanie przewoznikdéw wg pracy przewozowej, a nie eksploatacyjnej ani Nie . . .
95 [ Sympatykéw 4.4.2 X o . wykonang na podstawie dostepnych danych. Przyjete parametry znajduja sie w
.| pozarzadowa liczby pasazeréow uwzgledniono .
Komunikacji powszechnym uzyciu.
Szynowej
Stowarzyszen
ie
organizacja Zapis skorygowano: ,,S9: Warszawa Zachodnia — Legionowo/Legionowo
96 | Sympatykéw B ] 48 w opisie SKM dot. linii S9 powinna znalez¢ sie stacja Legionowo Piaski. Uwzgledniono P ve o, g /Leg
.| pozarzadowa Piaski”.
Komunikacji
Szynowej
Stowarzyszen
ie oranizacia nie ma juz kategorii pociagdw Regio Express (nazwa wiasna przewoznika). Poza tym, na terenie woj.
97 | Sympatykow ozgarz do:/va 49 mazowieckiego PR prowadzg ruch na odcinku (Tomaszéw Maz.) — granica wojewddztwa — Radom | Uwzgledniono W przypisie dodano: ,(nazwa wtasna przewoznika).”
Komunikacji P 3 oraz Matkinia — granica wojewddztwa (pocigg miedzynarodowy do Grodna).
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Z uwagi na charakter dostepnych materiatéw przyjete zostato podejscie
Przyjecie takiego samego wspotczynnika wzrostu na wszystkich relacjach moze by¢ uznane za wykonywania prognoz ruchu metoda wskaznikowa w odniesieniu do
btedne. sumarycznej liczby podrdzy o znaczeniu regionalnym dla catego wojewddztwa w
Stowarzvszen Po pierwsze — bazowa wielko$¢ zalezy od oferty z przesztosci, ktéra w niektérych relacjach mogta by¢ podziale na $rodki transportu zbiorowego. Metoda ta pozwalata okresli¢
ZYSZ
iey istotnie niezadowalajaca (casus remontu linii nr 1i nr 9). przedstawione w opracowaniu wskazniki wzrostu dla catego wojewddztwa, nie
98 | Sympatvkéw organizacja 60 Po drugie — w opracowaniu zauwazono zjawisko intensywnego rozwoju obszaru aglomeracyjnego Uwzeledniono za$ dla kazdej relacji podrézy z osobna. Do wykonania powyzszego niezbednym
Z|
Ki)mpuni\:(ac'i pozarzadowa oraz umiarkowanego rozwoju, a w niektérych przypadkach demograficznego zmniejszania znaczenia gle bytoby przeprowadzenie Kompleksowych Badar Ruchu z szeroko zakrojonymi
s nowe‘J osrodkéw oddalonych od aglomeracji. Zjawiska te beda sie przektadaty na popyt na ustugi badaniami ankietowymi, dzieki ktérym mozliwe bytoby doktadne okreslenie
Z
t4 ! przewozowe — czyli jego zwigkszenie bedzie wyrazne w obszarze aglomeracyjnym, a moze by¢ relacji oraz motywacji realizowanych podrézy regionalnych. Rysunki
znacznie mniejsze lub zadne na obszarach peryferyjnych (szczegdlnie ze wzgledu na rozwéj i prezentujgce rozktad podrdzy w prognostycznych horyzontach czasowych,
poprawe sieci drogowej, zwiekszajaca atrakcyjnos¢ dojazdéw indywidualnych). pokazujg potoki z uwzglednieniem wskaznika wzrostu wyznaczonego dla
podrdzy transportem zbiorowym w skali wojewddztwa.
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujgcych elementach sieci powiazan). Decyzje dot. uktadu sieci
komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
Stowarzyszen transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
ie organizacia W zakresie priorytetéw przewozéw wojewddzkich brak jest okreslenia zapewnienia przewozéw o Nie kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
1z |
99 | Sympatykdéw o gar doJ a charakterze uzytecznosci publicznej dla osrodkdw pozbawionych dostepu do kolei (w tym miasta ledniono indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania bedg prowadzone w br.
Zarz. Wi . uwz, I
Komunikacji P & powiatowe takie jak np. Przasnysz czy Zuromin) — sugerowane potgczenia drogowe gl i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
Szynowej tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu. Na
podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
czym nalezy zaktadaé¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potgczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
Stowarzyszen . . .
. . . - . . I Dokonano umownego podziatu na makrorejony istotne ze wzgledu na
ie L Podziat na makrorejony powinien by¢ skorygowany o podziat na obszar stoteczny, podmiejski i X X . i o
, organizacja . . ) . L . Nie planowanie przewozéw wojewddzkich i przebiegi korytarzy transportowych.
100 | Sympatykow aglomeracyjny. W przeciwnym wypadku np. powiat piaseczyniski jest traktowany tacznie z pow. . . I . A L. . . L.
... | pozarzagdowa L U - uwzgledniono | Podziat ten nie odnosi sie do zasiegu podrézy z punktu widzenia odlegtosci od
Komunikacji szydtowieckim — o zupetnie innej sytuacji , R
K srodka obszaru metropolitalnego Warszawy.
Szynowej
Stowarzyszen
ie Dla uproszczenia schematéw itp. sugerujemy dla linii WKD przyjecie zasad numeracji analogicznych
) organizacja . p L, P . geru] R v L. P y}e i ] K s , v Nie WKD stanowi wydzielong linie, wprowadzenie jednolitego oznakowania
101 | Sympatykéw ozarzadowa jak dla linii ,R”, a ze wzgledu na jej przebieg zbiezny z R1 nada¢ numeracje np. R11 (do Milanéwka uwzeledniono mogtoby bvé mylace dla pasazera
Komunikacji P 3 Grudowa) i R12 (do Godziska Maz. Radonska) (réwniez str. 100). G globy Byc myia P ’
Szynowej
Stowarzyszen
ie organizacia W zakresie numeracji linii autobusowych sugerujemy uktad RA3, a nie R3a (aby nie mieszac liter i
102 | Sympatykéw ozgarz do:/va cyfr). Podobnie, jesli linie autobusowe bytyby tworzone w poblizu innych linii kolejowych, miatyby [ Uwzgledniono [ Oznakowanie linii autobusowych zostato zmienione zgodnie z uwagg na RA(x).
Komunikacji P 3 numeracje np. RA31i RA32
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Odnosnie wskazania weztéw (str. 76):
a) W Warszawie ze wzgledu na powiagzanie z metrem i innymi srodkami komunikacji miejskiej oraz
bardzo znaczaca skale przewozow do weztdéw kluczowych powinna by¢ zaliczona Warszawa
Wileriska.
b) Przysztosciowo — do weztéw waznych powinien by¢ zaliczony przystanek Warszawa Koto
(mozliwa zmiana nazwy na Warszawa Miynéw) — ze wzgledu na powigzanie z metrem oraz
Stowarzyszen prowadzenie ruchu w relacji Legionowo — Piaseczno.
iey c) Do weztdéw lokalnych w obrebie Warszawy nalezy dopisaé: Warszawe Ochote, Powisle, Gtowng Plan wskazuje wezty przesiadkowe istotne z punktu organizacji przewozéw
103 | sympatykéw organizacja 76 (przysztosciowo), Stuzewiec, Wtochy. Nie realizowanych przez Marszatka Wojewddztwa, ktore zostaty przyporzadkowane
K\:)mpun?;(ac'i pozarzagdowa d) Do weztéw waznych powinny by¢ zaliczone Piaseczno, Pruszkéw, tochdw i Wyszkéw. uwzgledniono zgodnie z przyjeta klasyfikacja. W ramach aktualizacji Planu mozliwe bedg
Sz nowe'J e) Ze wzgledu na niktg skale przewozéw i oddalenie od miasta dworzec Ostroteka moze by¢ zmiany dotyczace przydzielenia weztéw przesiadkowych do nowych kategorii.
v ) zaliczony do weztdw lokalnych lub punktéw przesiadkowych.
f) Do weztéw lokalnych nalezy dopisa¢ Mtawe Miasto (planowana przez samorzad budowa
dworca), a wycofa¢ Mfawe z punktéw przesiadkowych.
g) Do weztdw lokalnych przysztosciowo nalezy dopisac Zegrze (odbudowa linii, parking park and
ride, komunikacja w kierunku Serocka, Puttuska, R6zana i Ostroteki).
h) Do punktéw przesiadkowych dopisaé nalezy Mrozy, Przasnysz, Zuromin, Lipsko, Garwolin,
Kozienice, Marki, Puttusk, tomianki, Gréjec, Sokotéw Podlaski, Ostrow Maz., Gostynin.
Odnosnie tabeli linii komunikacyjnych (str. 72) proponujemy, aby:
a) Ze wzgledu na przebudowy i rozwéj uktadu komunikacyjnego w wezle warszawskim sugerujemy
generalng k'Iau'zt‘J'Ie mozliwoéci.prolwaqz?nia rl{chu do/z innych niz wsk’azane stacji w obrebie wezta. a) Wprowadzono zapis: ,w uzasadnionych przypadkach (np. przebudowa,
b) w zakresie linii R8 znalazta sie rowniez relacja ze st. Warszawa Gdarska ze wzgledu na planowana R ; L .
- R . i [ . rozbudowa, modernizacja itp.) dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia ruchu
przebudowe uktadu torowego w rejonie st. Warszawa Zachodnia, ktdra bedzie umozliwiata przejazd i L S
Stowarzyszen - L do/z innych stacji niz wskazane w tabeli 6.3”.
X z linii nr 8 na linie nr 20. R ) .
ie . . . . . — " . - b) zapisy zostaty okreslone w rozdziale 12.3.
. organizacja c) Relacja RL - proponujemy konsekwentne oznaczanie R-liczba oraz rozwazenie rezygnacji z obstugi| Czesciowo . . X L
104 | Sympatykéw 72 X X o . N . c) Oznakowanie zgodne z przyjetymi zatozeniami.
.| pozarzadowa st. Warszawa Lotnisko Chopina w celu zapewnienia spdjnosci oferty obstugowe;j (tranzyt uwzgledniono o ) R L
Komunikacji . . X K . d) Wymienione postulaty moga by¢ wprowadzone na etapie aktualizacji Planu.
K miedzylotniskowy ma marginalne znaczenie) (réwniez str. 100). L - K R
Szynowej . X o o . . Czes¢ wnioskowanych linii zostata wskazana w rozdziale 12. Oznakowanie
d) Sugerujemy wprowadzenie kat. IV (linie do ewentualnego uruchomienia) z nastepujacymi dodatkowych linii/potaczert bedzie spéjne z przyjetym w Planie systemem
relacjami: R22: Siedlce — Sokotéw Podlaski R62: Matkinia — Ostréw Maz. — Ostroteka R63: Matkinia — Y oznaka:nia ozzdéwpuij tecziozi? yubliczne' v
(Czyzew) R64: Ostroteka — Zyzniewo — (Sniadowo — tomza/tapy) R65: Ostroteka — Chorzele — poJ v P .
(Wielbark — Szczytno) R93: Sierpc — Szczutowo — (Brodnica) R83: Géra Kalwaria — Pilawa R84:
Warszawa Okecie — Konstancin-Jeziorna — (Warszawa Siekierki) R71: Pilawa - Chromin - (tukow)
Stowarzyszen Standardy weztéw / punktéw przesiadkowych (str. 79-80) — kryteria dotyczace dostosowania dla
ie L PRM powinny by¢ zgodne z TSI PRM. Wazne jest, aby zapisa¢ dostosowanie réwniez przy punktach L. . . . L. L
, organizacja X . K h N Czesciowo W rozdziale 10 wprowadzono zapisy wskazujgce na dazenie do zapewnienia
105 | Sympatykéw 79 - 80 przesiadkowych oraz aby zapisac, ze standardy TSI PRM powinny by¢ zastosowane odpowiednio do . ) . . X
.| pozarzadowa L. K X , X S uwzgledniono standardéw weztéw/punktéw przesiadkowych zgodnych z TSI PRM.
Komunikacji elementoéw infrastruktury multimodalnego wezta, niebedacych bezposrednio czesciami
Szynowej infrastruktury kolejowej
Standardy weztdw / punktdw przesiadkowych (str. 79-80) — wyposazenie w parking P+R weztow
Stowarzyszen waznych (jak np. Warszawa Wilenska) lub weztéw lokalnych (jak np. Wotomin) moze owocowac
ie organizacia niekorzystnymi zjawiskami kongestii w ruchu drogowym. Wydaje sie, ze na obszarze Dodano zapis do rozdziatu 6.3.3: ,,Nowe parkingi Parkuj i Jedz realizowane bedq
106 | Sympatykéw ozgarz do:/va 79 - 80 pozaaglomeracyjnym istotne jest lokalizowanie P+R w poblizu przystankéw przy drogach Uwzgledniono w porozumieniu z samorzgdami lokalnymi w celu jak najlepszego ich
Komunikacji P 3 dojazdowych z dalszych miejscowosci, natomiast w obrebie centréw miast powinna funkcjonowac dostosowania do potrzeb przysztych uzytkownikow systemu”
Szynowej sprawna komunikacja dowozowa. Istotnym elementem jest tu takze dostepnos¢ i cena terendw w

centach miast.
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Stowarzyszen Odnosnie pkt 7.3.3. (P+R) —str. 88 - wydaje sie zasadne, aby zaproponowac¢ konkretny sposob
X 4 finansowania budowy i utrzymania parkingéw. Jak wskazuja dane dot. wykorzystania parkingdw (str. - , ! . s - .
ie L . .y . _ o . . . . Plan umozliwia wybdr sposobu finansowania w zaleznosci od lokalizacji, rodzaju
) organizacja 81) wersja parkingdw zamknietych i ptatnych sie nie sprawdza i prowadzi do niepetnego Nie R . . . ) . R
107 | Sympatykéw 88 . o R . X . . i funkcji parkingu a takze wspodtpracy z pozostatymi jednostkami samorzgdu
.| pozarzadowa wykorzystania (tylko 30 — 40 %) oraz do dzikiego parkowania w okolicy — wiec tego powodu wydaje | uwzgledniono . R X . .
Komunikacji L, R s X . , . X . terytorialnego oraz innymi podmiotami.
Szynowej sie, ze Srodki ze sprzedazy biletéw parkingowych moga nie by¢ wystarczajacg ani odpowiednig forma
finansowania
Plan okresla kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Str. 93-94: brak szczegdtéw odnosnie proponowanych np. zmian lokalizacji przystankéw. Ponadto, ze . : rozwoju p R : Z g p- R ? g,
Stowarzyszen P L, , L organizowanego przez Marszatka Wojewddztwa. Realizacja poszczegdinych
X wzgledu na zréznicowana wysoko$é peronéw (od 96 cm do ponizej 30 cm) brak konkretnych ., . R L, X K )
ie L . L. ) K ., . X o , X zatozen uzalezniona bedzie od mozliwosci Organizatora i/lub wspétpracy z
, organizacja propozycji odnosnie parametréw taboru. Nalezy zwréci¢ uwage, ze w zwigzku z istnieniem peronéw Nie L N K i K
108 | Sympatykéw 93-94 X , R X . zarzadcami infrastruktury. Wprowadzono zapis w rozdziale 10 kazdy pojazd
.| pozarzadowa wysokich na kluczowych stacjach (np. Warszawa Centralna i Srédmiescie) tabor niskopodtogowy | uwzgledniono R . L ) ,
Komunikacji X ., o o o X kolejowy i drogowy powinien by¢ przystosowany do przewozu 0s6b o
K moze stanowic utrudnienie w niektérych wypadkach. Brak wspomnienia o urzgdzeniach . X L L k R
Szynowej spomagajacych wsiadania/wysiadanie oraz systemie ustug w tym zakresie ograniczonej mobilnosci. W przypadku pojazddw kolejowych, zaktada sie
Wi
P ERjacy ¥ 4 EWTy dazenie do zapewnienia standardéw zgodnych z TSI PRM.
Str. 98: Zdanie dotyczace sposobu obliczania rekompensaty przewiduje, ze bedzie ona obejmowata
Stowarzyszen ,strate powstatg z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku z wykonywaniem ustug uzytecznosci
Warzysz
‘ey publicznej oraz uwzgledniata bedzie rozsgdny zysk”. Wydaje sie, ze nie jest mozliwe obliczenie i
I
109 | sympatykéw organizacja 98 wykazanie wysokosci utraconych przychodéw, gdyz w Swietle orzecznictwa powinny by¢ one Nie Zapisy zawarte w Planie Transportowym dotyczgce obliczania rekompensaty s
K\:::mp n'iac“ pozarzgdowa uwiarygodnione zawartymi umowami, a takich brak, jak réwniez operatorzy nie prowadza uwzgledniono zgodne z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
uni 1
< nowe‘J niezaleznej dziatalnosci gospodarczej, w stosunku do ktérej moznaby obliczaé utracone przychody
¥ ) zwigzane z zaangazowaniem czesci potencjatu przedsiebiorstwa w realizacje ustug uzytecznosci
publicznej.
Podziat zadan organizatora i operatora (str. 96-97): Wydaje sie, ze wtasciwe bytoby prowadzenie
przez organizatora lub w jego imieniu sprzedazy biletéw. Przekazanie tego do kompetencji operatora
oznacza rezygnacje z mozliwosci ustanowienia taryfy zintegrowanej. Razace s bardzo ogdlne
zadania operatora (np. ogdlne badania satysfakgji klienta — na niewiadomych zasadach, ogdlne i
niezawierajace szczegotdw rozwigzan ,zorganizowanie zastepczej komunikacji autobusowej”,
st niesprecyzowana zadnymi wskaznikami ,,poprawa, w miare mozliwosci technicznych, jakosci
owarzyszen - " . . _ . .
R 4 Swiadczonych ustug”, podczas gdy organizator bierze na siebie konkretne, acz marginalne obowigzki . , . o, ,
ie L R S, X L RO K X Plan przedstawia ogdlne zapisy dotyczace obowigzkdw operatora. Szczegétowe
, organizacja ,kontrola stanu technicznego drzwi i okien” Zupetnym nieporozumieniem wydaje sie obowigzek Nie A . ) I L, .
110 | Sympatykow 96 -97 R L. Lo . s . opisy obowiagzkéw operatora zawierane s3 w umowach o $wiadczenie ustug
Komunikacii pozarzgdowa operatora dotyczacy ,,dostosowania zdolnosci przewozowej do istniejacych potrzeb” — okreslenie | uwzgledniono ublicznvch
Sz nowe‘J tych potrzeb oraz zapewnienie ich obstugi przez operatora odpowiednim taborem jest P ven.
¥ ! podstawowym zadaniem organizatora. Réwniez zawarcie w planie wsrdd zadar operatora
»Wykonywania przewozéw pociggami, stosownie do mozliwosci taborowych, ktérych zestawienie
zapewni odpowiedni komfort i warunki podrézy” wymaga doprecyzowania, jakie warunki podrézy
uwazane sg za odpowiednie, gdyz w przeciwnym razie jest to tylko frazes. Wymienione wéréd zadan
operatora ,sukcesywne dostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych” powinno
zawieraé zaréwno zakres dostosowania, jak i harmonogram dziatan.
Stowarzyszen Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej w
ie organizacia Odnosnie wspdlnego bilety (str. 103) nalezy przedstawi¢ sposéb doprowadzenia do obowigzywania Nie réznych srodkach transportu, obejmujacego oferte wspdlnego biletu. Na
111 | Sympatykéw ozgarz do:/va 103 zintegrowanej taryfy na obszarze wojewddztwa. Akapit ponizej schematu (,Organizator planuje...”) uwzgledniono obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
Komunikacji P 3 dotyczy podmiotdw trzecich i powinien zosta¢ przeformutowany. gl ktére wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzan prawnych oraz
Szynowej wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozow.
Stowarzyszen
ie oreanizacia Zatozone czasy przesiadek (str. 104) w przypadku potaczen na liniach regionalnych (30 minut w Nie Wyznaczone czasy uwzgledniaja zapisy Krajowego Planu Transportowego
112 | Sympatykéw ozgarz do:/va 104 szczycie / 60 minut poza szczytem) sg zbyt dtugie i zdecydowanie powinny by¢ skrécone do 15/30 uwzeledniono opracowanego przez Ministra wtasciwego ds. transportu oraz mozliwosci
Komunikacji P & minut. Analogicznie, przesiadki na liniach gtéwnych powinny by¢ skrécone do 10/20 minut Bl finansowe Organizatora.

Szynowej




L.p.

Zgtaszajacy

Rodzaj
podmiotu -
forma
prawna

Strona

Rozdziat/podrozdziat

Fragment tekstu, do ktérego
odnosi sie uwaga

Tres¢ uwagi - uzasadnienie

Stanowisko

Uzasadnienie stanowiska

113

Stowarzyszen
ie
Sympatykow
Komunikacji
Szynowej

organizacja
pozarzadowa

105

Czestotliwosci kursowania pociggdw (tab. 10.1., str. 105 i nast.):

a) Tabela powinna uwzglednia¢ potaczenia realizowane przez przewoznika aglomeracyjnego (SKM) w
relacjach pomiedzy Warszawa a o$ciennymi powiatami. Bez tego obraz mozliwej oferty jest
zafatszowany.

b) Powinny by¢ wprowadzone dodatkowe punkty obstugi:
na R1 - Pruszkow,
na R2 — Sulejéwek Mitosna,
na R3 — Ozaréw Maz.,
na R8 — Piaseczno,
na R9 — Legionowo.
c) Czestotliwos¢ przejazdow:
R1 do Skierniewic w godz. miedzyszczytowych w dni powszednie: 30-60 minut
R1 do Pruszkowa co 8 minut w szczycie w dni powszednie, co 15 minut w okresach pozaszczytowych
i w soboty, niedziele i Swieta (z uwzglednieniem SKM)
R2 do Sulejéwka co 15 minut (z SKM)
R3 do Ozarowa docelowo co 15 minut (z SKM), réwniez w weekendy
R3 do Sochaczewa poza szczytem i w soboty/niedziele co 30 minut
R6 do Wotomina w godzinach wieczornych i w weekendy zdecydowanie co nie mniej niz 30 minut
R7 do Otwocka co nie mniej 15 minut (razem z SKM)
R7 do Deblina nie rzadziej niz co 60 minut
R8 do Piaseczna co nie mniej niz 15 minut (przysztosciowo razem z SKM)
R8 do Radomia nie rzadziej niz co 60 minut R9 do Legionowa — co nie mniej niz 15 minut (wraz z
SKM), do Ciechanowa w godz. pozaszczytowych i w weekendy co nie mniej niz 60 minut, do
Mtawy/Dziatdowa — analogicznie.

Nie
uwzgledniono

a) W Planie Transportowym uwzgledniono funkcjonowanie Szybkiej Kolei
Miejskie w Warszawie jednak bezposrednie zapisy Planu dotyczg wytacznie
przewozdw organizowanych przez Marszatka Wojewddztwa.

b) W tabeli wskazano punkty obstugi istotne z punktu organizacji przewozéw
wojewddzkich. c) Zwiekszenie czestotliwosci kursowania uzaleznione jest od
mozliwosci Organizatora jak réwniez przepustowosci oraz stanu infrastruktury
kolejowej. Obecnie brak jest mozliwo$ci zapewnienia przez Organizatora
rekomendowanej liczby/czestotliwosci potaczen.

d) Przyjete godziny pracy zmianowej 6, 14, 22 sg godzinami reprezentatywnymi.
e) W rozdz. 6.3.1.2 Planu zawarte sg informacje dotyczace mozliwosci
tworzenia potgczen przyspieszonych na liniach komunikacyjnych. Kierunki i
liczba potaczen uzalezniona bedzie od zapotrzebowania oraz mozliwosci
technicznych (w tym jakosci infrastruktury kolejowej).
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cigg dalszy uwagi

d) Wskazanie pracy w Warszawie jako zmianowej do/od godz. 6, 14 i 22 nie w petni odpowiada
rzeczywistosci potokéw podréznych. Nalezy wzigé pod uwage zréznicowany czas dojazdu ze stacji
kolejowej do/z miejsca pracy na obszarze Warszawy, ktory moze osiggac¢ nawet okoto 1 godziny.
Ponadto, czas pokonania przez pociag odlegtosci pomiedzy stacjami warszawskimi siega
kilkudziesieciu minut. Nalezy wiec dazy¢ do zapewnienia maksymalnej czestotliwosci potaczen
dowozowych, uznajac jednakze, iz czas dojazdu od centralnych punktéw miasta (Warszawa
Srédmiescie/Centralna/Gdariska) do miejsc pracy wynosi ok. 30 minut, a praca rozpoczynana i
zakaniczana jest zazwyczaj o petnych godzinach. Jako kluczowe godziny szczytowe dla rozpoczynania
pracy nalezy uznaé godz. 7,8,9, a szczyt popotudniowy liczy¢ pomiedzy godz. 15 a 19. e) Brakuje
zatozen odnosnie funkcjonowania potgczen przyspieszonych. Plan powinien dokonywac analizy, na
ktdrych relacjach sa one zasadne i zaproponowac model oferty na linii uwzgledniajac ich
funkcjonowanie. Zasadne jest takze zaprojektowanie systemu przesiadek na tej samej linii z/do
pociagu przyspieszonego: np. w przypadku linii Siedlce — Warszawa przed pociggiem przyspieszonym
mogtby jechac pociag ,zbierajgcy” pasazerow z mniejszych przystankdw, ktéry bytby wyprzedzany
przez pociag przyspieszony w czasie postoju na st. Minsk Maz. — mozliwie przy jednym peronie —a
po odjezdzie pociggu przyspieszonego w kierunku Warszawy ruszatby pociag ,,powolny”.
Rozwigzanie takie umozliwitoby przesiadki we wszystkich relacjach.
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Dostepnosé dla pasazerdw (str. 106) — plan powinien zawierac analize i propozycje nowych
przystankow oraz weztéw integracyjnych. Stwierdzenie ,,dgzenie” nie wskazuje konkretnych zadan
ani ram czasowych

Nie
uwzgledniono

Plan okresla kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez Marszatka Wojewddztwa. Realizacja poszczegdinych
zatozen uzalezniona bedzie od mozliwosci Organizatora i wspotpracy z
zarzadcami infrastruktury.
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Stowarzyszen
iey W Planie zawarto zapis o wspdtpracy zarzadcdw infrastruktury, poszczegdlnych
115 | sympatykéw organizacja 108 Odnosnie punktu ,Integracja” — str. 108 — nie jest wskazany podmiot odpowiedzialny za wdrozenie Nie organizatoréw i operatoréw. Nie wskazano konkretnych adresatow
K\:)mpun?;(ac'i pozarzagdowa takiego rozwigzania uwzgledniono proponowanych rozwigzan - ich realizacja uzalezniona jest od uzgodnien
SzynowejJ pomiedzy w/w stronami.
Stowarzyszen
ieZv z Wprowadzono zapis w rozdziale 10: ,, kazdy pojazd kolejowy i drogowy
116 | sympatykow organizacja 108 i Odnosnie punktu ,Pojazdy kolejowe i drogowe” — str. 108 i nast. — wskazane jest umieszczenie Uwzeledniono powinien by¢ przystosowany do przewozu oséb o ograniczonej mobilnosci. W
Z|
Ki)mpuni\:(ac'i pozarzgdowa | nast. odwotania do TSI PRM w zakresie pojazdéw kolejowych gle przypadku pojazdow kolejowych, zaktada sie dgzenie do zapewnienia
s ynowejJ standardow zgodnych z TSI PRM .
Z
Stowarzyszen Odnosnie ,,Proponowanych zmian” (str. 115) nalezy zwrdci¢ uwage, ze systemy dynamicznej
ie L informacji pasazerskiej sg juz na Swiecie wdrazane nawet na niewielkich stacjach i przystankach . i . L . .
. organizacja . K o K L . R . Uzupetniono zapis w rozdziale 11.3: ,,Wyposazenie w system informacji
117 | Sympatykow 115 kolejowych. Ograniczenie ich zasiegu do kluczowych i waznych weztéw bytoby sprzeczne m.in.z | Uwzgledniono i R o S , . . .
. _ .. | pozarzagdowa . . . : . . . dynamicznej co najmniej kluczowych i waznych weztéw komunikacyjnych”.
Komunikacji aktualnymi planami inwestycyjnymi PKP PLK S.A. zatwierdzonymi przez Ministerstwo Infrastruktury
Szynowej i Rozwoju.
Stowarzyszen . s - . . . . N :
ie Nalezy zauwazy¢, ze spos$rod punktow o charakterze postulatywnym, zawartych w rozdziale 10 Przedstawiona struktura Planu jest zgodna z zapisami ustawy o publicznym
I
118 | sympatykéw organizacja 10 ,Pozadany standard ustug” jedynie zagadnienie informacji zostato bardziej szczegétowo rozpisane w Nie transporcie zbiorowym. Realizacja postulatow okreslonych w rozdziale 10
K\;mpuni\:(ac'i pozarzadowa rozdziale 11, wraz z propozycjg podziatu rél (co prawda mato kompletng) i zadan. Pozostate punkty [ uwzgledniono [uzalezniona jest od mozliwosci Organizatora publicznego transportu zbiorowego
SzynowejJ postulatywne powinny réwniez zostaé rozpisane w formie poszczegdélnych rozdziatéw i wspdtpracy z pozostatymi uczestnikami rynku transportowego.
i zintegrowane wezt . . T . .
Mazowiecka rzesiidkowe uenkz W rozdziale 6.3 wskazana jest klasyfikacja istniejgcych weztéw przesiadkowych.
Rada odmiot rzeiiadkowe dV\;o')rce sZac‘e Infrastruktura dworcéw powinna by¢ dostosowana do potrzeb podréznych. Ostatnio podrdzujac PKS Nie W rozdziale 10 okreslony zostat pozadany standard ustug przewozowych w
119 | Dziatalnosci publiczn 71 6.3 P oraz r; stanki zl ) po odjechaniu z dworca, autobus zatrzymat sie na stacji benzynowej, gdzie byfa przerwa. Takg uwzgledniono przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w tym integracja i
Pozytku P v . przy funkcje powinny spetnia¢ dworce. gl uzupetnienie funkcji weztéw przesiadkowych w celu zapewnienia dogodnych i
Publicznego infrastruktura towarzyszaca bezpiecznych przesiadek
& (P+R, B+R, K+R) Y ycn p .
W wojewddzkich przewozach
drogowych, planuje sie
uruchomienie linii
komunikacyjnych
zapewniajacych
Mazowiecka p ‘Ja y, ) Stworzenie nowej linii kolejowej jest niezwykle drogie i czasochtonne. Trzeba wykupic tereny, a
skomunikowanie osrodkéw o R K . , . X .
Rada . R i nowy przebieg linii kolejowej w Warszawie powodowac bedzie ogromne koszty i bardzo wydtuzy . » L , .
. L. podmiot regionalnych/subregionalnych - R o R o o X Nie Cytowana tres¢ dotyczy wojewddzkich przewozéw drogowych. Uwaga nie
120 | Dziatalnosci . 74 6.3.2.1 X . czas jej zbudowania. Lepiej inwestowac w infrastrukture juz istniejacg, czyli linie z Ostroteki przez . L .
. publiczny Ptocka i Ostroteki ze wzgledu ) , X , R : uwzgledniono odnosi sie do przytoczonej tresci Planu.
Pozytku na fakt. iz istnieiace Wyszkow, ktéra powinna zostaé gruntownie wyremontowana i dostosowana do potrzeb
Publicznego o . 1 . skomunikowania Ostroteki - Wyszkowa z Warszawa.
potaczniea kolejowe nie
zapewniajg oczekiwanych
parametréw jakosciowych
(czas przejazdu, czestotliwosé
potaczen)
Mazowiecka . . . - . . ; . .
. ", .| Powinna by¢ wprowadzona integracja biletowa. Bez znaczenia powinna by¢ dla kupujacego bilet, kto
Rada i w zakresie wspdtfinansowania R L A L, L . | X . . o , . L. " .
. L. podmiot L jest przewoznikiem, a wazniejsze by dostac sie z miejsca na miejsce. Czy to bedzie pociag czy Nie Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej w
121 | Dziatalnosci . 88 7.3.1. rozwigzan dotyczacych L .. X R o . ) e .. . . .- , L . K
. publiczny . " X .| autobus powinien by¢ jeden bilet. Ponadto na jednym bilecie powinna byé mozliwo$¢ podrézowania | uwzgledniono réznych srodkach transportu, obejmujacego oferte wspdlnego biletu.
Pozytku integracji taryfowo - biletowej

Publicznego

wieloma $rodkami komunikacji.
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Mazowiecka i . P . . . .
Rada wznowienie przewozéw Plan okresla kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
122 | Dziatalnotci podmiot 119 12 pasazerskich na nastepujacych Brakuje terminu. Warto poda¢, by byto wiadomo kiedy bedzie mozna ponownie jezdzi¢ tymi Nie organizowanego przez Marszatka Wojewddztwa. Realizacja poszczegdinych
Posviku publiczny liniach/odcinkach linii odcinkami uwzgledniono zatozen uzalezniona bedzie od mozliwosci Organizatora i wspotpracy z
Publicinego kolejowych pozostatymi uczestnikami rynku transportowego.
Decyzja dotyczgca uruchomienia komunikacji nocnej wymaga przeprowadzenia
Mazowiecka szczegotowych badan ruchu. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto
Rada decyzje o wykonaniu kompleksowych badar ruchu i przewozéw w transporcie
. L. podmiot . W catym planie powinno sie postawi¢ na uruchamianie komunikacji nocnej, ktéra umozliwi Nie y I v o . P y. ) ' P o R P
123 | Dziatalnosci . ogolne o o X X . . K . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
. publiczny poruszanie sie w wojewddztwie, ale i w poszczegdlnych miastach w porze nocnej uwzgledniono X R . ., !
Pozytku prowadzone i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz
Publicznego transportowych, w tym odrebnego opracowania modelu ruchu. Na podstawie
przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu.
Mazowiecka Zbyt maty nacisk potozony na wezet komunikacyjny Ostroteka i zintegrowanie dworca kolejowego z
u v P y Q yJ_ v < L g' L K ) . 8 R W rozdziale 6.3.2 dworzec kolejowy Ostroteka przedstawiony zostat jako wazny
Rada . autobusowym. Ostroteka jest miastem o znaczeniu ponad wojewddzkim, dzieki swojemu potozeniu. . R ) ) . . )
. , . podmiot . . . X i L. K o . Nie wezet przesiadkowy. Wspotpraca poszczegdlnych organizatorow i zarzagdcédw
124 | Dziatalnosci . ogolne Jest ono bowiem potozone w tej samej odlegtosci od stolic trzech wojewddztw: podlaskiego, . . X L ) . : )
. publiczny 9 R K L X R R . uwzgledniono | infrastruktury powinna w przysztosci doprowadzi¢ do zintegrowania przewozéw
Pozytku warminsko - mazurskiego i mazowieckiego. Potaczenia kolejowe powinny gwarantowa¢ dojazd do R
. . . . . T RO z wykorzystaniem dworca PKP w Ostrotece.
Publicznego tych miast, a Ostroteka powinna by¢ centrum przesiadkowym, co wptynie réwniez na rozwéj Miasta.
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawa systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajacy
(na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
Mazowiecka . - . . . . . . transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu
W planie komunikacji autobusowej, brakuje potaczen o znaczeniu subregionalnym, co powoduje . R , . X .
Rada . . . - L . . R , . kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
. L. podmiot , brak potgczen pomigdzy bytymi miastami wojewddzkimi, a takie potaczenia powinny by¢ Nie . A L, R . .
125 | Dziatalnosci . ogoblne K . L, . . . L, . indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda prowadzone w br.
. publiczny zaoferowane mieszkaricom wojewddztwa, z pominieciem Warszawy. Inaczej ludzie beda wybiera¢ | uwzgledniono | . Rk K , .
Pozytku . ) . o, i i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w
. samochdd, ktérym mozna oming¢ zakorkowang stolice. . L .. ,
Publicznego tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych potaczen
komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu. Na
podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy
czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potgczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
6.3 . . - . . . . s . .
ESied Wielu mieszkancow Ostroteki oraz powiatu ostroteckiego pracuje badz uczy sie w Warszawie. W tym
ko.muni momencie wtasciwie przewozy autobusowe maja monopol, brakuje bezposredniego,
Kacvina konkurencyjnego dla autobuséw transportu kolejowego do stolicy. Uwzglednione to jest brakiem
n\g odpowiedniej komunikacji miedzy dworcem PKS a PKP, brakiem kasy biletowej na PKP w Ostrotece, a
takze, przede wszystkim brakiem swiadomosci mieszkancdw, ze istnieje alternatywa dla autobusow. i . i . i
osoba obszar 3. Dworzec kolejowy P v L R . R o J L y Nie W rozdziale 12 dodano: ,Organizator, w ramach promocji transportu, bedzie
126 N.N. 76 W rozmowach z ludZzmi z mojego regionu, wielu dziwi mi sig, gdy dowiaduja sig, ze w Ostrotece sa w . . ; L . .
prywatna ze Ostroteka L, L K : R R oo uwzgledniono zachecat podréznych do korzystania z ustug przewoznikéw kolejowych”.
woiew ogole jakie$ pociagi. Aktualne wtadze miasta oraz powiatu nie robig wtasciwie nic w celu
édzjtwa zréwnowazenia transportu, informowania mieszkaficéw o alternatywach dla coraz to drozszych,
mazow niekoniecznie bardziej komfortowych, zazwyczaj spdznionych przewozéw autobusowych. Stad moja
ieckieg prosba. Jesli Zarzad Wojewddztwa planuje ponowne otwarcie bezposredniego potaczenia Ostroteki z

o}

Warszawa, nalezy zastosowac przy okazji akcje reklamujgca taka mozliwos¢ podrozy.
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Brak jest analizy pominiecia w transporcie publicznym linii kolejowej zelektryfikowanej dwutorowe;j
Skierniewice tukow na odcinku Czachdwek — Tarczyn — Mszczondw. Skutek: Powiatami o najwigkszej
liczbie samochoddw osobowych gréjecki i czes$¢ piaseczynskiego. S to powiaty pomijane w planie
4.1 transportu publicznego dlatego mieszkaricy nie majg innej mozliwosci jak kupowac samochody —
Bhara nawet stare z importu prywatnego i jezdzi¢ — transport publiczny nie istniej. Budowa drog tez jest
kteryst zaniedbywana. S7 czy DK7 s3 ostatnimi w kolejce do realizacji. Co majg zrobi¢ uczniowie i emeryci?
ka To wszystko jest opisane w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Y .| Narysunku 4.3 przedstawiono 4 X ) . P o K ) 8 ! 'p' ) 8 N p, . g . W rozdziale 12 Planu zawarte sg postulaty dotyczgce mozliwosci podjecia
osoba sieci - . Wojewddztwa Mazowieckiego. Niestety jest on bardziej wybidrczy niz zréwnowazony Nie L o , . i o : K
127 N.N. 38 sied linii kolejowych w e R A R , . . L . dziatan w celu wznowienia przewozdw pasazerskich na linii kolejowej nr 12 na
prywatna transp o X L Uzasadnieniem dla wykorzystania wspomnianej linii kolejowej sg czasy przejazdu (objazdu) pociagi | uwzgledniono . L ) ) .
wojewodztwie mazowieckim. L, 8 L h ST odcinku Skierniewice/Mszczonéw — Géra Kalwaria/Pilawa.
ortowe TLK £6dz - Warszawa na odcinku Skierniewice — Warszawa przez Tarczyn. odjazd ze Skierniewic godz.
j 17:22 przyjazd do Warszawy 19:14 Tarczyn 18:35 — czyli czas przejazdu wynosi ok.40 min. przy
wojew obecnym stanie infrastruktury. Pod wzgledem czasy przejazdu to potaczenie jest konkurencyjne do
ddztwa PKS i komunikacji prywatnej szczegélnie w godzinach szczytu np w pigtek gdy przejazd zajmuje ok 75
min. Dlatego prosze o zmiane i uwzglednienie wykorzystania tego odcinka :
R8 - Warszawa Srédmiescie (Centralna) - Piaseczno — Géra Kalwaria/Tarczyn/Mszczonéw
Fundacja organizacja Uzupei¢ mape linii kolejowych o odcinki Bakowiec - Kozienice, Janikéw - Swieze Gérne, Warszawa i i
128 J, g : 39 4.1.2 Rysunek 4.3 P P& Jowy R i 3 X o Uwzgledniono Uzupetniono.
ProKolej pozarzagdowa Okecie - Konsancin Jeziorna - Warszawa Siekierki
129 Fundacja organizacja 52 5 Doda¢ podrozdziat 5.1a opisujacy lokalizacje Zzrédet i celéw podrézy innych niz obiekty uzytecznosci Nie Przedstawiona struktura Planu jest zgodna z zapisami ustawy o publicznym
ProKolej pozarzgdowa publicznej uwzgledniono transporcie zbiorowym.
Fundacja organizacja 6.1 Priorytet w zakresie 3 ‘ ‘ o ) . ' ‘ S Nie Organizatorem przgwo;c’)w miedzywejewécﬁzkich jest ministei.r wiasciwy ds.
130 . 67 6 , L Uzupetni¢ podrozdziat o Priorytet IV zapewnienie potgczen komunikacyjnych z regionami sgsiednimi . transportu. Realizacja postulatu nie nalezy do kompetencji Marszatka
ProKolej pozarzagdowa przewozéw wojewddzkich uwzgledniono S I
Wojewddztwa Mazowieckiego.
Wskazane w Planie linie uzytecznosci publicznej stanowig gtéwna siatke
Dodac tablee 6.3 Uzupetniajace linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w potaczen. Decyzje dot. ksztattu uktadu sieci komunikacyjnej w wojewddztwie
wojewddzkich przewozachkolejowych i wtgczy¢ do niej wybrane na podstawie analizy odcinki linii mazowieckim wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz
) L L . . kolejowych: Matkinia - Czyzew - tapy - Biatystok; Sokotéw Podlaski - Siedlce; Matkinia - Ostrow . zapotrzebowania na transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto
Fundacja organizacja 6.3.1.2 Linie komunikacyjne w i - . . Nie K . , . ) :
131 . 72 6 X R Mazowiecka - Ostroteka; Ostroteka - Sniadowo (tomza/tapy); Ostroteka - Chorzele - Wielbark - . decyzje o wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
ProKolej pozarzadowa transporcie kolejowym X K . o ) . ) . ' uwzgledniono . - X o ' o R
Szczytno; Sieprc - Rypin - Brodnica; Skierniewice - Mszczondw - (Czachéwek-Goéra Kalwaria) - Pilawa; zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
Pilawa - Stoczek tukowski - tukéw; Deblin - Bgkowiec - Kozienice; Warszawa - Konsancin Jeziorna; prowadzone w br. i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz
Wieliszew - Zegrze; Port Lotniczy Modlin - Ptock transportowych, w tym odrebnego opracowania modelu ruchu. Na podstawie
przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu.
Uzupetnié liste weztéw lokalnych o: Nasielsk (przeniesiony z kategorii punktéw przesiadkowych), . W rozdziale 6.3.2 wprowadzono zapisy dotyczgce pozostatych weztéw
Fundacja organizacja 6.3.2 Wezty komunikacyjne P o Q} < X X v | R P . v g P ., p , veh) Czesciowo X P . ”p v oty ‘nl P y N
132 K 76 6 R Matkinie (j.w.), Pilawe (j.w.), Sierpc (j.w.), Port Lotniczy Modlin. Uzupetnic¢ liste punktéw . przesiadkowych. W ramach aktualizacji Planu mozliwe beda zmiany dotyczace
ProKolej pozarzagdowa oraz wezty przesiadkowe ) ) ] ) X 5 uwzgledniono X X , R "
przesiadkowych o Sokotéw Podlaski, Ostréw Mazowiecka, Tarczyn, Kozienice przydzielenia weztdéw przesiadkowych do nowych kategorii.
Zwiegkszenie czestotliwosci kursowania uzaleznione jest od mozliwosci
Fundacja organizacja b) Czestotliwos¢ kursowania . - N e N Nie organizatora jak réwniez przepustowosci oraz stanu infrastruktury kolejowej.
133 R 105 10 . , tiret 2, zapis "zapewnienie minimum 5 par pociggéw" zmieni¢ na "minimum 7 par pociggow . . . s . - . .
ProKolej pozarzagdowa pojazdéw uwzgledniono | Obecnie brak jest mozliwosci zapewnienia przez Organizatora rekomendowanej

liczby/czestotliwosci potgczen.




