Jako mieszkaricy Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, a takze Mazowieckiego, zwracamy sie z
prosbg o dostosowanie rozktadu jazdy pociagéw na linii nr 27 Torun - Sierpc do potrzeb
mieszkancow, tj. do codziennych dojazdow aglomeracyjnych do szkét i pracy w Toruniu. Z tych
samych powodéw prosimy réwniez o przywrocenie potgczen kolejowych w relacji Brodnica — Rypin
— Sierpc.

Obecna sytuacja jest bardzo niekorzystna nie tylko dla samych mieszkancow, lecz takze dla
rozwoju terendw potozonych przy linii kolejowej nr 27. W dni powszednie realizowany jest tylko
jeden (1) kurs w ciggu dnia, pozwalajgcy na szybkie i komfortowe powroty z Torunia (odjazd o godz.
15:33 z Torunia Gtéwnego) do Sierpca i pozostatych miejscowosci wzdiuz biegu linii nr 27. Nalezy
podkresli¢, ze szczegdlnie w weekendy pocigg ten jest przepefniony (w pigtki brakuje miejsc
siedzgcych w dwuczionowym spalinowym zespole trakcyjnym), poniewaz nie ma tak szybkiej i
taniej alternatywy na tej trasie. Przyktadowo z Lipna do Torunia pocigg pokonuje trase w ok. 55
minut, co przy coraz bardziej zakorkowanej DK 10 w Lubiczu jest wynikiem pozwalajgcym
konkurowa¢ nawet z samochodem, nie mowigc juz o autobusach, ktére pokonujg ten dystans
Srednio 0 50% dtuzej. Drugi kurs na linii nr 27 to pociag odjezdzajacy z Torunia Wschodniego o
godz. 3:22 w skréconej relacji do Skepego, ktdry wraca do Torunia Gtownego na godz. 5:38 i
pozwala korzystac tylko waskiej grupie odbiorcow, ktérzy zaczynajg prace o wczesnych godzinach
porannych. Mimo niezbyt korzystnej pory, nawet ten nocny kurs cieszy sie popularnoscia.

Podstawowg prosba jest uruchomienie pociagu, kiéry dowozitby pasazeréw do Torunia na godzine
ok. 7:30. Pozwolitoby to uzyskaé nowg grupe odbiorcow, a takze zwiekszyloby popularnosé
pociggu popotudniowego, gdyz tylko mozliwosé podrézy dwukierunkowej (dom — praca — dom)
bedzie stanowi¢ zachete do zakupu biletéw miesiecznych. Ludzie z checig zostawiliby samochody
W garazach lub przesiedli sie z autobusu do pociagu, majgc do dyspozycji szybkie potaczenie
kolejowe pozwalajace im dojechad i wrécié z pracy czy szkoly. Zmniejszylyby sie korki na drogach
wjazdowych do Torunia, co ma w sobie wyrazny aspekt proekologiczny. Wiele miast europejskich
postawito na transport szynowy w dowozach do pracy i szkoty. My prosimy o stworzenie chocby
takiej namiastki, wyrazajac nadzieje, ze przyczynimy sie w ten sposob do poprawy jakoéci zycia
mieszkancoéw terenéw, przez kidre przebiega linia kolejowa nr 27, jedna z linii o najstabiej
wykorzystanym potencijale dowozowym w skali kraju.

W dalszej perspektywie nalezatoby pomysle¢ o wiaczeniu linii nr 27 do systemu kolei
aglomeracyjnej. Rozwiniete systemy tego typu osiggajg duze sukcesy nie tylko za granicg, lecz
réwniez w wielu miastach w Polsce. Nie trzeba szukac daleko: potgczenie BiT CITY to znakomita
inwestycja, chwalona przez uzytkownikéw i stopniowo zyskujgca coraz wiekszg popularnosé.
Réwniez i linia nr 27 ma potencjat na sukces. Niewatpliwie rozsgdnym pomystem byfaby integracja
potgczen autobusowych, ktére zsynchronizowane z przyjazdami i odjazdami pociggéw na stacjach
mogtyby obstugiwac jeszcze wiekszg liczbe podréznych, nie tylko w bezposrednim sasiedztwie linii
kolejowej. Wspdiny bilet na autobus i pociag przyciggnatby jeszcze wiecej potencjalnych
odbiorcow, gotowych porzucié samochody na rzecz wygodniejszej, tanszej, szybszej i ekologicznej
komunikacji zbiorowe;j.



Druga, nie mniej wazng proéba jest przywrdcenie potaczen pasazerskich w relacji Brodnica — Rypin
- Sierpc. Lgczaca te miejscowosci linia kolejowa nr 33 pozostaje niewykorzystana od ponad 15 lat,
niemniej istnienie przewozéw towarowych zapewnia jej peing przejezdnos¢, stad nie sg wymagane
naktady finansowe na rewitalizacje. Pociggi pasazerskie gwarantowataby lepsze skomunikowanie
Rypina oraz Sierpca z Brodnicg i Grudzigdzem, a takze dalszymi miastami, co na pewno
wptynetoby pozytywnie na rozwéj tej czesci Wojewodziwa Kujawsko-Pomorskiego. Warto
sprébowac chocby testowo wprowadzi¢ 2 pary pociggéw: potgczenie poranne i w godzinach
popotudniowych.

Poruszane przez nas problemy sg bardzo wazne dla nas, mieszkancow, a takze samego regionu,
ktory miatby wieksze szanse rozwoju. Przewoznik Arriva RP, ktdry nie obstuguje juz potgczen na
liniach  zelekiryfikowanych wojewodztwa, dysponuje odpowiednim taborem i mogtby tak
wykorzystac czesc¢ skiadéw, ze koszty uruchomienia postulowanych potgczeri na liniach nr 27 i 33,
przy odpowiednim ufozeniu obiegéw, bylyby minimalne. Daje to jeszcze wiekszg szanse na
powodzenie proponowanego przez nas przedsiewziecia. Mamy nadzieje, ze choéby minimalne
zmiany na korzys¢ zostang wprowadzone wraz z najblizsza korektg rozktadu jazdy, tj. w czerwcu
2016 r.

Zapewne warto by tez rozwazy¢ wspdiprace z przewoznikiem Koleje Mazowieckie, ktérego pociggi
obstugujg ruch na czesci linii nr 27 (Nasielsk - Sierpc) i nr 33 (Kutno — Sierpc), a sytuacja taborowa
jest z roku na rok coraz lepsza. Przy konstruktywnym podejéciu niektére kursy mogtyby by¢
wydtuzone, np. Warszawa Gdariska - Nasielsk - Sierpc - Toruri Gtéwny / Brodnica lub tez Kutno -
Plock - Sierpc — Toruri Gtéwny / Brodnica. Uwazamy, ze obstuga catodci tras bytaby sporg
gwarancjg sukcesu, stad liczymy na dobrg wole Marszatkéw Woj. Kujawsko-Pomorskiego i
Mazowieckiego oraz ich skionno$¢ do wspétpracy.

Wyrazamy nadzieje, ze nasza petycja zostanie rozpatrzona pozytywnie. Z niecierpliwoécia
czekamy na odpowiedz.



