Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej Nr 2 na
odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

SPIS TRESCI: Str.
1.  WSTEP - CEL, ZAKRES, PODSTAWY PRAWNE OPRACOWANIA................. 2
2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU PODLEGAJACEGO OCENIE...................... 7
2.1. Opis terenu ObJetego MaAPEG. .. .cceieeieiiiie e e 7
2.2. ldentyfikacja i charakterystyka zrodet hatasu drogowego ............ccoevvvvvveeeennnenn. 12

2.3. Uwarunkowania akustyczne wynikajgce z miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, innych dokumentéw planistycznych i

PrAWa MEJSCOWEGO ....eveeeeeerernnnrssnnnseneseseseaesssassessssssssssesssssassssssssssssssnsessssasnnnnes 14
3. WYKORZYSTANE SYSTEMY DANYCH PRZESTRZENNYCH |

NARZEDZIA DO ICH STOSOWANIA ... 18
4. PODSTAWOWE METODY WYKORZYSTANE DO WYKONANIA MAPY ........ 20
5.  WYKORZYSTANE BAZY DANYCH WEJSCIOWYCH .......ccccooveereeerecenee. 24

6. ZESTAWIENIE WYNIKOW BADAN WYKONANYCH DLA POTRZEB MAP
AKUSTYCZNYCH LUB WYKONANYCH W INNYM CELU, A
WYKORZYSTANYCH W OPRACOWANIU MAPY ....cooiiiiiiiiieeeeee e 28

7. ZESTAWIENIA TABELARYCZNE | GRAFICZNE WYNIKOW ANALIZ ............ 33

8. ANALIZA WPLYWU NA KLIMAT AKUSTYCZNY AKTUALNYCH |
PRZEWIDYWANYCH W NAJBLIZSZYM CZASIE ZAMIERZEN

INWESTYCYUNYCH. ...ttt 50
9. SZACUNKOWA ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCl .....cvooveveeeeeeeeeeeaeen 50
9.1, Prognoza MUCKNUL.........coiiiiiiie et e e e e e e e et e e e e e e e e e e e eaennnnanes 51
9.2. Zatozenia analizy €KONOMICZNE] ......ccuuuiiiiiiiiie e 51
9.3. Koszty czasu pasazerdow i czasu pracy KieroWCOW ............coevvvvviieeeeeeeeeeeinnnnnnnn. 52
9.4. Koszty ucigzliwosci dla SrodowisKa.............ccoeviiiiiiiiiiee e 53
10. CZESC GRAFICZNA — MAPY AKUSTYCZNE .......coooveeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 54




Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej Nr 2 na
odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

1. WSTEP - CEL, ZAKRES, PODSTAWY PRAWNE
OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie zrealizowane zostato przez Politechnike Krakowskg na
Zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w Warszawie, w oparciu
o Umowe nr L-2/588/2006 z dnia 20 wrzesnia 2006 r. W ponizszej tabeli (Tabl. 1.1)
przedstawione dane adresowe podmiotu odpowiedzialnego za realizacje

i wykonawcy map.

Tabl. 1.1 Dane identyfikacyjne podmiotow odpowiedzialnych za realizacje map

Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe
Podmiot odpowiedzialny za Generalna Dyrekcja Drog 00-848 Warszawa
realizacje map Krajowych i Autostrad w ul. Zelazna 59
Warszawie

www.gddkia.gov.pl
Biuro Przygotowania Inwestycji

e-mail:
mapy.akustyczne@gddkia.gov.pl
Wykonawca map Politechnika Krakowska 31-155 Krakéw
im. Tadeusza Kosciuszki ul. Warszawska 24
Katedra Budowy Drog www.pk.edu.pl

i Inzynierii Ruchu

e-mail: sekretariat@pk.edu.pl

Opracowanie obejmuje odcinki drogi krajowej Nr 2, tworzace nieprzerwany
cigg drogowy i jednoczesnie stanowi element szerszego dzieta pn. ,Mapy akustyczne
dla drég krajowych o natezeniu ruchu SDR powyzej 16 400 pojazdéw na dobe’.
Ponizej, na Rys. 1.1 wyrdzniono przedmiotowe odcinki ciggu na tle wszystkich

odcinkow drég krajowych, stanowigcych zakres zlecenia.
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Rys. 1.1 Lokalizacja odcinkow objetych opracowaniem na tle odcinkéw drég
krajowych o natezeniu ruchu SDR powyzej 16 400 pojazdéw na dobe

Realizacja map akustycznych wynika z zapiséw nastepujgcych aktow

prawnych o charakterze podstawowym:

— ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 62

poz. 627 z poOzniejszymi zmianami) wraz z rozporzgdzeniami

wykonawczymi

— Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. odnoszgcej sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu

w srodowisku (Dz. U. L. Nr 189 z dnia 18 lipca 2002 r.).
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Ponizej zestawiono podstawowe oznaczenia oraz pojecia i definicje stosowane

w opracowaniu (na podstawie POS i Dyrektywy):

GPR —  Generalny Pomiar Ruchu
Laeq — Rownowazny poziom hatasu
Lown (Lden) —  Dtugookresowy sredni poziom dzwieku A (wskaznik hatasu dla

pory dziennej, wieczornej i nocnej)

Ln (Lnight) —  Diugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony
w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do

godz. 6.00 (wskaznik hatasu dla pory nocnej)

MPZP — Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

POS — Ustawa Prawo ochrony srodowiska

SDR —  Sredni dobowy ruch w roku podawany w pojazdach na dobe
[P/d]

SUIKZP —  Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego

GIS — Geographical Information System

GIS — (GIS, ang. Geographic Information System) — system informacyjny stuzacy do
wprowadzania, gromadzenia, przetwarzania  oraz  wizualizacji  danych
geograficznych, ktérego jedng z funkcji jest wspomaganie decyzji. W przypadku, gdy
System Informacji Geograficznej gromadzi dane opracowane w formie mapy
wielkoskalowej (tj. w skalach 1:5000 i wiekszych), moze by¢ nazywany Systemem

Informaciji o Terenie (LIS, ang. Land Information System).

Sporzadzanie mapy hatasu — (na podstawie art. 3 Dyrektywy) oznacza
przedstawianie na mapie izofon lub wskaznika hatasu, dla danych dotyczgacych
aktualnej lub przewidywanej sytuacji w zakresie hatasu, ze wskazaniem przypadkéw
naruszenia obowigzujgcych wartosci granicznych dla zabudowy lub terenu, liczby
dotknietych oséb na okreslonym obszarze, lub liczby lokali mieszkalnych poddanych

dziataniu hatasu o pewnej wartosci wskaznika na analizowanym obszarze.
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Strategiczna mapa hatasu — (na podstawie art. 3 Dyrektywy) oznacza mape,
opracowang do celdéw catosciowej oceny narazenia na hatas zabudowy lub obszaru
z roznych zrodet na danym obszarze, albo do celdéw prezentacji ogolnych prognoz

dla danego obszaru.

Hatas w srodowisku — (na podstawie art. 3 Dyrektywy) oznacza niepozgdane lub
szkodliwe dzwieki powodowane przez dziatalnos¢ cztowieka na wolnym powietrzu,
w tym hatas emitowany przez srodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch
samolotowy, oraz hatas pochodzacy z obszaréw dziatalnosci przemystowe;.
W przypadku ustawy Prawo ochrony srodowiska wprowadzana jest w art. 3 definicja
ogolna hatasu, czyli dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16.000 Hz.

Wskaznik hatasu — (na podstawie art. 3 Dyrektywy) oznacza warto$¢, stosowang do

okreslenia hatasu w Srodowisku, majgcg zwigzek ze szkodliwym skutkiem.

Ocena — (na podstawie art. 3 Dyrektywy) oznacza dowolng metode stosowang do
obliczania, przewidywania, szacowania albo pomiaru warto$ci wskaznika hatasu lub

zwigzanych z nim szkodliwych skutkéw.

Réwnowazny poziom hatasu — (zgodnie z art. 3, pkt 32 b) POS) rozumie sie przez
to wartos¢ poziomu cisnienia akustycznego ciagtego ustalonego dzwieku,
skorygowang weditug charakterystyki czestotliwosciowej A, ktéra w okreslonym
przedziale czasu odniesienia jest rowna sredniemu kwadratowi cisnienia
akustycznego analizowanego dzwieku o zmiennym poziomie w czasie; rbwnowazny

poziom hatasu wyraza sie wzorem zgodnie z Polskg Norma.

Lpown — (zgodnie z art. 112 a, pkt 1, lit. a) POS, Lgen Na podstawie art. 3 Dyrektywy)
dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 18% do godz. 22%°) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 22°° do godz. 6%).
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Ly — (zgodnie z art. 112 a, pkt 1, lit. b) POS) dtugookresowy $redni poziom dzwieku A
wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy
w roku (przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%).

Laeq b — (zgodnie z art. 112 a, pkt 2, lit. a) POS) réwnowazny poziom hatasu dla pory

dnia (przedziat czasu od godz. 6°° do godz. 22%).

Laeq N — (zgodnie z art. 112 a, pkt 2, lit. b) POS) réwnowazny poziom hatasu dla pory

nocy (przedziat czasu od godz. 22%° do godz. 6%).

Wartos¢ graniczna — (na podstawie art. 3 Dyrektywy) oznacza wartoS¢ Lgen lub Lnignt
i tam, gdzie wlasciwe, Lgay i Levening, Ustalong przez Panstwo Cztonkowskie, po
przekroczeniu, ktérej wilasciwe wiladze sg obowigzane rozwazy¢ wprowadzenie
srodki fagodzace; dopuszcza sie roznicowanie wartosci granicznych wedtug: roznych
rodzajow hatasu (od ruchu kotowego, szynowego, lotniczego, z dziatalnosci
przemystowej etc.), r6znego otoczenia i réznej wrazliwosci mieszkancéw na hatas;
dopuszcza sie takze ich réznicowanie w zaleznoéci od istniejgcej sytuacji i dla
nowych sytuacji (w przypadku, gdy nastgpita zmiana sytuacji w zakresie zrodta
hatasu lub korzystania z otoczenia).

Plany dziatan — (na podstawie art. 3 Dyrektywy) oznaczajg plany sporzadzane dla
potrzeb zarzadzania emisjg i skutkami hatasu, w razie potrzeby, dziataniami dla
zmniejszania poziomu hatasu. W ustawie Prawo ochrony Srodowiska pod tym

pojeciem funkcjonuje ,program ochrony srodowiska przed hatasem”.

Planowanie akustyczne — (na podstawie art. 3 Dyrektywy) oznacza dziatania dla
wptywania na przyszly hatas przez wykorzystanie srodkow, takich jak planowanie
zagospodarowania przestrzennego, planowanie transportu i sieci drogowej,
inzynieria systemow transportowych, zmniejszenie hatasu przez stosowanie srodkéw
z zakresu izolacji dzwiekowej i przez kontrole zrodet pod katem hatasu oraz

monitoring.

Gléwna droga — (na podstawie art. 3 Dyrektywy) oznacza regionalng, krajowa, albo
miedzynarodowg droge oznaczong przez Panstwo Cztonkowskie UE, ktorg

przejezdza rocznie ponad trzy miliony pojazdow.
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Sredni dobowy ruch w roku (SDR) — liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany
przekroj drogi w ciggu 24 kolejnych godzi, srednio w ciggu jednego roku.

Natezenie ruchu - liczba pojazdow przejezdzajgcych przez dany przekrdj drogi

w jednostce czasu.

Wahania ruchu w czasie — zmiany wielkosci ruchu dobowego lub godzinowego
i jego struktury rodzajowej w okreslonym przedziale czasu dla drogi lub odcinka

drogi. Odréznia sie sezonowe, tygodniowe i dobowe wahania ruch.

2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU PODLEGAJACEGO OCENIE

2.1. OPIS TERENU OBJETEGO MAPA

Niniejsza mapg objety zostat pas terenu o szerokosci 2 X 1000 m (oraz teren
pasa drogowego o Sredniej szerokosci ok. 30 m), potozony po obu stronach
nastepujacych odcinkow drog krajowych (Tabl. 2.1):

Tabl. 2.1 Zestawienie objetych analizg odcinkdéw drég wraz z powierzchnig
otaczajgcego je obszaru

Lp. | Nrdrogi Kilometraz poczatku Dilugosé Nazwa odcinka Powierzchnia
od km do km odcinka obszaru analizy
[km] [km?]
1. 425+438 | 450+060 24,622 Sochaczew — Btonie 49,336
2. 450+060 | 460+338 10,278 Btonie - Ottarzew 20,494
3. 460+338 | 467+461 7,123 Oftarzew - Warszawa 14,231
SUMA: 42,023 84,061

Ponizej (Tabl.2.2) przedstawiono dane dotyczgce obszaru analizy i jego

lokalizacji oraz wskazano jednostki podziatu administracyjnego w granicach ktérych

wykonywana byta niniejsza analiza.
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Tabl. 2.2 £aczna dlugos¢ odcinkow i powierzchni obszaru analizy na tle podziatu

administracyjnego

Jednostka administracyjna

taczna dtugos¢ odcinkow w

taczna powierzchnia

obrebie jednostki obszarow analizy w obrebie
[km] jednostki
[km’]
Wojewodztwo mazowieckie 42,0 84,06
Powiat m. Warszawa 0,0 (0,007) 0,22
Powiat grodziski 0,0 (0,009) 0,53
Powiat warszawski zachodni 26,7 52,81
Powiat sochaczewski 15,3 30,50

Wymienione wyzej obszary analizy potozone sg w granicach osmiu gmin:

© N o g bk wbd =

Baranow (gmina wiejska) — powiat grodziski

Teresin (gmina wiejska) — powiat sochaczewski

Btonie (gmina miejsko-wiejska) — powiat warszawski zachodni
Kampinos (gmina wiejska) — powiat warszawski zachodni

Ozaréw Mazowiecki (gmina miejsko-wiejska) — powiat sochaczewski
Sochaczew (gmina miejska) — powiat sochaczewski

Sochaczew (gmina wiejska) — powiat warszawski zachodni

Warszawa (gmina miejska) — powiat m. Warszawa,

charakteryzujgcych sie nastepujgcymi danymi z zakresu statystyki ogolnej

(Tabl. 2.3):

Tabl. 2.3 Podstawowe dane statystyczne dla gmin potozonych w sgsiedztwie
analizowanych odcinkéw drég (2006) [zrodto GUS 2007]

Nazwa gminy

Powierzchnia

Liczba ludnosci*

[km’]

Baranow 75,34 4 906
Btonie 85,58 19 892
- w tym m. Blonie 9,09 12,293
Kampinos 85,04 4 085
Ozaréw Mazowiecki 71,27 28 847
- w tym m. Ozaréw Mazowiecki 5,71 8 255
m. Sochaczew 26,18 37 91
Sochaczew 91,38 8 867
Teresin 87,54 11 076

m. Warszawa 517,22 1702139

* wg faktycznego miejsca zamieszkania w dniu 31.12.2006

Bedace przedmiotem analizy odcinki

drog,

tworzg nieprzerwany ciag

komunikacyjny i stanowig czesS¢ gtdwnej trasy z Warszawy do Poznania. Réwnolegle
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do drogi Nr 2 na analizowanych odcinkach biegnie miedzynarodowa linia kolejowa
E20 (Berlin — Moskwa), znajdujac sie w opisywanym pasie terenu wzdtuz odcinka
Ottarzew-Warszawa, a przy nastepnych przebiega w odlegtosci nieznacznie ponad
1 km. Najdtuzszy odcinek Sochaczew-Bfonie rozpoczyna sie od skrzyzowania
z obwodnicg Sochaczewa i do miejscowosci Paprotnia skoncentrowana jest wzdtuz
niego zabudowa zagrodowa i jednorodzinna gtéwnie we wsiach Wojtowka, Kozuszki-
Parcel, Chrzczony, Kolonia Kozuszki, Topotowa (ulicowki). Dominuje tu krajobraz
typowo rolniczy z nieduzym udziatem tgk i pastwisk, szczegdlnie przy ciekach
i rowach melioracyjnych. Waski i przerywany pas zadrzewien wystepuje jedynie po
potnocnej stronie drogi od Sochaczewa do wsi Kolonia Kozuszki, jednak nie oddziela
on obszarow zabudowanych od pasa drogowego, a wiec nie petni roli ochronne;.
Opisywana droga stanowi pétnocng rubiez Paprotni, w ktérej przewaza budownictwo
jednorodzinne z nielicznymi elementami przemystowo-sktadowymi, w bezposrednim
sgsiedztwie drogi Nr 2 znajduje sie takze kosciét. W uzytkowaniu terenu dominuje
rolnictwo z udziatem sadownictwa a takze szklarnie. Podobny charakter krajobrazu
z rozproszong zabudowg zagrodowg, jednorodzinng i wieloma duzymi obiektami
przemystowo-sktadowymi wystepuje w dalszym ciggu odcinka przechodzacego przez
wsie Lisice, Marysiek, Nowa Wies, Piorunow, Btonie Wies do miasta Btonie. Jest to
teren rolniczy z dominacjg upraw warzywnych i sadownictwa, wystepuje tu rowniez
znaczy udziat fgk i pastwisk, a takze licznych krzewow i zadrzewieh $rodpolnych,
rosngcych gtéwnie wzdtuz ciekow, rowdw i oczek wodnych. Matoobszarowe zwarte
kompleksy lesno-parkowe sg nieliczne, a jedyny wiekszy zalesiony teren znajduje sie
w niezurbanizowanym obszarze na poétnoc od drogi w okolicy wsi Wola tuszczewska.
W Bioniu trasa krzyzuje sie z drogg wojewddzkg Nr 579 (fgczacq trase katowickg
z trasg gdanska). W potudniowej czesci miasta biegnie obok zabudowy jedno oraz
wielorodzinnej, a takze wielu obiektéw przemystowo-ustugowych i magazynow, ktore
dzieki dobrej komunikacji zlokalizowane sg w jej najblizszym sgsiedztwie. Ulokowany
jest tu rowniez cmentarz oraz obiekty komunalne. W czes$ci potudniowej wystepuje
budownictwo jednorodzinne, a takze kompleksy logistyczno-magazynowe. Do drogi
przylega rowniez rozlegty park z duzymi stawami. Dalszy odcinek ciggu krzyzuje sie
z drogami wojewodzkimi Nr 888 i 700 przebiega w krajobrazie o podobnym rolniczym
charakterze uzytkowania terenu, z udziatem upraw warzywnych wielkoobszarowych,
oraz rozlegtych fgk i pastwisk wzdtuz rzeki Rokitnicy. Podmoktos¢ terenu determinuje
istnienie wielu rowow i kanatow. Teren ten jest bardziej zurbanizowany nie tylko

poprzez miejscowosci umiejscowione przy drodze takie jak Swiecice, Michatéwek,

-9-
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Gotaszew, Oltarzew, ale takze liczne wsie nieznacznie oddalone od drogi Nr 2.
Najwiekszym miastem przed koncowym odcinkiem drogi jest Ozaréw Mazowiecki,
a za nim suburbia stolicy w postaci miejscowosci Ozarow, Bronisze, Jawczyce, Mory.
Analizowana droga przebiega przez centrum Ozarowa Mazowieckiego, ktore
reprezentowane jest przez budownictwo jedno i wielorodzinne, a takze znajdujg sie
tu obiekty specjalne takie jak szkota, przy ktorej wystepuje kompleks zadrzewien,
kosciot, oraz liczne obiekty przemystowo-sktadowe. W miescie tym droga Nr 2
krzyzuje sie z drogami wojewddzkimi Nr 718 i 701, oraz biegnie réwnolegle do linii
kolejowej E20 w odlegtosci ok. 300 m. Pomiedzy nimi istniejg tereny catkowicie
zurbanizowane jak i odkryte w postaci miedzy innymi pdl rolniczych. Rozwdj
budownictwa mieszkaniowego i rozbudowa infrastruktury logistycznej i wielkich
magazynow na trasie w kierunku Warszawy pocigga za sobg zanik uzytkowania
rolniczego tego obszaru, jednak jest ono wcigz widoczne, i stanowi znaczacy

element pokrycia terenu, bedacego rynkiem zaopatrzeniowym mieszkancow stolicy.
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Fot. 2.1 Zabudowa zagrodowa potozona Fot. 2.2 Przyktad mieszkaniowo-
pewnym oddaleniu od drogi, oddzielona ustugowego centrum miejscowosci przy
od niej obszarami dziatek uprawnych i drodze Nr 2
ogrodow

I
SEE=E ¢ |

Fot. 2.3 Charakterystyczny przyktad
zabudowy jednorodzinnej typowej dla
odcinkow podmiejskich

Fot. 2.4 Liczne obiekty przemystowo-
skltadowe wzdtuz drogi Nr 2

W ujeciu ogélnym i z uwzglednieniem specyfiki otoczenia drogi ze wzgledu na
warunki propagacji hatasu zauwazy¢ nalezy, ze w otoczeniu analizowanego ciggu
wystepujg na przemian tereny otwarte i zamkniete.

Zarowno na terenach otwartych jak i zamknietych propagacja dzwieku
w Srodowisku zewnetrznym silnie zalezy nie tylko od gradientu temperatury czy
sktadu powietrza ale i takze od predkosci oraz kierunku wiatru. Tego typu warunki
meteorologiczne znajdujg Sciste powigzanie z uksztaltowaniem oraz charakterem
zagospodarowania terenu.

Na obszarach otwartych wystepujgcych wzdtuz analizowanego ciggu, udziat
czynnikdw meteorologicznych jest najwiekszy. Wynika on z nastepujgcych zjawisk
fizycznych:
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— rozbieznosci geometrycznej (duze odlegtosci zrodta od punktu odbioru),

— braku ekranowania i odbi¢ od powierzchni pionowych na wskutek nie
wystepowania przeszkdd (brak ingerencji ludzkiej),

— wptywu gruntu.

W obszarach zamknietych ze wzgledu na fakt, iz zrédta dzwieku znajdujg sie
blisko punktéw odbioru oraz wystepowania gestej iwysokiej zabudowy (wraz
z uwzglednieniem ingerencji ludzkiej), zakres zmian czynnikow meteorologicznych
zostaje znacznie zmniejszony. Tereny urbanistyczne o gestej zabudowie
charakteryzujg sie rowniez tym, iz obok zjawiska ekranowania wystepujg dodatkowe
efekty odbi¢ na fasadach budynkdéw, pomiedzy ktérymi zachodzi propagacja oraz na
obiektach znajdujacych sie w poblizu. W aspekcie wystepujacych terendéw
przemystowych i wielkokubaturowych moze zachodzi¢ dodatkowe ttumienie na
elementach i strukturach przemystowych, ktére nie moga by¢ rozwazane jako ekrany.
Wartosc tego ttumienia zalezy gtdwnie od struktury terenu. Ttumienie dzwieku jest
wiec w tych obszarach sktadowg nastepujgcych czynnikow:

— ttumienia wynikajgcego z rozbieznosci geometrycznej,
— tlumienia wynikajgcego z pochtfaniania przez atmosfere,
— tlumienia wynikajacego z wplywu gruntu (uwzglednienie powierzchni
pochtaniajgcych oraz powierzchni odbijajgcych),
— tlumienia wynikajagcego z obecnosci ekrandw lub  przeszkdd
(wystepowanie ekranéw akustycznych, budynkow itp.),
— ttumienia wynikajacego z odbi¢ od powierzchni (powierzchni mniej lub
bardziej pionowych takich jak sciany zewnetrzne budynkow itp.),
— tlumienia wynikajgcego z wystepowania dtugookresowych zjawisk
meteorologicznych.
Z kolei wptyw ttumienia zieleni ulistnionej wystepujacej na tych terenach bytby
znaczacy tylko w przypadku silnego ulistnienia drzew i krzewdw w gestej
zablokowane;j zieleni, kiedy widocznos¢ przez nig bytaby niemozliwa juz dla matych
dystansow. Ttumienie takie moze wiec mie¢ znaczenie tylko dla uktadu gestej zieleni
okalajgcej zrédto badz punkt odbioru

2.2. IDENTYFIKACJA I CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU

DROGOWEGO

Infrastruktura transportu drogowego przedstawiona jako zrodto dzwieku

charakteryzuje sie nastepujacymi cechami:
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— liniowg geometrig zrodta,

— zmiennoscig wielkosci emisji zrédta wzdtuz drogi.

Aby mozna byto zaadoptowac¢ do obliczen fizyczny model hatasu, niezbednym jest
podziat catej struktury zrédta hatasu na elementarne zrodta. Droga zostaje wiec
podzielona w metodzie obliczeniowej na wycinki jednorodne. Poprzez wycinek
akustycznie jednorodny rozumie sie fragment drogi, dla ktérego:

— emisja hatasu spowodowanego przez ruch drogowy nie zmienia sie lub

zmienia sie w sposob nieznaczny,

— przekrdj poprzeczny drogi (szerokos¢ paséw ruchu, pasow dzielagcych
itp.) wzdtuz rozwazanego odcinka drogi pozwala na zastosowanie tego
samego sposobu podziatu zroédta na zrodta elementarne.

Obiekt drogowy definiowany jest poprzez:

— lokalizacje wzgledem otaczajgcego go terenu (niwelete i przekrdj
podtuzny trenu),

— elementy przekroju poprzecznego (szeroko$¢ jezdni, pasa ruchu,
szerokos¢ pasa rozdziatu) .

W celu weryfikacji roznic emisji dzwieku w zaleznosci od pochylenia drogi, w modelu
okresla sie trzy rodzaje pochylenia jezdni:

— pochylenie zblizone do poziomu, lub pochylenie jednostajne w kierunku
zgodnym z kierunkiem ruchu, nie przekraczajgce 2%,

— wazniesienie w kierunku ruchu wieksze niz 2%,

— spadek, ktérego pochylenie w kierunku ruchu jest wieksze od 2%.

Na potrzeby modelowania uzywane sg dwie kategorie pojazdow:

— pojazdy lekkie (o masie catkowitej ponizej 3,5 tony),

— pojazdy ciezkie (o masie catkowitej wiekszej niz 3,5 tony).
Oprogramowanie wykorzystujgce model oblicza w sposob automatyczny moc
akustyczng zrodta przypadajgca na metr biezacy drogi wykorzystujac nastepujace
dane:

— dotyczace liczby, rodzaju i predkosci poruszajacych sie pojazdow

— 0 rodzaju nawierzchni.

Szczegbtowy opis danych charakteryzujgcych analizowane odcinki przedstawiono
ponizej w tabeli lokalizacyjno-technicznej drogi (Tabl. 2.4).
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Tabl. 2.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 2

Symbol 5 i 5 i

i{lent N Poczatek Wspoétrzedne geograficzne GPS Koniec Wspétrzedne geograficzne GPS
odcink'a droai odcinka odcinka

(D) 9 k] N E [km] N E

st. [ min.| sek. | st. | min.| sek. st. | min.| sek. | st. [ min.| sek.
24254 | 2
e E30 |425+438 | 52| 13| 33,8| 20| 15| 57,9|450+060 | 52| 11| 59,1| 20| 37| 22,6
2450 0 | 2
N E30 |450+060 | 52| 11| 59,1| 20| 37| 22,6 |460+338 | 52| 12| 40,3| 20| 46| 11,8
2460 3 | 2
— TN E30 |460+338 | 52| 12| 40,3| 20| 46| 11,8|467+461 | 52| 12| 59,8| 20| 52| 23,4
Symbol
ident. . Wartosé SDR wg. Typ przekroju .
odcinka Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
(ID)
2 425 4 SOCHACZEW-BLONIE 18685 1x2 GP
2450 0 BLONIE-OLTARZEW 22944 1x2 GP
2282

24603 OLTARZEW-WARSZAWA 3 1x2 GP

Specyfike zrodia hatasu w zakresie jego emisji do otoczenia drogi mogg
znaczgco modyfikowac (w tym ograniczac) ekrany akustyczne, ktérych lokalizacje
i charakterystyke techniczng przyjmuje sie jako dane wejsciowe w procesie
modelowania hatasu. W otoczeniu analizowanego ciggu drogowego nie
zidentyfikowano jednak w czasie inwentaryzacji tego typu urzadzen ochrony

akustycznej.

2.3. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJACE Z MIEJSCOWYCH
PLANOW  ZAGOSPODAROWANIA  PRZESTRZENNEGO, INNYCH
DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH | PRAWA MIEJSCOWEGO

Analizowany cigg drogi krajowej Nr 2 od km 425+438 do km 467+461,
przebiega przez obszar 8 jednostek administracyjnych szczebla gminnego: Baranow,
Btonie, Kampinos, Ozaréw Mazowiecki, m. Sochaczew, Sochaczew, Teresin i m.

Warszawe.

Podstawowymi dokumentami okreslajgcymi prawo miejscowe w zakresie
zagospodarowania przestrzennego sg miejscowe plany zagospodarowania

przestrzennego (MPZP), ktéore w odniesieniu do poszczegdlnych gmin w
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zréznicowanym stopniu pokrywajg tereny tych jednostek, wchodzace w zasieg
obszaru objetego zasiegiem niniejszego opracowania. Ponizej (Tabl. 2.5) zestawiono
wszystkie udostepnione przez gminy i obowigzujace miejscowe plany

zagospodarowania przestrzennego.

-15-



Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej Nr 2 na
odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

Tabl. 2.5 Zestawienie podstawowych dokumentéw prawa miejscowego
obowigzujacych dla obszaréw objetych zasiegiem map akustycznych

Lp. Nazwa Nazwa MPZP Akt powotujacy
gminy
1. Baranéw Zmiana miejscowego planu ogélnego Uchwata Rady Gminy
zagospodarowania przestrzennego Gminy Baranéw | Baranéw nr XXIV/2/97 z
dn 7.03.1997 r.
Zmiana miejscowego planu ogolnego Uchwata Rady Gminy
zagospodarowania przestrzennego Gminy Baranéw Baranow
nr XVI11/102/2000 z dn
22.11.2000 .
Zmiana miejscowego planu ogolnego Uchwata Rady Gminy
zagospodarowania przestrzennego Gminy Baranow Baranow
nr XVI11/103/2000 z dn
22.11.2000 .
Zmiana miejscowego planu ogdélnego Uchwata Rady Gminy
zagospodarowania przestrzennego Gminy Baranéw Baranow
nr XXV/160/2002 z
dn 6.03.2002 r.
Studium uwarunkowan i kierunkéw Uchwata Rady Gminy
zagospodarowania przestrzennego Gminy Baranow Baranow
nr XXXV11/202/2006 z
dn 22.06.2006 r.
2. Bfonie Studium uwarunkowan i zagospodarowania Uchwata Rady Gminy
przestrzennego Gminy Btonie nr 41/X/2003 z
dn 30.06.2003 r.
3. Kampinos Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Uchwata Rady Gminy
Gminy Kampinos Kampinos
Nr XLVI11/283/06
dn. 31.07.2006 r.
4. Ozarow Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Uchwata Rady Miasta
Mazowiecki dla obszaru Ottarzew - Domaniewek Ozaréw Mazowiecki
nr 444/06 z
dn 27.07.2006r.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Uchwata Rady Miasta
dla obszaru Pogroszew - Koprki Ozaréw Mazowiecki
nr 443/06 z
dn 27.07.2006r.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Uchwata Rady Miasta
dla miasta Ozaréw Mazowiecki z czescig wsi Ozaréw Mazowiecki
Otltarzew nr 453/06 z
dn 12.09.2006 r.
Studium uwarunkowan i kierunkéw Uchwata Rady Miasta
zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Ozaréw Mazowiecki
Ozaréw Mazowiecki nr 389/02 z
dn 3.09.2002r.
5. m. Studium uwarunkowan i kierunkéw Uchwata Rady Miasta
Sochaczew zagospodarowania przestrzennego Miasta Sochaczew nr IV/25/02
Sochaczew zdn 30.12.2002 r.
6. Sochaczew Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Gminy

przestrzennego Gminy Sochaczew

Sochaczew
nrL/211/2002 z
dn 28.08.2002 .
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Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew
nr X11/49/2003 z
dn 20.08.2003 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew
nr XXV1/95/2004 z
dn 10.11.2004 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew nr VI/23/98
zdn 30.12.1998 .

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew
nr XXXIV/133/2005 z
dnia 25.05.2005 r.

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew
nr 111/13.2002 z
dn 11.12.2002r.

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew
nr XLIV/195/2002 z
dn 30.01.2002 r.

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew
nr XXX/121/97 z
dn 11.09.1997 r.

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew
nr XXXI1X/154/98 z
dn 4.06.1998 .

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew
nr XXXIX/155/98 z
dn 4.06.1998 r.

Studium uwarunkowan i zagospodarowania
przestrzennego Gminy Sochaczew

Uchwata Rady Gminy
Sochaczew
nr XXIV/89/2004 z
dn 25.08.2004 r.

Teresin

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Teresin

Uchwata Rady Gminy
Teresin nr 111/21/02 z
dn 28.06.2002 r.

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Teresin

Uchwata Rady Gminy
Teresin nr V1/47/03 z
dn 9.07.2003 .

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Teresin

Uchwata Rady Gminy
Teresin nr VIII/57/03 z
dn 5.09.2003 r.

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Teresin

Uchwata Rady Gminy
Teresin nr X/64/03 z
dn 22.09.2003 .

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Teresin

Uchwata Rady Gminy
Teresin nr X/65/03 z
dn 22.09.2003 r.

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Teresin

Uchwata Rady Gminy
Teresin nr V1/33/01 z
dn 21.09.2001 .
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Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Gminy
przestrzennego Gminy Teresin Teresin nr V/23/00 z
dn 21.08.2000 .
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Gminy
przestrzennego Gminy Teresin Teresin nr XI1/72/99 z
dn 29.12.1999r.
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Gminy
przestrzennego Gminy Teresin Teresin nr 111/10/98 z
dn 11.12.1998 r.
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Gminy
przestrzennego Gminy Teresin Teresin nr 1X/33/97 z
dn 12.12.1997 r.
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Gminy
przestrzennego Gminy Teresin Teresin nr X/53/96 z
dn 30.12.1996 .
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Gminy
przestrzennego Gminy Teresin Teresin nr VII1/45/96 z
dn 15.11.1996 r.
Studium uwarunkowan i zagospodarowania Uchwata Rady Gminy
przestrzennego Gminy Teresin Teresin nr 11/1/06 z
dn 21.02.2006 r.
8. Warszawa Studium uwarunkowan i kierunkéw Uchwata Rady Miasta
zagospodarowania przestrzennego miasta Warszawa
Warszawa nr LXXXI/2746/2006 r.

Na podstawie art. 113 i art. 114 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych w zasiegu objetym zakresem opracowania map akustycznych
wskazuje sie tereny nalezgce do poszczegodlnych rodzajow przeznaczenia, dla
ktorych okreslone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku (tereny
roznych rodzajéw zabudowy mieszkaniowej, mieszkaniowo-ustugowej, ustug ochrony
zdrowia i ustug oswiaty). Dla tych terendw nalezy przyjmowaé poziom hatasu
ustalony dla przeznaczenia przewazajgcego. Dla pozostatych terendéw, zgodnie
z przepisami odrebnymi nie ustala sie dopuszczalnego hatasu w Srodowisku.
Wyijatek stanowig budynki przeznaczone na staty pobyt dzieci i mtodziezy w ramach
przeznaczenia UP (tereny ustug publicznych), dla ktérych ustala sie dopuszczalny
poziom hatasu jak dla budynkéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem

dzieci i mtodziezy.

3. WYKORZYSTANE SYSTEMY DANYCH PRZESTRZENNYCH
| NARZEDZIA DO ICH STOSOWANIA

Za podstawe zapisu i analizy danych przestrzennych przyjeto do realizacji map
standardy i narzedzia Systemu Informacji Geograficznej (GIS, ang. Geografic
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Information System), stuzgce wprowadzaniu, gromadzeniu, przetwarzaniu oraz
wizualizacji danych przestrzennych, zreferowanych geograficznie.

W GIS wykorzystywane sg dwa podstawowe rodzaje danych przestrzennych:

— dane geometryczne — okreslane wspotrzednymi geograficznymi,
zawierajgce obiekty o] charakterze punktowym, liniowym
i powierzchniowym oraz informacje o topologii obiektow,

— atrybuty obiektéw — opisujgce ich r6zne cechy ilosciowe i jakosciowe (np.
liczbe mieszkan w budynku, liczbe mieszkancow, powierzchnie obiektow,
ilos¢ kondygnaciji itp.).

Dzieki mozliwosci kierowania zapytan do bazy danych GIS mozliwe jest uzyskiwanie
dodatkowych informacji, obrazéow i danych o charakterze przestrzennym
i atrybutowym.

Do wykonania analiz, opartych na danych przestrzennych, wykorzystano
oprogramowanie komercyjne ArcGIS firmy ESRI, w szczegdlnosci:

— oprogramowanie systemowe: ArcSDE (serwer danych, odpowiadajacy za
przechowywanie i zarzadzanie danymi przestrzennymi w bazie danych
oraz umozliwiajgcy udostepnianie danych innym aplikacjom) oraz ArcIMS
(oprogramowanie umozliwiajgce udostepnianie danych przestrzennych
za posrednictwem sieci Internet);

— stanowiskowe oprogramowanie operacyjne (grupa ArcGIS Desktop):
ArcView i Arcinfo (oprogramowanie analityczne GIS, o zréznicowanym
poziomie zaawansowania funkcjonalnosci).

Podstawowym formatem wymiany danych w $rodowisku ArcGIS jest format
SHAPEFILE (*shp) a wykorzystywanym uktadem odniesienia jest uktad
wspotrzednych ptaskich prostokatnych PUWG 1992.

Platforme bazowg systemu danych o przestrzeni tworzy numeryczny model
terenu (NMT), uzupetniony o granice administracyjne (powiatow i wojewddztw),
ekrany akustyczne i punkty pomiaru hatasu. System ten wzbogacono ponadto
o dodatkowe dane opisowe, m.in.:

— nazewnictwo miejscowe,
— kilometraz drog,
— atrybuty budynkow (m.in.: adres, ilos¢ kondygnacji, typ uzytkowania,

liczba mieszkan i mieszkancow),
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— atrybuty odcinkéw drég (m.in.: typ przekroju drogowego, stan i rodzaj
nawierzchni)

— atrybuty ekranow akustycznych (m.in. typ i wysokosg¢).
Numeryczny model terenu skonstruowany zostat w oparciu o ortofotomapy
opracowane na podstawie zdje¢ lotniczych w skali 1:13000 oraz 1:26000,
pochodzace z zasobow Centralnego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej w Warszawie (CODGIK). Jako dane uzupetniajgce wykorzystano
rowniez fragmenty NMT, powstatego na potrzeby projektow LPIS (z zasobdw
CODGIK), a w przypadku odcinkoéw, dla ktérych CODGIK nie posiadat zdjeé
lotniczych o wymaganej aktualnosci zlecono wykonanie dodatkowych zdjeé
lotniczych.

Model wysokosciowy sktada sie z modelu powierzchni terenu (punkty
wysokosciowe i linie szkieletowe), a takze obiektow powierzchniowych
i kubaturowych majacych znaczenie ze wzgledu na propagacje hatasu,
tj. odpowiednio: drog, powierzchni ciekow i zbiornikow wodnych, budynkow, zieleni
wysokiej a takze terenow sklasyfikowanych jako powierzchnie odbijajgce (wszelkie
powierzchnie o nawierzchni utwardzonej) oraz powierzchni ttumigcych (wszelkie
powierzchnie o nieutwardzonej powierzchni). Powyzsze elementy NMT tworzg
zwartg powierzchnie i pokrywajg 100% obszaru analiz. Doktadnos¢ pozioma modelu
(X, Y) jest nie mniejsza niz 1,0 m, doktadnosc¢ pionowa (Z) — nie mniejsza niz 1,5 m.
Za skale bazowg opracowania przyjeto 1:10000. Aktualno$¢ numerycznego modelu
terenu okresla data 31.01.2007 r.

4. PODSTAWOWE METODY WYKORZYSTANE DO WYKONANIA
MAPY

Ze wzgledu na brak krajowej metody do analiz hatasu dla map akustycznych
przyjeto francuska krajowg metode obliczen ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-
LCPC-CSTB)”, okreslong w ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures
routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” i francuskiej normie ,XPS 31-133” —
zgodnie z Zatacznikiem |l do Dyrektywy.

W odniesieniu do danych wejsciowych dotyczacych emisji hatasu, metoda
wykorzystuje wartosci emisji z ,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule
prévision des niveaux sonores, CETUR 1980”. Emisje te uwzgledniajg rézne stany

ruchu zaréwno przy jezdzie swobodnej jak i w otoczeniu skrzyzowan.
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W metodzie opisywany jest szczegotowy proces stosowany do obliczen poziomu
hatasu w sasiedztwie drogi, uwzgledniajgc warunki meteorologiczne majgce wptyw
na propagacje dzwieku — (Rys. 4.1).
Emisja dZzwieku obliczana jest na podstawie wzoru:

E=(L, -101log V - 50)
gdzie: V to predkos¢ pojazdu.

W konsekwencji emisja jest poziomem dzwieku w dB (A), ktéra moze byc¢
przedstawiona na krzywej izofonicznej jako poziom dzwieku Leq pochodzacy od
jednego pojazdu (mierzony do 7,5 m od osi przemieszczajagcego sie pojazdu)
W przeciggu godziny w warunkach istniejgcego ruchu drogowego przy znanych
danych:

a) typ pojazdu,

b) predkosc,

C) natezenie ruchu,

d) pochylenie jezdni.

Uzyty w normie XPS 31-133, zgodnie z wyszczegdlnieniami zawartymi w ,,Guide du
bruit 1980”, poziom mocy akustycznej L, i emisja dzwieku E sg obliczane
w zaleznosci od  pomierzonego poziomu  cisnienia  akustycznego L,
i predkosci pojazdu V za pomocg wzoru:

L,=L,+25.5

,Guide du brutt 1980” zawiera nomogramy przedstawiajgce warto$¢ poziomu
dzwieku Leq (jednogodzinny) w dB (A) okresla osobno emisje dla pojazdéw lekkich
(emisja dzwieku Ey), jak i pojazdéw ciezkich (emisja dzwieku Ey,) na godzine. Dla
tych dwoch kategorii pojazdéw, E jest funkcjg predkosci, natezenia ruchu
i pochylenia jezdni. Wybér odpowiedniego oprogramowania komputerowego do
wykonania obliczeh akustycznych zwigzany jest gtownie z realizacjg przez to
oprogramowanie algorytmu przyjetej metody XPS 31-133 (Rys. 4.1). W chwili
obecnej stosowanych jest kilka pakietow komputerowych realizujgcych algorytmy
zatozonej metody oraz posiadajgcych odpowiednig funkcjonalnos¢. Do prac nad
mapami akustycznymi w ramach niniejszego opracowania wybrano pakiet
programowy SoundPlan w wersji 6.4 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC. Pakiet
ten poza standardowym modelem obliczeniowym posiada modut do obliczen
zwigzanych z mapami akustycznymi, spetniajacy wymagania Dyrektywy. Uzyta do
obliczen wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg zalecang

przez 1ISO 9613-2 oraz NMPB Routes — 96 — metodg francuska, uwzgledniajaca
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w sposob sprecyzowany wptyw warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu.

Algorytm poszukiwania tras propagacji fali akustycznej pomiedzy zrodtem a odbiorcg

oparty jest na zatozeniu liniowego zrédta hatasu. Odpowiada ono poszczegolnym

jezdniom ruchu, ktérych moc akustyczna jest definiowana w odniesieniu do jednostki

dtugosci. Program ten spetnia dodatkowe kryteria zwigzane z mozliwoscia:

a)

wykonywania obliczen dla zadanych zestawéw danych dla pojedynczego
i grupy odcinkow drogowych (wiekszych obszaréw obliczen),

tatwego importu danych bazy NMT,

mozliwosci wizualizacji NMT bezposrednio w tym pakiecie programowym,
realizacji wiekszosci rodzajow map akustycznych i zestawien wymaganych
zapisami Dyrektywy wraz z ich wizualizacja (np. analiza zagrozen
poszczegoblnych terendw, elewacja cicha i gtosna itp.),

tatwej integracji z pakietami GIS - tatwej wymiany danych i wynikéw
pomiedzy nimi,

rozbudowy o inne oddziatywania (np. zanieczyszczenia powietrza),
bazujgcych na wiekszosci wprowadzonych danych dla obliczen hatasu

poprzez dodatkowe moduty i/lub wewnetrzny jezyk programowania.
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Rys. 4.1 Schemat wykonywania obliczeh emisji i imisji hatasu we francuskiej
metodzie obliczeniowej XPS 31-133
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5. WYKORZYSTANE BAZY DANYCH WEJSCIOWYCH

Dla potrzeb wykonania map akustycznych wykorzystano materiaty pochodzace
z zasobow baz danych osrodkéw dokumentacyjnych, jednostek administracyjnych
i samorzadowych, jak rowniez baz danych powstatych na podstawie pomiaréw

wiasnych.

W zakresie danych o terenie wykorzystano:

a) Udostepniony fragment bazy zdje¢ Ilotniczych Centralnego Osrodka
(CODGIK) w Warszawie.

Przekazane dane w formacie *tiff stanowity podstawe wykonania

Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej

ortofotomap, na podstawie ktérych opracowano numeryczny model terenu -
NMT (format *ascii). Ponizej przedstawiono informacje dotyczace

dysponenta bazy wyjsciowe;:

Informacja

Dane kontaktowe o
o odptatnosci

Dysponent bazy Adres jednostki

Centralny Osrodek
Dokumentacji Geodezyjnej i
Kartograficznej

ul. Zurawia 3/5 (22) 661 80 53

00-926 Warszawa

] baza ptatna
www.codgik.gov.pl

b) Udostepniony fragment bazy danych Centralnego Rejestru Granic

Rzeczpospolitej Polskiej, prowadzonego przez Centralny Osrodek
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej (CODGIK) w Warszawie.
Uzyskane dane w formacie *tiff zastosowano do prezentacji i analiz relacji
przestrzennych w zakresie propagacji hatasu, rozmieszczenia ludnosci
i lokali mieszkalnych. Ponizej przedstawiono informacje dotyczace

dysponenta bazy wejsciowe;j:

Informacja

Dysponent bazy

Adres jednostki

Dane kontaktowe

o odptatnosci

Centralny Osrodek

Dokumentacji Geodezyjnej i

Kartograficznej

ul. Zurawia 3/5
00-926 Warszawa

(22) 661 80 53

www.codgik.gov.pl

baza ptatna

c) Mapy ewidencyjne pozyskane w wersji elektronicznej (format: *dxf, *dwg,

*tiff, *dgn) i analogowej z zasobow powiatowych i miejskich osrodkow

dokumentacji

geodezyjnej i

kartograficzne,;.

informacje dotyczace dysponentéw bazy wyjsciowej:

Ponizej

przedstawiono
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Dysponent bazy

Adres jednostki

Dane kontaktowe

Informacja
o odptatnosci

Starostwo Powiatowe w
Grodzisku Mazowieckm

ul. Kosciuszki 30

05-825 Grodzisk
Mazowiecki

0227241833

www.powiat-grodziski.pl

starostwo@powiat-grodziski.pl

baza ptatna

Starostwo Powiatowe w
Ozarowie Mazowieckim

ul. Poznanska
129/133 05-850
Ozarow Mazowiecki

0227337200

www.pwz.pl

promocja@pwz.pl

baza ptatna

Starostwo Powiatowe w
Sochaczewie

ul. Pitsudskiego 65
96-500 Sochaczew

0468622700

www.powiat.sochaczew.pl

starostwo@powiat.sochaczew.pl

baza ptatna

Urzad Miasta
Warszawa

pl. Bankowy 3/5
00-950 Warszawa

0226202717

www.um.warszawa.pl

urzad@um.warszawa.pl

baza ptatna

d) Dane o ewidencji ludnosci dotyczgce liczby oséb zameldowanych pod

wskazanymi

adresami

udostepnione

zostaly w wersji

papierowej

i elektronicznej (format *xIs) z zasobow prowadzonych przez gminne

i miejskie wydziaty ewidencji ludnosci. Ponizej przedstawiono informacije

dotyczace dysponentéw bazy wyjsciowe;:
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Dysponent bazy Adres jednostki Dane kontaktowe Informac@ .
o odptatnosci
Urzad G | A Krai g7 0468560320
rzad Gminy ul. Armii Krajowej -
Baranow 06-314 Baranéw www.gmina-baranow.pl baza bezptatna
urzad@gmina-baranow.pl
Urzad Gmi Rvnek 6 0227253004
rzad Gminy yne -
Blonie 05-870 Blonie www.blonie.pl baza bezptatna
ratusz@umig.blonie.p
0227250040
Urzad Gminy ul. Niepokalanowska 3 K X I baza bezplatna
Kampinos 05-085 Kampinos WWW.Xampinos.p P
urzad@kampinos.pl
227222207
Urzad Gminy ul. Kolejowa 2 inwa\:\g;xizeirlfiw-l baza bezptatna
Ozaréw Mazowiecki 05 - 850 Ozaréw Mazowiecki P P
umig@ozarow-
mazowiecki.pl
0468622730
Urzad Miasta ul. 1 Maja 16 h I baza bezolatna
Sochaczew 96-500 Sochaczew WWW.SOChaczew.p P
sekretariat@sochaczew.pl
0468642600
Urzad Gminy ul. Warszawska 115 h | baza bezplatna
Sochaczew 96-500 Sochaczew WWW.Sochaczew waw.p P
sochaczew_gm1@wp.pl
0468613815
Urzad Gminy ul. Zielona 20 " - baza bezolatna
Teresin 96-515 Teresin Www.teresin-p P
urzad.gminy@teresin.pl
0226202717
Urzad Miasta pl. Bankowy 3/5 | baza bezolatna
Warszawa 00-950 Warszawa WWW-Um.warszawa.p P
urzad@um.warszawa.pl
e) Materiaty planistyczne (Studium Uwarunkowan i Kierunkow

Zagospodarowania Przestrzennego, Miejscowy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego) uzyskane w wersji papierowej oraz w wersiji elektronicznej
(w formacie *dxf, *dwg, *tiff, *dgn, *pdf, *jpg, *doc, oraz ze stron
internetowych) z zasob6éw prowadzonych przez miejskie i gminne wydziaty
geodezji. Ponizej przedstawiono informacje dotyczace dysponentéw bazy

wyjsciowej:
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Informacja

Dysponent bazy Adres jednostki Dane kontaktowe o odplatnosci
0468560320
Urzad Gminy ul. Armii Krajowej 87 inab | baza platna
Baranow 96-314 Baranéw WWW.gmina-baranow.p P
urzad@gmina-baranow.pl
Urzad Gmi Rvnek 6 0227253004
rzad Gminy yne -
Blonie 05-870 Blonie www.blonie.pl baza ptatna
ratusz@umig.blonie.p
0227250040
Urzad Gminy ul. Niepokalanowska 3 K - | baza platna
Kampinos 05-085 Kampinos WWW.Xampinos.p P
urzad@kampinos.pl
227222207
Urzad Gminy ul. Kolejowa 2 /www.ozarow-

Ozarow Mazowiecki

05 - 850 Ozaréw Mazowiecki

mazowiecki.pl

umig@ozarow-
mazowiecki.pl

baza ptatna

0468622730

Urzad Miasta ul. 1 Maja 16
Sochaczew 96-500 Sochaczew www.sochaczew.pl baza ptatna
sekretariat@sochaczew.pl
0468642600
Urzad Gminy ul. Warszawska 115
Sochaczew 96-500 Sochaczew www.sochaczew.waw.pl baza ptatna
sochaczew_gm1@wp.pl
0468613815
Urzad Gminy ul. Zielona 20 -
Teresin 96-515 Teresin www.teresin.pl baza ptatna

urzad.gminy@teresin.pl

Urzad Miasta
. Warszawa

pl. Bankowy 3/5
00-950 Warszawa

0226202717

www.um.warszawa.pl

urzad@um.warszawa.pl

baza ptatna

W zakresie danych

o ruchu wykorzystano:

a) Dane z Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR),

Generalnej

Dyrekcji

Drég Krajowych i

bedace w dyspozyciji
Autostrad. Ze wzgledu na

niekompletnos¢ informaciji, informacje na temat GPR zostaty uzupetnione

przez pomiary wiasne.

dysponenta bazy wyjsciowej:

Ponizej

przedstawiono

informacje dotyczace

Dysponent bazy

Adres jednostki

Dane kontaktowe

Informacja
o odptatnosci

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad

022 3758714

ul. Zelazna 59
00-848 Warszawa

www.gddkia.gov.pl

mapy.akustyczne@gddkia.gov.pl

baza bezptatna

W zakresie danych o hatasie wykorzystano:

a) Dane z Generalnego Pomiaru Hatasu z 2005r (GPH) pochodzace z zasobow

Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Przekazane informacje

w wersji papierowej i elektronicznej (format *exe, *pdf, *doc) miaty forme
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protokotdéw pomiarowych. Ponizej przedstawiono informacje dotyczace

dysponenta bazy wyjsciowe;:

Informacja

Dysponent bazy Adres jednostki Dane kontaktowe o odplatnosci

022 3758714
www.gddkia.gov.pl baza bezptatna

Generalna Dyrekcja Drég ul. Zelazna 59
Krajowych i Autostrad 00-848 Warszawa

mapy.akustyczne@gddkia.gov.pl

W zakresie danych o meteorologii wykorzystano:

a) Informacje na temat zaleznosci predkosci i kierunkéw wiatru ze zbioru
danych Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej. Przekazane dane
w formie analogowej stanowity baze do wykonania analiz udziatu
korzystnych warunkéw meteorologicznych sprzyjajacych propagacji dzwieku
w poszczegolnych porach doby. Ponizej przedstawiono informacje dotyczace

dysponenta bazy wyjsciowej:

. . Informacja
Dysponent bazy Adres jednostki Dane kontaktowe o odplatnosci
022 5694388
Instytut Meteorologii i ul. Podle$na 61 : | baza platna
Gospodarki Wodnej 01-675 Warszawa WWW.IMgW.p P
ekspertyzy@imgw.pl

Zebrane i wyzej wyspecyfikowane dane zasility zbiorczg baze danych map
akustycznych, wykonanej w oprogramowaniu PostgreSQL. Jej aktualnym
dysponentem jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Udostepnienie
bazy lezy w gestii jej aktualnego dysponenta.

6. ZESTAWIENIE WYNIKOW BADAN WYKONANYCH DLA
POTRZEB MAP AKUSTYCZNYCH LUB WYKONANYCH
W INNYM CELU, A WYKORZYSTANYCH W OPRACOWANIU
MAPY

W celu weryfikacji i kalibracji modelu obliczeniowego w programie SoundPlan
Wykonawca opracowania przeprowadzit catodobowe pomiary réwnowaznego
poziomu dzwieku, natezenia ruchu i predkosci pojazddw.

Pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku wykonywano za pomocg metody
bezposrednich  ciggtych  pomiarbw w  ograniczonym  czasie, zgodnie

z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie
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wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w srodowisku substanciji lub
energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem,
portem (Dz. U. 2003 Nr 35, poz. 308).

Na analizowanym odcinku drogi wykonano pomiary w trzech przekrojach
zlokalizowanych na kazdym odcinku jednorodnym. Kazdy przekrdj pomiarowy
zawierat dwa punkty: referencyjny (PPH) — zlokalizowany 10 m od krawedzi jezdni
oraz dodatkowy (PDH) — zlokalizowany 20 m od krawedzi jezdni. Mikrofony
pomiarowe zlokalizowane byty na wysokosci 4 m nad poziomem terenu.

Pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku wykonano w $cisle okreslonych
warunkach meteorologicznych. Warunki te spetniaty nastepujgce wymagania:

— predkos$¢ wiatru 0-5 m/s okre$lona na wysokosci potozenia najwyzszego
punktu lokalizacji,

— brak silnej inwersji temperaturowej przy gruncie,

— temperatura powyzej -5°C,

— brak opadéw atmosferycznych.

Warunki  meteorologiczne  byty obserwowane za pomocg  stacji
meteorologicznych. Dopuszczalne bylo wykonywanie pomiaru parametrow
meteorologicznych w jednym punkcie i odnoszenie jego wynikéw do kilku punktow
pomiaru réwnowaznego poziomu dzwieku zlokalizowanych w poblizu siebie,
tj. w granicach jednej miejscowosci lub jednego rejonu drog krajowych.

Pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku wykonywano przy uzyciu miernikow
poziomu dzwieku klasy 1. Zastosowano statg czasowej FAST i charakterystyke
korekcyjng A. Mierniki w chwili wykonywania pomiaréw posiadaty aktualne
Swiadectwa legalizacji. Przed pomiarem wykonano kalibracje miernikbw za pomocg
kalibratora posiadajgcego w chwili kalibracji aktualne swiadectwo wzorcowania.

Zestawienie wynikdbw pomiarow rownowaznego poziomu dzwieku wraz
z wynikami otrzymanymi z obliczeh w programie SoundPlan przedstawiono ponizej
(Tabl. 6.1).
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Tabl. 6.1. Zestawienie wynikow pomiaréw rownowaznego poziomu dzwieku
w sgsiedztwie analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 2

Numer Wspoétrzedne geograficzne
identyfikacyjny | Rodzaj punktu Kilometraz punktu . .
punktu pomiarowego pomiarowego Dtugos¢ Szerokos¢
pomiarowego geograficzna | geograficzna
2 425 4 38 PPH 430,100 20°20'00,5000 | 52°13'23,3000”
2 425 4 38 PDH 430,100 20°20'00,2000” | 52°13'22,9000”
2450 0_39 PPH 458,400 20°44°29,4000” | 52°12'42,0000”
2 450 _0_39 PDH 458,400 20°44°29,2000” | 52°12’43,3000”
2 460 _3 40 PPH 460,750 20°46'33,3000” | 52°12’40,1000”
2 460_3_40 PDH 460,750 20°46'33,2000” | 52°12’40,3000”
Numer Lacg | Lacq
identyfikacyjn Rodzaj punktu dla dla
punktuyj Y pomiajropwego gory pory Uwagi
pomiarowego nia | nocy
[dB] | [dB]
2 425 4 38 PPH 72,5 | 68,4 -
2 425 4 38 PDH 71,1 68,1 -
2_450_0_39 PPH 71,1 69,1 -
2 450 _0_39 PDH 69,1 67,9 -
2 460 _3 40 PPH 69,2 | 66,8 -
2_460_3_40 PDH 67,8 | 654 -

W celu zweryfikowania i skalibrowania modelu obliczeniowego w programie
SoundPlan wykonano prognozy w tych samych punktach, w ktérych wykonywane
byty pomiary. Wyniki otrzymane z pomiaréw oraz obliczen poréwnano ze sobg
weryfikujgc tym samym poprawnos¢ modelu obliczeniowego.

Do kalibracji modelu zostato wykorzystano natezenie ruchu otrzymane
z pomiaréw, ktére byly wykonywane w tym samym czasie co pomiary hatasu.
Podczas pomiaréw natezenia ruchu wykonywano rejestracje pojazdéw z podziatem
na poszczegolne kategorie (autobusy, samochody osobowe, samochody dostawcze
do 3.5 t, samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z przyczepami
i naczepami). Nastepnie z uwagi na specyfike analiz przyjeto bardziej ogélny podziat
na pojazdy lekkie i ciezkie. Wyniki pomiarow w przekrojach analizowanych odcinkéw

jednorodnych przedstawiono ponizej w Tabl. 6.2
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Tabl. 6.2. Zestawienie wynikbw pomiarow natezenia ruchu, wykonanego w tym
samym czasie co pomiary rownowaznego poziomu dzwieku.

Natezenie Natezenie Sumarvezne
Numer Kilometraz | Kilometras pojazdéw pojazdow nat i);nie
identyfikacyjny | cometraz | Kilometraz | g yich cigzkich 1ezen Uwagi

) poczatkowy | koncowy pojazdow

odcinka (<3.5t) (>3.5¢) P/d]
[P/d] [P/d]

2 425 4 425+438 450+060 16031 5699 21730 -
2 450 0 450+060 460+338 18762 4666 23428 -
2_460_3 460+338 467+461 21559 4154 25713 -

Dla potrzeb analiz akustycznych wykorzystano rowniez wyniki pomiarow

natezenia ruchu pojazdéw, wykonanych na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog

Krajowych i Autostrad w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2005 (GPR).

Ponizej w Tabl. 6.3 zestawiono wyniki GPR 2005 dla analizowanych odcinkéw ciggu

drogi krajowej Nr 2.

Tabl. 6.3 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2005 dla analizowanych odcinkéw
drogi krajowej Nr 2

P tek | Koni Pojazdy
Symbol ident. | Nr oczate ohlec . samochod.
. . | odcinka | odcinka Nazwa odcinka .
odcinka (ID) | drogi Ogoétem
[km] [km] (P/d]
2 425 4 2 425+438 | 450+060 SOCHACZEW-BLONIE 18 685
2.450_0 2 450+060 | 460+338 BLONIE-OLTARZEW 22 944
2_460_3 2 460+338 | 467+461 OLTARZEW-WARSZAWA 32 282
Symbol Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
ident. Sam. osob. | Lekkie sam. Sam. cigzarowe Ciagniki
odcinka Mot;/c:jykle mikrobusy ciezarowe [P/d] Aut:ll;usy rolnicze
(ID) [P/l [P/d] [P/d] bez przycz. | z przycz. [Pid) [P/d]
2 425 4 19 11118 1962 1887 3475 187 37
2.450_0 46 15625 3006 1881 2019 344 23
2_460_3 65 23759 4229 1905 1937 387 0

Z uwagi na konieczno$¢ dostosowania parametréw natezenia ruchu do

obowigzujacego podziatu na pore dnia, wieczora i nocy, w ramach badan i analiz

wiasnych, Wykonawca dokonat dodatkowego przeliczenia wynikéw GPR 2005 do

wymaganych por doby, co przedstawiono w Tabl. 6.4.
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Tabl. 6.4 Zestawienie sredniorocznych natezen ruchu pojazdéw w podziale na pore
dnia, wieczora i nocy (2005)

Svmbol Dzien
ymbo .
R . Poczatek Koniec
g '.dek"t' D Nrdrogi | 4 cinka [km] | odcinka [km] :
odcinka (ID) Pojazdy ciezkie PIZJkakZi(:y Suma
[P/d] [P/d] [P/d]
2 425 4 2 425+438 450+060 281 785 1066
2 450 0 2 450+060 460+338 209 1128 1337
2 460 3 2 460+338 467+461 217 1679 1896
Wieczor Noc
Symbol ident.
odcinka (ID) - : - -
Pojazdy Pojazdy Suma Pojazdy Pojazdy Suma
ciezkie lekkie P/d ciezkie lekkie P/d
[P/d] [P/d] [Pld] [P/d] [P/d] [Pld]
2 425 4 236 602 838 163 157 320
2 450 0 176 865 1041 122 226 347
2 460_3 182 1288 1470 126 336 462
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7.

ZESTAWIENIA TABELARYCZNE | GRAFICZNE WYNIKOW
ANALIZ

Tabl. 7.1 Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na hatas oceniany
wskaznikiem Lpwn

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedzialach pozioméw hatasu

POWIAT
Odcinek grodziski sochaczewski warszawski zachodni S,uma
koncowa

>75dB 0 36 32 68

Nr1 70-75dB 0 130 128 258

2 65-70dB 0 126 109 235

(km 425+438 60 - 65 dB 0 63 113 176

- 450+060) 55 - 60 dB 2 195 248 445
<55dB 1 227 1288 1516

>75dB 0 0 24 24

Nr2 70-75dB 0 0 106 106

2 65-70dB 0 0 61 61

(km 450+060 60 - 65 dB 0 0 70 70

- 460+338) 55 - 60 dB 0 0 187 187

<55dB 0 0 193 193

>75dB 0 0 39 39

Nr3 70-75dB 0 0 94 94

2 65-70dB 0 0 178 178

(km 460+338 60 - 65 dB 0 0 314 314

- 467+461) 55 -60dB 0 0 450 450
<55dB 0 0 1793 1793

>75dB 0 36 95 131

70-75dB 0 130 328 458

65-70dB 0 126 348 474

60 - 65 dB 0 63 497 560
55-60 dB 2 195 885 1082
<55dB 1 227 3274 3502
SUMA 3 777 5427 6 207
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odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

Liczba lokali mieszkalnych

Nr 1

Nr 2
Numer porzadkowy odcinka

Nr 3

m>75dB
m70-75dB
m65-70dB
m60-65dB
b55-60dB
O<55dB

Rys. 7.1 Rozmieszczenie lokali mieszkalnych w obrebie stref imisji hatasu LDWN
wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu grodziskiego

250

200

150

100 +

Liczba lokali mieszkalnych

50

Nr 1

Nr 2
Numer porzadkowy odcinka

Nr 3

m>75dB
m70-75dB
m65-70dB
m60-65dB
055-60dB
O<55dB

Rys. 7.2 Rozmieszczenie lokali mieszkalnych w obrebie stref imisji hatasu LDWN
wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu sochaczewskiego
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Rys. 7.3 Rozmieszczenie lokali mieszkalnych w obrebie stref imisji hatasu LDWN
wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu warszawskiego
zachodniego

Tabl. 7.2 Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci (w setkach), zamieszkujgcej lokale
mieszkalne narazone na hatas oceniany wskaznikiem Lpwn

Liczba oséb (w setkach) narazonych na hatas w przedzialach pozioméw hatasu

POWIAT
Odcinek grodziski sochaczewski warszawski zachodni S'uma
koncowa

>75dB 0,00 1,53 1,18 2,71

Nr1 70-75dB 0,00 5,93 5,51 11,44

2 65-70dB 0,00 5,33 3,83 9,17

(km 425+438 | 60-65dB 0,00 443 3,88 8,31
- 450+060) 55 -60dB 0,13 8,89 8,19 17,21
<55dB 0,03 7,71 26,95 34,68

>75dB 0,00 0,00 0,70 0,70

Nr2 70-75dB 0,00 0,00 4,17 4,17

2 65-70dB 0,00 0,00 2,55 2,55

(km 450+060 | 60 -65dB 0,00 0,00 2,67 2,67
- 460+338) 55 -60dB 0,00 0,00 6,24 6,24
<55dB 0,00 0,00 4,54 4,54

>75dB 0,00 0,00 1,33 1,33

Nr3 70-75dB 0,00 0,00 3,33 3,33

2 65-70dB 0,00 0,00 4,40 4,40

(km 460+338 | 60-65dB 0,00 0,00 6,53 6,53
- 467+461) 55 -60dB 0,00 0,00 10,69 10,69
<55dB 0,00 0,00 34,12 34,12

>75dB 0,00 1,53 3,21 4,74
70-75dB 0,00 5,93 13,00 18,94
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65-70dB 0,00 5,33 10,78 16,11
60 - 65 dB 0,00 4,43 13,07 17,50
55-60 dB 0,13 8,89 25,12 34,14
<55dB 0,03 7,71 65,61 73,35
SUMA 0,16 33,82 130,79 164,77
0,14
0,12 +
=
(&)
©
= 0,10
Q
‘; m>75dB
; 0,08 m70-75dB
~8 W65-70dB
% 060 -65dB
ﬁ 0,06 b 55-60dB
.g O<55dB
€ 0,04 -
(5]
e}
N
°
-1 0,02 -
0,00
Nr 1 Nr 2 Nr 3
Numer porzadkowy odcinka

Rys. 7.4 Rozmieszczenie ludnosci (w setkach) mieszkajacej w obrebie stref imisji
hatasu Lpwn wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu

grodziskiego
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Rys. 7.5 Rozmieszczenie ludnosci (w setkach) mieszkajgcej w obrebie stref imisji
hatasu LDWN wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu
sochaczewskiego
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Rys. 7.6 Rozmieszczenie ludnosci (w setkach) mieszkajacej w obrebie stref imisji
hatasu Lpwn wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu

warszawskiego zachodniego
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Tabl. 7.3 Zestawienie liczby lokali mieszkalnych narazonych na hatas oceniany
wskaznikiem Ly

Liczba lokali mieszkalnych narazonych na hatas w przedzialach pozioméw hatasu

POWIAT
Odcinek - . . . Suma
grodziski sochaczewski warszawski zachodni A
konicowa
>70dB 0 9 14 23
Nr1 65-70dB 0 104 90 194
2 60 - 65 dB 0 143 117 260
(km 425+438 55 - 60 dB 0 68 110 178
- 450+060) 50 - 55 dB 0 136 187 322
<50dB 3 317 1400 1720
>70dB 0 0 6 6
Nr2 65-70dB 0 0 65 65
2 60 - 65dB 0 0 89 89
(km 450+060 55 - 60 dB 0 0 69 69
- 460+338) 50 - 55 dB 0 0 131 131
<50 dB 0 0 281 281
>70dB 0 0 9 9
Nr3 65-70dB 0 0 73 73
2 60 - 65dB 0 0 129 129
(km 460+338 55 - 60 dB 0 0 261 261
- 467+461) 50 - 55 dB 0 0 419 419
<50 dB 0 0 1977 1977
>70dB 0 9 30 39
65-70dB 0 104 228 332
60 - 65 dB 0 143 335 478
55 - 60 dB 0 68 441 509
50 - 55 dB 0 136 736 872
<50dB 3 317 3 659 3979
SUMA 3 777 5429 6 209
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Liczba lokali mieszkalnych

Nr 1

Nr 2
Numer porzadkowy odcinka

Nr 3

O>70dB
W65-70dB
@60-65dB
b55-60dB
b50-55dB
0<50dB

Rys. 7.7 Rozmieszczenie lokali mieszkalnych w obrebie stref imisji hatasu Ly wzdtuz
odcinkéw drogi przebiegajgcych przez teren powiatu grodziskiego
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Rys. 7.8 Rozmieszczenie lokali mieszkalnych w obrebie stref imisji hatasu Ly wzdtuz
odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu sochaczewskiego

-39 -



Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej Nr 2 na
odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

2500
2000 —
L
o
>
£
L @>70dB
N 1500 — | m65-70dB
g E60 - 65 dB
= m55-60dB
% 1000 - 050 - 55 dB
= 0<50dB
©
K]
N
2
- 500 —
0 | s | J—r—!_ﬂ
Nr 1 Nr 2 Nr 3
Numer porzadkowy odcinka

Rys. 7.9 Rozmieszczenie lokali mieszkalnych w obrebie stref imisji hatasu Ly wzdtuz
odcinkéw drogi przebiegajgcych przez teren powiatu warszawskiego zachodniego
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Tabl. 7.4 Zestawienie szacunkowe liczby ludnosci (w setkach), zamieszkujgcej lokale
mieszkalne narazone na hatas oceniany wskaznikiem Ly

Liczba oséb (w setkach) narazonych na hatas w przedziatach pozioméw hatasu

POWIAT
Odcinek . . , . Suma
grodziski sochaczewski warszawski zachodni A
konicowa
>70dB 0,00 0,27 0,43 0,70
Nr1 65 - 70 dB 0,00 4,76 3,74 8,50
2 60 - 65 dB 0,00 5,93 4,74 10,67
(km 425+438 55 - 60 dB 0,00 3,42 3,97 7,39
- 450+060) 50 -55dB 0,00 8,29 6,33 14,62
<50 dB 0,16 11,15 30,33 41,64
>70dB 0,00 0,00 0,26 0,26
Nr2 65-70dB 0,00 0,00 2,16 2,16
2 60 - 65dB 0,00 0,00 3,67 3,67
(km 450+060 55 - 60 dB 0,00 0,00 2,82 2,82
- 460+338) 50 - 55 dB 0,00 0,00 4,58 4,58
<50dB 0,00 0,00 7,38 7,38
>70dB 0,00 0,00 0,55 0,55
Nr3 65-70dB 0,00 0,00 2,32 2,32
2 60 - 65 dB 0,00 0,00 4,43 4,43
(km 460+338 55-60dB 0,00 0,00 5,15 5,15
- 467+461) 50 - 55 dB 0,00 0,00 9,44 9,44
<50dB 0,00 0,00 38,50 38,50
>70dB 0,00 0,27 1,24 1,51
65-70 dB 0,00 4,76 8,22 12,98
60 - 65 dB 0,00 5,93 12,84 18,77
55 - 60 dB 0,00 3,42 11,94 15,36
50 - 55 dB 0,00 8,29 20,35 28,64
<50 dB 0,16 11,16 76,20 87,51
SUMA 0,16 33,82 130,79 164,77
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Rys. 7.10 Rozmieszczenie ludnosci (w setkach) mieszkajgcej w obrebie stref imisji
hatasu Ly wzdtuz odcinkow drogi przebiegajgcych przez teren powiatu grodziskiego
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Rys. 7.11 Rozmieszczenie ludnosci (w setkach) mieszkajgcej w obrebie stref imisji
hatasu Ly wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu

sochaczewskiego
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Rys. 7.12 Rozmieszczenie ludnosci (w setkach) mieszkajgcej w obrebie stref imisji
hatasu Ly wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu
warszawskiego zachodniego
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Tabl. 7.5 Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas oceniany
wskaznikiem Lpwn

Powierzchnia obszaru analiz w km2 bedaca pod wplywem hatasu w przedziatach pozioméw

hatasu
POWIAT
Odcinek . .| m.stoteczne . warszawski Suma
grodziski Warszawa sochaczewski zachodni kohcowa

e >75dB 0,000 0,000 0,948 0,534 1,482

70-75d8 | 0,000 0,000 1,067 0,594 1,661

2 65-70dB | 0,000 0,000 1,752 0,998 2,750

(km 60-65d8 | 0,050 0,000 4,257 2,114 6,421
425+438 55 6098 | 0,106 0,000 8,059 4,350 12,515
~430+060) o8 | 0,370 0,000 14,404 9,697 24,471
Ne 2 >75dB 0,000 0,000 0,000 0,430 0,430
70-75d8 | 0,000 0,000 0,000 0,522 0,522

2 65-70dB | 0,000 0,000 0,000 0,797 0,797
(km 60-65d8 | 0,000 0,000 0,000 1,588 1,588
450+060 556098 | 0,000 0,000 0,000 3,519 3,519
~480+338) o598 | 0,000 0,000 0,000 13,628 13,628
Ne 3 >75dB 0,000 0,000 0,000 0,298 0,299
70-75d8 | 0,000 0,000 0,000 0,314 0,314

2 65-70dB | 0,000 0,000 0,000 0,454 0,454
(km 60-65d8 | 0,000 0,001 0,000 0,769 0,770
460+338 |55 6ogB | 0,000 0,002 0,000 1,790 1,792
~48THB) T 559 | 0,000 0,211 0,000 10,377 10,588
>75dB 0,000 0,000 0,948 1,262 2,210
70-75dB 0,000 0,000 1,067 1,430 2,497
65-70 dB 0,000 0,000 1,752 2,249 4,001

60 - 65 dB 0,050 0,001 4,257 4,471 8,779
55 - 60 dB 0,106 0,002 8,059 9,659 17,826
<55dB 0,370 0,211 14,404 33,702 48,687

SUMA 0,526 0,214 30,487 52,773 84,000
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Rys. 7.13 Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas w obrebie stref imisji
hatasu Lpwn wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu
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Rys. 7.14 Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas w obrebie stref imisji
hatasu Lpwn wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu m.stoteczne
Warszawa
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Rys. 7.15 Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas w obrebie stref imisji
hatasu Lpwn wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu
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Rys. 7.16 Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas w obrebie stref imisji
hatasu Lpwn wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu

warszawskiego zachodniego
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Tabl. 7.6 Zestawienie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas oceniany
wskaznikiem Ly

Powierzchnia obszaru analiz w km2 bedaca pod wplywem hatasu w przedzialach pozioméw

hatasu
POWIAT
Odcinek -
grodziski m.stoleczne sochaczewski warszaws!(l S'uma
Warszawa zachodni koncowa

e >70dB | 0,000 0,000 0,635 0,360 0,995
65-70dB | 0,000 0,000 0,856 0,481 1,337

2 60-65dB | 0,000 0,000 1,437 0,806 2,243
(km 55-60dB | 0,024 0,000 3,069 1,612 4,704
425+438 50 5548 | 0,004 0,000 6,788 3,622 10,505
-450+060) 0 as | 0,409 0,000 17,700 11,407 29,516
Nr 2 >70dB | 0,000 0,000 0,000 0,272 0,272
65-70dB | 0,000 0,000 0,000 0,389 0,389

2 60-65dB | 0,000 0,000 0,000 0,659 0,659
(km 55-60dB | 0,000 0,000 0,000 1,165 1,165
450+060 "55 5548 | 0,000 0,000 0,000 2,707 2,707
~460+338) o598 | 0,000 0,000 0,000 15,292 15,202
Ne 3 >70dB | 0,000 0,000 0,000 0,200 0,200
65-70dB | 0,000 0,000 0,000 0,240 0,240

2 60-65dB | 0,000 0,000 0,000 0,389 0,389
(km  [55-60dB | 0,000 0,000 0,000 0,616 0,616
460+338 "5y 5548 | 0,000 0,001 0,000 1,338 1,339
~487+461) ™ 5598 | 0,000 0,213 0,000 11,219 11,432
>70 dB 0,000 0,000 0,635 0,832 1,467
65-70 dB 0,000 0,000 0,856 1,110 1,966

60 - 65 dB 0,000 0,000 1,437 1,854 3,291

55- 60 dB 0,024 0,000 3,069 3,393 6,486
50 - 55 dB 0,094 0,001 6,788 7,667 14,550
<50dB 0,409 0,213 17,700 37,918 56,240
SUMA 0,527 0,214 30,485 52,774 84,000
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Rys. 7.17 Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas w obrebie stref imisji
hatasu Ly wzdtuz odcinkow drogi przebiegajgcych przez teren powiatu grodziskiego
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Rys. 7.18 Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas w obrebie stref imisji
hatasu Ly wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu m.stoteczne

Warszawa
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Rys. 7.19 Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas w obrebie stref imisji
hatasu Ly wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu
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Rys. 7.20 Powierzchnia obszaréw eksponowanych na hatas w obrebie stref imisji
hatasu Ly wzdtuz odcinkéw drogi przebiegajacych przez teren powiatu

warszawskiego zachodniego
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8. ANALIZA WPLYWU NA KLIMAT AKUSTYCZNY AKTUALNYCH
| PRZEWIDYWANYCH W NAJBLIZSZYM CZASIE ZAMIERZEN
INWESTYCYJNYCH

Na podstawie informacji uzyskanych od Zarzadcy drogi (Pismo z dnia
15.11.2006 r.), na analizowanym ciggu drég nie realizuje sie aktualnie oraz nie
planuje sie do realizacji w okresie najblizszych lat zadnych znaczacych inwestycji,
ktorych efektem bytaby zmiana klimatu akustycznego w otoczeniu drogi.

W zwigzku z powyzszym podstawowe znaczenie dla ksztattowania sie klimatu
akustycznego wokoét drogi bedg miaty zmiany natezenia ruchu pojazdéw, zaréwno

w ujeciu globalnym jak i w odniesieniu do struktury rodzajowej ruchu.

9. SZACUNKOWA ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI

Analize ekonomiczng wykonano w oparciu o metode Instytutu Badawczego
Drog i Mostow opisang w opracowaniu pn: ,Instrukcja oceny efektywnosci
ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych — weryfikacja metody badan
zgodnie z zaleceniami IUE oraz aktualizacja cen jednostkowych na poziomie 2006 r.”
Warszawa, marzec 2007r. oraz z uwzglednieniem zalecen ,Niebieskiej ksiegi”
(,Podrecznik dla beneficjentéw. Analiza kosztéw i korzysci projektow inwestycyjnych
w sektorze transportu” wraz z ,Aneksem drogowym?”). Prezentowana w przywotanych
publikacjach metoda i procedura oceny ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych
i mostowych jest zgodna z zleceniami GDDKIiA w zakresie metodyki wykonywania
analiz ekonomicznych.

Z uwagi na specyfike i ogolny, szacunkowy charakter oceny deklarowanych
projektdw, w analizie niniejszej przyjeto metode analizy kosztéw/korzysci,
uwzgledniajgcg koszty drogowe (inwestycji, remontéw, utrzymania) oraz korzysci
uzytkownikow analizowanej inwestycji i korzysci srodowiskowe.

W celu okredlenia korzysci ekonomicznych planowanych inwestycji dokonano
identyfikacji dwoch wariantéw przedsiewziec:
e wariantu bezinwestycyjnego tzn. stanu istniejgcego
e wariantu inwestycyjnego, uwzgledniajgcego zakres planowanych dziatan
inwestycyjnych badz utrzymaniowych.
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9.1. PROGNOZA RUCHU

Podstawe wykonania analizy stanowi prognoza ruchu, opracowana dla obu
wariantéw analitycznych: bezinwestycyjnego oraz inwestycyjnego.
Podstawg oszacowania prognozy ruchu byty dane generalnego pomiaru ruchu
(GPR) zroku 2005. Prognoze opracowano metodg wskaznikowg (wskaznikiem
wzrostu PKB na okres 2007 — 2037) wedtug wytycznych i publikacji zalecanych przez
GDDKiA. W przypadku analizowania inwestycji polegajacych na budowie
alternatywnych potaczen drogowych (w tym obwodnic) wielko$¢ ruchu przejetego
przez nowe potaczenie drogowe oraz wielko$¢ ruchu pozostajgca na istniejgcej

drodze krajowej okreslono z wykorzystaniem wykreséw zawartych w Instrukcji.

9.2. ZALOZENIA ANALIZY EKONOMICZNEJ

W ramach analizy ekonomicznej ustalono nastepujgce zatozenia podstawowe:

e Okres analizy: 2006 — 2025,

e Ceny realne, nie uwzgledniajgce inflacji w catym okresie analizy,

e Prognoza ruchu uwzgledniajaca pie¢ kategorii pojazdow:

o Samochody osobowe,

o Samochody dostawcze,

o Samochody ciezarowe bez przyczep,
o Samochody ciezarowe z przyczepami,
o Autobusy,

e Jednostkowe koszty uzytkownikow i srodowiska, na podstawie tabel
zawartych w Instrukcji IBDiM z roku 2005,

o Wskazniki wypadkowosci dla wariantow WO i WI obliczone na podstawie
Instrukciji,

e Plany inwestycyjne, parametry techniczne, stan nawierzchni wg SOSN - dane
GDDKIA, Oddziat w Warszawie,

e Wariant bezinwestycyjny W0 — uwzglednia harmonogram (bez wielkosci
poniesionych naktadéw) niezbednych remontéw biezgcych i podstawowych
wykonywanych na ciggu drogowym w celu utrzymania wymaganego stanu
nawierzchni i przy zatozeniu, ze planowana inwestycja nie zostanie

zrealizowana,
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e Wariant inwestycyjny WI — zaktada ze projekt inwestycyjny zostanie
zrealizowany zgodnie z harmonogramem (réwniez bez wielkosci poniesionych
naktadow),

Harmonogram planowanych rob6t drogowych w wariancie bezinwestycyjnym

i inwestycyjnym pozwala na okreslenia stanu nawierzchni w catym okresie analizy.

W zaleznosci od przyjetego w fazie identyfikacji projektu typu inwestycji
(modernizacyjny, inwestycyjny, punktowy/brd) rekomendowane jest przez podrecznik
,Niebieska ksiega — aneks drogowy” wyliczenie korzysci ekonomicznych poprzez
zastosowanie réznych kategorii kosztéw ekonomicznych. Dla inwestycji typu
modernizacyjnego wystarczajgce jest zastosowanie w podstawowym zakresie
kosztow eksploatacji pojazdéw i kosztow wypadkow drogowych. W przypadku
projektéw analizowanych w ramach niniejszego opracowywania map akustycznych
dla drég krajowych zdecydowano sie zastosowaé kategorie kosztoéw, majgce
bezposredni wptyw na uzytkownika drogi, zdrowie ludzi i srodowisko przyrodnicze
tj: koszty czasu uzytkownikow infrastruktury i koszty zanieczyszczenia Srodowiska).
Zuwagi na specyficzny charakter opracowania oraz brak danych dotyczacych
wielkosci naktadéw na planowang modernizacje drogi i opracowanie map
akustycznych, w analizie ekonomicznej uwzgledniono wytacznie te dane wejsciowe,
na podstawie ktérych mozna uzyskac¢ bezposrednie efekty spoteczno-ekonomiczne

a w tym przypadku korzysci dla uzytkownikéw drogi i Srodowiska.

Rachunek kosztéw i korzysci zawierat 2 podstawowe kategorie kosztow
ekonomicznych:
e Koszty czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej, w podziale na: koszty
czasu pasazeréw i koszty czasu pracy kierowcow,
e Koszty zanieczyszczenia srodowiska (emisja toksycznych sktadnikéw

spalin).

9.3. KOSZTY CZASU PASAZEROW | CZASU PRACY KIEROWCOW

Sumaryczne koszty czasu obliczono na podstawie jednostkowych kosztow
czasu pasazeréw samochodoéw osobowych i autobuséw oraz jednostkowych kosztéw
czasu pracy kierowcéw, publikowanych w Instrukcji oceny efektywnosci
ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych, marzec 2007”. Stawki

wartosci czasu na jeden pojazd ustalono przyjmujac przecietne zapetnienie pojazdu:
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1,5 osoby/na 1 samochdd osobowy i 12 0sdb/1 autobus. Srednioroczne jednostkowe
wartosci czasu dla samochodu osobowego wynoszg 17,17 zt/osobe*h a dla autobusu
25,40 zt/h. Istotnymi czynnikami wptywajgcymi na koszty czasu sa: predkos¢ jazdy
oraz s$rednioroczne dobowe natezenie ruchu i dlugos¢ odcinka drogi. W celu
wyliczenia korzysci wynikajgcych z kosztow czasu podrézy w pierwszym etapie
obliczono koszty czasy dla wariantu zaniechania, czyli bezinwestycyjnego i wariantu
inwestycyjnego. W wiekszosci przypadkdbw w wariancie inwestycyjnym nie
planowano zabiegéw inwestycyjnych, poza wymaganymi zabiegami utrzymania —
remont czgstkowy, okresowy i biezgcy. W obliczeniach dotyczacych ciggu drogi
krajowej Nr 2 przyjeto brak realizacji powazniejszych zamierzen inwestycyjnych
w okresie analizy.

W wyniku zaplanowanych zabiegéw zaktada sie zwiekszenie komfortu jazdy poprzez
poprawe warunkéw ruchu i stanu nawierzchni, a w efekcie koncowym uzyskanie
oszczednosci czasu dla uzytkownikébw drogi. WielkoS¢ tych oszczednosci
uzalezniona jest od rodzaju i harmonogramu planowanych przez administratora robot
inwestycyjnych czy modernizacyjnych. W Tabl. 9.1 przedstawiono finalnie korzysci

czasu obliczone w tys. zt, jako $rednioroczne z okresu analizy 2006 — 2025.

9.4. KOSZTY UCIAZLIWOSCI DLA SRODOWISKA.

Koszty ucigzliwosci dla $srodowiska drogowego obejmujg tylko koszty emisji
toksycznych sktadnikow spalin, ponoszonych przez otoczenie drogi. Podstawg
obliczen byta cytowana wyzej ,Instrukcja...”. Jednostkowe koszty emisji toksycznych
sktadnikdéw spalin prezentowane w Instrukcji dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw
sq zalezne od predkosci podrozy, rodzaju terenu i stanu nawierzchni. W celu
obliczenia korzysci wynikajacych z ucigzliwosci srodowiska wykonano obliczenia
kosztéw dla wariantu bezinwestycyjnego i inwestycyjnego a nastepnie na podstawie
réznicy w kosztach pomiedzy wariantami uzyskano szacunkowe oszczednosci dla
srodowiska. Wielkosci tych korzysci, analogicznie do kosztéw czasu, uzalezniona jest
od harmonogramu planowanych zabiegéw inwestycyjnych lub modernizacyjnych,
utrzymujacych droge w odpowiednim stanie technicznym. Zabiegi inwestycyjne,
modernizacyjne lub utrzymaniowe, poprawiajgce stan nawierzchni wptywajg
pozytywnie na poprawe srodowiska otoczenia drogi, zapewniajg lepszy komfort jazdy
dla uzytkownikow i poprawe jakosci zycia w jej otoczeniu. Korzysci te uzyskuje sie
poprzez zmniejszenie oddziatywania hatasu i spalin. W Tabl. 91 zawiera planowane
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zamierzenia inwestycyjne oraz uzyskane KkorzySci z zakresu ucigzliwosci

Srodowiskowych.

Tabl. 9.1 Wynikowe zestawienie sredniorocznych korzysci uzytkownikéw
i Srodowiska w okresie analizy 2006-2025

Srrz(:(';';é Srednioroczne korzysci
DI x Pl P Qd e uzytkownikow i sSrodowiska
Nr Nr ugosc any, podrozy Emisi
. . ciagu zamierzenia misja
ciagu | drogi drogowego | inwestycyjne Wo Wi as(a:iz:rséw i toksycznych
F:(. A sktadnikéw
ierowcow .
spalin
[] [] km [-] km/h [tys.zt/ rok]
36 | 2 2462 | Pudowaekranow) o, | 57 73 392 542
' akustycznych

10. CZESC GRAFICZNA — MAPY AKUSTYCZNE

W niniejszym rozdziale prezentowane sg tematyczne mapy akustyczne
obrazujgce stan klimatu akustycznego w otoczeniu analizowanego ciggu drogowego.
W sktad map wchodza:

— mapa emisyjna z elementami imisji Lpwn / Ln

— mapa imisyjna Lpwn / L

— mapa wrazliwosci akustycznej obszaréw Lpwn / Ly

— mapa przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwieku Lpwn / Ly

— mapa rozmieszczenia ludnosci eksponowanej na hatas Lpwn / L

— mapa zagrozen specjalnych z elementami imisji Lpwn / Ln

— mapa rozktadu wskaznika M (Lpwn / Ln)

— mapa proponowanych kierunkow zmian zagospodarowania
przestrzennego.

Skalg bazowag wszystkich map jest skala 1:10 000.

Ponizej - w Tabl. 10.1. - przedstawiono dodatkowo zestawienie wszystkich
odcinkdéw drog objetych zleceniem. Wyrdzniono w nim odcinki wchodzace w skfad

ciggu drogowego bedacego przedmiotem niniejszego opracowania.
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Tabl. 10.1 Zestawienie odcinkdéw drog objetych opracowaniem map akustycznych,
z wyrdznieniem odcinkéw wchodzacych w sktad analizowanego ciggu drogowego

Nr Nr Kllometra drog! IgLucgijgi: Nazwa odcinka
odcinka | drogi od do [km]
1. 1 | 16+700 | 18+706 2.0 GDANSK - PRUSZCZ GD.
2. 1 | 21+824 | 39+605 | 17.8 PRUSZCZ GD. - TCZEW
3. 1 | 39+605 | 41+092 15 TCZEW/PRZEJSCIE/
4. 1 | 414092 | 46+216 5.1 TCZEW - CZARLIN
5. 1 |198+533|210+571| 12.0 CZERNIEWICE - NOWY CIECHOCINEK
6. 1 |335+500 |340+700| 5.2 ZGIERZ/PRZEJSCIE/
7. 1 |340+700 | 343+700| 3.0 ZGIERZ - tODZ
8. 1 |362+900 | 366+900| 4.0 tODZ - RZGOW
9. 1 |366+900|375+100| 8.2 RZGOW - TUSZYN
10. 1 |375+100 | 382+300| 7.2 TUSZYN - SKRZ. Z DROGA A1
11. 1 |399+800 |423+000| 23.2 ROKSZYCE - KAMIENSK
12. 1 |423+000 |439+900| 16.9 KAMIENSK - £ ADZICE
13. 1 | 439+900 | 447+400| 7.5 Y ADZICE - SZCZEPOCICE
14. 1 | 447+400 |451+900| 4.5 SZCZEPOCICE - KRUSZYNA
15. 1 |451+900 | 466+400| 14.5 KRUSZYNA - CZESTOCHOWA
16. 1 | 481+700 |487+900| 6.2 CZESTOCHOWA - POCZESNA
17. 1 |487+900 |500+700| 12.8 POCZESNA - KOZIEGLOWY
18. 1 |500+700 |511+200| 10.5 KOZIEGLOWY - SIEWIERZ
19. 1 |511+200 |517+000| 5.8 SIEWIERZ/PRZEJSCIE/
20. 1 |517+000 |522+600| 5.6 SIEWIERZ - WOJKOWICE
21. 1 |522+600 |525+100| 2.5 WOJKOWICE - DABROWA GOR.
22. 1 |570+000 | 576+000| 6.0 TYCHY - KOBIOR
23. 1 |576+000 |583+300| 7.3 KOBIOR - PSZCZYNA DW 931
24. 1 | 583+300 |584+700| 1.4 PSZCZYNA DW 931 - PSZCZYNA DW 933
25. 1 | 584+700 |585+900| 1.2 PSZCZYNA DW 933 - PSZCZYNA DW 935
26. 1 |585+900 |590+200| 4.3 PSZCZYNA - CZECHOWICE DZIEDZ.
27. 1 |590+200 | 598+500| 8.3 CZECHOWICE DZIEDZ. - BIELSKO B.
28. 2 | 62+354 | 69+938 7.6 SWIEBODZIN/OBWODNICA/
29. | 92 |161+279|170+163| 8.9 TARNOWO PODGORNE - POZNAN
30. | 92 |189+991|190+651| 0.7 POZNAN - SWARZEDZ
31. | 92 |190+651|192+652| 2.0 SWARZEDZ /PRZEJSCIE/
32. | 92 |192+652|201+021| 8.4 SWARZEDZ - KOSTRZYN
33. | 92 |201+021|204+365| 3.3 KOSTRZYN /OBWODNICA/
34. 2 | 277+742|290+924| 13.2 KONIN - GENOWEFA
35. 2 |290+924|296+957| 6.0 GENOWEFA - KOSCIELEC
36. 2 |296+957 |299+853| 2.9 KOSCIELEC - KOLO
37. 2 |299+853|304+112| 4.3 KOL.O /OBWODNICA/
38. 2 |397+500|400+400| 2.9 £OWICZ /OBWODNICA/
39. 2 0+000 | 3+786 3.8 SOCHACZEW (OBWODNICA)
40. 2 |425+438|450+060| 24.6 SOCHACZEW - BLONIE
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Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej Nr 2 na
odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

Nr Nr Kllometra drog! IgLucgijgi: Nazwa odcinka
odcinka | drogi od do [km]
a1. 2 |450+060|460+338| 10.3 BLONIE - OLTARZEW
42. 2 |460+338|467+461| 7.1 OLTARZEW - WARSZAWA
43. 2 |495+599|515+748 | 20.1 ZAKRET - MINSK MAZ.
44, 2 |515+748|516+280| 0.5 MINSK MAZ. /PRZEJSCIE 1/
45, 2 |516+280|518+520| 2.2 MINSK MAZ. /PRZEJSCIE 2/
46. 3 |305+085|311+440| 6.4 NOWA SOL /PRZEJSCIE/
47. 3 |358+883|368+799| 9.9 POLKOWICE - LUBIN
48. 3 [368+799|372+811| 4.0 LUBIN /PRZEJSCIE 1/
49. 94 |334+500|338+700| 4.2 CZELADZ - BEDZIN
50. 4 |439+900 | 444+100| 4.2 WIELICZKA /OBWODNICA/
51. 4 | 444+100|460+300| 16.2 WIELICZKA - TARGOWISKO
52. 4 |460+300465+100| 4.8 TARGOWISKO - tAPCZYCA
53. 4 |465+100|469+800| 4.7 LAPCZYCA - BOCHNIA
54. 4 | 469+800|474+700| 4.9 BOCHNIA /OBWODNICA/
55. 4 |474+700|482+800| 8.1 BOCHNIA - BRZESKO
56. 4 |482+800|483+900| 1.1 BRZESKO /OBWODNICA A/
57. 4 |483+900|485+200| 1.3 BRZESKO /OBWODNICA B/
58. 4 |485+200|501+000| 15.8 BRZESKO - WOJNICZ
59. 4 |501+000|508+000| 7.0 WOJNICZ - TARNOW
60. 4 |529+200|534+900| 5.7 MACHOWA - PILZNO
61. 4 |534+900|538+200| 3.3 PILZNO (OBWODNICA)
62. 4 |582+100|589+100| 7.0 KLECZANY - RZESZOW
63. 4 |602+300|606+500| 4.2 RZESZOW - KRACZKOWA
64. 4 |606+500|614+600| 8.1 KRACZKOWA - LANCUT
65. 4 |632+900|637+600| 4.7 PRZEWORSK /PRZEJSCIE/
66. 5 | 33+273 | 35+138 1.9 OSIELSKO - BYDGOSZCZ
67. 5 | 45+600 | 50+163 4.6 BYDGOSZCZ - PRZYLEKI
68. 5 [130+369|133+988| 3.6 GNIEZNO /OBWODNICA/
69. 5 [170+525|175+486| 5.0 KOBYLNICA - POZNAN
70. 5 |194+348|198+967 | 4.6 POZNAN - KOMORNIKI
71. 5 |198+967 |208+453| 9.5 KOMORNIKI - STESZEW
72. 5 [298+030|298+549| 0.5 RAWICZ /PRZEJSCIE/
73. 5 |369+846 |370+438| 0.6 WROCLAW - WEZEL BIELANY
74. 6 [290+960 |294+210| 3.3 WEJHEROWO /PRZEJSCIE/
75. 6 [294+210|301+532| 7.3 WEJHEROWO - REDA
76. 6 |301+532|306+516| 5.0 REDA - RUMIA
77. 6 |306+516|309+011| 25 RUMIA - GDYNIA
78. 7 | 26+247 | 29+538 3.3 GDANSK - DZIEWIEC WEOK
79. 7 | 83+009 | 96+373 | 13.4 ELBLAG /UL.PASLECKA/ - PASLEK
80. 7 [299+700|309+470| 9.8 SIEDLIN - PRZYBOROWICE
81. 7 |344+730|348+420| 3.7 £ OMIANKI /OBWODNICA/
82. 7 |348+420|349+490| 1.1 LOMIANKI - WARSZAWA
83. 7 |380+626|382+400| 1.8 RASZYN / PRZEJSCIE/
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Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej Nr 2 na
odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

Nr Nr Kllometra drog! g::luc?glf: Nazwa odcinka

odcinka | drogi od do [km]
84. 7 |382+400|384+174| 1.8 RASZYN - JANKI
85. 7 |384+174|388+293| 4.1 JANKI - MAGDALENKA
86. 7 |388+293 |402+652| 14.4 MAGDALENKA - TARCZYN
87. 7 |402+652|414+960| 12.3 TARCZYN - GROJEC
88. 7 |414+960|416+079| 1.1 GROJEC /OBWODNICA 1/
89. 7 |416+079|420+244 | 4.2 GROJEC /OBWODNICA 2/
90. 7 |420+244|436+098| 15.9 GROJEC - FALECICE
91. S7 | 0+000 | 5+198 5.2 FALECICE — BIALOBRZEGI /DR.48/
92. S7 | 5+198 | 8+233 3.0 BIALOBRZEGI /DR.48/ - BIAL. (KONIEC OBW)
93. 7 |444+345|451+303| 7.0 BIALOBRZEGI (KONIEC OBW.) - ST. GOZD
94. 7 4514303 |459+031| 7.7 ST.GOZD - JEDLINSK
95. 7 |459+031|466+776| 7.7 JEDLINSK - RADOM
96. | 7(B) |513+243|515+373| 2.1 SKARZYSKO KAM. (OBWODNICA/PRZEJSCIE)
97. 7 |667+904 |669+690| 1.8 KRAKOW - RZASKA
98. 7 |669+690 |673+171| 3.5 RZASKA - BALICE |
99. 7 |674+482|683+940| 9.5 KRAKOW - GLOGOCZOW
100. 7 |683+940|692+200| 8.3 GLOGOCZOW - JAWORNIIK
101. 7 |692+200 |695+800| 3.6 JAWORNIIK - MYSLENICE
102. 8 [115+752|116+012| 0.3 BIELANY - WEZEL BIELANY
103. 8 [133+112]136+289| 3.2 WROCLAW - DEUGOLEKA
104. 8 |136+289|149+878| 13.6 DLUGOLEKA - OLESNICA
105. 8 [149+878|151+498| 1.6 OLESNICA /PRZEJSCIE 1/
106. 8 [151+498 |154+216| 2.7 OLESNICA /PRZEJSCIE 2/
107. 8 |325+300|326+800| 1.5 DROGA A1 - BYKI
108. 8 [326+800|335+200| 8.4 BYKI - MESZCZE
109. 8 [335+200|340+400| 5.2 MESZCZE - WOLBORZ
110. 8 |340+400|349+100| 8.7 WOLBORZ - TOMASZOW MAZ.
111. 8 |349+100|354+200| 5.1 TOMASZOW MAZ. /OBWODNICA/
112. 8 |354+200|368+900| 14.7 TOMASZOW MAZ. - CZERNIEWICE
113. 8 |368+900 |383+700| 14.8 CZERNIEWICE - RAWA MAZ.
114, 8 [383+700|385+900| 2.2 RAWA MAZ./OBWODNICA/
115. 8 [385+900|393+100| 7.2 RAWA MAZ. - BABSK
116. 8 |393+100|407+300| 14.2 BABSK - HUTA ZAWADZKA
117. 8 [407+300|408+800| 1.5 HUTA ZAWADZKA - GR.WOJ.
118. 8 |408+753|415+606| 6.9 GR.WOJ. - MSZCZONOW
119. 8 |415+606 |419+053| 3.4 MSZCZONOW - RADZIEJOWICE
120. 8 |419+053|439+905| 20.9 RADZIEJOWICE - NADARZYN
121. 8 [439+905|442+184| 2.3 NADARZYN - WOLICA
122. 8 |442+184 |447+743| 56 WOLICA. - JANKI
123. 8 |467+880|470+260| 2.4 WARSZAWA - MARKI
124. 8 [470+260 |475+524| 5.3 MARKI /PRZEJSCIE/
125. 8 |475+524 |479+691| 4.2 MARKI - RADZYMIN
126. 8 |479+691|485+414| 5.7 RADZYMIN (OBWODNICA)
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Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej Nr 2 na
odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

Nr Nr Kllometra drog! g::luc?glf: Nazwa odcinka

odcinka | drogi od do [km]
127. 8 |485+414|488+930 3.5 RADZYMIN - WOLA RASZTOWSKA
128. 8 |488+930|510+750| 21.8 WOLA RASZTOWSKA. - WYSZKOW
129. 8 |510+750 |511+300 0.6 WYSZKOW /PRZEJSCIE/
130. 8 |635+823|639+681 3.9 CHOROSZCZ - BIALYSTOK
131. 9 69+188 | 69+713 0.5 OSTROWIEC SW. /PRZEJSCIE B - UL. 3 MAJA/
132. 11 | 268+125|272+299 42 CHLUDOWO - POZNAN
133. 11 |289+489 | 294+976 5.5 POZNAN - GADKI
134. 11 | 294+976 | 300+928 6.0 GADKI - KORNIK
135. 11 | 348+194|350+610 24 JAROCIN /PRZEJSCIE/
136. 11 | 399+943 | 405+928 6.0 OSTROW WLKP. /PRZEJSCIE/
137. 11 | 572+400 | 574+000 1.6 TARNOWSKIE GORY (OBW) - SKRZ Z DK 78
138. 12 | 122+264 | 123+962 1.7 GLOGOW /PRZEJSCIE 3/
139. 12 | 323+300 | 329+300 6.0 SIERADZ /PRZEJSCIE2/
140. 12 | 562+300 | 568+740 6.4 PULAWY - KONSKOWOLA
141. 12 | 577+554 |591+100| 13.5 KUROW - GARBOW
142. 12 [591+100|602+545| 11.4 GARBOW - LUBLIN
143. 12 |616+673|617+337 0.7 LUBLIN - KALINOWKA
144. 12 |617+337 |630+360| 13.0 KALINOWKA - PIASKI
145. | 12d | 0+000 | 1+400 1.4 PIASKI (OBWODNICA)
146. 14 | 62+300 | 65+100 2.8 £ODZ - PABIANICE
147. 14 | 82+100 | 85+300 3.2 LASK /OBWODNICA/
148. 17 | 37+710 | 44+950 7.2 LIPOWKA - GARWOLIN
149. 17 | 44+950 | 47+180 22 GARWOLIN /PRZEJSCIE/
150. 17 |210+141|215+330 5.2 TOMASZOW LUB. /PRZEJSCIE/
151. 20 |260+393|261+112 0.7 KOSCIERZYNA /PRZEJSCIE2/
152. 20 |297+486 | 297+738 0.3 ZUKOWO /PRZEJSCIE/
153. 22 | 247+649|248+538 0.9 CHOJNICE /PRZEJSCIE1/
154, 22 |318+014|323+714 5.7 STAROGARD GD. /PRZEJSCIE/
155. 22 | 357+195|357+638 0.4 MALBORK /PRZEJSCIE1/
156. 22 | 357+638 | 358+485 0.8 MALBORK /PRZEJSCIE2/
157. 25 | 155+764 | 158+609 2.8 PRZYLEKI - BRZOZA
158. 25 |250+554 | 254+181 3.6 KONIN - MODLA
159. 28 |205+600 | 2114050 5.5 JASEO (OBWODNICA)
160. 28 |271+100 | 276+800 5.7 SANOK /PRZEJSCIE/
161. 35 | 20+962 | 23+530 2.6 WALBRZYCH /PRZEJSCIE 2/
162. 35 | 23+530 | 26+500 3.0 WALBRZYCH /PRZEJSCIE 3/
163. 35 | 28+220 | 31+737 3.5 WALBRZYCH - SWIEBODZICE
164. 35 | 43+912 | 45+615 1.7 SWIDNICA /PRZEJSCIE 2/
165. 35 | 86+660 | 87+817 1.2 RONDO CASTORAMA - BIELANY
166. 40 63+00 | 66+200 3.2 KEDZIERZYN KOZLE /PRZEJSCIE1/
167. 44 | 16+900 | 23+600 6.7 BOROWA WIES - SMILOWICE
168. 44 | 23+600 | 24+700 1.1 SMILOWICE - MIKOLOW
169. 44 | 24+700 | 28+000 3.3 MIKOLOW - TYCHY
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Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej Nr 2 na
odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

Nr Nr Kllometra drog! g::luc?glf: Nazwa odcinka

odcinka | drogi od do [km]
170. | 44 | 52+400 | 54+800 2.4 OSWIECIM /PRZEJSCIE/
171. | 44 |103+100|106+716| 3.6 SKAWINA - KRAKOW
172. | 60 | 45+741 | 48+547 2.8 GOSTYNIN /PRZEJSCIE/
173. | 60 |148+773|152+586| 3.8 CIECHANOW /PRZEJSCIE 1/
174. | 61 | 17+500 | 20+283 2.8 WARSZAWA - JABLONNA
175. | 61 | 20+283 | 25+770 55 JABLONNA - LEGIONOWO
176. | 74 | 68+087 | 76+974 8.9 CMINSK - KIELCE
177. | 74 | 85+610 | 90+998 5.4 KIELCE - RADLIN
178. | 77 | 18+786 | 20+686 1.9 SANDOMIERZ /PRZEJSCIE B/
179. | 77 | 20+686 | 22+898 2.2 SANDOMIERZ /PRZEJSCIE C/
180. | 78 | 16+400 | 17+300 0.9 WODZISLAW DW 933 - DW 933 / PRZEJSCIE/
181. | 79 | 6+977 | 7+600 0.6 WARSZAWA - MYSIADLO
182. | 79 | 7+600 | 9+550 2.0 MYSIADLO - PIASECZNO
183. | 81 | 8+700 | 11+100 2.4 MIKOLOW / PRZEJSCIE/
184. | 81 | 11+100 | 15+400 43 MIKOLOW /OBWODNICA/
185. | 81 | 15+400 | 20+500 5.1 MIKOLOW - ZAWISC
186. | 81 | 20+500 | 29+400 8.9 ZAWISC - ZORY
187. | 81 | 35+800 | 41+700 5.9 ZORY - PAWLOWICE
188. | 86 | 0+800 | 10+700 9.9 WOJKOWICE - GRODKOW
189. | 86 | 10+700 | 14+900 4.2 GRODKOW - SOSNOWIEC
190. | 94 |280+700|285+500| 4.8 SEAWKOW /PRZEJSCIE/
191. | 94 |285+500|293+600| 8.1 StAWKOW - BOLESEAW
192. | 94 |293+590 |297+090| 3.5 BOLEStLAW - OLKUSZ
193. | 94 |297+090 [297+700| 0.6 OLKUSZ /PRZEJSCIE/
194. | 94 |297+700|301+540| 3.8 OLKUSZ - SIENICZNO
195. | A1 |395+300|399+800| 4.5 DROGA 8 -ROKSZYCE
196. | A2 |159+363|163+835| 4.5 KOMORNIKI - DEBINA
197. | A2 |163+835|170+516| 6.7 DEBINA - KRZESINY
198. | A4 |101+720|109+165| 7.4 WADROZE WLK. - BUDZISZOW WLK.
199. | A4 |109+165|122+493| 13.3 BUDZISZOW WLK. - KOSTOMLOTY
200. | A4 |122+493|134+391| 11.9 KOSTOMLOTY - KATY WROCELAWSKIE
201. | A4 |134+391|150+264| 15.9 KATY WROCLAWSKIE - WEZEL BIELANY
202. | A4 |150+264 |161+476| 11.2 WEZEL BIELANY - KRAJKOW
203. | A4 |161+476|175+650| 14.2 KRAJKOW - BRZEZIMIERZ
204. | A4 |175+650|190+363| 14.7 BRZEZIMIERZ - GR.WOJ.
205. | A4 |190+400|219+300| 28.9 GR.WOJ. - PRADY
206. | A4 |219+300|241+300| 22.0 PRADY - DABROWKA GORNA
207. | A4 |248+300|269+900| 21.6 GOGOLIN - OLSZOWA
208. | A4 |275+500|278+500| 3.0 NOGOWCZYCE - GR.WOJ.
209. | A4 |278+500|284+600| 6.1 GR.WOJ. - WEZEL LANY
210. | A4 |284+600|293+400| 8.8 WEZEL LANY - WEZEL KLESZCZOW
211. | A4 |293+400|301+700| 8.3 WEZEL KLESZCZOW - WEZEL OSTROPA
212. | A4 |301+700|307+800| 6.1 WEZEt. OSTROPA - WEZEL. BOJKOW
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Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe — cigg drogi krajowej Nr 2 na
odcinku od km 425+438 do km 467+461 (Sochaczew - Warszawa)

Nr Nr Kllometra drog! IgLucgijgi: Nazwa odcinka

odcinka | drogi od do [km]
213. | A4 |307+800 |312+700 4.9 WEZEL BOJKOW - WEZEL SOSNICA
214. | A4 |312+700|328+700| 16.0 WEZEL SOSNICA - CHORZOW
215. | A4 |328+700 | 333+300 46 CHORZOW - KATOWICE
216. | A4 |333+300 |337+100 3.8 KATOWICE /PRZEJSCIE/
217. | A4 |410+983 |413+100 2.1 BALICE | - BALICE Il /LOTNISKO/
218. | A4 |413+100|416+340 3.2 BALICE Il /LOTNISKO/ - KRAKOW /PIEKARY/
219. | A4 |416+340|419+130 2.8 KRAKOW /PIEKARY/ - KRAKOW /TYNIEC/
220. | A4 |419+130|422+740 3.6 KRAKOW /TYNIEC/ - KRAKOW /SIDZINA/
221. | A4 |422+740|428+152 54 KRAKOW /SIDZINA/ - KRAKOW /OPATKOWICE/
222. S1 |529+700 | 534+800 5.1 DABROWA GOR. - SULNO
223. S1 |534+800|549+000| 14.2 SULNO - KOSZTOWY
224, S1 |611+500|616+700 52 SWIETOSZOng‘WgCD)SIC()i?E (GRODIEC
225. S3 | 65+600 | 77+000 11.4 GOLENIOW - KLINISKA
226. S3 | 77+000 | 86+000 9.0 KLINISKA - DR.WQJ.142
227. | S86 |338+700 |347+700 9.0 SOSNOWIEC - KATOWICE
228. S6 | 311+861|319+681 7.8 GDYNIA - WIELKI KACK
229. S6 | 319+681 | 325+228 5.5 WIELKI KACK - OSOWA
230. S6 |325+228|331+818 6.6 OSOWA - WEZEL MATARNIA
231. S6 |331+818|334+843 3.0 WEZEL MATARNIA - KARCZEMKI
232. S6 | 334+890 | 344+177 9.3 KARCZEMKI - STRASZYN
233. | 7/S7 |309+470|325+990| 16.5 PRZYBOROWICE - ZAKROCZYM
234. S7 |325+990 | 331+320 5.3 ZAKROCZYM - KAZUN
235. | 7/S7 | 331+320 | 344+730| 13.4 KAZUN - LOMIANKI
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