Zatgcznik nr 3
do Programu

UZASADNIENIE DO PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM
DLA TERENOW POZA AGLOMERACJAMI POtOZONYCH WZDtUZ DROGI
KRAJOWEJ NR 17 NA TERENIE WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO
ZAWIERAJACE ZAKRES OCENIONYCH | OKRESLONYCH ZAGADNIEN.

1. Charakterystyka obszaru objetego Mapa akustyczna

Podstawe do opracowania Programu stanowi dokumentacja pn. Mapy akustyczne dla
drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazddéw na dobe wykonana w roku 2007
przez Politechnike Krakowskg im. T. Kosciuszki na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad w Warszawie. Mape akustyczng opracowano dla pasa o szerokosci
2 x 1000m, zatem w konsekwencji, niniejszym programem objety zostat pas terenu
0 szerokoséci 2 x 1000m oraz teren pasa drogowego o sredniej szerokosci ok. 30m, potozony
po obu stronach wyszczegdlnionych w tabeli nr 1 odcinkéw drogi krajowej nr 17.

Tabela nr 1. Zestawienie objetych analizg odcinkoéw drogi krajowej nr 17 wraz z powierzchnig
otaczajgcego je obszaru.

Kilometraz Powierzchnia
Numer Nazwa odcinka obszaru analizy
odcinka od km do km Km?
1. 37+710 44+950 Lipéwka - Garwolin 14,557
2. 44+950 47+180 Garwolin (przejscie) 4,432

Ponizej wyszczegdlniono dane dotyczgce odcinkow, tj. ich lokalizacje oraz
zagospodarowania terenu obszaréw objetych programem, wskazano takze jednostki
podziatu administracyjnego, w granicach, ktérych wykonywana byta niniejsza analiza.

1) Odcinek drogi krajowej nr 17 od km 37+710 do 44+950 Lipéwka —
Garwolin.

Pierwszy analizowany cigg, o dtugosci 7,240km rozpoczyna sie na skrzyzowaniu
drogi krajowej z drogg wojewodzkg Nr 805, a koinczy na skrzyzowaniu drég krajowych Nr 17
i 76. Obszar analizy obejmuje miejscowosci: Lipowki, Wygoda, Tragbki, Mietne Michatowka
Jagodne Garwolin. Zwarta zabudowa (gtéwnie jednorodzinna) wystepuje w miejscowosciach:
Lipowki, Mietne, Michatéwka, Jagodne oraz Garwolin. W potnocnej czesci znajduje sie
kompleks le$ny. W czesci potudniowej w zagospodarowaniu terenu dominujg uzytki rolnicze.

2) Odcinek drogi krajowej nr 17 od km 44+950 do 47+180 Garwolin .

Odcinek o dtugosci 2,230km stanowi przejScie przez miasto Garwolin. W jego
bezposrednim otoczeniu wystepujg zréznicowane formy zagospodarowania terenu, z
przewagg zabudowy mieszkaniowej (jednorodzinnej i wielorodzinnej), ze znaczgcym
udziatem funkcji ustugowych.

Przez opisywany teren przeptywa rzeka Wilga. Przedmiotowy cigg lezy na obszarze
mezoregionu Réwnina Garwolihska.

W ponizszej tabeli przedstawiono dtugos¢ odcinkéw i powierzchnie obszarow analizy
na tle podziatu administracyjnego oraz liczbe ludnosci zamieszkatej na danym obszarze.




Tabela nr 2. £aczna dtugos¢ odcinkow i powierzchnia obszaru analizy na tle podziatu
administracyjnego, z uwzglednieniem liczby ludnosci zamieszkatej na poszczegolnych
odcinkach
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z km km?
1. Pilawa gawrolifiski 7,240 14,557 3100
Gawrolin
Gawrolin gawrolifski 2,230 4,432 3572

*Zrodfo danych: Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400
pojazddéw na dobe.

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem brak jest obszaréw chronionych
w mysl ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska, (Dz. U. 2008r.,
Nr 25 poz. 150 z p6zn. zmian.) oraz nie wystepujg obszary ograniczonego uzytkowania
Lokalizacje poszczegodlnych odcinkéw drogi przedstawione zostata w zatgczniku graficznym
na Mapach odcinkéw drog (arkusze 1 - 3).

2. Charakterystyka terenéw objetych Programem

Analiza przeprowadzona podczas opracowywania Programu uwzgledniajgca dane
wynikajgce z map akustycznych pozwolita na wskazanie liczby ludnosci zamieszkatej na
badanym obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas.

Uzyskane dane przedstawiono dla poszczegdlnych odcinkéw drogi krajowej nr 79
w ponizszych tabelach nr 3+6

1) Odcinek drogi krajowej nr 17 od km 37+710 do 44+950 Lipowka -
Garwolin.

Tabela nr 3. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Ly.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazone;j
na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %

943 0 30,43

1176 5 37,92

522 10 16,83

201 15 6,47

259 20 8,34
Suma: 3100

Tabela nr 4. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn:.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazonej
na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
768 0 24,76
1182 5 38,13
477 10 15,40
460 15 14,85
204 20 6,59
8 25 0,26
Suma: 3100




1) Odcinek drogi krajowej nr 17 od km 44+950 do 47+180 Garwolin .

Tabela nr 5. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazonej
na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
1083 0 30,31
930 5 26,05
536 10 15,01
539 15 15,09
397 20 11,12
86 25 2,41
Suma: 3572

Tabela nr 6. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Przekroczenie Procent ludno$ci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazone;j
na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
1143 0 31,99
882 5 24,69
535 10 14,98
366 15 10,25
583 20 16,32
64 25 1,78
Suma: 3572

Obecnie dla rozpatrywanych odcinkéw trasy wykonano obwodnice miejscowosci Garwolin,
zatem zakres przekroczen pokazany w mapie akustycznej dla odcinka wymaga aktualizaciji.

Zgodnie z wytycznymi okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r., w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony Srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), o kolejnosci
realizacji zadah programu dla terendw zabudowy mieszkaniowej decyduje warto$é
wskaznika M charakteryzujgcego wielkosci przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu i
liczbe mieszkancow.

W tym celu, na potrzeby Programu, okreslono priorytety podejmowania dziatan,
a mianowicie w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zostaé przedsiewziecia dla
obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem, na ktorych wskaznik M posiada najwyzszg
warto§¢ oraz wystepujg budynki specjalne tj.: szpitale, domy opieki spotecznej szkoty,
przedszkola oraz terenéw uzdrowiskowe.

Dokonano podziatu wskaznika M na trzy grupy, fgczac elementy w wezsze klasy
jego wartosci.

Podziat ten przedstawiono w tabeli nr 27.
Tabela nr 7. Zestawienie priorytetéw podejmowanych dziatan, na terenach mieszkaniowych,

majacych na celu ograniczenie poziomu hatasu do Srodowiska z uwzglednieniem
wskaznika M.

Zakres wskaznika M

Priorytet dziatan

od do

Wysoki > 50 50
Sredni 49,9 20
Niski 19,95 0




Opracowano rowniez nastepujgca metodyke postepowania:

1. Wykorzystujgc relacje przestrzenne opracowano warstwe zawierajgcg budynki
podlegajgce ochronie i przypisano kazdemu budynkowi wartos¢ wskaznika M,
zgodnie z jego lokalizacjg (tj. jezeli obszar reprezentujgcy budynek mieszkaniowy
przecinat sie z obszarem reprezentujgcym rozktad wskaznika M).

2. W przypadkach, gdy obszar reprezentujgcy budynek mieszkaniowy przecinat
sie z kilkoma obszarami ze wskaznikiem M, wybrano wartos¢ maksymalng wskaznika
M.

3. Wybrano budynki, dla ktérych M>50 oraz liczba zamieszkatych oséb jest wieksza
od zera.

4. Pogrupowano budynki w obszary tak, aby jednym dziataniem objg¢ wyznaczony
obszar dziatan.

5. Dla budynkéw o wartosciach wskaznika M z zakresu 20<M<50 okreslono obszary
dziatan wybierajgc grupy, co najmniej 5 budynkdw zlokalizowanych w bezpo$rednim
sgsiedztwie tj. tak, aby dziataniem objg¢ maksymailng liczbe budynkow.

6. W przypadkach, w ktérych pojedyncze budynki o wskazniku M>50
nie sg zlokalizowane w sgsiedztwie innych budynkéw, budynki spetniajgce powyzszy
warunek zestawiono osobno tak, aby mozliwe byto okreslenie dziatan w odniesieniu
do pojedynczego budynku.

Opisang metodyke postepowania zilustrowano na rysunku nrl

WS Budynki dla ktorych M>50
Obszar dziatan |

Obszar dla ktorego M>50

Rysunek nr 1. Metodyka okreslenia obszaru, dla ktorego wyznaczany jest wskaznik M.

Na obszarze dziatan nr 42 znajdujg sie 2 budynki w zwigzku z tym obszar zostat
wytypowany do prowadzenia dziatan. Dla pojedynczego budynku o M>50 nie utworzono
obszaru dziatah, natomiast zaproponowano dziatania inne, takie jak wykonanie przegladu
ekologicznego z analizg mozliwosci prowadzenia dziatan ograniczajgcych emisje hatasu.



Na rysunku nr 2 zestawiono wartosci wskaznika M w potgczeniu z liczbg mieszkancow dla
drogi nr 17.

Analiza wartosci wskaznika M, droga nr 17
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Rysunek nr 2. Liczba mieszkancoéw z zestawieniu z wartoSciami wskaznika M

Na podstawie przeprowadzonej analizy mapy akustycznej i opracowanej metody
oraz okreslonych priorytetow wyznaczono tereny zagrozone hatasem zwane , obszarami
dziatan”

Charakterystyka poszczegdélnych proponowanych obszaréw dziatah przedstawiona
zostata w tabeli nr 8 oraz w zatgczniku graficznym na - Mapach proponowanych obszaréw
dziatan (arkusza 1- 4).

Tabela nr 8. Charakterystyka obszaréw objetych Programem.

Srednia liczba Maksymaina Numer
Nr obszaru | llo$¢ budynkéw - liczba Uwagi do obszaru
kondygnaciji . arkusza
kondygnacji
Istniejgca obwodnica Garwolina od
1 4 2.3 3 2 kilometrazu 40+300
Istniejgca obwodnica Garwolina od
2 12 2.9 5 2.3 kilometrazu 40+300
Istniejgca obwodnica Garwolina od
3 14 25 4 3 kilometrazu_40+300
Istniejgca obwodnica Garwolina od
4 8 2.6 4 3 kilometrazu 40+300
Istniejgca obwodnica Garwolina od
5 11 2.3 3 1 kilometrazu 40+300
Istniejgca obwodnica Garwolina od
6 9 2.2 3 2 kilometrazu_40+300




3. Charakterystyka techniczno- akustyczna zrédet hatasu.

Gtéwnym zrodtem hatasu w sgsiedztwie odcinkow drogi krajowej bedacej przedmiotem
niniejszego opracowania jest ruch pojazdow. Na wielko$¢ emisji hatasu generowanego przez
ruch samochodowy wptywajg przede wszystkim takie parametry jak: wielkos¢ natezenia
ruchu, udziat procentowy pojazdow ciezkich w potoku ruchu oraz predkosé¢ pojazdéw.

W tabeli nr 9 przedstawiono charakterystyke techniczng zrédet hatasu na drodze
krajowej nr 17 na analizowanym obszarze, stanowigcg dane i wnioski wynikajgce
ze sporzadzonych map akustycznych.



Tabela nr 9. Charakterystyka techniczna zrédet hatasu drogi krajowej nr 17.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
. © Wartosé . Samochody
o X S ; Samochody Lekkie . Samochody L
. SDRwg. | T rzekro .
g S Nazwa odcinka GPR 2\'5%5 Zi/f)opg;ozweg cj)u Klasa drogi | Motocykle osobowe samochody C|ezba(13r;>we ciezarowe Autobusy %ﬁﬁ:z"g
z3 /d [P/d] mikrobusy ciezarowe z przyczepg [P/d]
[P/d] przyczepy [P/d]
[P/d] [P/d] [P/d]
[P/d]
1. Lipéwka - Garwolin 18 14340 1825 793 1051 406 0 18 406 0
2. Garwolin 81 15997 1583 792 1157 690 0 81 690 0
(przejscie)




4 Trendy zmian stanu akustyczneqo.

Z uwagi na fakt, iz Mapy akustyczne dla drég krajowych wykonane byty w roku 2007
po raz pierwszy oraz, w zwigzku ze zmiang rozporzgdzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. nr 120,
poz. 826), w ktéorym wprowadzono nowe wskazniki majgce zastosowanie do prowadzenia
dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem — Lpwy Oraz Ly, wykonawcy
opracowania pn. Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400
pojazdéw na dobe jak, i wykonawcy Programu nie dysponowali materiatem poréwnawczym,
ktéry pozwalatby oszacowac¢ trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do
analizowanych odcinkow drogi.

Na petne i rzetelne przedstawienie dynamiki i skali tego zjawiska pozwoli dopiero
opracowanie kolejnych edycji Map akustycznych oraz bazujgcych na ich ustaleniach
Programoéw ochrony srodowiska przed hatasem.

1. Analiza materiatldbw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do

opracowania Programu.

W ramach tworzenia Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami pofozonych wzdtuz drogi krajowej nr 17, na terenie wojewodztwa
mazowieckiego przeanalizowano nastepujgce dokumenty krajowe i lokalne:

1) Plany krajowe:

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywg do roku 2016
(Warszawa 2008), ktéra przyjeta zostata przez Rade Ministréw w dniu 16.12.2008r oraz
w dniu 04.03.2009 r. rekomendowana przez Sejmowa Komisje Ochrony Srodowiska
Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa do przyjecia przez Sejm Rzeczypospolitej. Celem
Sredniookresowym do 2016 roku w zakresie ochrony przed hatasem jest dokonanie
wiarygodnej oceny narazania spoteczenstwa na ponadnormatywny hatas i podjecie
krokéw do zmniejszenia tego zagrozenia tam, gdzie jest ono najwigksze.

Zawiera ona rowniez kierunki dziatan w latach 2009-2012, okreslone jako: ,Dziatania
zmierzajgce do ochrony spofeczenstwa przed ponadnormatywnym dziataniem hatasu”,
nalezg do kompetencji wladz samorzgdowych. Wobec tego, konieczne jest sporzadzenie
map akustycznych dla miast powyzej 100 tys. mieszkancéw oraz dla drog, linii
kolejowych, lotnisk, a takze wykonanie Programoéw ochrony przed hatasem dla obszarow
narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, wynikajgcych z map
akustycznych. W programach tych powinny by¢ zawarte konkretne przedsiewziecia
techniczne i organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on
ponadnormatywny. Szczegdlnie wazna jest likwidacja zrodet hatasu przez tworzenie stref
wolnych od transportu, ograniczenie szybkoséci ruchu, wymiane taboru tramwajowego na
mniej hatasliwy, a takze budowe ekrandéw akustycznych. Istotne tez jest wykorzystywanie
planowania przestrzennego dla rozdzielenia potencjalnych zrodet hatasu od terenow
mieszkaniowych. Konieczny jest tez rozwoj systemu monitoringu hatasu.

2) Dokumenty wojewodzkie:

a) Strategia rozwoju wojewddziwa mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja)
(uchwalona przez Sejmik Wojewoddztwa Mazowieckiego w dniu 29 maja 2006 r.).
Celem nadrzednym wynikajagcym z przyjetej w ,Strategii...” wizji i misji jest wzrost
konkurencyjnosci gospodarki i réwnowazenie rozwoju spoteczno-gospodarczego



b)

3)
a)

b)

w regionie, w celu poprawy jakos$ci zycia mieszkancow. Realizowany jest on poprzez
cele strategiczne i posrednie, uszczegotowione poprzez kierunki dziatan. Kierunki
dziatan okreslone jako: 1.7. Poprawa bezpieczenstwa publicznego, 3.2. Rozwd¢j i
poprawa standardow infrastruktury technicznej oraz 4.1. Poprawa dostepno$ci
komunikacyjnej i transportu w regionie, wtym lotnictwa cywilnego; zakladajg
realizacje zamierzen przyczyniajgcych sie do ograniczenia negatywnego wptywu
hatasu na srodowisko poprzez polepszenie stanu technicznego drég, poprawiajgcych
funkcjonowanie systemu transportu publicznego, zapewniajgcych sprawne
powigzania z otoczeniem miedzynarodowym, krajowym iregionalnym, usuwanie
niedroznos$ci oraz niskiej przepustowosci i jako$ci istniejgcej sieci drogowej.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego (Warszawa
2004), ktorego nadrzednym celem jest ksztaltowanie harmonijnej struktury
funkcjonalno - przestrzennej wojewddztwa sprzyjajgcej, zréwnowazonemu
wykorzystaniu cech, zasobdéw i walorow przestrzeni z rozwojem gospodarczym,
wzrostem poziomu i jakosci zycia oraz trwatym zachowaniem wiasciwosci srodowiska
przyrodniczego.

Plany oraz strategie powiatowe i gminne:
Strategia Rozwoju Powiatu garwolinskiego do 2014 roku (Garwolin, czerwiec 2004r.),

Strategia rozwoju miasta Garwolin, Garwolin - Wroctaw 2002 r.

4) Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, obszarow objetych niniejszym
programem
Lp. Nazwa MPZP Akt powotujgcy
1 Zmiana miejscowe_go planu ogéinego Uchwata Rady Miasta Garwolin
zagospodarowania przestrzennego nr XXXV/243/2001 z dn. 9.11.2001r
miasta Garwolina R '
2. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego . .
obejmujacy osiedle mieszkaniowe przy ul. Macieja nr )%;;\;\ﬁg332388'5'\/23’\??2(43%%”%8&
Rataja T )
3. Zmiana miejscowe_go planu ogdlnego Uchwata Rady Miasta Garwolin
zagospodarowania przestrzennego nr XI1/61/2003 2 dn. 30.08.2003r
miasta Garwolina T )
4. Zc;niana miejscowego planu og?lnego Uchwata Rady Miasta Garwolin
zagospodarowania przestrzennego potnocnej czesci
miasta Garwolina nr VI11/35/2003 z dn. 15.04.2003r.
5. Zmiana miejscowe_go planu ogdlnego Uchwata Rady Miasta Garwolin
zagospodarowania przestrzennego nr XIV/72/2003 z dn. 30.10.2003r
miasta Garwolina T )
6. Studium uwarunkowan i zagospodarowania Uchwata Rady Gminy Garwolin
przestrzennego Gminy Garwolin nr X1V/137 z dn. 28.X11.2000r.
7. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Uchwata Rady Miasta Pilawa
Gminy Pilawa nr XXXI1X/205/2005 z dn. 30.12.2005r.
5) Programy wojewodzkie, powiatowe i gminne

a) Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2007-
2010, z uwzglednieniem perspektywy do 2014r.
Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2007-
2010 zuwzglednieniem perspektywy do 2014r., jest dokumentem
nadrzednym wytyczajgcym cele i kierunki dziatan w zakresie polityki
ekologicznej wojewddztwa. Program ochrony srodowiska stanowi rozwiniecie
strategii rozwoju wojewoddztwa w odniesieniu do ochrony srodowiska.



Celem nadrzednym polityki ekologicznej wojewddztwa mazowieckiego jest:
,OCHRONA WALOROW PRZYRODNICZYCH | POPRAWA STANDARDOW
SRODOWISKA”. Cel ten jest zbiezny z =zatozonym w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego. Jeden
zcelébw gtébwnych Programu obejmuje zmniejszenie zanieczyszczen
srodowiska (w tym hatasu). Misjg stato sie tu dazenie do poprawy jakosci
zycia i bezpieczenstwa ekologicznego mieszkancow  wojewodztwa
mazowieckiego, a celem dtugoterminowym - Kkontynuowanie dziatan
zwigzanych z ochrong przed hatasem. W zwigzku z powyzszym, przyjeto
nastepujgce kierunki dziatan:

minimalizacja emisji ponadnormatywnego hatasu do srodowiska,
propagowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych
zapobiegajgcych powstawaniu i przenikaniu hatasu do srodowiska,
zabezpieczenie przed degradacjg ,obszardéw cichych”,

systematyczne eliminowanie w przemysle technologii i urzgdzen
przekraczajgcych wartosci normatywne emisji hatasu,

preferowanie matokonfliktowych lokalizacji obiektow przemystowych
przy opracowywaniu planéw zagospodarowania przestrzennego i
w procedurach inwestycyjnych.

YV VV VYV

b) Powiatowe i gminne Programy ochrony srodowiska
» W Programie przeanalizowano Program ochrony srodowiska dla Powiatu

Garwolinskiego na lata 2008-2011, z uwzglednieniem lat 2012-2015,
(Garwolin, wrzesieh 2008r)

6.Dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczenia hatasu

Obnizenie poziomu hatasu drogowego mozna osiggna¢ poprzez:

> Zmniejszenie predkosci ruchu:

Zmniejszenie predkosci ruchu samochoddéw prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu.
Redukcje poziomu hatasu dla pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) oraz ciezkich
(ciezarowych), przy okreslonej zmianie predkosci ruchu, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela nr 10. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu,
dla pojazddw lekkich i ciezkich, na asfalcie tradycyjnym dobrej jakosci.

Zmiana predkosci ruchu Redukcja hatasu [dB]
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 60 do 50 km/godz. 2,4 0,8
od 50 do 40 km/godz. 29 1,0
od 40 do 30 km/godz. 3,7 1,2
od 60 do 40 km/godz. 5,3 1,8
od 60 do 30 km/godz. 9,0 3,0
od 50 do 30 km/godz. 6,7 2,2

Jak wida¢ z przedstawionych wyzej wartosci, redukcja predko$ci znacznie zmniejsza hatas
(szczegdlnie dla pojazddéw lekkich). Do najbardziej skutecznych metod nalezg: fotoradary,
progi spowalniajgce, ronda, wzniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki),
fragmenty ulic z nawierzchnig w innym kolorze lub innego rodzaju nawierzchni (np. z kostki
brukowej). Skuteczno$¢ poszczegdinych rozwigzan (zmniejszenia predkosci ruchu) zalezy
od odlegtosci pomiedzy nimi.

Niestety, wiekszoS¢ z wymienionych sposobow redukcji hatasu mozna stosowac¢ przede
wszystkich na drogach lokalnych i osiedlowych, a tylko niektére z nich — na drogach



szybkiego ruchu. Poza tym duzy problem stanowi utrzymanie obnizonej predkosci ruchu
na odpowiednio dtugim odcinku.

> Zmiane natezenia ruchu:

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od natezenia ruchu samochodowego. W ponizszej
tabeli przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

Tabela nr 11 Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu.

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 1,5
40 2,2
50 3,0
60 4,0
70 5,2
80 7,0

Wielkos¢ poziomu hatasu mozna rowniez ksztattowaé poprzez zmiane struktury
ruchu, np.: poprzez zmniejszenie procentowego udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu.
Wartos¢ tej redukcji zalezy dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu
generowanego przez pojazdy ciezkie nie zmienia sie tak samo z predkoscig ruchu
jak poziom hatasu pojazdéw lekkich).

Tabela nr 12. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazdoéw ciezkich w potoku
ruchu.

Redukcja udziatu pojazdéw

ciezkich w potoku ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]

0od 10do 0 3,9
0d 20do 0 6,4
od30do 0 8,3

> _Ciche” nawierzchnie drogowe:

Nawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych lub porowatych wykazujg wtasciwosci
ttumigce hatas samochodowy. Jest wiele typdw i rodzajow cichych nawierzchni
(nawierzchnie dwu-— i jednowarstwowe, z rdézng zawarto$cig wolnej przestrzeni, rézng
wielkoscig uziarnienia). Skuteczno$¢ akustyczna takich nawierzchni zalezy przede
wszystkim  od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw
samochodowych (dla pojazdow lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest wieksza niz
dla pojazdéw ciezkich). Im wieksza predkos¢ ruchu, tym ttumienie hatasu jest wigksze.
W warunkach miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu,
skutecznosc¢ akustyczna cichych nawierzchni moze osiggac 5 dB.

W Europie prowadzone byty liczne badania majgce na celu okreslenie réznego rodzaju
nawierzchni i ich wptywu na emisje hatasu. W ramach jednego z projektéw europejskich pod
nazwa: ,SILVIA — Zréwnowazone nawierzchnie drogowe umozliwiajgce kontrole hatasu
drogowego” powstata ,Instrukcja dotyczgca zastosowania cichych nawierzchni”,
opublikowana przez Forum Europejskich Krajowych Laboratoriow Drogowych (FEHRL —
Forum of European National Highway Research Laboratories). Badania wykazaty,
ze najwiekszg redukcje poziomu hatasu mozna uzyskac, stosujgc nawierzchnie porowate
lub o bardzo gtadkiej teksturze. Przy niewielkich przekroczeniach dopuszczalnego poziomu
hatasu na drodze, zastosowanie tego typu nawierzchni jest znacznie bardziej optacalne
niz stosowanie innych srodkow zabezpieczajgcych przed nadmiernym hatasem, w tym




réwniez ekranow akustycznych. Badania prowadzone w ramach projektu SILVIA wykazaty,
ze do najbardziej skutecznych cichych nawierzchni nalezy dwuwarstwowy asfalt porowaty,
powodujacy redukcje emisji hatasu o prawie 9 dB w poréwnaniu z nawierzchnig kontrolng
z SMA. Ponizej opisano kilka przyktadowych mieszanek mineralno-asfaltowych, ktére mozna
okresli¢ mianem cichych, i dzieki ktorym mozna uzyskac¢ obnizenie poziomu hatasu — co
moze skutkowacC brakiem koniecznosci stosowania innych urzadzen zabezpieczajgcych
przed hatasem.

Pierwsza to asfalt porowaty. Tym coraz bardziej powszechnie stosowanym terminem
okresla sie mieszanki o niecigglym uziarnieniu i zawartosci wolnych przestrzeni powyzej
15 % obj. Ze wzgledu na duzg liczbe wolnych przestrzeni powietrze odpowiadajgce za hatas
na styku opony z nawierzchnig ulega rozproszeniu, redukowany jest efekt rozprezenia
powietrza pod cisnieniem na powierzchni drogi, a tym samym hatas.

Ujemna tekstura asfaltu porowatego (na powierzchni warstwy Scieralnej wiecej jest
pustych przestrzeni niz elementdéw wystajgcych) przyczynia sie w znaczgcy sposoéb
do zmniejszenia generowanego hatasu.

» Zamiane skrzyzowanh na ronda:

Ronda stosuje sie w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia $rednigj
predkosci. W porownaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i jego poblizu
charakteryzuje sie tagodniejszymi profilami jazdy (tagodniejsze hamowanie i przyspieszanie
na dojazdach i odjazdach). W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci ruchu
samochodowego, otrzymuje sie redukcje hatasu siegajgcg nawet 4 dB. Wartos¢ redukcji
hatasu zalezy od predkoéci ruchu na dojazdach i odjazdach ze skrzyzowania, od predkosci
ruchu na rondzie oraz lokalizacji punktu obserwacji.

> ,Szykany drogowe” — progi spowalniajgce, minironda, ,wyniesione” skrzyzowania,
przewezenia jezdni, wysepki

Na ulicach lokalnych i osiedlowych, redukcje predkosci ruchu — a w konsekwencji
redukcje hatasu — mozna osiggng¢ poprzez stosowanie progéw spowalniajgcych, minirond
oraz wyniesionych skrzyzowan (skrzyzowanie znajduje sie powyzej poziomu drog
dojazdowych). Aby tego typu rozwigzania byly skuteczne, tzn. aby obnizyta sie Srednia
predko$¢ ruchu, nalezy stosowacé je odpowiednio czesto (maksymalna odlegto$¢ wynosi ok.
300m). Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu — dla pojazdéw lekkich —
moze wynosi¢ nawet 4 dB.

» Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne moga by¢ efektywng metodg redukcji hatasu po spetnieniu szeregu
warunkow technicznych. Skuteczno$¢ ekranu zalezy od jego dtugosci i wysokosci
oraz lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej przedstawiono, dla przykfadu, skutecznosc
akustyczng ekranu o réznych wysokosciach (przy zatozeniu, ze ekran jest nieskonczenie
dtugi) dla kilku wybranych lokalizacji punktu obserwaciji.

W tabeli ponizej zebrano przyktadowe wartosci skutecznosci ekrandw okreslonych
na podstawie badan wiasnych.



Tabela nr 13. Skutecznosé akustyczna ekranu (odlegtos¢ ekranu od Zrodta dzwieku: 4 m,
odlegtos¢ punktu obserwacji od ekranu: 10 m) diugos¢ ekranu 200m, srodek ekranu).

Wysokos¢ ekranu Wysoko$¢ punktu Skutecznosé
akustycznego [m] obserwacji [m] Akustyczna
ekranu [dB]

2 4 8,2

4 4 11,8

6 4 17,4

Podane powyzej

skutecznosci dotyczg miejsc na srodku ekranu, tj. miejsc

o0 maksymalnej skutecznosci. Skutecznos¢ malej w miare oddalania sie punktu obserwacji
w kierunku skraju ekranu. W tabeli ponizej zebrano wartosci skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela nr 14. Skutecznosé akustyczna ekranu (odlegtos¢ ekranu od zrodta dzwieku 4m,

odlegto$¢ punktu obserwacji od ekranu 10m) dtugo$¢ ekranu 200m) skraj ekranu).

Wysokos$¢ ekranu Wysoko$¢ punktu Skutecznosé
akustycznego [m] obserwacji [m] Akustyczna
ekranu [dB]

2 4 13

4 4 2,6

6 4 2.8

Stosowanie ekrandéw akustycznych w miescie traktuje sie jako ostatecznosé,
poniewaz bardzo trudne jest spetnienie wszystkich merytorycznych wymagan technicznych.
Ekran w istotny sposdb zaburza tad przestrzenny. Jako konstrukcja budowlana realizacja
ekranéw wymaga odpowiedniej przestrzeni oraz badan np. budowlanych. Przy orientacyjnym
szacowaniu koniecznej dtugosci ekranu stosuje sie pewne zalecenia. Jedno z nich okresla
minimalng dtugos¢ ekranu akustycznego, jako sume dtugosci chronionego budynku
i podwojonej odlegtosci pomiedzy nim, a ekranem. Wysokos¢ ekranu okre$la réznice drog
miedzy falg bezposrednig, a ekranowang - im wieksza rdznica drég tym wieksza
skutecznosc. Poza obszarem cienia akustycznego ekran jest nieskuteczny.

Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku wyczerpania wszystkich mozliwych dziatan
technicznych, istniejg takze rozwigzania administracyjne, takie jak utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania. Obszar ograniczonego uzytkowania nie wptywa na poziom
emisji hatasu a jedynie zmieniajgc sposéb zagospodarowania terenu legalizuje istniejgcy
poziom hatasu.

7.Klimat akustyczny po realizacji zadan Programu. Efektywnos$¢ ekologiczna

Do oceny efektywnosci ekologicznej zastosowano wskaznik M. Jako M; okreslono wskaznik
przed realizacjg programu, jako M, - wartos¢ wskaznika po realizacji zadan programu.

Efektywnos¢ okreslono zgodnie z zaleznoscia:

M, -M

E 2.100%

1

W tabeli ponizej zestawiono wartosci efektywnosci dla poszczegdinych obszaréw dziatan.



Tabela nr 1. Wielkosci efektywnoéci dla poszczegolnych obszaréw dziatah.

g = | 8| 5 .

s Odcinek Ne| 3 S | Suma liczby Szacowana Efektywnos¢

© i o ® — © & i & A

o (zgodnle_ z °® © o ludnosci na Miejscowos¢ Gmina Proponowane dziatania skutecznosc

5 oznaczeniem EN| © S obszarze proponowanych

£ w SIWZ) € S = dziatan dziatan

= = > (7))

pd pd z %
Lipéwka - . . Budowa przebudowa drogi do klas S do "

1. Garwolin 5 1 I 134 Mietne Garwolin km 404700, Od 2dB do 7dB 79

1. Lipowka - 1 2 p 43 Garwolin Garwolin Od 2dB do 7dB* 78
Garwolin
Lipéwka - . ; *

1. Garwolin 6 2 p 132 Garwolin Garwolin 2007 Od 2dB do 7dB 79
Garwolin wybudowano

2. . 2 2,3 I 441 Garwolin Garwolin obwodnice Garwolina Od 2dB do 7dB* 77
(przejscie)
Garwolin 2009-2010

2. (przejscie) 3 3 I 201 Garwolin Garwolin (wykonanie analizy porealizacyjnej) Od 2dB do 7dB* 78

2. Garwolin 4 | 3 | p 411 Garwolin Garwolin Od 2dB do 7dB* 82
(przejscie)

*obliczono dla szacunkowej skutecznosci istniejgcej obwodnicy




Zatgcznik graficzny
do uzasadnienia Programu

1. MAPY ODCINKOW DROGI ( arkusz 1-3)

2. MAPY PROPONOWANYCH OBSZAROW DZIALAN ( arkusz 1- 4)




