Organizator publicznego transportu zbiorowego na terenie Mazowsza opublikowat, na 7
tygodni przed wejsciem w zycie, projekt Rocznego Rozktadu Jazdy pociagdéw na 2013 rok,
ktory zostal przygotowany przez Spotke Koleje Mazowieckie — KM (Operator), a nastgpnie
zaakceptowany przez Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego (Organizatora). Powyzsza
oferta uwzglednia wnioski 1 opinie podréznych, mozliwosci finansowe Organizatora zwigzane
z przyznaniem rekompensaty Operatorowi na $§wiadczenie ustug publicznych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, dostepnos¢ floty pojazdéw szynowych eksploatowanych
przez Operatora, jak rowniez mozliwo$¢ uruchomiania pociagdéw, w odniesieniu do
przepustowosci infrastruktury zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Na stronie internetowej Organizatora, zostata uruchomiona specjalna ankieta, udostepniono
tez adres skrzynki elektronicznej, na ktory pasazerowie mogli wysta¢ swoje opinie oraz
sugestie dotyczace nowego rozktadu jazdy.

Ponizej przedstawiamy odpowiedzi na najczg$ciej pojawiajace sig¢ pytania.

1. Jaki jest powod ograniczen w kursowaniu pociqgow na linii nr 2, szczegdlnie
w szczycie porannym dla pociqgow relacji Minsk Mazowiecki — \Warszawa
Zachodnia?

Ograniczenia w kursowaniu pociagéw relacji Siedlce — Minsk Mazowiecki —
Warszawa wynikaja z ograniczonej przepustowosci infrastruktury, ktora zarzadza
Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Na taki stan rzeczy wplywaja dwa czynniki:
po pierwsze, ograniczenia przejezdnosci przez stacjg Warszawa Rembertow, gdzie z
linig nr 2 taczy sig¢ linia kolejowa nr 449 od strony Zielonki, jak rowniez duza liczba
pociagdéw pospiesznych (jadacych z Lublina przez Stojadta koto Minska
Mazowieckiego, a takze tych od strony Biategostoku) ktore, co wazne, maja priorytet
przejazdu przed pociagami regionalnymi (sktadami uruchamianymi przez Koleje
Mazowieckie oraz Szybka Kolej Miejska); po drugie, takze fakt zmiany u
przewoznikow cyklu jazdy (godzin kursowania w stosunku do rozktadu jazdy z 2012
r.). Powyzsze ograniczenia uniemozliwiaja elastyczne konstruowanie oferty
handlowej, gdzie liczba potaczen odpowiada rzeczywistemu zapotrzebowaniu ze
strony podréznych.

Organizator podejmuje interwencje zaroOwno u zarzadcy infrastruktury oraz w
Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w celu zmiany
niekorzystnej sytuacji wynikajacej z ograniczen w ofercie handlowej Kolei
Mazowieckich. W ramach zmiany niekorzystnego uktadu potaczen w porannym
szczycie przewozowym, Organizator 1 Operator wystapili do zarzadcy infrastruktury z
whnioskiem o uruchomienie dodatkowego pociagu relacji Warszawa Wschodnia —
Sulejowek Mitosna - Warszawa Zachodnia, ktory zniweluje powstata przerwe w
kursowaniu pociagéw z przystanku Sulejoéwek Mitosna w kierunku Warszawy (teraz
trwa 27 minut). Wstgpna analiza techniczna przewiduje, Ze pociag odjedzie z
przystanku Sulejowek Mitosna (ok. godz. 7.05) do stacji Warszawa Wschodnia z
pominigciem stacji Warszawa Rembertéw. Rozpatrywany byl rowniez wariant
wydtuzenia relacji pociagu do/z Minska Mazowieckiego, jednakze kursowanie w tym



czasie pociagow wyzszych kategorii, uniemozliwia uruchomienie wydtuzonego
potaczenia.

2. Dlaczego wydtuZony zostal czasu przejazdu pociqgow przyspieszonych
kursujqcych z/do Siedlec.

Wynika to z planowanej modernizacji stacji Siedlce i potencjalnych utrudnien w
odprawianiu pociagdw z uwagi na ograniczong dostepnos¢ krawedzi peronowych.
Zarzadca infrastruktury wprowadzit rezerwy czasowe dla sktadow jadacych na
odcinku Siedlce - Kotun, ktore zapobiegna opoéznieniom pociagéw z chwila
rozpoczecia inwestycji.

3. Dlaczego w szczycie porannym i popotudniowymi nie ma cyklicznego
rozkladu jazdy dla pociqgow z /do Tluszcza jadgcych przez Warszawe Srodmiescie?
Brak jest rowniez pociqgu dowozqcego co centrum stolicy

Wynika to z ograniczonej przepustowosci na stacji Warszawa Rembertow, gdzie ruch
kolejowy jest mocno ograniczony (krzyzuja si¢ tu pociagi z Warszawy w kierunku
Biategostoku, Siedlec i Lublina). Powyzsze powoduje albo kumulacje sktadow 1
kursowanie pociagoéw w odstepie 30 minutowym albo przerwe w odjezdzie
kolejnego pociagu wynoszaca ponad 60 minut, co np. uniemozliwia przyjazd do
centrum Warszawy przed godzina 9.00 rano.

4. W nowym rozktadzie jazdy nie bedzie pociqgu odjeidiajgcego po godzinie
15.00 ze stacji Deblin w kierunku Warszawy, z czego to wynika?

W nowym rozktadzie jazdy nie zostal zalozony pociag odjezdzajacy po godzinie

15.00 z Degblina w kierunku Warszawy z uwagi na kursowanie po sobie (priorytet w
rozktadzie jazdy) dwoch pociagéw pospiesznych PKP Intercity oraz Przewozow
Regionalnych , co skutecznie uniemozliwito przejazd pociagu Kolei Mazowieckich.
W zamian Operator uruchomi pociag relacji Degblin — Warszawa Zachodnia, z godzina
odjazdu ze stacji poczatkowej o 14.24, ktorego kursowanie w rozktadzie jazdy
2011/2012 nie bylto przewidziane.

5. Dlaczego w nowym rozkladzie jazdy wydtuiyl sie czas podrozy 7 Warszawy do
Radomia?

Wydhuzenie czasu podrdzy zwiazane jest z postepujaca degradacja stanu
infrastruktury kolejowej i sukcesywnym zmniejszaniem predkosci szlakowych, celem
zachowania bezpieczenstwa w ruchu kolejowym. Remont linii kolejowej na ww.
odcinku miat zosta¢ zakonczony w 2014 r. Na obecna chwilg perspektywa
rozpoczgcia modernizacji jak rowniez zakres prac remontowo/budowlanych ulega
modyfikacjom. Szalenie wazna i pozadana inwestycja jest dobudowanie drugiego toru
pomigdzy Warka a Radomiem, co pozwoli na efektywne prowadzenie ruchu
kolejowego, skrocenie czasu przejazdu oraz w przysztosci potencjalnie uruchomienie
wigkszej liczby pociagdow bezposrednich z/do Radomia.

6. Niektore pociqgi jadgce od strony Nasielska koniczq bieg na stacji Warszawa
Gdanska. Czy nie moZzna przedtuzyé ich kursowania do stacji Warszawa Zachodnia
peron 8?



Wynika to z uwarunkowan technicznych zwiazanych z obiegami taboru. Niektore
sktady po dojezdzie do stacji koncowej w ciagu kilku minut odjezdzaja w kierunku, z
ktorego przyjechaty, inne musza zjecha¢ do bazy utrzymaniowo-naprawczej, gdzie
dokonuje si¢ obligatoryjnych przegladéw kontrolnych taboru. Podj¢te zostaty
rozmowy, aby w przypadkach, w ktorych jest to mozliwe, wydtuzy¢ kursowanie
wigkszej liczby pociagéow do stacji Warszawa Zachodnia, p.8.

7. Dlaczego Ostroleka ma tylko jedno bezposrednie polqczenie 7z Warszawq?

Powyzsze spowodowane jest kilkoma wzgledami natury techniczno-eksploatacyjne;j.
Przede wszystkim, w nowym rozktadzie jazdy planowane sa znaczne utrudnienia w
ruchu pociagéw zwiazane z pracami remontowymi. Od kwietnia planowana jest
budowa tunelu w Zabkach, co spowoduje 8-miesigczne zamknigcie jednego z torow.
Ponadto, w drugiej potowie roku nalezy spodziewac si¢ rozpoczgcia modernizacji
linii kolejowej Warszawa — Rembertow — Ttuszcz — Sadowne, co spowoduje kolejne
utrudnienia w ruchu pociagdéw. Rozbicie relacji pociagéw na relacje Ostrotgka —
Thuszez 1 Thuszcz — Warszawa ma na celu ograniczenia przeniesienia opdznien z linii
nr 6 (Warszawa — Matkinia) na linig¢ 29 Ostrotgka — Ttuszcz. Pozwoli to ograniczy¢
niedogodnosci zwiazane z prowadzonymi pracami remontowymi dla pasazerow
dojezdzajacych pomigdzy Ostrotgka a Ttuszczem, zwlaszcza w sytuacji jesli zarzadca
infrastruktury kolejowej — PKP PLK bgdzie kontynuowat prace remontowe na linii
Ostrofgka — Thuszcz.

Drugim argumentem jest optymalne wykorzystanie posiadanego przez Przewoznika
taboru w sytuacji ograniczonej tzw. rezerwy taborowej. Bezposrednie potaczenia
Ostroteki z Warszawa oznaczaloby koniecznos$¢ uruchamiania sktadow w zestawieniu
2 lub 3 jednostek (ze wzgledu na liczbg pasazeréw na odcinku Thuszez — Warszawa
jest to koniecznosé), co ze wzgledu na frekwencje na linii nr 29 nie jest uzasadnione.
Z kolei roztaczanie sktadoéw na stacji w Ttuszczu bytoby dodatkowym utrudnieniem,
co przemawia za uruchamianiem pociagéw w dwoéch relacjach.

8.  Niektore pociqgi relacji Warszawa — Gora Kalwaria — Warszawa jadq przez
Czachowek Poludniowy, a niektore jada 7 pominigciem tejze stacji. Czy istnieje
szansa, ze wszystkie pociqgi ww. relacji bedq obstugiwaé Czachowek Potudniowy.

Nie ma uzasadnienia dla uruchamiania wszystkich pociagéow przez stacjg Czachowek
Potudniowy, gdyz spowodowaloby to wydluzenie czasu przejazdu pociagéw
(konieczno$¢ zmiany czota jazdy) — zarzadca infrastruktury, PKP Polskie Linie
Kolejowe, zaplanowat 12 minut na obrot sktadu z dotychczasowych 8 minut. Majac
na uwadze wnioski ztozone przez podroznych w niniejszej sprawie, Organizator wraz
z Operatorem przeanalizuja mozliwos¢ przekierowania niektorych (istotnych z punktu
widzenia popytu na przewozy) pociagéw z/do Gory Kalwarii przez Czachowek
Potudniowy.

9.  Dlaczego pociqgi przyspieszone zatrzymujq sie tylko na wybranych stacjach i
czy nie mozna gwiekszy¢ liczbe prrystankow z korzysciq dla pasaierow?

Pociagi przyspieszone ciesza si¢ uznaniem wsrod pasazerow. Sa to sktady zestawione
z komfortowych pigtrowych wagonow push-pull, ktore odcinkowo (na wybranych
liniach kolejowych) jada z predkoscia do 160 km/h. Dodatkowe postoje handlowe



spowodowatyby przede wszystkim wydhuzenie czasu jazdy pociagdéw (z roku na rok i
tak wydtuza si¢ czas jazdy tychze sktadow z uwagi na ograniczenia wprowadzane
przez zarzadcg infrastruktury), takze niezadowolenie pasazerow tych miejscowosci,
na ktoérych pociagi kategorii przyspieszony nie zatrzymuja si¢. Postoje pociagow
przyspieszonych realizowane sa na stajach/przystankach o wysokiej wymianie
podroznych.

10. Dlaczego zakupione w 2011 r. przez Koleje Mazowieckie elektryczne zespoly
trakcyjne typu ELF, kursujq tylko na linii nr 9 (Warszawa — Dzialdowo), dlaczego
nie obstugujq innych polqczen na terenie Mazowsza?

Zakup 16 sztuk elektrycznych zespotdéw trakcyjnych typu Elf zostat zrealizowany z
wykorzystaniem $rodkow Unii Europejskiej (Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko 2007 — 2013) w ramach realizacji projektu ,,Zakup taboru kolejowego do
obstugi portow lotniczych i przewozow aglomeracyjnych w korytarzu linii E-65 oraz
aglomeracji warszawskiej”. Projekt dotyczy zakupu taboru kolejowego w celu
zapewnienia wysokiego standardu przewozéw w relacjach zapewniajacych obstuge
portéw lotniczych: MPL im. F. Chopina w Warszawie oraz Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa - Modlin i przewozow aglomeracyjnych w korytarzu
zmodernizowanej linii E-65 i aglomeracji warszawskiej. Z uwagi na trwato$¢ projektu
(eksploatacja pojazdéw zgodnie z zatozeniami wprowadzonymi do wniosku o
dofinansowanie projektu, odstgpstwa od poczynionych zatozen moga skonczyc¢ si¢
koniecznos$cia zwrotu otrzymanego dofinansowania) pociagi Elf dedykowane sa tylko
potaczeniom realizowanym w relacji Warszawa Lotnisko Chopina/Warszawa
Zachodnia p.8 — Modlin — Dzialdowo.

Organizator w $cistej wspolpracy w Operatorem, w ramach podjgtych dziatan wprowadzit do
rozktadu jazdy pociagow edcyji 2012/2013 zmiany, ktore zaczna obowiazywaé od dnia 9
grudnia br. 1 ktore w wigkszosci sa pochodna sugestii zgtaszanych przez podréznych.

1.

Zmniejszenie z 32 do 5 minut postoju na stacji warszawa Centralna pociggu relacji tukow —
Warszawa Zachodnia ,tukowianka”.

Skrécenie czasu postoju na stacjach posrednich pociggu "Radomiak” relacji Warszawa
Wschodnia — Radom .

Wczesniejszy odjazd ostatniego pociggu do Nasielska, skutkujacy skomunikowaniem na stacji
koncowej z autobusem komunikacji zastepczej jadgcym do Ciechanowa.

Skomunikowanie w Siedlcach przyspieszonego pociggu nr 88123 relacji Warszawa Zachodnia
- Siedlce przyjezdzajgcego do stacji koncowej o godz. 19.41 z pociggiem relacji Siedlce —
tukéw planowy odjazd o godz. 19.45.

Zmniejszenie przerwy w kursowaniu pociggéw w porannym szczycie komunikacyjnym z
Jaktorowa do Warszawy (z 8.11-9.35 na 8.41-9.25)

Krotsza przerwa w kursowaniu w weekendy pociggdw z Grodziska Mazowieckiego w kierunku
Warszawy pomiedzy godz. 15-17



