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1 WPROWADZENIE

Misjg ,Planu zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego” przyjetego
uchwatg nr 65/2004 przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego w dniu 7 czerwca 2004 roku
jest

»otwarzanie warunkdéw do osiggania spojnosci terytorialnej oraz trwatego i zréwnowazonego
rozwoju wojewodztwa mazowieckiego, poprawy warunkéw zycia jego mieszkancow, statego
zwiekszania efektywnos$ci proceséw gospodarczych i konkurencyjnosci regionu”.

Realizacja tej misji mozliwa jest przez dgzenie do nastepujgcych celow:

1. Zapewnienie spojnosci przestrzennej wojewodztwa i stwarzanie warunkoéw do
wyréwnywania dysproporcji rozwojowych.

2. Zapewnienie zrownowazonego i harmonijnego rozwoju wojewodztwa poprzez
zachowanie wtasciwych relacji pomiedzy poszczegdlnymi systemami i elementami
zagospodarowania przestrzennego.

3. Zwiekszenie konkurencyjnosci regionu i poprawa warunkow zycia.

Do realizacji tej misji a zarazem kazdego z powyzszych celéw konieczny jest zrbwnowazony
rozwéj sieci transportowej regionu. Rozwdj ten mozliwy jest na dwdch poziomach.
Pierwszym z nich jest poziom infrastruktury. Zrownowazony rozwéj musi odbywac sie na nim
poprzez przez modernizacje istniejgcych i budowe nowych odcinkéw sieci transportowych
oraz przez integracje systemu transportu kolejowego i drogowego. Drugim poziomem jest
zarzadzanie i optymalne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury transportowej. Odpowiednie
nadzorowanie, monitorowanie, sterowanie izarzgdzanie ruchem pozwala na optymalne
wykorzystanie infrastruktury transportowe;.

Przez ostatnie dwie dekady zaobserwowa¢ mozna bylo znaczgce zmiany zachowan
komunikacyjnych Polakéw. Gwattowny wzrost wskaznika motoryzacji byt czescig przemian
gospodarczych (zaréwno przyczyng tych przemian jak i ich skutkiem). Mimo wzrostu
ruchliwosci spoteczenstwa nastgpit znaczacy spadek przewozéw kolejowych. Wraz ze
spadkiem wielkoéci przewozéw kolejowych nastepowat spadek udziatu catego transportu
publicznego na rzecz transportu indywidualnego.

Skutkiem tych zmian byt wzrost kongestii i w konsekwencji znaczne zwigkszenie naktadow
na infrastrukture drogowg z jednoczesng marginalizacjg naktadéw na infrastrukture kolejowa.
Z jednej strony pogarszajgcy sie stan infrastruktury kolejowej oraz poprawa i rozwoj sieci
infrastruktury drogowej, a z drugiej strony zta organizacja i zarzgdzanie spowodowaty coraz
wiekszy spadek zaréwno udziatu kolei w podziale zadan przewozowych jak i liczby
przewozonych przez kolej pasazeréw.
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Zmiany te sg niekorzystne ze wzgledu na duzg ucigzliwos¢ $rodowiskowa, niski poziom
bezpieczenstwa i inne wysokie koszty zewnetrzne transportu indywidualnego. Ponadto
nadmierny wzrost udziatu transportu indywidualnego powoduje wydtuzenie czasu przejazdu
— zwlaszcza w obszarach miejskich i metropolitalnych.

W ostatnich latach zaczyna by¢ widoczna powolna zmiana tendencji. Z jednej strony
zatrzymany zostat proces degradacji infrastruktury kolejowej oraz rozpoczety sie naprawy
i modernizacji poszczegolnych linii kolejowych, a z drugiej strony na ptaszczyznie
organizacyjnej nastgpita poprawa zarzgdzania i organizacji przewozow kolejowych.

W Polsce mozemy zaobserwowacC wzrost znaczenia kolei aglomeracyjnych. Szczegdinie
widoczne jest to w przypadku Kolei Mazowieckich, ktére z roku na rok przewoza coraz
wiekszg liczbe pasazerow, skutecznie konkurujgc z transportem indywidualnym.

Trendem ktéry mozemy zaobserwowac w krajach Europy zachodniej, gdzie kolej regionalna
i aglomeracyjna ma swojg ugruntowang pozycje, jest budowa Kolei Duzych Predkosci (KDP).
Pofgczenie systemu kolei regionalnych/aglomeracyjnych z systemem KDP tworzy
zintegrowany, bezpieczny, czysty oraz przyjazny otoczeniu system transportowy, mogacy
konkurowac z transportem indywidualnym.

1.1 Celizakres opracowania

Celem tego dokumentu jest sprawdzenie zasadnosci budowy nowego odcinka linii kolejowej
taczacej Ptock z Modlinem. Odcinek ten bedzie miat kluczowe znacznie dla potgczenia
kolejowego Ptocka ze stolicg Polski i stolicg wojewddztwa mazowieckiego — Warszawa.

Budowa tej linii spowoduje zrownowazenie systemu transportowego potnocno zachodniej
czesci wojewddztwa mazowieckiego i poprawi poziom skomunikowania regionu ze stolica.
Ponadto umozliwi dogodny dostep mieszkancom miasta Plock do portu lotniczego w
Modlinie.

Realizacja projektu powinna mie¢ réwniez pozytywny wplyw na wzrost aktywnosci
zawodowej i spotecznej mieszkancow tej czesci wojewodztwa mazowieckiego. Budowa linii
skréci bezposrednich czas dojazdu do stolicy, zwiekszy bezpieczenstwo i standard
podrézowania, przyczyni sie zrobwnowazonego rozwoju opartego na wiekszej przyjaznosci
srodowisku naturalnemu i wiasciwym ksztattowaniu przestrzeni i fadu przestrzennego,
zwiekszy niezawodno$¢ systemu transportowego.

Opracowanie to obejmuje swoim zakresem Analize uwarunkowah spofteczno -
gospodarczych regionu. W szczegdlnosci analize dokumentéw strategicznych i
planistycznych szczebla panstwowego, wojewddzkiego, powiatowego i gminnego. Ponadto
wykonana zostata analiza uwarunkowan srodowiskowych pétnocno — zachodniej czesci
Mazowsza.
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Istotng czescig opracowania jest analiza potrzeb komunikacyjnych mieszkancow. Czesé ta
zawiera analize istniejgcej podazy w gtéwnych ciggach transportowych wraz z analizg
popytu. Opracowanie to obejmuje swoim zakresem réwniez poréwnanie konkurencyjnosci
poszczegoélnych gafezi transportu. Ponadto przygotowany zostat uproszczony model ruchu.
Model ten i wyniki uzyskane z niego sg wykorzystane do analizy wielokryterialnej.

Analiza planéw i dokumentéw strategicznych oraz analiza srodowiskowa, wykorzystana
zostata, jako dane wejsciowe do analizy przebiegu poszczegolnych wariantéw. W analize tej
uwzgledniono przebieg infrastruktury drogowej, uksztattowanie terenu, granice obszaréw
chronionych, obszary generowania ruchu itp. w celu wyznaczenia przebiegu potencjalnej linii
kolejowe;j.

Ponadto wykonane zostaty analizy umiejscowienia stacji i przystankéw kolejowych wraz z ich
integracjg z istniejgcy infrastrukturg drogowg z wykorzystaniem obiektéw typu park & ride
(P&R) i analizg autobusowej komunikacji poprzecznej. Podczas prac nad analizg przebiegu
linii uwzglednione zostaly wszystkie aspekty techniczne, jakie musi spetniac linia oraz
analize funkcjonalno ruchowg iprzewozowg. Kohcowg fazg analizy przebiegu
poszczegdlnych wariantéw byta analiza wielokryterialna nieuwzgledniajacg aspektow
ekonomiczno — finansowych.

W ramach studium wykonano takze analize naktadéw inwestycyjnych na realizacje
poszczegdlnych wariantow. Wyniki tej analizy wykorzystane zostaty do analizy ekonomiczno
finansowej dla projektu.

Studium swoim zakresem obejmuje takze analize popytu, analize instytucjonalng, analize
uwarunkowan prawnych oraz analize zrodet finansowania projektu.
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2 ANALIZY UWARUNKOWAN SPOLECZNO GOSPODARCZYCH

2.1 Analizy strategii

Analiza dokumentéw strategicznych ma na celu wskazanie powigzan projektu budowy nowej
linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock z celami strategii zawartymi w dokumentach szczebla
regionalnego, krajowego a takze europejskiego (z uwagi na wstepng analize zasadnosci
dofinansowania inwestycji ze srodkow Unii Europejskiej).

W szczegolnosci w ponizszej analizie uwzgledniono:

e Strategiczne i programowe dokumenty Unii Europejskiej,

o Rzgdowe dokumenty strategiczne,

o Dokumenty wojewédztwa mazowieckiego,

o Dokumenty powiatéw ptockiego, ptoniskiego i nowodworskiego,

o Dokumenty gmin, przez ktére przebiegajg warianty linii kolejowej.

Celami budowy linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock sa:

o Szybkie potgcznie Plocka i pdélnocho — zachodniej czeéci wojewddztwa
mazowieckiego z Warszawg oraz z lotniskiem w Modlinie, a przez to poprawe
skomunikowania i skrécenie czaséw dojazdu,

o Zrownowazony rozwdj systemu transportowego, a przez to zwiekszenie przyjaznosci
srodowiskowej systemu, poprawa jego niezawodno$ci, wtasciwy rozwéj przestrzenny
regionu i ksztattowanie fadu przestrzennego,

o Wzrost aktywnosci zawodowe;j i spotecznej tej czesci wojewoddztwa mazowieckiego, a
przez to stymulowanie Plocka, jako gtéwnego osrodka subregionalnego i
wzmocnienie oddziatywania aglomeracji warszawskiej,

¢ Poprawa bezpieczenstwa i standardu podrézowania.

2.1.1 Dokumenty szczebla krajowego
2.1.1.1 Kierunki rozwoju kolei duzych predkosci w Polsce
Kontekst

Dokument ,Kierunki rozwoju kolei duzych predkosci w Polsce” opracowany przy wspétpracy
PKP PLK S.A. Centrum Kolei Duzych Predkosci (CKDP) oraz Instytutu Kolejnictwa, wydany
w kwietniu 2011 (SIWZ wskazuje dokument z grudnia 2010, z uwagi na pojawienie sie
aktualizacji tego dokumentu, przeanalizowana zostanie jego najbardziej aktualna wersja)
wyznacza, w jaki sposob ksztattowany powinien by¢ rozwdj infrastruktury kolejowej, a w
szczegolnosci kolei duzych predkosci.
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Dokument ten wskazuje priorytety w zakresie rozwoju sieci kolejowych oraz ich kontekst
wzgledem krajowej i wspoélnotowej polityki transportowej. Dokument diagnozuje stan polskiej
sieci kolejowej w kontekscie globalnego rozwoju sieci kolei duzych predkosci.

Analiza stanu istniejacego i trendéw

Wskazuje ze, pomimo iz dlugosé polskiej sieci kolejowej nalezy do najwiekszej w Europie to
jej stan daleki jest od satysfakcjonujgcego. Tylko 19,8% linii posiada predkos¢ maksymalng
przekraczajgcg 120 km/h i tylko 36% toréw na liniach jest w stanie dobrym. Taki stan rzeczy
jest wynikiem znacznych dysproporcji w rozwoju i w nakfadach na poszczegdlne gatezie
transportu, przez ktérg kolej w Polsce ulega marginalizac;ji.

Autorzy dokumentu przedstawiajg wizje rozwoju kolei duzych predkosci w oparciu o linige ,Y”
oraz o zmodernizowang linie EG5 potudnie jako niewystarczajgcg. Poréwnujgc planowane
dtugosci sieci KDP w Europie z planowang siecig w Polsce.

W ,Kierunkach rozwoju KDP w Polsce” wskazuje sie na istotny wpltyw jaki moze mieé
istnienie konwencjonalnych linii kolejowych przystosowanych do przejazdéw z predkoscig
160 - 200 km/h na wielko$¢ przewozéw, zaréwno kolejami duzych predkosci jak i liniami
konwencjonalni. Zapewnienie odpowiedniej integracji tych systeméw moze owocowac
efektami synergicznymi.

Linia AMBER

Linia AMBER, ktora koncepcyjnie wskazana zostata w dokumencie ,Kierunki rozwoju KDP w
Polsce” ma zosta¢ wprowadzona do Warszawskiego Wezta Kolejowego (WWK) przez
odcinek linii ,Y” od Korytowa. Z Korytowa ma kierowac¢ sie w kierunku Wyszogrodu, Ptocka,
Wioctawka, Torunia i Grudzigdza do Gdanska. Istotny dla projektu budowy nowej linii
kolejowej w relacji Modlin — Ptock, moze by¢ przebieg lini AMBER na odcinku od
Wyszogrodu w kierunku Plocka, a w szczegdlnosci zaprezentowana w dokumencie
koncepcja przebiega wzdtuz Wisty az do przeprawy mostowej w okolicach Wyszogrodu.
Realizacja potudniowego wariantu przebiegu linii Modlin — Ptock, mogtaby w przysztosci
spowodowac kolizje z budowang linig szybkich kolei. Dokument ,Kierunki rozwoju KDP w
Polsce” wyznacza mozliwy termin realizacji linii AMBER: Gdansk —Poznan/t.édz/Warszawa
na lata po 2020 roku.

,Kierunki rozwoju kolei duzych predkosci w Polsce” to dokument koncepcyjny,
przedstawiajgcy mozliwosci rozwoju sieci KDP. Jedng z linii przedstawiong
w dokumencie jest linia AMBER przebiegajgca od Torunia do Warszawy przez
Ptock i Wyszogrdd. Linia ta z jednej strony moze powodowac kolizje z linig Modlin
— Plock. Z drugiej w przypadku budowy stacji KDP w Ptocku daje mozliwosc¢
stworzenia stacji przesiadkowej w Plocku i zwiekszenia potencjatow
ruchotworczych.
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2.1.1.2 Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku.
Kontekst

Master Plan stanowi zatgcznik do Uchwaty Nr 277 Rady Ministréw z dnia 19 grudnia 2008 r.
Opracowanie zostato wspotfinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej, w ramach Projektu
Funduszu Spéjnosci nr 2004/PL/16/C/PA/001 ,Pomoc techniczna dla sektora transportu
w Polsce”. Celem dokumentu jest przedstawienie koncepcji rozwoju transportu kolejowego
w Polsce do roku 2030.

Misja i cele

Master Plan zaktada, ze kolej bedzie dominowata w tych segmentach rynku, w ktérych sg
generowane najwieksze korzysci gospodarcze i spoteczne. Rewitalizacja sektora kolejowego
nastgpi poprzez skoncentrowanie dziatan i zasobow tam, gdzie wymagajg tego oczekiwania
rynku. Dlatego tez wazne jest sukcesywne zdobywanie i utrzymanie zaufania klientow
i pasazerow.

Gtéwnymi celami o charakterze strategicznym, jakie powinien osiggng¢ sektor kolejowy w
Polsce w horyzoncie czasowym Master Planu to:

e zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych gatezi transportu w
najbardziej rozwojowych segmentach rynku;

e zrownowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkod w
srodowisku;

e wynikajgcych ze wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym gwattownego
rozwoju transportu drogowego;

e zapewnienie warunkéw do podnoszenia jakosci obstugi klientéw przez
przewoznikow kolejowych;

e zapewnienie stabilnego finansowania infrastruktury kolejowej;

o efektywnos¢ operacyjna i alokacyjna zasobow transportu kolejowego;

o efektywne wykorzystanie zasobdw ludzkich i optymalizacja zatrudnienia.

Priorytety Master Planu majg charakter operacyjny i stuzg realizacji wielu celow
strategicznych m. in.:

e uzyskanie konkurencyjno$ci kolei w stosunku do transportu samochodowego
i lotniczego;

o ufatwienie mozliwosci przemieszczania sie z wykorzystaniem réznych srodkow
transportu, w tym w szczegdlnosci dla pasazeréow z ograniczong mozliwoscig
poruszania sig;

o wzrost mozliwosci przewozow kolejg na obszarach aglomeracji miejskich, w tym
integracja roznych gatezi transportu, zmniejszenie zattoczenia sieci drog
w aglomeracjach;
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e poprawa standardéw obstugi pasazerow na dworcach, stacjach i przystankach
autobusowych, w tym dostosowanie dla potrzeb oséb z ograniczong zdolnoscig
poruszania sie.

Dokument okresla stan istniejgcy i prognozy dotyczgce ruchu kolejowego z podziatem na
przewozy miedzyaglomeracyjne, miedzyregionalne, regionalne i aglomeracyjne. Z uwagi na
nowgq linie kolejowg w relacji Modlin — Ptock rozpatrzono informacje dotyczace przewozow
regionalnych. Omawiany Master Plan przewiduje, ze tego typu przewozy bedg podlegaly w
najblizszych latach umiarkowanemu rozwojowi, ktéry w gtéwnej mierze zalezeé bedzie od
regionalnej polityki transportowej i stopnia finansowania tych przewozéw przez samorzady
wojewddztw jako ustug o charakterze publicznym.

W klasycznych przewozach regionalnych tj. pociggach zatrzymujgcych sie na kazdej stacji i
przystanku poza duzymi osrodkami Master Plan zaktada unowoczes$nienie oferty do roku
2013 poprzez dalsze zakupy nowych autobuséw szynowych i kompleksowe modernizacje
posiadanych EZT. Jako wazny element podkresla sie integracje transportu kolejowego z
regionalnym transportem autobusowym. Transport kolejowy statby sie wodwczas
podstawowym systemem transportu zbiorowego w regionie, podczas gdy regionalny
transport autobusowy pefnitby funkcje dowozowo-odwozowg, przyczyniajgc sie do
stworzenia kompleksowej i zintegrowanej oferty przewozowej.

Omawiany dokument zajmuje sie réowniez tematem obstugi pasazeréw o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych. Zaktada on, Zze rozwdj kolejowych przewozéw pasazerskich w
Polsce do roku 2030 bedzie zwigzany z zapewnieniem szeroko rozumianej dostepnosci dla
0sOb niepetnosprawnych. Sukcesywne eliminowanie barier architektonicznych i technicznych
bedzie zgodne ze specyfikacjgq techniczng interoperacyjnosci TSI PRM (dyrektywa
2001/16/WE).

Wsrod wielu zadan do wykonania w przedziatach czasowych: do 2013, 2014-2020 i 2021-
2030, jednym z zadan, ktore dotyczy bezposrednio linii kolejowej Modlin — Ptock to zadanie
zwigzane z tworzeniem nowych potgczen do portéw lotniczych, w tym do Modlina. Zadanie
to zostato wyznaczone do wdrozenia do roku 2013.

Niewdrozenie lub niepowodzenie we wprowadzeniu w zycie Master Planu bedzie oznaczato
realizacje pesymistycznego scenariusza, zaktadajgcego kontynuacje wzrostu transportu
samochodowego, utrzymywanie sie ziego stanu infrastruktury kolejowej i zmniejszenie
przewozow pasazerskich kolejg o potowe do 2030 roku.

Master Plan zaktada budowe linii kolejowych do portéw lotniczych (w tym lotniska
w Modlinie). Celem strategicznym i spéjnym z projektem omawianej linii kolejowej
jest wzrost mozliwosci przewozéw kolejg na obszarach aglomeracji miejskich, w
tym integracja roznych gatezi transportu i zmniejszenie zattoczenia sieci drég
w aglomeracjach.
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2.1.1.3 Studium rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szynowego na
Mazowszu w kontekscie polityki transportowej Wojewoédztwa Mazowieckiego

Zostat wydany w Warszawie w maju 2009 roku, zostato on opracowany w celu wskazania
kierunku rozwoju szynowego na terenie wojewodztwa mazowieckiego w perspektywie do
2035 roku. Perspektywa ta obejmuje zaréwno horyzont operacyjny (biezacy), strategiczny z
celami zatozonymi na 2013 rok oraz ,wizjonerski’ do 2035 roku.

Studium obejmuje swoim zakresem analize stanu istniejgcego transportu stanu obecnego
transportu publicznego w rejonie Mazowsza, analizeé SWOT i prognozy ruchu na liniach
istniejgcych. Analiza stanu istniejgcego nie obejmuje jedynie obecnie istniejgcg linie Ptock —
Kutno i wskazuje na koniecznosc¢ jej modernizacji w celu skrécenia czasu podrozy miedzy
regionalnym osrodkiem miejskim jakim jest Ptock oraz stolicy.

Prognozy wykonane dla wszystkich regionalnych linii kolejowych wskazujg na wzrost liczby
przewozow na wszystkich liniach w latach 2008 — 2030. Wzrost ten jest stosunkowo niewielki
i waha sie miedzy 0,7%-2,7% dla okreséw piecioletnich. Najwieksze wzrosty prognozowane
sg dla linii Warszawa — tukéw (K2), a najmniejsze dla linii Warszawa — Skierniewice (K1).
Dla linii Warszawa — ltowo (K9), ktéra przebiega przez Nowy Dwor Mazowiecki wzrosty w
okresie 2008 — 2030 wynoszg od 0,8% - 2,2% dla okresoéw piecioletnich. Na lata 2030 —
2035 prognozowany jest niewielki spadek przewozéw na wszystkich liniach. Spadek ten ma
nie przekroczy¢ jednak 1,5% dla catego piecioletniego okresu.

Dokument wskazuje tez kierunki rozwoju transportu na terenie wojewddztwa mazowieckiego.
Jako priorytety wskazuje zwiekszenie transportu zbiorowego w modal splicie przez
konsekwentne dziatania inwestycyjno — organizacyjne w wieloletniej perspektywie. Dla
osrodkéw subregionalnych wymienione zostaty cztery podstawowe zadania:

e rozwdj powigzan z miastami sgsiadujgcymi wojewddztw,

o rozwdj komunikacji lokalnej subregionu,

o rozwdj komunikacji z Warszawa,

o rozwdj lokalnej komunikacji pomiedzy powiatami na istniejgcych liniach kolejowych.

Ponadto wskazuje sie szereg dziatan organizacyjnych majgcych na celu optymalne
wykorzystanie istniejgcej infrastruktury.

Wizjg dla systemu transportowego w wojewddztwie mazowieckim jest ,,Zapewnienie dla
Mazowsza zintegrowanego i zréwnowazonego systemu transportu publicznego”
natomiast celem generalnym jest ,rozwéj transportu szynowego w wojewoddztwie i
aglomeracji warszawskiej jako zadania priorytetowe”.

Dokument swoim zakresem obejmuje réwniez koncepcje instytucjonalno — organizacyjng
transportu szynowego na Mazowszu. W tej czesci przedstawiono wszystkich przewoznikéw i
zarzadcow infrastruktury kolejowej dziatajgcych na obszarze oraz wskazano, ze transport ten
koordynowany jest przez trzech organizatorow jakimi sg Samorzad Wojewddztwa
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Mazowieckiego, Rada Miasta Stotecznego Warszawy oraz Samorzady miast, gmin i
powiatow grodzkich i ziemskich.

W potrzebach rozwojowych wskazuje sie na koniecznos¢ utworzenia potgczenia w relaciji
Warszawa — Ptock. Jako rozwigzanie wskazuje sie wykorzystanie linii wgskotorowej (obecnie
Sochaczewskiej kolei muzealnej) lub budowa nowej linii w relacji Sochaczew — Wyszogréd —
Ptock. W propozycjach zgtaszanych przez starostwa powiatowe pojawia sie propozycja
budowy linii kolejowej z Plocka przez Racigz, Ciechandw i przasnych do Ostroteki. Jednak
budowa tej linii nie jest spdjna z celami budowy Modlin — Ptock.

Studium rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szynowego nha
Mazowszu w kontekscie polityki transportowej Wojewddztwa Mazowieckiego jest
dokumentem, ktoéry w obszerny sposob analizuje, diagnozuje i ukierunkowuje
rozwoj systeméw transportowych na Mazowszu. Diagnoza i rozwigzania
przedstawione w dokumencie sg spdéjne z projektem budowy nowej linii kolejowej
w relacji Modlin — Ptock. Studium wskazuje na konieczno$¢ rozwoju infrastruktury
kolejowej oraz na zmiany w organizacji i zarzgdzaniu przewozami kolejowymi,
koniecznos¢ poprawy komfortu i czaséw przejazdu

2.1.1.4 Koncepcja zagospodarowania przestrzennego kraju 2030
Kontekst

Koncepcja Przestrzenna Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) stanowi najwazniejszy
krajowy dokument strategiczny odnoszacy sie do planowania przestrzennego. Projekt
dokumentu zostat opracowany na podstawie Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 80, poz. 717 z pézn. zm.).

Misja i cele

Misjg KPZK 2030 jest przyspieszenie rozwoju i modernizacji Polski w ciggu najblizszych
kilkkunastu lat, co bedzie mialo bardzo wyrazne konsekwencje dla zagospodarowania
przestrzennego kraju. Do podstawowych elementéw struktury przestrzennej kraju zalicza sie
elementy systemu gospodarczego i spotecznego, infrastrukture, sie¢ osadnicza, sSrodowisko
przyrodnicze i kulturowe oraz powigzania funkcjonaine.

Dokument okresla, ze rdzeniem krajowego systemu gospodarczego i waznym elementem
systemu europejskiego jest, uksztattowana na bazie duzych osrodkéw miejskich,
policentryczna metropolia sieciowa. Stanowi ona wspotzalezny, otwarty uktad sieciowy
obszaréw funkcjonalnych najwazniejszych polskich miast, ktére sg zintegrowane w
przestrzeni krajowej i miedzynarodowej za pomocg wielokierunkowych silnych powigzan
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funkcjonalnych w zakresie funkcji gospodarczych, spotecznych, edukacyjnych, kulturalnych
oraz sektora badawczo-rozwojowego.

Rdzeniem metropolii sieciowej jest Warszawa (ze swoim obszarem metropolitalnym) oraz
inne os$rodki metropolitarne tj.: Konurbacja Gérnoslagska, Krakéw, £odz, Tréjmiasto, Poznan,
Wroctaw, Bydgoszcz i Torun, Szczecin, Lublin, Biatystok i Rzeszow. Warto dodaé, ze
dokument wymienia Ptock, posrod innych miast (Kielce, Olsztyn, Opole, Zielona Gora,
Gorzéw Wielkopolski, Koszalin, Stupsk, Czestochowa, Radom i Rybnik), jako miasto majgce
duzy potencjat i duze znaczenie dla rozwoju z punktu widzenia celéw polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju. Ptock zostat zaklasyfikowany réwniez do grupy miast atrakcyjnych
ze wzgledu na miejsca pracy, koncentracje ustug wyzszego rzedu czy migracje o
charakterze czasowym lub statym.

Dokument zaktada docelowg siec¢ transportu, w tym sie¢ kolejowg w Polsce do roku 2030.
W omawianym dokumencie zatozono, ze do tego roku zostanie wybudowana linia kolejowa
duzej predkosci (powyzej 200 km/h) na odcinku Warszawa-Ptock-Torun-Bydgoszcz-Gdansk.

KPZK 2030 nie zawiera bezposrednich informacji dotyczacych linii kolejowej Modlin — Ptock.
Podkresla jednak, ze wszystkie istniejgce i planowane porty lotnicze bedg obstugiwane przez
transport szynowy. Dokument odnosi sie do lotniska w Modlinie, podkreslajgc budowe
portéw wspomagajgcych dla Warszawy i todzi przy zachowaniu rezerw pod ewentualng
rozbudowe jednego z nich jako lotniska dla przewozéw miedzykontynentalnych. Ponadto,
dokument zakfada, ze do roku 2020 zostanie rozbudowana sie¢ istniejacych portow
lotniczych, a w 2030 roku Warszawa wraz z obszarem funkcjonalnym bedzie obstugiwana
réwniez przez miedzynarodowy port lotniczy w Modlinie.

Odnosnie transportu samochodowego, dokument przewiduje, ze w roku 2030 energochtonny
transport samochodowy wewnagtrz miast bedzie skutecznie wypierany przez zintegrowane
systemy transportu publicznego, bazujgce w duzej mierze na kolejach aglomeracyjnych,
obejmujgcych obszary metropolitalne, co bedzie przeciwdziataé zanieczyszczaniu
Srodowiska oraz niekontrolowanej suburbanizacji. Poza tym, przewiduje sie, Zze ruch
drogowy, kolejowy i zegluga beda efektywne dzieki zintegrowaniu réznych rodzajéw
transportu, rozpowszechniajgc system ,Parkuj i Jedz” (Park & Ride) w przewozach
pasazerskich.

Dokument prognozuje stopniowy wzrost udziatu transportu kolejowego w rynku przewozow
towarowych i pasazerskich. W przewozach pasazerskich bedg dominowaé przewozy
miedzyaglomeracyjne i aglomeracyjne, zintegrowane funkcjonalnie i taryfowo z systemami
transportu miejskiego.
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2.1.2 Dokumenty szczebla powiatowego
2.1.2.1 Strategia Rozwoju powiatu nowodworskiego

Powiat nowodworski lezy w srodkowej czesci wojewddztwa mazowieckiego i graniczy z 5
powiatami (puttuskim, ptonskim, sochaczewskim, legionowskim i warszawskim zachodnim).
W sktad powiatu wchodzg: gmina miejska Nowy Dwor Mazowiecki, gminy miejsko-wiejskie
(Zakroczym i Nasielsk) oraz trzy gminy wiejskie (Czosndéw, Leoncin i Pomiechowek).

Strategia Rozwoju Powiatu Nowodworskiego - Zatgcznik do Uchwaly Rady Powiatu
Nowodworskiego Nr XXXIV z dnia 25.04.2002

Misja powiatu:

Powiat nowodworski to nowoczesna wspolnota samorzgdowa, kompletnie realizujgca
zadania publiczne w dziedzinach istotnych dla podniesienia jakoSci Zycia mieszkancow
i rozwoju partnerstwa z innymi Spoteczno$ciami, dbajgca o bezpieczenstwo publiczne
i socjalne, inwestujgca w kapitat ludzki, gwarantujgca nalezyte wykorzystanie zasobow
Srodowiska i dziedzictwa kulturowego.

Cel strategiczny:

Umocnienie wspdlnoty terytorialnej poprzez podniesienie konkurencyjnosci powiatu
tj. poprzez wspottworzenie warunkéw do rozwoju gospodarczego, inwestycje w kapitat
ludzki, poprawe bezpieczenstwa publicznego i socjalnego, modernizacje infrastruktury
i dbatos¢ o nalezyte wykorzystanie zasobéw srodowiskowych.

Cele-priorytety rozwojowe

o Doskonalenie wykonywania zadan publicznych z my$la o dobru wspdlnoty
samorzgdowej i przy wykorzystaniu doskonalszych metod zarzgdzania prowadzgcych
do osiggniecia europejskich i $wiatowych standardow w tej dziedzinie.

e Podniesienie poziomu wyksztatcenia, wiedzy, $wiadomosci mieszkancéw powiatu,
w celu zwiekszenia stopnia ich mobilnosci na rynku pracy i umozliwienia podjecia
wyzwan rozwojowych, wynikajgcych z unowoczesniania rozwoju i integracji z Unig
Europejska

o Poprawa bezpieczenstwa publicznego, socjalnego i stanu zdrowia mieszkancow
powiatu.

o Poprawa sytuacji najstabszych grup spoteczenstwa poprzez dziatania skierowane na
aktywizacje zawodowg i zwiekszenie stopnia bezpieczenstwa socjalnego tych grup

o Rozw¢j infrastruktury technicznej i spotecznej, podniesienie stopnia jej
funkcjonalno$ci i korzysci dla rozwoju wspdlnoty terytorialne;.

o Poprawa stanu jakosci srodowiska poprzez dziatania skierowane na osiggniecie
i przestrzeganie norm Unii Europejskiej w dziedzinie ochrony wéd, powietrza, gleby
i krajobrazu.
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e Ochrona zasobow naturalnych i wykorzystanie ich dla celéw rozwoju spoteczno-
gospodarczego z zachowaniem tozsamosci regionu, dziedzictwa kulturowego
i walorow $rodowiskowych.

o Poszukiwanie partnerstwa na rzecz rozwoju Powiatu Nowodworskiego miedzy
jednostkami terytorialnymi réznego szczebla i organizacjami pozarzgdowymi (NGO’s)

Dziatania majgce przyczyni¢ sie do realizacji celéw strategicznych:

e dziatania samorzadéw gminnych na rzecz budowy wiaduktéw drogowych lub innych
rozwigzan kolejowo-drogowych,

o dziatania dotyczgce lokalizacji i budowy regionalnego portu lotniczego w Modlinie

e dziatania z samorzgdami gminnymi w sprawie rozbudowy infrastruktury turystycznej
w ramach ,Partnerstwa w widtach trzech rzek” (Inicjatywa Wspolnotowa EQUAL)

e dziatania w zakresie tworzenia bazy turystyczno-wypoczynkowej dla potrzeb
weekendowego wypoczynku mieszkancow aglomeracji warszawskiej

e dziatania w zakresie zagospodarowania Twierdzy Modlin.

,otrategia Rozwoju Powiatu Nowodworskiego” (Nowy Dwér Mazowiecki
25.04.2002) nie przewiduje budowy linii kolejowej, jednak jednym z celow
postawionych w w/w Strategii jest modernizacja infrastruktury oraz wspieranie
rozwoju turystyki. Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej spowoduje lepsze
skomunikowanie regionu z otoczeniem, a co za tym idzie znacznie wplynie na
rozwdéj gospodarczy i turystyczny powiatu.

2.1.2.2 Strategia Rozwoju powiatu ptockiego do 2015 roku

Powiat ptocki potozony jest w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego. W jego sktad
wchodzg 3 gminy miejsko-wiejskie oraz 12 gmin wiejskich. Powiat graniczy z czterema
powiatami wojewddztwa mazowieckiego oraz od strony zachodniej z wojewddztwem
kujawsko — pomorskim.

Za gtdbwng misje powiatu ptockiego przyjmuje sie polepszenie jakoSci zycia mieszkancow
poprzez wielostronny, bezpieczny i spotecznie akceptowany rozwaj.

Misja ta wypetniona ma by¢ poprzez dgzenie do okreslonych w dokumencie Celdw:
1. Wielofunkcyjny rozwdj terendw wiejskich:

e korzystne przemiany struktury agrarnej
e nowe miejsca pracy na wsi w sektorze okotorolniczym
e turystyka

Cel ten ma by¢ realizowany miedzy innymi poprzez
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Przygotowanie przestrzeni dla howych funkcji
Wzmochnienie infrastruktury technicznej
Zwiekszenie powierzchni gospodarstw i poprawa ich konkurencyjnosci
Rozwéj zasobow ludzkich i przeciwdziatanie bezrobociu
Rozwdj instytucji i tworzenie rynku rolnego
Rozwdéj matej i sSredniej przedsiebiorczosci
Rozwdéj przetworstwa rolno - spozywczego, drobnej wytwdrczosci i ustug
Rozwdj turystyki i rekreacji
Podniesienie jakosci swiadczonych ustug publicznych,
o ochrona miejsc pracy,
o bezpieczenstwo,
o edukacja, ochrona zdrowia,
o pomoc spoteczna

Realizacja przez:

Tworzenie warunkéw do powstawania nowych i ochrona juz istniejgcych stanowisk
pracy

Dostosowanie systemu edukacji do wymogéw sytuacji spoteczno — ekonomicznej,
potrzeb rynku pracy oraz wyzwan wspoétczesnosci

Tworzenie warunkow do poprawy obstugi mieszkancéw w zakresie bezpieczenstwa
Sprawny system ochrony zdrowia i zdrowy styl zycia mieszkancow

Podniesienie jakosci swiadczonych ustug publicznych w zakresie pomocy spotecznej
Szeroki dostep do kultury i sportu

Poprawa stanu s$rodowiska przyrodniczego i ochrona jego zasobdéw zgodnie z
zasadami rozwoju zrébwnowazonego

Realizacja przez:

3.

Zmniejszenie zanieczyszczehn ewakuowanych do $rodowiska i przeciwdziatanie
degradaciji Srodowiska.

Podniesienie stanu swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa

Ochrona przyrody i krajobrazu

Racjonalne gospodarowanie srodowiskiem

Integracja spoteczenstwa — wiezi

Ktéra bedzie realizowana poprzez:

Rozwijanie proceséw integracyjnych
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Planowany rozwdj powiatu ptockiego ma by¢ wieloptaszczyznowy. Z jednej strony konieczne
sg przemiany struktury wsi, poprzez modernizacje gospodarstw wiejskich, poszerzenie
dziatalnosci pozarolniczej i turystycznej. Z drugiej strony konieczny jest zréwnowazony
rozwoéj obszarow miejskich poprzez rozwdj infrastruktury spotecznej i technicznej, ochrone
zasobow przyrodniczych oraz integracje spoteczenstwa zamieszkujgcego powiat ptocki.

Budowa linii kolejowej Modlin — Ptock w znaczny stopniu moze wplyna¢ na
realizacje celow zawartych w Strategie rozwoju powiatu Plockiego. Czas dojazdu
z Ptocka do Warszawy zmniejszy sie do 1 godziny 40 minut, nastapi znaczny
rozwoj systemu transportowego, a to w duzym stopniu podniesie konkurencyjnos¢
danego regionu.

2.1.2.3 Strategia Rozwoju powiatu ptonskiego

Powiat ptonski jest powiatem wystepujgcym w potnocno zachodniej czesci wojewoddztwa
mazowieckiego, obejmujgcego dwa miasta Ptonsk i Racigz a takze obszar dziesieciu gmin.

Rada Powiatu Ptonskiego w dniu 31 marca 2004 r na mocy uchwaty Nr XVIII/101/2004
przyjeta dokument pod nazwa ,, Strategia rozwoju powiatu ptoriskiego”.

Dokument wskazuje, jako cel nadrzedny poprawe poziomu zycia mieszkancow poprzez
zrownowazony rozwao;.

Cele wymienione w ,Strategii rozwoju powiatu ptoriskiego” sg nastepujace:

1. Zwiekszenie konkurencyjnosci powiatu na szczeblu regionalnym, krajowym
i europejskim

e Rozwdj obszaréw wiejskich

o Stymulowanie przedsigbiorczo$ci, nowoczesnosci i innowacyjnosci gospodarki
lokalnej

o Rozwdj zasobow ludzkich

e Rozwdj infrastruktury technicznej

e Zapewnienie sprawnej, przyjaznej dla obywateli i zgodnej ze standardami
europejskimi obstugi przez urzedy administracji publiczne

e Promowanie powiatu jako obszaru atrakcyjnego inwestycyjnie

2. Poprawa warunkow zycia mieszkancéw

e Poprawa jakosci srodowiska przyrodniczego

e Zapewnienie bezpieczenstwa publicznego

o Poprawa opieki zdrowotnej na terenie powiatu

¢ Dostosowanie infrastruktury spotecznej do potrzeb mieszkancéw powiatu
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o Likwidacja barier architektonicznych dla niepetnosprawnych

3. Podniesienie znaczenia kultury, jako czynnika wptywajgcego na rozwdj spoteczno -
gospodarczy

¢ Rozbudowa, adaptacja i modernizacja obiektow o znaczeniu dla kultury regionalnej

¢ Rozwdj amatorskiego ruchu artystycznego

o Poprawa dostepnosci do dobr kultury

o Woydtuzenie zycia i poprawa zdrowia spoteczenstwa poprzez propagowanie zdrowego
stylu zycia

4. Ograniczenie niedostosowania spotecznego

e Zapobieganie wykluczeniu spotecznemu
o Promowanie réwnosci szans kobiet i mezczyzn w zyciu spotecznym i zawodowym
e QOgraniczenie patologii spotecznych

Aby wymienione wyzej cele mogty by¢ zrealizowane ,Strategia” przedstawia zadania m.in.:

Poprawa warunkow zycia i pracy ludzi zyjacych na wsi, rozwoj i doskonalenie infrastruktury
na obszarach wiejskich, zapewnienie miodziezy rownego dostepu do edukaciji, zapewnienie
atrakcyjnosci komunikacyjnej powiatu, modernizacja i budowa sieci drogowej a takze
zapewnienie dostepu do komunikacji kolejowej i lotniczej.

.otrategia rozwoju powiatu ptohskiego” wskazuje potrzebe istnienia dostepu do
transportu kolejowego i lotniczego. Realizacja omawianego ,Projektu” znaczgco
wptynie na realizacje w/w celu a takze poprawi standard zycia mieszkancow
powiatu.

2.1.3 Dokumenty na szczeblu miasta

2.1.3.1 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Miasta Nowy Dwoér Mazowiecki
do roku 2015 (Pazdziernik 2001)

Nowy Dwér Mazowiecki lezy na Nizinie Srodkowopolskiej w Kotlinie Warszawskiej
w wojewodztwie mazowieckim, 34 km na pétnoc od Warszawy, przy drogowym, kolejowym
i rzecznym Korytarzu transportowym tgczgcym stolice Polski z pdtnocno zachodnim
obszarem RP.

Misja na 2015 rok zawarta w dokumencie przedstawiona zostata ponizej:

Nowy Dwor Mazowiecki to miasto nowoczesne, bezpieczne, atrakcyjne dla mieszkancow,
inwestorow i turystow, miasto rozwijajgcej sie gospodarki wykorzystujgcej doskonate

powigzania komunikacyjne, w tym lotnisko wraz z otaczajgcymi je terenami, malowniczo
potozone w widtach Narwi i Wisty z kompleksem zabytkowo-fortecznym Modlin Twierdza
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stanowigcym unikalne tto dla spotkanh ludzi biznesu i nauki oraz organizowania wypoczynku
i uprawiania roznych dyscyplin sportowych.

Cele strategiczne miasta zostaly podzielone na pie¢ kategorii:

Miasto bezpieczne,

Miasto atrakcyjne dla mieszkancow,

Miasto atrakcyjne dla inwestorow,

Miasto atrakcyjne dla turystéw, atrakcyjne miejsce wypoczynku, dajgce mozliwosci
uprawiania réznych dyscyplin sportowych,

5. Miasto unikatowej Twierdzy Modlin,

6. Miasto posiadajace lotnisko i dogodne szlaki komunikacyjne.

M wbdhe

Budowa nowej linii kolejowej wpisuje sie w poprawe atrakcyjnosci dla mieszkancéw,
inwestorow oraz turystéw. Ponadto projektowana linii miataby pozytywny wptyw na integracje
szlakow komunikacyjnych przebiegajgcych obecnie przez Miasto.

Strategicznym celem rozwoju Miasta Nowy Dwor Mazowiecki jest ponadto zréwnowazenie
i harmonizowanie trzech gtéwnych funkcji zagospodarowania przestrzennego obszarow:
mieszkaniowo -ustugowych, rekreacyjno - wypoczynkowych oraz terendéw technicznych
miasta wraz z ochrong wartosci srodowiska przyrodniczego i kulturowego.

Strategie dziatania do roku 2015 majgce na celu przestrzenny rozwoj miasta w tym miedzy
innymi:

¢ Rozwijanie centrum innowacji i nowych technologii (park naukowo-technologiczny)

¢ Rozwijanie oferty turystycznej oraz handlu i gastronomii dla potrzeb turystyki

e Wspieranie rozwoju istniejgcego przemystu (piekarnictwo, chemia gospodarcza)

e Wyznaczenie stref dla przysztych inwestycji przemystowych

o Wspodtpraca z osciennymi gminami w zakresie lokalizacji i realizacji inwestyc;ji

e Tworzenie ofert dla inwestoréw wspdlnie z sgsiednimi gminami

e Wyznaczenie i przygotowanie terenow pod rozwdj hurtowni, magazyndéw i centrum
logistycznego

e Tworzenie strefy aktywnosci gospodarczej w bezposrednim otoczeniu lotniska

o Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej stref aktywnos$ci gospodarcze;j

e Rozwijanie wspétpracy z sgsiednimi samorzgdami w ramach Aglomeraciji
Warszawskiej

e Tworzenie warunkéw przestrzennych sprzyjajgcych lokalizacji firm wykorzystujgcych
nowe technologie

o Nawigzanie wspodipracy =z partnerami zagranicznymi w zakresie wymiany
gospodarczej
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»otudium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Miasta Nowy Dwér Mazowiecki”
(styczen 2000) w czesci dotyczacej kierunku zagospodarowania przestrzennego wspomina o
rozwoju komunikacji zbiorowej. Kolej na obszarze miasta ma zosta¢ zmodernizowana,
powstang dwa przystanki kolejowe. Wraz z rozwojem kolei wymagana bedzie realizacja
projektu niezaleznego tunelu pieszego do dworca.

Cele Projektu budowy linii kolejowej Modlin - Plock sg zgodne z celami
zapisanymi w ,Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Miasta Nowy Dwor
Mazowiecki do roku 2015”. Realizacja Projektu przyczyni sie do trwatego i
zréwnowazonego rozwoju miasta, poprawy warunkéw zycia jego mieszkancéw
oraz zwiekszania konkurencyjnosci regionu. ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania Miasta Nowy Dwor Mazowiecki” (Styczen 2000) wskazuje na
potrzebe istnienia linii kolejowe;.

2.1.3.2 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Ptocka

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do 2022 zostata przyjeta uchwatg Nr
411/XXIX /08 Rady Miasta Ptocka z dnia 25 listopada 2008 roku.

Misja Plocka do roku 2022: Stoleczny Ksigzecy Plock — miastem zréwnowazonego
rozwoju, ukierunkowanym na wysokg jakoS$¢ zycia mieszkancow, atrakcyjnym dla gosci
i inwestoréw.

Przyjeta misja Ptocka pozwala dokonac jej dekompozycji na nastepujgce cele nadrzedne:
1. Lepiej zaspokojone potrzeby i wysoka jakos¢ zycia mieszkancow:

¢ Podniesiony poziom aktywizacji zawodowej

e Zmniejszone bezrobocie

e Zaspokojone potrzeby w zakresie pomocy spoteczne;j

o Poprawa sytuacji mieszkaniowej

e Wysoki poziom bezpieczenstwa publicznego

o Poprawa dostepnosci i sprawnoéci dziatania stuzby zdrowia

o Poprawa kondycji zdrowotnej mieszkancéw

e Ograniczone bariery dla oséb niepetnosprawnych

e Zaspokojone potrzeby opieki nad dzie¢mi do lat trzech

e Wysoki poziom zaspokojenia potrzeb edukacyjnych mieszkancéw

e Wysoki stopieh zachowania dziedzictwa kulturowo — historycznego

o Woysoki stopien korzystania z oferty kulturalnej Miasta oraz poziom czynnego
uczestnictwa w kulturze

o Zwiekszona dostepnos¢ i podniesiony standard infrastruktury przeznaczonej na sport,
rekreacje i aktywny wypoczynek
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5.

Wieksze znaczenie sportu wsréd spotecznosci Miasta
Zwiekszony poziom aktywnos$ci obywatelskiej
Rozwiniete poczucie dumy i wiezi z Miastem

Wysoki stopien rozwoju infrastruktury technicznej i spoteczne;j:

Dobry stan budynkéw mieszkalnych

Podniesiona sprawnosc i jakos¢ systemu komunikacyjnego w Miescie

Potaczony system komunikacyjny wewnetrzny z zewnetrznym

Wysoki stopieh zabezpieczen technicznych i organizacyjnych w zakresie zdarzen
losowych i sytuacji kryzysowych

Poprawa zaopatrzenia w media

Poprawa bazy dla instytucji kultury oraz sportu i rekreacji

Zwiekszona dostepnos¢ do ustug publicznych

Rozwinieta platforma komunikacji spotecznej pomiedzy sektorami: publicznym,
prywatnym i organizacji pozarzgdowych

Harmonijny rozwoj przestrzenny i wysoka jakos¢ srodowiska:

Poprawa tadu przestrzennego Miasta
Poprawa stanu srodowiska przyrodniczego

Dynamiczny rozwdj gospodarki z zachowaniem bezpieczenhstwa srodowiska:
Wysoka atrakcyjno$¢ Ptocka dla gosci i turystow:

Rozwinieta turystyka w miescie

Powyzsze misje, cele i dziatania sg zbiezne z zamierzeniami zapisanymi w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania przestrzennego Miasta Ptock, ktdrego
podstawg jest Uchwata Nr 967/LXI11/98 Rady Miasta Ptocka z dnia 21 kwietnia 1998 roku.

Osigganie celow w sferze gospodarczej jest zadaniem, ktére mogg realizowaé tylko
podmioty dziatajgce w sferze gospodarczej. Zadania Miasta dotyczg przede wszystkim
tworzenia warunkéw do dziatalnosci gospodarczej, wspierania podmiotéw przez odpowiednig
polityke Miasta w tym zakresie oraz promocje Miasta. Waznym elementem wsparcia bedg
réwniez dziatania zwigzane z planowaniem przestrzennym i rozwojem infrastruktury
technicznej na terenach wykorzystywanych i mozliwych do wykorzystania do celow
gospodarczych.
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Jednym z gtéwnych celéw Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta Ptocka do
2022 jest rozwd¢j infrastruktury technicznej i spotecznej. Budowa linii kolejowej
.,Modlin-Ptock” w znacznym stopniu pomorze w zrealizowaniu wyzej
wymienionego celu. Przyczyni sie ona takze do osiggniecia gtéwnej misji Miasta
Ptock — stworzenia miasta o wysokim standardzie zycia a zarazem przyjaznego
dla gosci i inwestoréw.

2.1.3.3 Projekt strategii rozwoju Gminy Miasta Ptonsk na lata 2004-2015.

Miasto Ptonsk potozone jest nad rzekg Plonkg przecinajacg Wysoczyzne Plonska,
w poétnocno-zachodniej czesci Wojewddztwa Mazowieckiego.

Misja

Poprawa jakoSci zycia mieszkancow Pforiska poprzez spoteczno-gospodarczy i przestrzenny
rozwoj miasta.

Cele strategiczne i cele operacyjne dla wyznaczonych polityk:

Polityka spoteczna

Cel 1. Ptonsk miastem wysokiego poziomu zycia mieszkancéw:

e Poprawa warunkow zycia na terenie miasta

e Poprawa funkcjonowania systemu oswiaty i wychowania

e Ochrona zdrowia i poprawa warunkoéw bytowych mieszkancéw Ptoriska

e Poprawa stanu bezpieczenstwa

o Ksztattowanie tozsamosci kulturowej mieszkancow Plonska

o Tworzenie spofeczenstwa informacyjnego

o Rozwdj réznorodnych form zagospodarowania czasu wolnego, wypoczynku, sportu
i rekreaciji:

- Rozbudowa infrastruktury technicznej, organizacyjnej i finansowej dla celow
rekreacji, sportu i turystyki

Polityka gospodarcza

Cel 2. Ptonsk — miastem stabilnej gospodarki

e Opracowanie i realizacja lokalnej polityki rozwoju gospodarki w Ptorisku
e Przygotowanie miasta do inwestycji, aktywna promocja gospodarcza:

- Powstanie nowych inwestycji, w tym z udziatem kapitatu zagranicznego
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¢ Ozywienie gospodarki miasta:
- Stworzenie zaplecza dla aktywnego prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze;j

o Wszechstronny rozwdj ustug
e . Stymulowanie rozwoju gospodarczego miasta:

- Poprawa powigzan komunikacyjnych miasta z okolicg i Warszawa

Polityka ekologiczna

Cel 3. Ptonsk — miastem przyjaznym dla srodowiska

e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen do Srodowiska

o \Wprowadzenie gospodarki odpadami

o Uporzadkowanie gospodarki wodno—s$ciekowe;j

e Zwiekszenie powierzchni terendw zieleni

e Podnoszenie swiadomosci ekologicznej mieszkancow

Polityka przestrzenna

Cel 4. Ptonsk — miastem planowego rozwoju przestrzennego
o Planowanie rozwoju miasta zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju:

- Stworzenie wspodlnie z Gming Wiejskg strefy przemystowej wraz
Z infrastruktura, pod nowe inwestycje

e Przygotowanie przestrzeni do inwestycji
- Zarezerwowanie przestrzeni miejskiej pod inwestycje o réznych funkcjach
e Budowa systemu informaciji przestrzennej dla miasta

Ukfad komunikacyjny Gminy Miasta Ptohska stwarza dogodne warunki dla potgczen zaréwno
pasazerskich jak i towarowych.

Uzupetnieniem transportu drogowego na terenie Gminy Miasta Ptonska jest transport
kolejowy. Przez Ptonsk przebiega linia kolejowa liczaca 88 km relacji Sierpc — Ptonsk —
Nasielsk. Jest to linia kolejowa jednotorowa, niezelektryfikowana. W ostatnich latach
znacznie spadto jednak jej znaczenie w przewozach towarowych, a w czerwcu 2004 r.
zostaty zawieszone przewozy osobowe w zwigzku z matg liczbg podréznych (z uwagi na zty
rozktad jazdy). Gmina Miasta Ptoisk jest zainteresowana reaktywacjg osobowego transportu
kolejowego. Poprzez dostosowanie taboru kolejowego do popytu, (zakup szynobusu) oraz
dostosowanie rozktadu jazdy do potrzeb podroznych datoby szanse na reaktywacje
rentownego potgczenia kolejowego na trasie Nasielsk — Sierpc - Ptonsk oraz stworzytoby
alternatywe taniego, szybkiego i bezpiecznego pofgczenia komunikacyjnego miedzy
Ptoriskiem a Warszawg i Toruniem.
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.Projekt strategii rozwoju Gminy Miasta PloAsk na lata 2004-2015" w czesci
dotyczacej infrastruktury technicznej wspomina o rozwoju komunikacji zbiorowe;j.
Rozwoj infrastruktury komunikacyjnej spowoduje lepsze skomunikowanie regionu
z otoczeniem, a co za tym idzie znacznie wptynie na turystyczny rozwoj gminy
oraz przyciggnie wielu inwestorow. Utworzenie portu lotniczego w Modlinie
I zaplecza logistycznego moze byc¢ korzystnym przedsiewzieciem dla zwigekszenia
atrakcyjnosci miasta i regionu.

2.1.4 Dokumenty szczebla gminnego

2.1.4.1 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Bielsk

Podstawe sporzadzenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Bielsk stanowi uchwata Nr 174/XXI1V/2009 Rady Gminy w Bielsku
zdnia 28 kwietnia 2009 r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia zmiany Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Bielsk. Projekt Studium
stanowi realizacje ww. uchwaty.

Podstawowg misjg Studium jest identyfikacja uwarunkowan rozwojowych gminy Bielsk oraz
okreslenie jej polityki przestrzennej, w tym lokalnych zasad zagospodarowania.
Zdefiniowanie czynnikdw wptywajgcych na mozliwosci rozwoju Gminy obejmuje identyfikacje
zarowno barier jak i stymulatoréw rozwoju, a takze ocene istniejgcego zagospodarowania
oraz zjawisk i proceséw zachodzgcych w sferze przestrzenno-funkcjonalnej i gospodarczej.

Cele gtéwne:

e Rozwdj przedsiebiorczo$ci i przeciwdziatanie bezrobociu
o Rozwdj infrastruktury technicznej i spotecznej

Realizacja celow gtownych odbywaé sie bedzie poprzez realizacje celéw czgstkowych
okreslonych jako:

1. Dynamizacja rynku pracy poprzez rozwijanie aktywnych programéw przeciwdziataniu
bezrobociu

Dazenie do celu poprzez realizacje zadan:

e wsparcie lokalnych inicjatyw czasowymi formami zatrudnienia, celem bezposredniego
lub posredniego wptywu na tworzenie i zachowanie w przysztosci miejsc pracy,

e rozwiniecie systemu szkolen i przekwalifikowan zawodowych dorostych,

e wspoOtpraca ze stowarzyszeniami i fundacjami organizujgcymi szkolenia.
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Dziatania spetniajgce zadania:

Roboty publiczne - wykorzystanie robét publicznych do wsparcia procesu inwestycyjnego
realizowanego w Gminie ukierunkowaniu na:

2.

poprawe infrastruktury technicznej i spoteczne;j,
renowacje istniejgcej zabudowy,
poprawe estetyki Gminy.

Miejsca pracy poza rolnictwem

Dazenie do celu poprzez realizacje zadan:

stworzenie mozliwie duzej liczby miejsc pracy poza rolnictwem.

Dziatania realizujgce zadania:

przyspieszenie procesu rozdzielenia w gospodarstwach rolnych pracy bezposrednio
zwigzanej z produkcjg rolng sfery szeroko rozumianej obstugi rolnictwa przez rozwoj
drobnej przedsiebiorczosci produkcyjnej i ustugowe;j,

stworzenie systemu intensywnego wspierania drobnej przedsiebiorczosci na wsi,
pofgczenie rozwoju drobnej wytwdrczosci z zasobami surowcéw naturalnych
w Gminie,

propagowanie mozliwosci uzyskania kredytow preferencyjnych na tworzenie nowych
miejsc pracy poza rolnictwem,

specjalizacja produkcji rolnej z ukierunkowaniem na produkty ekologiczne i ich
przygotowywanie do zbycia w gospodarstwie rolnym,

wdrazanie programow branzowych generujgcych miejsca pracy.

Ochrona srodowiska naturalnego i waloréw przyrodniczych

Dazenie do celu poprzez realizacje zadan:

ochrona powietrza,

ochrona waloréw krajobrazowych oraz wypoczynkowych srodowiska,
ochrona flory i fauny,

promocja dziatan proekologicznych wsréd mieszkancow.

Dziatania realizujgce zadania:

Ochrona powietrza
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e Ochrona waloréw krajobrazowych oraz wypoczynkowych srodowiska i ochrona
Swiata roslinnego.

¢ Promocja dziatan proekologicznych wsréd mieszkancéw Gminy.

e Opracowanie kompleksowego planu Ekorozwoju Gminy.

Cele Projektu budowy linii kolejowej Modlin - Ptock sg w pewnym stopniu spojne z
celami zapisanymi w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Bielsk”. Kolej przyczyni sie do realizacji gtbwnego celu
jakim jest rozw¢j infrastruktury techniczne.

2.1.4.2 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Bodzanéw

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Bodzandéw
zostat przyjety uchwatg Nr 14/1V/1998r. Rady Gminy w Bodzanowie z dnia 02.12.1998.

Na podstawie uwarunkowan fizjograficznych, demograficznych i gospodarczych w gminie
Bodzandéw zostaly okreslone nastepujgce misje Gminy Bodzandw:

o Misja podstawowa: rozwdj rolnictwa

e Misja towarzyszgca misji podstawowej: obstuga Iludnosci o charakterze
administracyjno — ustugowym przez wies Bodzandéw bedgca siedzibg wiadz
gminnych, rozwoj mieszkalnictwa i infrastruktury technicznej, rozwdj ustug, rozwoj
rolnictwa ekologicznego i le$nictwa oraz dziatalnosci gospodarczej zwigzanej z
produkcjg i przetwdrstwem rolno — spozywczym.

o Misja uzupetniajgca: rozwdj turystyki i rekreacji, (pola namiotowe, kapieliska, baza
kolonijna, wypoczynkowa i zdrowotna, a takze zespoty dziatek letniskowych.

Celem strategicznym jest rozwéj Gminy Bodzanéw, jako gminy rolniczej produkujacej
zdrowa zywnos¢é, promujacej takze walory krajobrazowe i rekreacyjne.

Zadania gminy zostaty podzielone na poszczegolne grupy. Podziat ten zaprezentowany jest
ponizej:

Zadania Spoteczno — gospodarcze:

e Dazenie do zapewnienia mieszkancom, w mozliwie najwiekszym stopniu, zrodet
utrzymania na miejscu, w obrebie gminy poprzez koncentracije miejsc pracy
i promocje:

- dziatalnosci gospodarczej zwigzanej z produkcjg zdrowej zywnosci
- przetworstwa rolno — spozywczego

o Wspieranie procesow restrukturyzacji zmierzajgcych do poprawy struktury agrarnej.
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e Tworzeniu warunkow i preferencji dla rozwoju obstugi kapitatowej i handlowej
rolnictwa.

e \Wspieranie wielofunkcyjnego rozwoju wsi i tworzenie warunkéw do rozwoju
alternatywnych zroédet zatrudnienia.

o Wyposazenie obszaru gminy przewidzianego do zainwestowania w infrastrukture
techniczng, zwtaszcza pod potrzeby agroturystyki i rekreaciji.

Zadania ekologiczne:

o Dostosowanie rozwoju gospodarczego do uwarunkowan przyrodniczych poprzez:

- ochrone rzek i ciekdw z zielenig oraz terendéw zadrzewionych i lesnych,
stanowigcych ciggi przyrodnicze
- ochrone wadd, gtéwnie rzeki Mottawy i jej doptywow
- zachowanie w stanie naturalnym pradoliny rzeki Wisty
- utrzymanie zbiornikdw wodnych z zespotami roslin i miejscami legowymi
ptactwa wodnego
e Zakazanie lokalizacji inwestycji, ktére mogtyby wptyngc niekorzystnie na srodowisko
lub by¢ ucigzliwymi dla otoczenia (jako zrédto hatasu bgdz nieprzyjemnych woni)
e Ograniczenie wykopywania kopalni do rozmiaréw niepowodujgcych istotnych zmian
w krajobrazie i w warunkach naturalnych srodowiska.
e Szkolenie i podnoszenie wiedzy zawodowej rolnikow

Zadania kulturowe:

e Ochrona istniejgcych zasobdw kulturowych.

e Poprawie i indywidualizacji wizerunku gminy.

o Ksztattowanie harmonijnego krajobrazu kulturowego i zachowanie krajobrazow
naturalnych.

Zadania przeksztatcen struktury funkcjonalno —przestrzennej:

o Wozrost atrakcyjnoéci gminy jako miejsca zamieszkania oraz o$rodka o znaczeniu
lokalnym

e Stworzenie mozliwosci dla nowoczesnej produkgji ptodow rolnych, z priorytetem dla
gospodarstw rodzinnych.

o Stworzenie oferty lokalizacyjnej dla inwestorow zwigzanych z przetwérstwem rolnym.

o Wykorzystanie oferty lokalizacyjnej dla inwestoréw budownictwa mieszkaniowego,
letniskowego i turystycznego

e Zmniejszenie ilosci dziennych przemieszczen w relacji miejsca zamieszkania —
miejsca pracy i ustug.

Zadania te bedg osiggniete przez realizacje dziatah:

e Rozwdj i umocnienie samorzadu
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Polepszenie stanu infrastruktury spotecznej do sredniego poziomu europejskiego.
Kultywowanie tradycji miejscowych i rozwaoj kultury.

Przebudowa stanu agrarnej gospodarstw rolnych (podwojenie $redniej wielkosci
gospodarstw) oraz zorganizowanie placéwek agro — turystycznych

Zwiekszenie wartosci produkcji przetworzonej do 50% produkcji rolniczej i 75%
produkcji ogrodniczo — sadownicze;j.

Aktywacja dziatalnosci podmiotéw gospodarczych.

Zurbanizowanie wybranych jednostek osadniczych i wyposazenia ich w peing
infrastrukture techniczna.

Stworzenie bazy rekreacyjno — turystycznej (osrodki rekreacyjne, pola namiotowe,
kapieliska, baza kolonijna i dziatki letniskowe)

Sprzyjanie rozwojowi miejsc pracy w rejonach o przewadze funkcji mieszkaniowej
i dobrej dostepnosci komunikacyjnej

Modernizowanie powigzan komunikacyjnych gminy z uktadem zewnetrznym
(krajowym i regionalnym)

Zgodnie ze  Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania

przestrzennego Gminy Bodzandw, rozwdj gminy powinien koncentrowac sie na
proekologicznym rozwoju rolnictwa. Priorytet ten nie lezy w sprzecznosci
Zz budowg nowej linii kolejowej jednak budowa linii bezposrednio sie w niego nie
wpisuje. Zadaniami wspoélnymi SUIKZP i WSW jest modernizacja powigzan
komunikacyjnych gminy z uktadem zewnetrznym oraz zurbanizowanie niektorych
jednostek osadniczych i wyposazenie ich w petng infrastrukture techniczna.
W sprzecznosci z WSW jest natomiast zmniejszenie ilosci dziennych
przemieszczenh w relacji Dom — Praca.

2.1.4.3 Strategia Rozwoju Gminy Bulkowo do roku 2013

Gmina Bulkowo jest gming wiejskg, potozong w powiecie ptockim, w jego wschodniej czesci.

Misjg przyjetg w strategii jest ,Poprawa warunkéw zycia mieszkancéw gminy. Dazenie do
osiggniecia tego celu odbyé sie winno miedzy innymi poprzez poprawe warunkéw

dziatalnosci przedsiebiorstw.”
Cele umozliwiajgce realizacje w/w misji sg nastepujgce:
1. Rozwdj i poprawa infrastruktury technicznej na terenie gminy Bulkowo:

e gazyfikacja, uporzadkowana gospodarka Sciekowa i odpadami,
e rozbudowa i modernizacja drég,

e rozwdj zaopatrzenia w wode,

o reelektryfikacja.
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2. Poprawa warunkow zycia mieszkancéw gminy:

e poprawa stanu zdrowia mieszkancow,

e bezpieczenstwo publiczne,

e zmniejszenie bezrobocia,

e przedsiewziecia poszerzajgce dziatalnosé gospodarstw rolnych (rozwoj przetworstwa,
rozwoj ustug, zmiana struktury agrarnej).

3. Uzyskanie przez gmine stabilnosci gospodarczej:

e zwiekszanie zatrudnienia w przemysle rolno-spozywczym,
e wzrost dochodéw mieszkancow z dziatalnosci pozarolniczej,
e rOznicowanie dziatalnosci gospodarstw rolnych.

4. Ochrona srodowiska naturalnego:

e zachowanie waloréw srodowiska,
e ograniczenie emisji zanieczyszczen do atmosfery,
e rozwdqj edukacji ekologicznej.

Dziatania wynikajgce ze Strategii:

e wspieranie rozwoju rolnictwa,

e wspieranie rozwoju matych i srednich przedsiebiorstw,

e rozbudowa systemdw infrastruktury technicznej i komunikacyjnej,
¢ edukacja ekologiczna,

o rozwdj odwiaty, sportu i rekreaciji,

o rozwdj bazy agroturystycznej.

Cele Projektu budowy linii kolejowej Modlin - Plock sg zgodne z celami
zapisanymi w ,Strategii Rozwoju Gminy Bulkowo do roku 2013". Realizacja
Projektu czesciowo umozliwi wprowadzenie w zycie misji gminy Bulkowo majgcej
na celu poprawe warunkow zycia mieszkancoéw gminy poprzez rozbudowe
systemoéw infrastruktury technicznej i komunikacyjnej oraz poprzez ograniczenie
emisji zanieczyszczen do atmosfery przez $rodki transportu.

Gmina posiada takze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Bulkowo, przyjete uchwatg nr 237/XXXII/02 Rady Gminy Bulkowo z dnia 30 lipca
2002 .
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2.1.4.4 Strategia rozwoju gminy Czerwinsk nad Wista

Gmina Czerwinsk nad Wistg lezy w powiecie ptonskim w wojewddztwie mazowieckim.
Potudniowg granice gminy wyznacza rzeka Wista. Jest to gmina typowo rolnicza, na ktorej
dzieki walorom krajobrazowym zauwazalny jest ruch turystyczny mieszkancéw Warszawy.

29 stycznia 2004 roku Rada Gminy w Czerwinsku nad Wistg przyjeta uchwate Nr111/X1/2004
w sprawie uchwalenia Strategii Rozwoju Gminy Czerwinsk nad Wistg. Misjg wymieniong
w dokumencie jest:

,Czerwinsk to: nowoczesna gmina o profilu turystyczno-rolniczym z dobrze
rozwinietym sektorem matych i srednich przedsiebiorstw, opierajgca swéj rozwdj
na: korzystnym potozeniu geograficznym, dobrej sieci drég i czystym srodowisku
przyrodniczym, Kkreujgca wyspecjalizowane rolnictwo oraz spoteczenstwo
obywatelskie”

1. Wzmacnianie roli Czerwinska jako ponadlokalnego osrodka gospodarczego
i administracyjnego

e dalszg rozbudowe funkcji handlowo — ustugowych,

e prowadzenie dziatan integracyjnych dla sgsiednich miejscowosci i gmin,
e poprawe jakosci i sieci drég,

e udroznienie i poprawe bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych,

e rozszerzenie oferty edukacyjnej w zakresie szkét srednich i wyzszej,

e rozszerzenie zakresu ustug stuzby zdrowia,

o rozwd¢j funkcji informatycznych gminy,

o estetyzacje miejsc publicznych,

e wzbogacenie ofert zagospodarowania czasu wolnego mtodziezy,

e prewencja w zakresie bezpieczenstwa.

2. Restrukturyzacja rolnictwa wraz z uksztattowaniem regionalnej specjalizacji gminy przy
zachowaniu norm ekorozwoju

e opracowanie programu dziatan na rzecz ekorozwoju,
e rozw¢j systemu zbidrki i segregacji odpadow,

e ciggfg edukacje ekologiczng mieszkancow,

e rozwoj gospodarstw ekologicznych i zalesien,

e modernizacje systemu ogrzewania na terenie gminy,
e sanacje i monitoring wod rzeki Wisty,

e poprawe stanu melioracji w gminie,
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tworzenie nowych miejsc pracy na terenach wiejskich wraz z rozwojem agroturystyki,
pomoc w tworzeniu grup producenckich i specjalizacji gospodarstw rolnych,

ochrone gleb klasy Il i IV przed urbanizacja,

poradnictwo prawne dla mieszkancow wsi.

Wykorzystanie i promocja potencjatu turystyczno — rekreacyjnego i kulturowego gminy,

rozbudowe infrastruktury turystycznej, w tym bazy noclegowej i gastronomiczne;j,
poprawe dostepnosci kultury na wsiach,

rozwoj szlakéw turystycznych,

rozwoj systemu informacji gospodarcze;j i turystycznej,

opracowywanie nowych produktéw turystycznych,

rozwoj dziatalnosci sportowej i rekreacyjne;j,

promocije historii i tradycji gminy,

rozwéj oferty kulturalnej,

Modernizacja infrastruktury technicznej gminy dla rozwoju przedsiebiorczosci i poprawy

poziomu zycia mieszkancéw

pozyskiwanie inwestorow,

promocje terendw inwestycyjnych,

zmiane prawa lokalnego na przyjazne przedsiebiorcom,
wdrozenie szybkiego procesu wydawania decyzji budowlanych dla inwestoréw,
wprowadzenie ulg podatkowych dla inwestorow i MSP,
aktywowanie samodzielno$ci gospodarczej,

rozwoj informacji gospodarczej,

poprawe sieci energetycznej,

rozwoj gazyfikacji przewodowe;j,

kanalizowanie gminy,

ciggta rozbudowa sieci wodociggowe;j.

Integracja mieszkancow gminy i budowa spofeczenstwa obywatelskiego

podniesienie poziomu wyksztatcenia mieszkancéw,

aktywizacja spoteczenstwa i lokalnych grup spotecznych,
doskonalenie zawodowe i przekwalifikowanie mieszkancow,
ksztattowanie tozsamosci regionalnej,

wprowadzenie poradnictwa prawnego dla mieszkancow,
poprawa przeptywu informacji gmina — mieszkancy,

przekazanie czesci uprawnieh gminnych sottysom,

pomoc w tworzeniu organizacji pozarzgdowych na terenie gminy,
przeciwdziatanie patologiom spotecznym.
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W dokumencie ,Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego gminy Czerwinsk nad Wistg” jako cel uwzgledniono takze:

o Ksztaltowanie warunkéw zréwnowazonego rozwoju, ochrona zasobdéw
srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego

e Poprawa warunkéw zycia i pracy mieszkancéw gminy, w tym dostepu do
urzadzen infrastruktury technicznej i spotecznej

Kierunki rozwoju ,Zmiany Studium” mowig m. in. o poprawie stanu technicznego drog,
budowie Sciezek rowerowych budowie oczyszczalni Sciekow i kanalizacji, a takze
wprowadzeniu zakazu zabudowy terenéw zalewowych.

W/w dokument zaznacza, ze na terenie gminy Czerwinsk nad Wista w zwigzku
z planowanym przebiegiem poétnocnej Centralnej Magistrali Kolejowej zarezerwowano
trzystumetrowy pas terenu.

»Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju gminy Czerwinisk nad Wistg”
uwzglednia planowang budowe linii CMK. W celu nie zaburzania fadu
przestrzennego gminy a takze ograniczenia zajecia terenu ,,Studium wykonalno$ci
dla projektu Modlin-Ptock” przewiduje poprowadzenie czesci planowanej linii
w obszarze zarezerwowanym dla projektowanej linii CMK. Stworzenie stacji
kolejowej w miejscowosci Czernica poprawi warunki zycia i pracy mieszkancow
gminy a takze zaktywizuje spoteczenstwo.

2.1.4.5 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Dzierzaznia

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Dzierzgznia,
opracowanego w 1999 roku w Ciechanowcu, przyjmuje za misje petne zaspokojenie
potrzeb spotecznosci lokalnej, przy jednoczesnym zrownowazonym
zagospodarowaniu terenéw.

Cele gminy pozwalajgce na realizacje misji to:
1. Aktywizacja gospodarcza gminy

e Rozwdj matych zaktadow produkcyjnych

e Rozwd¢j lokalnego rynku pracy

e Rozwo¢j funkcji rekreacyjnej

e Wykorzystanie lokalnych zasobéw surowcow mineralnych,
e Promocja gminy

2. Poprawa jakosci zycia mieszkancéw
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o Wzrost podazy miejsc pracy
o Poprawe warunkow zamieszkania
e Zapewnienie odpowiedniego standardu ustug

3. Ochrona i racjonalne ksztattowanie srodowiska przyrodniczego i kulturowego

o Zachowanie istniejgcych waloréw srodowiska

o \Wprowadzenie zalesien i zadrzewien

¢ Racjonalne wykorzystanie surowcéw mineralnych

e Utrzymanie i rewaloryzacja zasobéw materialnych dziedzictwa kulturowego

4. Rozwoj i usprawnienie systemow komunikaciji i infrastruktury technicznej

o Podniesienie stanu technicznego i parametréow uzytkowych drog
o Stworzenie kompleksowych systeméw gospodarki wodno-$ciekowej
o Rozbudowe sieci gazowej

5. Ksztattowanie tadu przestrzennego

e Uporzadkowanie zabudowy jednostek osadniczych
e Wyeliminowanie konfliktéw wynikajacych z roznych sposobdéw uzytkowania terenow

Gtéwne dziatania przewidziane w poszczegoélnych strefach funkcjonalno przestrzennych
gminy obejmujg m. in.:

1. W strefie aktywizacji gospodarczej poza rolniczej: przygotowanie warunkéw do
lokalizacji urzgdzen obstugi podréznych, zarezerwowanie terenu pod budowe
obwodnicy w miejscowosci Dzierzgznia na DK 10, realizacja infrastruktury techniczne;j
tj. kanalizacja, gaz, ograniczenie przeznaczania gleb dobrych jakosciowo na cele
nierolnicze;

2. W strefie aktywizacji gospodarczej o wiodgcej funkcji rolniczej: ochrona komplekséw
lesnych i zadrzewien w celu wspomagania rozwoju rolnictwa ekologicznego,
ograniczenie lokalizacji inwestycji szkodliwych dla srodowiska lub mogacych
pogorszy¢ jego stan, ochrona kompleksow gleb dobrych jakosciowo

W dniu 2004 roku Rada Gminy przyjeta Strategie rozwoju Gminy Dzierzaznia. Cele
postawione gminie w tym dokumencie w znacznym stopniu pokrywajg sie z zatozeniami
.otudium”. Strategia rozwoju gminy méwi m. in o ulepszaniu struktur wewnetrznych
gospodarstw rolnych, trwatym rozwoju laséw, poprawie warunkoéw pracy, wspieranie rozwoju
przedsigbiorczosci lokalnej, rozwoju infrastruktury technicznej jak i kreowaniu pozytywnego
wizerunku gminy.
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yotudium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Dzierzaznia ” jak i ,Strategia rozwoju gminy Dzierzgznia” nie przewiduje budowy
linii kolejowej jednak jednym z gtéwnych celdw postawionym w w/w Studium jest
rozwoj i usprawnienie systemow komunikaciji i infrastruktury technicznej. Dziatania
ograniczajgce lokalizacje inwestycji szkodliwych dla srodowiska nie wykluczajg
budowy linii kolejowej bedgcej jednym z bardziej ekologicznych srodkow
transportu.

2.1.4.6 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Mata Wies

Gmina Mata Wies ma charakter wiejski z wyksztalconym osrodkiem gminnym,
wspomaganym wsiami o rozbudowanej obstudze podstawowej. Podstawowa sie¢ wsi to
typowa zabudowa wiejska obstugujgca przestrzenie rolnicze.

Misjg przewodnig Gminy Mata Wies jest ozywienie struktur przestrzennych umozliwiajgcych
rozwoj gminy w powigzaniu z rozwojem powiatu i regionu (wojewodztwa).

Cele o charakterze:
1. Ochronnym

o Promowanie technologii i kierunkdw proekologicznych w formach dziatalnosci
gospodarczej,

¢ Eliminowanie proceséw degradacji sSrodowiska przyrodniczego,

¢ Promowanie rolnictwa ekologicznego i zintegrowanego,

e Kontynuowanie badan w ramach panstwowego monitoringu wod powierzchniowych,

o Dostosowanie obiektow istniejgcych do wymagan ochrony $rodowiska poprzez
instalowanie urzgdzenh zapobiegajacych jego zanieczyszczaniu,

¢ Odbudowa i budowa obiektow matej retencji,

e Ochrona powierzchni ziemi i wod powierzchniowych i podziemnych.

2. Wyréwnawczym

e Rewaloryzowanie uktadow wsi

e Rownowazenie intereséw Srodowiska i potrzeb rozwojowych

e Wyposazenie tych terenow w urzgdzenia poprawiajgce stan Srodowiska
przyrodniczego

3. Modernizacyjnym

o Waloryzacja terendéw niskich gleb w kierunku: zalesienia, zabudowy produkcyjno-
ustugowo-mieszkalnej, rekreacji
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4. Rozwojowym

e Wyposazenie terenow atrakcyjnych inwestycyjnie w infrastrukture techniczng
e Wyznaczenie obszarow objetych przygotowaniem inwestycyjnym
e Powiekszenie terenow biologicznie aktywnych (zwiekszenie lesistosci)

5. Wozrostu aktywnosci spotecznej i gospodarcze;j:

o Ozywienie bazy turystycznej, glownie letniskowe;j

e Eskalacja rolnictwa, nastawionego na produkcje artykutéw zywnosciowych na uzytek
turystow, w tym w znacznej mierze bazy agroturystyczne;j

o Rozwdj innych ustug zwigzanych posrednio z rozwojem turystyki i ustug zwigzanych
z wprowadzeniem nowych obiektéw letniskowych, zaréwno na etapach
inwestycyjnych, jak rowniez w trakcie funkcjonowania obiektéw.

Budowa kolei miedzy Modlinem a Ptockiem przyczyni sie do poprawy fgcznosci z
obszarem Gminy a takze do rozwoju infrastruktury technicznej. Wigze sie to z
wzrostem aktywnosci spotecznej i gospodarczej co jest jednym z celow
zapisanych w ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Mata Wies”.

2.1.4.7 Strategiarozwoju gminy Naruszewo

Gmina Naruszewo potozona w powiecie ptonskim ma charakter rolniczy. Gmine wyrdzniajg
walory srodowiskowe oraz wystepowanie zabytkow i obiektéw przyrodniczych. Lokalizacja
gminy w poblizu miasta stotecznego Warszawy wptywa na przenoszenie sie ludzi z miast.

Strategia rozwoju Gminy Naruszewo zostata przyjeta przez Rade Gminy Naruszewo na
mocy uchwaty nr VV/37/2003 z dnia 18 lipca 2003 r.

Strategia rozwoju Gminy Naruszewo za kluczowy uznato rozwdj zréwnowazony obszaru
gminy.

,Chcemy by¢ gming o zréwnowazonym rozwoju z nowoczesnym rolnictwem oraz
drobnym i srednim przemystem, gtoéwnie przetworczym, o czystym srodowisku
naturalnym, dobrg infrastrukturg techniczng, kultywujgca tradycje i dziedzictwo
kulturowe, z mozliwoscig uprawiania réznych form turystyki i aktywnego
wypoczynku, oferujgca obiekty i tereny do zagospodarowania przez inwestorow.”
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Za cele i zadania strategiczne przyjeto:
1. Rolnictwo

¢ Utrzymanie wysokiego poziomu, struktury i jakosci produkgciji rolnej

o Rozwdj rolnictw ekologicznego

o Poprawa warunkow zycia i pracy ludzi na wsi

o Aktywizacja terendéw wiejskich

e Zainteresowanie rolnikdw rozwojem gospodarstw

o Stworzenie korzystnych warunkéw zbytu produktéw rolnych ( rynek  hurtowy,
zaopatrzenie lokalnego przemystu przetworczego, zwigzki producenckie)

e Wielofunkcyjny rozwoj obszarow wiejskich

2. Wielofunkcyjny rozwéj obszaru gminy

o \Wszechstronna aktywizacja terenu
e Zrdznicowanie zrodet dochoddéw
o Wykorzystanie istniejgcego potencjatu ludnosci ( mtodzi, wyksztatceni)

3. Turystyka i rekreacja

o Wykorzystanie walorow turystyczno-krajoznawczych Gminy

o Wzrost znaczenia terenu poprzez aktywng turystyke i rekreacje o charakterze
ponadlokalnym

e Promocja i aktywizacja terenu

o Aktywizacja dziatania Gminnego Osrodka Sportu i Rekreacji

e Tworzenie nowych miejsc pracy

o Miejsce rekreaciji i wypoczynku weekendowego mieszkancow pobliskich miast

e Agroturystyka

4. Aktywna ochrona srodowiska

o Dbatos¢ o utrzymanie i poprawe stanu naturalnego srodowiska.
e Ochrona, zachowanie i pielegnacja urozmaiconego krajobrazu.
o Propagowanie ekologicznego stylu produkcji i konsumpciji.

o Oszczedne gospodarowanie zasobami.

o Wspieranie technologii przyjaznych Srodowisku.

5. Rozwdj matych i srednich przedsiebiorstw

e Aktywizacja gospodarcza terenu.

o Uruchomienie mechanizmoéw stymulujgcych rozwdj przemystu przetworczego,
punktéw skupu i przechowalnictwa surowcow rolno —spozywczych.

e Utworzenie nowych miejsc pracy.
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6. Infrastruktura techniczna

e Kontynuowanie tempa rozbudowy infrastruktury technicznej.

Budowa oczyszczalni Sciekdw i sieci kanalizaciji.

Wdrozenie programu racjonalnej gospodarki odpadami.

Budowa podtgczenia i sieci gazu ziemnego.

Podwyzszenie poziomu infrastruktury technicznej terenu Gminy.
7. Infrastruktura spoteczna

e Wzrost znaczenia spoteczno— ekonomicznego terenu Gminy.

e Promocja i aktywizacja terenu.

o Aktywizacja dziatan osrodkow kultury, oswiaty, stuzby zdrowia, sportu i rekreac;ji.
e Stworzenie centrum zycia mieszkancéw Gminy.

e Tworzenie nowych specjalistycznych miejsc pracy.

o Wzrost atrakcyjnosci terenu jako miejsca zamieszkania i pracy.

o  Wzrost liczby mieszkancow.

8. Budownictwo mieszkaniowe

o Wzrost atrakcyjnosci terenu jako miejsca zamieszkania.
o  Wzrost liczby mieszkancow.
e Tworzenie nowych specjalistycznych miejsc pracy.

9. Rynek pracy

e Podnoszenie poziomu wyksztatcenia i ukierunkowania kwalifikacji sity roboczej na
potrzeby lokalne.

o Przygotowanie specjalistéw do realizacji nowych, strategicznych kierunkéw rozwoju
Gminy.

o Tworzenie nowych specjalistycznych miejsc pracy.

o Szersza réznorodnosé ofert pracy

10. Promocja gminy

e Opracowanie modelowej koncepcji promocji specyficznych walorow gminy
e Ksztattowanie pozytywnej opinii 0 Gminie.

¢ |dentyfikacja mieszkancow Gminy z dziataniami promocyjnymi.

o Poprawa estetyki terenu Gminy.

e Uatrakcyjnienie terenéw Gminy.

Zadania majgce przyczyni¢ sie do realizacji celow strategicznych to m. in dalszy
intensywny rozwdj infrastruktury technicznej, dziatania majgce na celu rozwdj turystyki,
przygotowanie warunkéw do obstugi ruchu turystycznego, wzrost naktadéw na inwestycje
o charakterze infrastruktury spotecznej i technicznej w tym drogi, rozwdj
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infrastruktury  ekologicznej, uzyskanie akceptacji spoteczenstwa dla planéw
inwestycyjnych

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego uchwalonego dnia 26
czerwca 2002 roku (uchwata nr XX/159/2002) okres$la réwniez dziatania obejmujgce ochrone
gleb o najwyzszych klasach bonitacyjnych przez zmiang uzytkowania, poprzez ograniczenie
zabudowy, zachowanie i wspomaganie istniejgcych wartosci srodowiska przyrodniczego

.otrategia rozwoju gminy Naruszewo”, a takze ,Studium uwarunkowan i kierunkow
rozwoju gminy Naruszewo” nie wspomina o potrzebie budowy nowe;j linii kolejowe;j
jednak cele zawarte w w/w dokumentach w czesci moga by¢ spetnione na skutek
realizacji analizowanego ,Projektu” (wspieranie technologii przyjaznych
srodowisku, wzrost atrakcyjnosci gminy jako miejsca zamieszkania, aktywizacja
terenu gminy).

Rada Gminy Naruszewo w 2008 roku wydata uchwate w sprawie przystgpienia do
przygotowania nowego studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju

2.1.4.8 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Ptonsk

Gmina Ptonsk jest gming wiejskg, pofozong w powiecie ptonskim. Siedzibg samorzadu
powiatowego jest miasto Ptonsk, ktore zamieszkuje ok 25 % liczby ludnosci powiatu.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Ptonsk zostat
przyjety uchwatg nr 111/17/2010 Rady gminy w Ptornsku w dniu 29 grudnia 2010 r.

Za misje Studium przyjeto ,Rozwéj regionu polegajacy na zaspokojeniu potrzeb
spotecznosci lokalnej, przy jednoczesnym zréwnowazonym zagospodarowaniu
terenéw”

Cele umozliwiajgce realizacje w/w misji sg nastepujgce:
1. Wzrost aktywacji gospodarczej gminy:

e rozwdj matych zaktadow produkcyjnych,

e rozwdj lokalnego rynku pracy,

o rozwdj funkcji rekreacyjno- wypoczynkowych i ich obstugi,
e promocje gminy (jej mozliwo$ci, szans rozwoju)

2. Poprawa jakosci zycia mieszkancow:

e wzrost podazy miejsc pracy,
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e poprawa warunkoéw zamieszkania,
e zapewnienie odpowiedniego standardu ustug

3. Ochrona i racjonalne ksztattowanie srodowiska przyrodniczego i kulturowego:

zachowanie i wspomaganie istniejgcych wartosci srodowiska przyrodniczego,

utrzymanie i rewaloryzacja zasobdw materialnych dziedzictwa kulturowego

wprowadzenie zalesien i zadrzewien,

racjonalne wykorzystanie surowcoéw mineralnych z jednoczesng rekultywacjag terenéw
poeksploatacyjnych

4. Rozwodj i usprawnienie systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej:

e poprawe oraz podniesienie stanu technicznego i parametrow uzytkowych systemu
drég i ulic,

e wyznaczenie i realizacja tras i sciezek rowerowych

o stworzenie kompleksowych systemdw gospodarki wodno-sciekowej,

o realizacje programu gazyfikacji gminy

5. Ksztattowanie tadu przestrzennego:

e uporzadkowanie zabudowy jednostek osadniczych,
¢ wyeliminowanie konfliktéw wynikajgcych z ré6znych sposobéw uzytkowania terenéw

Studium wyodrebnia trzy strefy funkcjonalno przestrzenne tj. strefa intensywnego rozwoju
funkcji ustugowo — produkcyjnych, strefa rozwoju rolnictwa oraz strefa rozwoju funkcji
lesno-rolnych i rekreacyjno wypoczynkowych. W celu aktywizacji gospodarczej strefy
intensywnego rozwoju funkcji ustugowo- produkcyjnych przewiduje sie podjecie dziatan m.
in. intensyfikacje uzytkowania terendéw przy jednoczesnym likwidowaniu konfliktdw
funkcjonalno-przestrzennych, ukierunkowanie gospodarki gruntami na tworzenie
zasobéw komunalnych z przeznaczeniem na poszczegolne funkcje, rozwadj
zorganizowanej bazy ogoélnodostepnej dla obstugi ruchu turystyczno-rekreacyjno-
wypoczynkowego, a takze rozbudowa systemoéw infrastruktury technicznej w celu
podniesienia standardu istniejacej zabudowy oraz zapewnienia odpowiedniego
wyposazenia infrastrukturalnego terenéw przewidzianych do zabudowy.

Cele Projektu budowy linii kolejowej Modlin - Plock sg zgodne z celami
zapisanymi w ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego gminy Plonsk”. Realizacja Projektu w czesSciowo umozliwi
wprowadzenie w zycie misji gminy Ptonsk majgcej na celu zaspokojenie potrzeb
spotecznosci lokalnej poprzez rozwdj i usprawnienie systemow komunikacji
i infrastruktury technicznej gminy oraz poprzez utatwienie ksztaltowania fadu
przestrzennego gminy.
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2.1.4.9 Strategia Rozwoju Gminy Pomiechowek na lata 2008-2015

Gmina Pomiechoéwek potozona jest w powiecie nowodworskim, w odlegtosci 42 kilometrow
od Warszawy i 9 km od stolicy powiatu — Nowego Dworu Mazowieckiego.

Strategia Rozwoju Gminy Pomiechéwek na lata 2008-2015 zostata przyjeta uchwatg nr
XI11/55/07 Rady Gminy Pomiechowek z dnia 24 pazdziernika 2007r. Opracowana zostata
przy uwzglednieniu =zapisbw i przy zachowaniu spojnosci ze Strategig Powiatu
Nowodworskiego i Strategig Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020.

Misja rozwoju Gminy Pomiechéwek

Gmina Pomiechéwek jest miejscem zapewniajgcym swoim mieszkancom godne warunki
Zycia, pracy i rozwoju uwzgledniajgce poszanowanie i troske o srodowisko naturalne, oparte
na dobrze rozwinietej przedsiebiorczosci, szczegolnie w obszarze turystyki, sprawnie
dzialajgcej sferze ustug spotecznych — edukacyjnych, kulturalnych, sportowych, zdrowotnych
i socjalnych zaspokajajgcych potrzeby mieszkancow oraz dobrze rozwinietej infrastrukturze
komunalnej.

Cel nadrzedny Strategii Rozwoju gminy Pomiechdwek na lata 2008-2015

Zrébwnowazony rozwoj spoteczno-gospodarczy gminy oparty na dobrze rozwinietej
przedsiebiorczosci, szczegdlnie w obszarze turystyki, wysokiej jakosci ustug spotecznych
i infrastrukturze zaspokajajacej potrzeby mieszkancow.

Osiggniecie celu nadrzednego Strategii bedzie mozliwe dzieki skutecznej realizacji trzech
celéw strategicznych.

Cel strategiczny 1. Rozwinieta przedsiebiorczos¢ w obszarze turystyki ustug, zapewniajgca
mieszkahcom gminy dobre warunki pracy i rozwoju zawodowego:

e Opracowanie i wdrozenie strategii rozwoju turystyki gminy Pomiechowek.

e Poprawa jakosci funkcjonowania administracji gminnej.

o \Wspodtpraca administracji gminnej z przedsiebiorcami we wspolnym budowaniu
i promowaniu oferty turystycznej gminy.

o Wspieranie mieszkancow gminy w przechodzeniu z pracy w obszarze rolnictwa do
pracy w obszarze ustug.

e Wspieranie rozwoju przetwdrstwa rolnego, agroturystyki i innych form dziatalnos$ci
uzupetniajgcych prowadzong przez mieszkancéw gminy dziatalnos¢ rolnicza.

e Stworzenie i promocja oferty inwestycyjnej gminy.

e Aktywne poszukiwanie inwestorow przez administracje gminng

o \Wspieranie rozwoju dziatalnosci gospodarczej, w szczegodlnosci w sasiedztwie
lotniska w Modlinie i drogi krajowej nr 62.

o Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego dla catej gminy.

e Usuwanie barier administracyjnych w prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej.
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Pozyskiwanie i przygotowywanie terendw pod prowadzenie inwestycji.
Stworzenie nowoczesnego sytemu komunikowania sie administracji gminnej
z przedsiebiorcami i mieszkancami.

Cel strategiczny 2. Wysoka jako$¢ ustug spotecznych zaspokajajgca najwazniejsze potrzeby

mieszkahcow oraz zapewniajgca warunki do podejmowania aktywnosci spotecznej
i obywatelskiej w roznych dziedzinach:

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury edukacyjnej.

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury sportowej i rekreacyjnej.

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury kulturalnej.

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury w sferze opieki spoteczne;.

Stworzenie systemu podnoszenia kwalifikacji przez pracownikéw sfery ustug
spotecznych.

Pozyskiwanie Srodkow zewnetrznych stuzacych podnoszeniu kwalifikacji przez
pracownikéw sfery ustug spotecznych.

Rozbudowa i podniesienie jakosci istniejgcej oferty ustug spotecznych.

Stworzenie nowej oferty ustug spotecznych, ze szczegélnym uwzglednieniem
Stworzenie systemu statej wspotpracy i komunikacji miedzy administracja gminng
a organizacjami pozarzadowymi dziatajgcymi na terenie gminy.

Wsparcie administracji gminnej dla przedsiewzie¢ podejmowanych przez organizacje
pozarzadowe dziatajgce na terenie gminy oraz przez aktywnie dziatajgce grupy
nieformalne.

Stwarzanie mieszkancom warunkéw do rozwijania zainteresowan i aktywnego
spedzania wolnego czasu.

Stwarzanie warunkéw do budowania wiezi spotecznych i postaw obywatelskich.

Cel strategiczny 3. Dobrze rozwinigta infrastruktura techniczna sprzyjajgca prowadzeniu

dziatalnosci gospodarczej oraz zapewniajgca wysoki standard zycia mieszkancow:

Rozbudowa i modernizacja gminnej sieci wodociggowe;j.

Rozbudowa i modernizacja stacji uzdatniania wody.

Rozbudowa i modernizacja oczyszczalni sciekow komunalnych.

Rozbudowa gminnej sieci kanalizacyjnej.

Uregulowanie statusu prawnego drog gminnych.

Modernizacja drég gminnych.

Zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, szczegolnie na drogach krajowych
przebiegajacych przez teren gminy.

Wdrozenie systemu monitorowania uméw na odbiér odpadow komunalnych
obejmujgcy wszystkich mieszkancow i dziatkowcow.

Wdrozenie systemu selektywnej zbiorki odpadow na terenie catej gminy.
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e Uczestniczenie w ponadlokalnych przedsiewzieciach sprzyjajgcych zapewnieniu
kompleksowego prowadzenia gospodarki odpadami statymi na terenie gminy.

e Przeciwdziatanie powstawaniu i likwidacja istniejgcych dzikich wysypisk $mieci.

¢ Program edukacji ekologicznej dla mieszkancéw gminy i turystow.

¢ Modernizacja istniejgcych komunalnych zasobow mieszkaniowych.

o Budowa mieszkan komunalnych.

¢ Budowa gazociggu w sotectwach dotychczas niezgazyfikowanych.

o Realizacja przedsiewzie¢ partnerskich stuzgcych poprawie jakosci lub budowie nowej
infrastruktury turystycznej.

o Stworzenie systemu elektronicznego przekazywania informacji obejmujgcego
wszystkie instytucje administracji gminne;.

e Stworzenie systemu komunikacji miedzy administracjg a mieszkancami,
przedsiebiorcami, turystami opartego na nowoczesnych systemach informatycznych.

o \Wspieranie przedsiewzie¢ zmierzajgcych do upowszechniania dostepu do
szerokopasmowego Internetu na terenie gminy.

Biorgc pod uwage duze zasoby przyrodnicze gminy jak i jej potozenie geograficzne mozna
stwierdzi¢ ze gmina Pomiechéwek ma podstawy do rozwoju i poprawy warunkow zycia jej

Lotrategia Rozwoju Gminy Pomiechowek na lata 2008-2015” (Pazdziernik 2007)
nie przewiduje budowy linii kolejowej jednak jednym z gtéwnych celdw
postawionym w w/w Strategii jest budowa nowej jak i poprawa juz istniejacej
infrastruktury turystycznej. Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej spowoduje
lepsze skomunikowanie regionu z otoczeniem a co za tym idzie znacznie wptynie
na turystyczny rozwdéj gminy.

mieszkancow.

2.1.4.10 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Radzanowo

Podstawe sporzadzenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Radzanowo stanowi uchwata Nr 151/XVII/2000 Rady Gminy
Radzanowo z dnia 29 czerwca 2000 r.

Za zasadniczg misje Gminy Radzanowo przyjmuje sie taki rozwdj gminy, ktéry zapewni
zaspokojenie biezgcych potrzeb mieszkancéw i zabezpieczy warunki umozliwiajgce wzrost
poziomu zycia mieszkancow i zaspokojenia ich przysztych potrzeb.

1. Cele w zakresie spoteczno —gospodarczym:
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o Porzadkowanie struktur przestrzennych, tworzenie warunkéw dla podnoszenia tadu
przestrzennego w obrebie istniejgcych terendw osadniczych — mieszkaniowych,
ustugowych i produkcyjnych

e Tworzenie ofert terenowych i lokalizacyjnych dla dziatalnosci gospodarczej
i budownictwa mieszkaniowego poprzez powiekszanie zasobdéw  gruntow
komunalnych oraz planistyczne dokumenty prawne

o Wspieranie regionalnych powigzan z Ptockiem i dalsze ksztattowanie pasma
zabudowy w strefie podwyzszonej aktywnosci gospodarczej wzdtuz drogi
wojewodzkiej Ptock-Starozreby-Gora

e Promocja rozwoju lokalnej bazy skupu i przetwérstwa ptodoéw rolnych

e Ochrona rolniczej przestrzeni produkcyjnej przed degradacjg dla utrzymania
rolniczych funkcji gminy

o Realizacja niezbednej dla rozwoju gminy infrastruktury technicznej, w tym
poprawe dostepnosci komunikacyjnej terendw ofertowych oraz eliminacje
ucigzliwosci komunikacji dla mieszkancéw

e \Wspieranie rozwoju wydobycia kruszyw budowlanych na potrzeby lokalne

o Wspieranie rozwoju i poprawy warunkow szkolnictwa, jakosci ustug spotecznych,
wspieranie dziatalnosci lokalnych instytucji

2. Cele w zakresie ekologiczno- kulturowym:

e Ochrona laséw

e Ochrona krajobrazu w tym ochrona zieleni parkéw podworskich i otwartych dolin
rzecznych

e Ochrona istniejgcych skupisk zieleni $rédpolnej, oczek wodnych, zadrzewien
Srodpolnych i przydroznych przed likwidacjg

o Rekultywacja na cele lesne lub rekreacyjne terenéw powyrobiskowych

e Realizacja lokalnych zasobowych lokalnych ujg¢é wody przed zanieczyszczeniem
Z powierzchni ziemi

W ,Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Radzanowo” jest zapisana wzmianka o rezerwacji terendéw pod budowe Centralnej Magistrali
Kolejowej, ktéra w planach ma biec na poétnoc przez Wyszogréd docelowo do stacji Gdansk
Port pétnocny. Wedtug Plan Zagospodarowania Przestrzennego woj. kujawsko-pomorskiego
budowa ma by¢ rozpoczeta po roku 2020.
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Cele zapisane w ,Studium uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Radzanowo” wigzg sie gtdwnie z rozwojem spoteczno
gospodarczym. Budowa potgczenia Miedzy Modlinem a Ptockiem i budowa
ewentualnej stacji na terenie Gminy Radzanowo w znacznym stopniu podniesie
konkurencyjno$¢ regionu a takze poprawi komunikacje z pobliskimi
aglomeracjami.

2.1.4.11 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Stupno

Na podstawie uchwaty Nr 30/I1I/02 Rady Gminy Stupno z dnia 12 grudnia 2002 r.
opracowano ,Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Stupno” w ktérym
to oprécz map z planami przysziych inwestycji stworzono dokument zawierajgcy program
rozwoju gminy Stupno.

Kluczowg misjg Gminy Stupno jest proekologiczny rozwoj gminy jak réwniez rozwoj
infrastruktury w celu poprawienia funkcjonalnosci gospodarki i spoteczenstwa rezydujgcego
na terenie gminy. Piastowanie celéw spetniajgcych dang misje doprowadzi do intensyfikac;ji
rangi danego obszaru. ,Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego” i ,Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego” ustalajg wykaz
obowigzujgcych planéw zagospodarowania przestrzennego, zakres ich aktualizacji oraz cele
gminy Stupno.

Cele:

1. Ochrona i ksztattowanie tadu przestrzennego, ochrona wartoéci Srodowiska
przyrodniczego i dziedzictwa historyczno — kulturowego.

¢ Eliminowanie procesdéw degradacji sSrodowiska przyrodniczego

e \Wspieranie i realizowanie dziatan wynikajgcych z programu zwigkszenia lesisto$ci
oraz matej retenc;ji

e Kontynuowanie badan w ramach regionalnego monitoringu wéd powierzchniowych

e Dostosowanie obiektow istniejagcych i projektowanych do wymagan ochrony
Srodowiska poprzez instalowanie urzgdzen zapobiegajgcych jego zanieczyszczeniu

e Ochrona warto$ci przyrodniczych

2. Ksztattowanie systeméw komunikacyjnych i inzynieryjnych dla obstugi obszaru.
3. Zabezpieczenie interesu publicznego w przeksztatceniach przestrzennych obszaru.
4. Zdefiniowanie zasad i warunkéw realizacji przyjetych przeksztatcen w zakresie:

e zagospodarowania terenow,
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o ksztaltowania zabudowy,

e postepowan geodezyjnych,

e wymagan szczegolnych zwigzanych z wystepowaniem ograniczen,

e sposobdw i termindw tymczasowego zagospodarowania i uzytkowania terendw,
e ograniczen sytuacji kolizyjnych.

Dziatania realizujgce cele:

e utrzymanie istniejgcych oraz projektowanych sieci infrastrukturalnych w liniach
rozgraniczajgcych tereny komunikaciji,

e adaptacje i realizacje sieci infrastruktury poza liniami rozgraniczajgcymi ulic z
zachowaniem przepisow szczegolnych,

e poza terenem zabudowy realizacja urzadzen infrastruktury technicznej zgodnie z
przepisami szczegolnymi,

e zasade realizacji uzbrojenia terenu z realizacjg zabudowy,

o zakaz projektowania i prowadzenia przytaczy w ciggu pasoéw drogowych,

Misje towarzyszgce budowie potgczenia kolejowego miedzy Modlinem a Ptockiem
sg spéjne z misjg Gminy Stupno. Budowa linii kolejowej wpisuje sie w
postulowany w dokumencie rozwoju infrastruktury technicznej

2.1.4.12 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Starozreby

Gmina Starozreby to gmina wiejska w wojewddztwie mazowieckim, w powiecie ptockim.
Obszary gminy potozone sg na terenie krainy Mazowiecko-Podlaskiej w dorzeczu rzek Wkry
i Wisty. W krajobrazie dominujg tereny réwninne i lekko faliste. Przewazajg lasy sosnowe,
olchowe i brzozowe. W dorzeczu rzeki Ptonki znajduje sie cigg przyrodniczo-krajobrazowy,
na terenie ktérego buduje swoje gniazda objety ochrong perkoz dwuczuby.

Gtéwna misjg Gminy Starozreby jest rozwoj terendw wiejskich i rolnictwa.

Interdyscyplinarne dziatania na rzecz rozwoju gminy koncentrujg sie wokét restrukturyzacii
obszaréw wiejskich. Realizacja tego najwazniejszego celu strategicznego wyraza sie
wieloscig zadan i priorytetdw ujetych w formie celdw operacyjnych. Drugim, celem
strategicznym w dziataniach rozwojowych gminy jest gospodarka gruntami w przestrzennym
ujeciu. Trzeci cel, to otwarcie na rozwoj, czyli zbior celdéw lokalnych i ponadlokalnych
inicjujgcych rozwdj przestrzenny. Dla ich zrealizowania jest okreslenie zadan formutowanych
jako cele operacyjne.
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Realizacja celéw poprzez:
1. Ochrona obszardow objetych réznymi formami ochrony:

¢ eliminowanie proceséw degradaciji Srodowiska przyrodniczego

e promowanie technologii proekologicznych we wszystkich formach dziatalnosci
gospodarczej

e dostosowanie obiektow istniejgcych do wymagan ochrony srodowiska

e ochrone powierzchni ziemi i wod powierzchniowych i podziemnych

2. porzadkowanie i modernizacja:

o réwnowazenie intereséw Srodowiska i potrzeb rozwojowych obszaru wyposazajgc go
W urzgdzenia stuzgce rozwojowi i jednoczesnie przyjazne srodowisku
e rewaloryzacja uktadéw przestrzennych wsi i zespotéw osadniczych

3. rozwdj poprzez:

e powiegkszenie terenow biologicznie aktywnych
e wyznaczenie obszarow objetych programem rozwojowym

4. rozwdj infrastruktury technicznej

e przebudowa dla stanu istniejgcego i przyjecie polityki utrzymania stanu obecnego i
poprawa funkcjonowania istniejgcych systemoéw

e w zakresie budowy hierarchii okre$lajg rozszerzenie obszarow obstugiwanych przez
istniejgce systemy

5. komunikacja

e kontynuowanie polityki modernizacyjnej oraz tworzenie korzystnych uwarunkowan dla
rozwoju sieci drogowej a przede wszystkim do witgczenia terenu gminy w obszar
obstugi przez krajowy uktad drogowy

¢ modernizacja w odniesieniu do stanu istniejgcego

e rozwdj w odniesieniu do drég powiatowych i gminnych dla obszaréow
niedoinwestowanych w systemy obstugi komunikacyjnej lub przeznaczonych do
rozwoju i przeksztatcen

Cele Projektu budowy linii kolejowej Modlin - Ptock sg w pewnym zakresie spojne
z celami zapisanymi w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Starozreby”. Rozw¢j infrastruktury poprzez budowe linii
kolejowej przyczyni sie do poprawy komunikacji w rejonie.
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2.1.4.13 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Wyszogréd

W zwigzku ze =zmiang polityki przestrzennej gminy gtdwnie odnosnie obszarow
nadwislanskich w celu uaktywnienia rozwoju funkcji turystycznych, Rada Gminy i Miasta
Wyszogréd podjeta Uchwate Nr 55/VI/2007 z dnia 25 czerwca 2007 roku w sprawie
przystgpienia do sporzgdzenia ,Zmiany studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy i miasta Wyszogréd”. Opracowany dokument
zawiera cele i misje gminy Wyszogrod. Zmiany w stosunku do poprzedniego Studium
ograniczajg sie tylko do niektorych terenéw rozwojowych.

Misjg gminy Wyszogrdd jest przeksztatcenie jej na centrum rekreacji i turystyki na szlaku
Warszawa - Czerwinsk - Puszcza Kampinowska - Zelazowa Wola, z zachowaniem
dziedzictwa historyczno - kulturowego, a takze ochrong waloréw i zasobéw przyrodniczo-
krajobrazowych , dla zaspokojenia zbiorowych potrzeb wspdlnoty tworzonej przez ogoét jej
mieszkahcow oraz turystow i inwestoréw.

Celami gtéwnymi rozwoju gminy i miasta Wyszogrdéd, w najogdlniejszym ujeciu, jest
osiggniecie stabilnego (trwatego, zréwnowazonego) rozwoju, zapewniajgcego:

e zaspokojenie biezgcych potrzeb mieszkancow,
e warunki umozliwiajgce wzrost poziomu zycia,
o mozliwosci zaspokojenia przysztych potrzeb nastepnych pokoleh.

Realizacja tych celéow wymaga:

o stymulowania rozwoju przedsiebiorczosci, nowoczesnej gospodarki lokalnej
i ustug,

e poprawy funkcjonowania i rozwoju infrastruktury technicznej oraz
optymalnego wykorzystania przestrzeni,

e ochrony dziedzictwa kulturowego i podnoszenia turystycznej atrakcyjnosci miasta i
gminy,

e poprawy stanu srodowiska oraz ochrony waloréw i zasobow przyrodniczych,

e traktowania ochrony srodowiska jako nieroztgcznej czesci procesow rozwojowych,

e podejmowania komplementarnych dziatan w Dolinie Wisty m.in. dla ochrony
rezerwatowej koryta rzeki,

e ksztattowania struktury funkcjonalno-przestrzennej w nawigzaniu do systeméw
ekologicznych,

e rozwijania funkcji zgodnych z predyspozycjami srodowiska.

Celami przeksztatcen struktury funkcjonalno - przestrzennej miasta i gminy sa:

e Wzrost atrakcyjnosci gminy i miasta jako miejsca zamieszkania oraz jako osrodka o
znaczeniu lokalnym.
e Stworzenie oferty lokalizacyjnej dla inwestorow budownictwa mieszkaniowego.
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e Stworzenie oferty lokalizacyjnej dla inwestorow aktywnosci gospodarczych
zwigzanych gtéwnie z przetwérstwem rolnym i obstugg komunikaciji.

o Wazrost atrakcyjnosci gminy i miasta jako celu ruchéw turystycznych.

e Zmniejszenie ilosci niezbednych dziennych przemieszczen w relacji miejsca
zamieszkania - miejsca pracy i ustug.

Cele majg byc¢ realizowane miedzy innymi poprzez modernizacje powigzan komunikacyjnych
gminy z uktadem zewnetrznym (krajowym i regionalnym).

»otudium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Wyszogréd” nie przewiduje budowy linii kolejowej jednak jednym z gtéwnych
celow postawionym w w/w Studium jest rozwdj i usprawnienie systemow
komunikacji iinfrastruktury technicznej. Dziatania ograniczajgce lokalizacje
inwestycji szkodliwych dla srodowiska nie wykluczajg budowy linii kolejowej
bedgcej jednym z bardziej ekologicznych srodkéw transportu. Budowa nowej linii
Kolejowej usprawni potgczenie komunikacyjne gminy z uktadem zewnetrznym,
zwtaszcza z miastem Warszawa.

2.1.4.14 Strategia Zrébwnowazonego Rozwoju Gminy Zakroczym do 2020 roku

Gmina Zakroczym potozona jest w potnocno-zachodniej czesci wojewddztwa
mazowieckiego. Wschodnia cze$¢ Gminy sagsiaduje z gminami Pomiechowek i Nowy Dwér
Mazowiecki. Od potudnia graniczy z gminami Czosnéw i Leoncin, za$ od zachodu z gminami
Joniec, Zatuski i Czerwinsk nad Wista.

W dniu 15 lipca 2004 roku Rada Gminy Zakroczym przyjeta uchwate nr 110/XXI11/2004 w
sprawie przyjecia Strategii Zrownowazonego Rozwoju Gminy Zakroczym do 2020 roku

Misjg zawarta w dokumencie przedstawiona jest ponizej:

.Zapewnienie jak najlepszego Srodowiska zycia mieszkancom korzystnych warunkow
funkcjonowania podmiotéw gospodarczych, przy respektowaniu zasady zrownowazonego
rozwoju i ochrony dziedzictwa kulturowego. Ksztattowanie pozytywnego wizerunku Gminy
Zakroczym jako bezpiecznego i przyjaznego miejsca do zamieszkania, lokalizacji
dziatalnosci gospodarczej i pobytu turystow.”

Strategiczne cele rozwoju podzielone zostaty na poszczegolne strefy:

Cel |- strefa gospodarcza

Tworzenie jak najlepszych warunkow dla trwatego rozwoju gospodarki lokalnej:
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o Wspieranie konkurencyjnosci przedsiebiorstw

o Rozwoéj zasobow ludzkich i zatrudnienia

o Przeksztatcenie strukturalne w rolnictwie i rybotéwstwie, rozwéj obszaréw wiejskich

o Wozrost konkurencyjnosci gospodarki

o Poprawa sytuacji najstabszych grup spoteczenstwa poprzez dziatania skierowane na
aktywizacje zawodowg i zwiekszenie stopnia bezpieczenstwa socjalnego tych grup

Cel ll-strefa spoteczna i transportu

Stata poprawa jakosci swiadczonych ustug spotecznych i rozwaj infrastruktury transportowe;j:

o Rozwoéj zasobow ludzkich i zatrudnienia

e Przeksztatcenie strukturalne w rolnictwie i rybotowstwie, rozwdéj obszarow wiejskich

e Restrukturyzacja i modernizacja sektora zywnosciowego i rozwoéj obszaréw wiejskich

e Tworzenie warunkéw dla zwiekszania poziomu inwestycji, promowanie
zréwnowazonego rozwoju spojnosci przestrzennej

e Modernizacja i rozbudowa sieci drog

e Modernizacja i rozbudowa regionalnego systemu transportu publicznego

e Podniesienie poziomu wyksztatcenia, wiedzy i Swiadomosci mieszkahcow powiatu

¢ Rozwdj infrastruktury technicznej, podniesienie stopnia jej funkcjonalnosci i korzysci
dla rozwoju wspolnoty terytorialnej

Cel lll-strefa ekologiczna i przestrzenna

Osiggniecie europejskich standardéw stanu Srodowiska przyrodniczego oraz troska o fad
przestrzenny:

e Tworzenie warunkow dla zwiekszania poziomu inwestycji, promowanie
zrownowazonego rozwoju spojnosci przestrzennej

e Przeksztafcenie strukturalne w rolnictwie, rozwdj obszaréw wiejskich

o Poprawa stanu jakosci $rodowiska

e Ochrona zasobow naturalnych i wykorzystanie ich dla celéw rozwoju spoteczno-
gospodarczych z zachowaniem tozsamosci regionu, dziedzictwa kulturowego i
waloréw $rodowiskowych

Planowane przedsiewziecia, stuzgce do realizacji celéw rozwoju gminy Zakroczym zostaty
ujete w strategiczne programy dziatan realizacyjnych:

e Przedsiebiorczos¢
e Srodowisko przyrodnicze i infrastruktura techniczna
e Ustugi spoteczne

Jednym z zadan realizacyjnych jest urzgdzenie szlaku turystycznego od Modlina do
Czerwinska oraz wtgczenie zamku w Smoszewie do programu turystyki Wislanej. Realizacja
tego zadania sprzyja¢ bedzie podniesieniu atrakcyjnosci gminy jako miejsca lokalizacji
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funkcji turystycznych i rekreacyjnych, ktére mogg sta¢ sie wspomagajgcym czynnikiem
rozwoju gospodarczego gminy.

Pogtebiajgce sie trudnosci komunikacyjne z Warszawg i Ptockiem, na wskutek nadmiernego
ruchu zwigzanego z dynamicznym przyrostem liczby pojazdéw, spowodowaty obnizenie
standardu podrozy i wydluzenie czasu jazdy. Alternatywg dla rozbudowy i modernizacji
uktadow drogowych bytaby budowa linii kolejowej, ktéra przyczynitaby sie do poprawy
bezpieczenstwa i standardu podrézowania.

Lotrategia zrownowazonego rozwoju Gminy Zakroczym do 2020 roku” (Czerwiec
2007) nie przewiduje budowy linii kolejowej, jednak jednym z celéw postawionych
w w/w Strategii jest wspieranie rozwoju turystyki i zachowanie dziedzictwa
kulturowego. Rozwdj infrastruktury  komunikacyjnej spowoduje lepsze
skomunikowanie regionu z otoczeniem a co za tym idzie znacznie wptynie na
turystyczny rozwoj gminy.

2.1.4.15 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Zatuski

Gmina Zatuski jest gming poftozong w powiecie ptonskim. Gmina znajduje sie w zasiegu
oddziatywania miasta Plorisk. Odlegtosé gminy od miasta Warszawa wynosi 40 km.

W dniu 24.04 2002r Rada Gminy w Zatuskach przyjeta uchwate Nr 182/XX1X/2002 w sprawie
uchwalenia ,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Zatuski”

Misja wymieniona w Studium ma na celu zaspokojenie potrzeb spotecznosci lokalnej,
przy jednoczesnym zrownowazonym zagospodarowaniu terenow.

Cele gminy pozwalajgce na realizacje misji to:
1. Aktywizacja gospodarcza gminy

e Rozwdj matych zaktaddw produkcyjnych

¢ Rozwdj lokalnego rynku pracy

¢ Rozwdj funkcji rekreacyjnej

o Wykorzystanie lokalnych zasobéw surowcow mineralnych,
e Promocja gminy

2. Poprawa jakosci zycia mieszkancow

o Wozrost podazy miejsc pracy
e Poprawe warunkow zamieszkania
e Zapewnienie odpowiedniego standardu ustug
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3. Ochrona i racjonalne ksztattowanie srodowiska przyrodniczego i kulturowego

e Zachowanie i wspomaganie istniejgcych waloréw srodowiska przyrodniczego

e Utrzymanie i rewaloryzacja zasobow materialnych dziedzictwa kulturowego

o Wprowadzenie zalesienh i zadrzewien

o Racjonalne wykorzystanie surowcoéw mineralnych z jednoczesng rekultywacjg
terenéw poeksploatacyjnych

4. Rozwoj i usprawnienie systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej

e Poprawe oraz podniesienie stanu technicznego i parametréw uzytkowych systemu
drdg i ulic,

o Wyznaczenie i realizacja tras i sciezek rowerowych

e Stworzenie kompleksowych systeméw gospodarki wodno-sciekowej

¢ Realizacje programu gazyfikacji gminy

5. Ksztattowanie tadu przestrzennego

o Uporzadkowanie zabudowy jednostek osadniczych
o Wyeliminowanie konfliktéw wynikajgcych z réznych sposobéw uzytkowania terenéow

W celu realizacji zatozonych celow konieczne jest podjecie dziatan w wyodrebnionych
czterech strefach funkcjonalno-przestrzennych.

W strefie rozwoju funkcji osadniczo ustugowych i produkcyjnych planowane jest m. in.
ukierunkowanie gospodarki gruntami na tworzenie zasobéw komunainych =z
przeznaczeniem na poszczegodlne funkcje, intensyfikacja uzytkowania terendéw przy
rébwnoczesnym likwidowaniu konfliktow funkcjonalno-przestrzennych, rozwaoj
zorganizowanej bazy ogoélnodostepnej dla obstugi ruchu turystyczno-rekreacyjno-
wypoczynkowego, zastosowanie  srodkéw  ochrony przed halasem i
zanieczyszczeniami tj. zielen izolacyjna, ekrany i przegrody akustyczne oraz
przygotowanie i realizacja systeméw infrastruktury technicznej (przede wszystkim
wodociggow i kanalizacji) zapewniajgcej odpowiedni standard terenéw juz zainwestowanych,
jak i przewidzianych do zabudowy. Gtéwne kierunki dziatan w strefie rozwoju funkcji
rolniczych to gtéwnie utrzymanie dotychczasowych form rolniczego zagospodarowania,
ochrona gruntéw powyzej klasy IV przed zmiang przeznaczenia na cele nierolnicze,
zapewnienie optymalnych warunkéw dla funkcjonowania przyrody poprzez utrzymanie
istniejacych ciagéw ekologicznych stanowiacych lokalne ostoje faunistyczne. Na
obszarach nalezgcych do strefy rozwoju funkcji leSno-rolnych i rekreacyjno-wypoczynkowych
planowane sg czynnosci majgce na celu ochrone waloréw srodowiska przyrodniczego i
kulturowego, rozwoj turystyki na obszarach cennych przyrodniczo i krajobrazowo,
ograniczenie lokalizacji szkodliwych dla srodowiska lub mogacych pogorszy¢ jego stan
oraz preferowanie ekologicznych gospodarstw. Ostatnia strefa-potencjalnego rozwoju
réznych funkcji zawiera dziatania z trzech poprzednich stref w zaleznosci od funkcji obszaru.
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.otrategia Rozwoju Gminy Zatuski na lata 2008-2015" przyjeta w 2008 roku podejmuje
dazenie do podobnych celéw zatozonych w ,Studium uwarunkowanh i zagospodarowania
przestrzennego Gminy Zatuski”.

,2otudium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Zatuski” przewiduje stworzenie gminy ekologicznej o rozwinietej funkcji
turystyczno-rekreacyjnej. Niskie koszty ekologiczne budowy linii kolejowej nie
wykluczajg stworzenia gminy przyjaznej srodowisku jednak konfliktowym
aspektem wydaje sie dgzenie gminy do redukcji hatasu.

Koncepcja Przestrzenna Zagospodarowania Kraju 2030 nie odnosi sie
bezposrednio do budowy linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock. Dokument
zaktada rozwéj miedzynarodowego portu lotniczego w Modlinie i podkresla, ze
wszystkie istniejgce i planowane porty lotnicze bedg obstugiwane przez transport

Szynowy.

2.1.5 Dokumenty szczeblaregionalnego
2.1.5.1 Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja)
Kontekst

.otrategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja)” zostata
uchwalona 26 maja na posiedzeniu Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego. Jest ona
aktualizacjg dokumentu uchwalonej strategii z roku 2001. Aktualizacja tego dokumentu
konieczna byfa ze wzgledu na uptyw czasu i zmiany jakie w tym czasie nastgpity. Jednymi z
najistotniejszych zmian byt akcesja Polski do Unii Europejskiej. Ponadto uchwalenie w 2006
roku Regionalnego Programu Operacyjnego zmienito range strategii wojewoddzkich, przez co
konieczna stata sie aktualizacja strategii uchwalonej w roku 2001. Zaktualizowana Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego wyznacza kierunki rozwoju regionu na okres do 2020
roku.

Misja i cele

Misjg strategiczng zapisang w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego jest:
»Mazowsze jako najbardziej rozwiniety gospodarczo region w Polsce podejmuje
uczestnictwo w rywalizacji z innymi rozwinietymi regionami, poprzez eliminowanie
dysproporcji rozwojowych, rozwéj nowoczesnej gospodarki opartej na wiedzy oraz
zapewnienie mieszkancom Mazowsza optymalnych warunkéw do rozwoju jednostki,

67



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn. :Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

rodziny, jak i catej spotecznosci, przy jednoczesnym zachowaniu spéjnego”
i zZrbwnowazonego rozwoju.”

Celem nadrzednym Strategii, ktéry ma wskazywac¢ sposéb realizacji misji jest nastepujgcy:
wzrost konkurencyjnosci gospodarki i rownowazenie rozwoju spotfeczno-gospodarczego w
regionie jako podstawe poprawy jako$ci zycia mieszkarncow.”

Celami posrednimi, ktére majg stuzy¢ realizacji celu nadrzednego i misji zdefiniowanej
w analizowanym dokumencie sa:

1. Rozwdj kapitatu spotecznego.

2. Wzrost innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki regionu.

3. Stymulowanie rozwoju funkcji metropolitalnych Warszawy.

4. Aktywizacja i modernizacja obszaréw pozametropolitalnych.

5. Rozwdj spoteczenstwa obywatelskiego oraz ksztattowanie wizerunku regionu.

Trzeci cel posredni jakim jest stymulowanie rozwoju funkcji metropolitalnych Warszawy. Cel
ten jest pochodng faktu, ze Warszawa jako stolica kraju i wojewddztwa w najwiekszym
stopniu przycigga inwestorow i jest kotem zamachowym silnie oddziatujgcym na caty
otaczajgcy jg region.

Cel ten realizowany jest poprzez wzmocnienie powigzah Warszawy z otoczeniem
regionalnym, krajowym i miedzynarodowym. Zgodnie ze strategig ,Warszawa w nowym
uktadzie bedzie petni¢ funkcje ,gateway city”, bedgc tzw. ,bramg wjazdowg” od strony
wschodniej do UE. Niewystarczajgca przepustowosc¢ sieci drogowej i kolejowej oraz zty stan
techniczny systemu powoduje stabg dostepnos¢ Warszawy, ktora jest jednoczesnie jednym
z najwiekszych weztdéw transportowych Polski. Stopniowo wyczerpuje sie przepustowosc
terminali obstugujacych Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie, a system powigzan
lotniska z uktadem drogowo — kolejowym”. Konsekwencjg faktéw jest koncentracja dziatan
na kierunkach zmierzajgcych ku:

e poprawie jakosci i bezpieczenstwa potgczen transportowych pomiedzy Warszawg, a
metropoliami europejskimi, gtéwnymi osrodkami gospodarczymi w Polsce i
pozostatymi obszarami wojewddztwa,

e rozwdj infrastruktury lotniczej,

e dostosowaniu sieci drogowo-kolejowej znaczenia miedzynarodowego do standardéw
europejskich,

e poprawie powigzan drogowo-kolejowych 2z osrodkami subregionalnymi
(Radomiem, Siedlcami, Ptockiem, Ostrotekg i Ciechanowem) oraz w obszarze
metropolitalnym Warszawy, poprzez dostosowanie sieci drogowej i kolejowej do
wymogow normatywnych (parametry, nosnosc, itp.),
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e uzupetnieniu pasm przyspieszonego rozwoju otaczajgcych ciggi komunikacyjne o
sie¢ powigzan z osrodkami powiatowymi, opartg na regionalnych i lokalnych liniach
kolejowych oraz drogach wojewddzkich i powiatowych, uzupetniajgcych potgczenia
podstawowe

o |okalizacji centréw logistycznych dla rozwoju intermodalnego transportu towaréw
poza granicami Warszawy w scistym powigzaniu z Wielkg Obwodnicg Mazowsza i
Duzg Obwodnicg Warszawy.

Stymulowanie rozwoju funkcji metropolitainych Warszawy realizowany ma by¢ tez przez
rozwéj i poprawe standardéw infrastruktury technicznej. W analizowanym dokumencie
wskazane zostaly nastepujgce dziatania majgce za zadanie realizacje tego celu:

e modernizacje systemu kolejowego ze szczegdlnym uwzglednieniem powigzah
priorytetowych: miedzynarodowego, krajowego i regionalnego, w celu zwiekszenia
czestotliwosci, predkosci, bezpieczenstwa i komfortu podrézowania,

e utworzenie systemu transportowego z udziatem kapitatu prywatnego oraz rozwoj
przewozow pasazerskich w wyniku integracji systeméw transportowych, poprawy
bezpieczenstwa i jakosci przewozow, ktore zapewnig atrakcyjng alternatywe dla
uzytkownikéw samochoddéw prywatnych

o realizacje nowych inwestycji komunikacyjnych typu Park&Ride, ksztattujgcg wezty
przesiadkowe miedzy réznymi systemami obstugi pasazerskiej. Przyczyni sie to do
powstrzymania i odwrécenia procesu przenoszenia sie pasazerow ze srodkéw
komunikacji zbiorowej do samochodéw osobowych (szczegdélnie w podrézach
podmiejskich — dla osob dojezdzajgcych do pracy), a tym samym zmniejszy
zattoczenie istniejgcej sieci drogowej i zlikwiduje waskie gardta stanowigce dotkliwg
bariere pomiedzy strefg miejskg i podmiejska

e rozwdj nowoczesnego transportu publicznego (miejskiego i podmiejskiego),
wspartego systemem centralnego sterowania ruchem oraz kontroli i monitoringu,

e wspieranie proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym oraz
alternatywnych form transportu (w tym $ciezek dla ruchu rowerowego).

Zahamowanie narastania chaosu w przestrzennym zagospodarowaniu stolicy i jej otoczeniu,
jest kolejnym kierunkiem konicznym do stymulowania rozwoju funkcji metropolitalnej
warszawy. Spetnienie tego zadania z dziataniami $cisle zwigzanymi z urbanistykg miasta
oraz z zabiegami zwigzanymi z planowaniem transportu. W ramach Strategii zaktada sie m.
in.” wspieranie koncentracji zabudowy w korytarzach transportu szynowego (kolej
podmiejska i regionalna) oraz fagodzenia Kkonfliktéw funkcjonalno-przestrzennych
wynikajgcych z przebiegéw tras komunikacyjnych i infrastrukturalnych, obstugujgcych tereny

gesto zurbanizowane.

Czwartym celem jest Aktywizacja i modernizacja obszaréw pozametropolitalnych.
Kierunki wyznaczone do realizacji tego celu to:
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Poprawa dostepnosci komunikacyjnej i transportu w regionie, w tym lotnictwa
cywilnego — kierunek ten obejmuje miedzy innymi wspomaganie rozwoju
regionalnego transportu kolejowego w tym przedtuzenie Centralnej Magistrali
Kolejowej o odcinek Korytéw — Sochaczew — Ptock i dalej sladem istniejgcych linii w
kierunku poinocnym do Trojmiasta, tak aby utworzyé nowe potgczenie tranzytowe
potnoc-potudnie, o duzych predkosSciach, pozwalajgce na obejscie wezla
warszawskiego, a jednoczed$nie powigzanie Plocka z obszarem aglomeracji,
zapewniajgce czas podrézy w granicach 60 minut. Nalezy przypomnieé, ze
wstepna koncepcja dla projektu ,Budowa nowego potgczenia kolejowego Warszawa
— Plock” wskazata, ze potgczenie to powinno przebiega¢ z wykorzystaniem odcinka
linii kolejowej numer 9 a nie odcinka linii kolejowej numer 3 Warszawa Centrala —
Sochaczew. Dlatego tez projekt budowy nowe;j linii kolejowej Modlin — Ptock wpisuje
sie w ten kierunek rozwoju.

Wzmocnienie potencjalu rozwojowego osrodkéw subregionalnych i malych
miast — m. in. Przez wspieranie proceséw rozwojowych osrodkéw subregionalnych
poprzez zwigkszanie ich atrakcyjnosci inwestycyjnej i szans w przestrzeni krajowej,
przez usprawnienie powigzan infrastrukturalnych z otoczeniem (komunikacja i
teleinformacja), poprawe warunkdéw mieszkaniowych, oddziatywanie na ceny
nieruchomosci i mediéw oraz promocje walorow srodowiskowych

Wykorzystanie potencjalu endogenicznego OMW do stymulowania rozwoju
catego regionu - poprzez m .in.: poprawie powigzan funkcjonalno-przestrzennych
stolicy z otoczeniem, umozliwiajgcych przenoszenie impulséw rozwojowych z
Warszawy na osrodki subregionalne, rozbudowie infrastruktury transportowej i
poprawie jakosci transportu publicznego, réwniez na obszarach pozametropolitalnych
oraz tworzeniu sieci powigzan funkcjonalnych i spofteczno-gospodarczych, dzieki
ktérym metropolitalny rynek pracy stanie sie szansg na obnizenie poziomu
bezrobocia w regionie, a jego profil zapewni zatrudnienie nie tylko wysoko
wykwalifikowanym specjalistom, lecz takze pracobiorcom swiadczacym ustugi i prace
proste

Cele Projektu budowy linii kolejowej Modlin - Plock sg spdjne z zadaniami
zapisanymi w ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego”. Strategia ta
zakfada rozwoj Warszawy jako ,kota zamachowego” catego regionu. Dlatego tez
wskazuje sie, ze odpowiednie skomunikowanie stolicy z osrodkami
subregionalnymi przyniesie korzysci obustronne korzysci na wielu ptaszczyznach
spoteczno - gospodarczych. Ponadto Strategia zaktada rozwdj lotnisk
regionalnych w celu wzbudzenia aktywno$ci mieszkancow regionu.
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2.1.5.2 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoédztwa Mazowieckiego
Kontekst

Plan ten zostat przyjety uchwatg numer 65/2004 przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego
7 czerwca 2004 roku. Jest to jeden z dwoch kluczowych dla wojewddztwa mazowieckiego
dokumentéw wyznaczajgcych cele i kierunki rozwoju przestrzennego wojewddztwa.

Misja i cele

Misjg Planu jest ,stwarzanie warunkéw do osiggania spojnosci terytorialnej oraz trwatego
i zrwnowazonego rozwoju wojewddztwa mazowieckiego, poprawy warunkoéw Zycia jego
mieszkarcow, statego zwiekszania efektywnosci procesow gospodarczych
i konkurencyjnych regionu”. W celu realizacji misji wyznaczono nastepujgce cele:

1. zapewnienie wiekszej spojnosci przestrzeni wojewodztwa i stwarzanie warunkow
do wyréwnywania dysproporcji rozwojowych, cele szczegdétowe w tym zakresie
obejmujg nastepujace dziatania:

e rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej,

o okreslenie kierunkow restrukturyzacji obszaréw problemowych dla polityki regionalnej,

e wzmochienie oddziatywania aglomeracji warszawskiej i bytych miast wojewddzkich na ich
otoczenie,

e wyznaczenie miejscowosci posiadajgcych  predyspozycje do petnienia  roli
wielofunkcyjnych osrodkéw obstugi rolnictwa,

2. zapewnienie zréwnowazonego i harmonijnego rozwoju wojewddztwa poprzez
zachowanie wtasciwych relacji pomiedzy poszczegdlnymi systemami i elementami
zagospodarowania przestrzennego, cele szczegétowe w tym zakresie obejmujg
nastepujgce dziatania:

e ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami naturalnymi,

e ochrona dziedzictwa kulturowego, krajobrazu i ksztattowanie tadu przestrzennego,
e wzmacnianie wielofunkcyjnosci struktur przestrzennych,

e wzrost bezpieczenstwa ekologicznego,

3. zwiekszenie konkurencyjnosci regionu i poprawa warunkéw zycia, cele szczegotowe

w tym zakresie obejmujg nastepujgce dziatania:

¢ likwidacja barier infrastrukturalnych,

e wzmacnianie miedzynarodowych i krajowych korytarzy transportowych,

e wzmocnienie funkcji metropolitarnych Warszawy,

e wykorzystanie duzego potencjalu badawczo - rozwojowego Warszawy dla
innowacyjnosci gospodarki,

¢ koncentracja infrastruktury spotecznej w wybranych osrodkach osadniczych,

e wykorzystanie waloréw przyrodniczo — kulturowych dla celéw turystyczno -
rekreacyjnych.

71



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn. :Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

W przypadku pierwszego kierunku ,Struktura przestrzenna” Plan zaktada, ze kluczowymi dla
zrownowazonego rozwoju Mazowsza elementami weziowymi bedg aglomeracja
warszawska i osrodki subregionalne. Dalsze ksztattowanie struktury przestrzennej
aglomeracji warszawskiej bedzie polegato na wzmacnianiu infrastruktury spotecznej
i technicznej o znaczeniu europejskim, krajowym i regionalnym, usprawnianiu sieci
transportu oraz poprawie fadu przestrzennego.

Rola osrodkéw subregionalnych polegaé ma na réwnowazeniu rozwoju na obszarach
obrzeznych wojewddztwa, dlatego tez nalezy dazyé do poprawy ich powigzan z
Warszawa. Ponadto zaklada sie stworzenie pasm aktywnosci gospodarczej i spotecznej
w oparciu o systemy infrastruktury technicznej o znaczeniu miedzynarodowym,
krajowym i regionalnym - konieczna jest modernizacja i rozbudowa tych systemow. W
planie przyjeto:

e pasma aktywizacji oparte na paneuropejskich korytarzach transportowych
e potencjalne pasma aktywnosci gospodarczej oparte na  wskazanych
ponadregionalnych korytarzach infrastruktury na kierunkach:
o Warszawa — Radom — Kielce
o Piotrkéw Trybunalski — Radom — Lublin
o Warszawa — Ptock
¢ Dodatkowo uzupetnieniem osi wymienionych powyzej bedg Wielka Obwodnica
Mazowsza oraz Duza Obwodnica Warszawy.

Dla drugiego kierunku zagospodarowania przestrzennego jakim jest ,Struktura przestrzenna”
przyjeto 8 celéw.

1. Pierwszym z nich jest wspomaganie rozwoju wybranych osrodkéw osadniczych.
Zaktada sie wspomaganie rozwoju wybranych miast i wsi w celu zwiekszenia ich
pozytywnego oddziatywania na otaczajgce je tereny. Wsréd tych miast znajdujg sie
Ciechanéw, Ostroteka, Ptock, Radom i Siedice.

2. Drugim celem jest , Rozwdj ponadlokalnych systeméw infrastruktury technicznej”.
Szczegolnie istotne jest wyznaczenie celéw w dziedzinie systemow transportowych.
WS$réd nich wymienia sie:

e Kontynuacje modernizacji linii objetych umowami AGC i AGTC, umozliwiajgce
osiggniecie m. in. Predkosci 160 km/h dla pociggéw pasazerskich, 120 km/h dla
towarowych, nosnosci nawierzchni 225 kN/o$ (E20, CE20, E65 i E75);

¢ Modernizacje linii oczekujgcych na wpisanie do umow europejskich AGC i AGTC;

¢ Modernizacja istniejgcego uktadu kolejowego dla poprawy sprawnosci i szybkosci
pofgczen oraz bezpieczenstwa ruchu, w tym linii Warszawa — Radom, Ptock -
Kutno i Ostroteka —Ttuszcz. Nalzy zaznaczy¢, ze gtdwnym celem modernizac;i linii
kolejowej Ptock — Kutno jest poprawa jakosci potgczenia Ptock — Kutno —
Warszawa.
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o W zakresie transportu lotniczego m. in. Rozwdj lotnisk lokalnych w regionie
pozwalajgcych na odcigzenie centralnego lotniska ,Warszawa — Okecie”.

3. ,Poprawa warunkow funkcjonowania $rodowiska przyrodniczego” Cel trzeci
koncentruje sie na dwéch podstawowych aspektach, mianowicie na ochronie waloréw
przyrodniczych i na poprawie standardow srodowiska. Zgodnie z mapami
srodowiskowymi przedstawionymi w dokumencie przebieg linii kolejowej moze
kolidowaé z obszarami chronionego krajobrazu w okolicach potudniowego
wyjscia z Ptocka oraz w pasie od Plonska do Czerwinska nad Wista. Ponadto w
Planie postuluje sie wdrozenie programéw rolno srodowiskowych w obszarze na
potudnie od linii Ptock — Modlin. W celach srodowiskowych wskazuje sie rowniez na
zachowanie lub poprawe warunkéw aerosanitarnych, ktére mogg by¢ osiggniete
poprzez przeniesienie potokow pasazerskich z transportu drogowego, w
szczegolnosci indywidualnego, na transport kolejowy.

4. ,Ochrona i wykorzystanie wartosci kulturowych.” — cele wspodlne i konflikty nie
wystepujg dla tego obszaru.

5. Przeciwdziatanie najwiekszym zagrozeniom. Za najwigksze zagrozenia uznaje sie
zagrozenie powodziowe. W takim przypadku odpowiednio zaprojektowania linia
kolejowa na nasypie moze mie¢ pozytywny wpltyw na obszary objete zagrozeniem
powodziowym.

6. ,Polityka poprawy efektywnosci struktur przestrzennych aglomeracji warszawskiej.” W
ksztattowaniu struktur przestrzennych, wtasciwa polityka transportowa ma bardzo
istotne  znacznie. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego zaktada wieloptaszczyznowo$¢ dziatan w celu poprawy efektywnosci
struktur przestrzennych aglomeracji warszawskiej. Zadna z ptaszczyzn nie stoi w
sprzecznosci z celami budowy nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock. Istotne
jest zatozenie moéwigce o dziataniach na rzecz rozwoju systemow transportowych,
réwniez w zakresie modernizacji i rozbudowy infrastruktury szynowej.

7. Polityka wspierania dotychczasowych tendencji rozwoju, oparta jest na rozwoju
osrodkéw subregionalnych, rozwdj systemow transportowych (w tym modernizacje
linii kolejowych), rozwdj turystyki oraz rozwdj w zakresie rolno-srodowiskowym.

8. Ostatni aspekt ksztattowania polityki przestrzennej koncentruje sie na
przeciwdziataniu nadmiernym dysproporcjg rozwojowym. Polityka ta adresowana jest
miedzy innymi do obszaru ptockiego. Rozwdj ten dla obszaru ptockiego oparty
powinien byé o wzmocnienie wewnetrznego potencjatu oraz o rozwdj infrastruktury
skierowany na przebudowe drogi krajowej 62 tgczgcej Plock z Warszawg, budowe
Wielkiej Obwodnicy Warszawy oraz modernizacji linii kolejowej Kutno — Ptock,
majgcej na celu poprawe jakosci transportu szynowego w relacji Ptock — Warszawa.
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Cele Projektu budowy linii kolejowej Modlin - Plock sg spdjne z zadaniami
zapisanymi w ,Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa
Mazowieckiego”. Projekt przyczyni sie do realizacji misji zarysowanej w Planie
poprzez wspieranie spéjnosci terytorialnej oraz trwatego i zréwnowazonego
rozwoju wojewddztwa, poprawy warunkow zycia jego mieszkancow oraz
zwiekszania konkurencyjnych regionu. Ponadto Projekt pozytywnie wptynie

Na dzien sporzadzenia niniejszej Analizy zainicjowana zostata aktualizacja ,Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego” na podstawie uchwaty
Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego nr 166/10.

2.1.6 Dokumenty dotyczace modernizacji drég i linii kolejowych

2.1.6.1 Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania "Modernizacja i rozbudowa
Warszawskiego Wezta Kolejowego™

Kontekst

Studium zostato opracowane w lutym 2007 r. na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
przez Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa. W pozniejszym czasie do kwietnia 2008 r.
powstaty kolejne wersje Studium.

Cele
Studium przewiduje takie czynniki oddziatywania projektu jak:

* Zmnigjszenie emisji zanieczyszczenn i hatasu oraz kosztow wypadkow, dzieki
przeniesieniu czesci ruchu z transportu drogowego do szynowego;

* zZmniejszenie kosztow rozbudowy i eksploatacji sieci drogowej, dzieki wykorzystaniu
istniejgcego potencjatu sieci kolejowej;

* aktywizacja gospodarcza wybranych obszarow, wskutek poprawy ich dostepnosci
komunikacyjnej;

* skrocenie czasOw przejazdow oraz oszczednoSci finansowe 0sob, ktore zdecydujg sie
korzystac z transportu kolejowego, zamiast drogowego.

Studium identyfikuje problemy wystepujgce w WWK i okresla, iz:

Dla zidentyfikowanych waskich gardet istnieje potrzeba rozbudowy infrastruktury
kolejowe] umozliwiajgcej rozwigzanie wymienionych wyzej problemow, w tym zwigekszenie
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dostepnosci transportu kolejowego na obszarze WWK oraz przepustowosci
poszczegolnych odcinkdw linii kolejowych.

Efektem realizacji projektéw modernizacyjnych poszczegbinych linii i stacji w obrebie WWK
bedzie poprawa funkcjonowania zaréwno transportu pasazerskiego, jak i towarowego.
Poprawie dostepnosci WWK dla pociggow towarowych majg stuzy¢ dziatania inwestycyjne
zwiekszajgce przepustowosc linii i zapewniajgce niezaleznoSc przebiegoéw na stacjach, a w
szczegolnosSci odseparowanie ruchu pasazerskiego od towarowego na wybranych odcinkach
linii.

Zakres proponowanych robot inwestycyjnych obejmuje:

* Przebudowe uktadéw torowych na stacjach, w tym przebudowe gfowic stacyjnych
umozliwiajgcg zwigekszenie predkosci przy wjazdach i wyjazdach ze stacji;

» Dobudowa dodatkowych torow szlakowych na wybranych odcinkach linii;

» Ewentualng budowe odcinka linii dla ruchu dalekobieznego Legionowo — Nasielsk (z
obejsciem Legionowa i Nasielska);

* Modernizacje istniejacych przystankow | stacji z poprawa dostepnosci do
przystankow komunikacji miejskiej (wezly integracyjne);

* Budowe nowych przystankéw wraz z przystosowaniem do petnienia funkcji weziow
przesiadkowych.

W ramach Studium wyodrebniono 10 projektéw, w tym m.in. dotyczacy rozpatrywanego
obszaru Projekt ,Zwiekszenie przepustowosci linii Warszawa — Nasielsk”.

Obszar projektu [...] obejmuje nastepujgce linie:

* linia nr 9 na odcinku Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Michatéw (tory
1WS, 2WS) i Warszawa Michatow — Nasielsk (tory 1, 2);

* linia nr 456 Warszawa Praga WPC — Legionowo (tor 3).

W zakres projektu wchodzi rowniez obszar stacji Warszawa Praga, Legionowo, Nowy
Dwor Mazowiecki, Modlin, Pomiechéwek i Nasielsk oraz posterunkéw odgateznych
Warszawa Michatow, Warszawa Targowek.

Studium nie zawiera bezposrednich informacji dotyczgcych linii kolejowej Modlin — Ptock.
Zaktada jednak, ze lotniska Okecie i Modlin bedg obstugiwane przez transport szynowy.
Dokument odnosi sie do lotniska w Modlinie, obejmujgc modernizacje prowadzgcej do niego
bocznicy kolejowej. Ponadto przewiduje przebudowe uktadu torowego stacji Modlin,
umozliwiajgca zwiekszenie predkosci pociggow.
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W Studium rozpatruje sie dla omawianego projektu trzy warianty, z ktérych wariant 0
(bazowy) oznacza wykonanie jedynie robot wynikajgcych z projektu modernizacji linii E65
Warszawa — Dziatdowo — Gdynia, zas warianty 1 i 2 przewidujg m.in. nastepujgce zadania:

* Modernizacja bocznicy do lotniska (obecnie bocznica nie jest wtasno$cig PKP PLK S.A.,
inwestycja przygotowywana przez podmioty zaangazowane w uruchomienie portu
lotniczego w Modlinie, m.in. Samorzgd Wojewddztwa Mazowieckiego);

* Wigczenie bocznicy do lotniska na posterunku odgateznym Modlin do toréw gtéwnych
Jjako toru, po ktérym mogg sie odbywac przebiegi pociggowe (w ramach projektu
modernizaciji linii E65);

* Wtgczenie bocznicy do portu lotniczego Modlin do LCS Nasielsk.

Studium przewiduje takze budowe nowego przystanku Lotnisko Modlin, zapewniajgcego
obstuge ruchu lotniczego i dowdz pracownikdw na projektowane lotnisko w Modlinie.

Cele Projektu budowy linii kolejowej Modlin - Plock sg spéjne z zadaniami
zapisanymi we Wstepnym Studium Wykonalnosci dla zadania "Modernizacja i
rozbudowa Warszawskiego Wezta Kolejowego". Studium to zaktada rozbudowe
infrastruktury kolejowej w celu zwiekszenia dostepnosci i poprawy funkcjonowania
transportu kolejowego, co ma skutkowa¢ korzySciami gospodarczymi i
srodowiskowymi, oraz uwzglednia konieczno$¢ zapewnienia potgczenia
kolejowego WWK z lotniskiem w Modlinie. Projekt nowe;j linii uzupetnia te zadania
0 zapewnienie potgczenia kolejowego Ptocka z WWK i lotniskiem w Modlinie
korzystniejszego niz istniejgce obecnie.

2.1.6.2 Planowane inwestycje drogowe
Przewidywane inwestycje w rejonie przebiegu wariantéw W-1 — W-4b

W obszarze przebiegu proponowanych wariantow planuje sie modernizacje drogi krajowej
DK-7 na odcinku Ptonsk - Czosnow. Planowana jest przebudowa drogi do parametréow klasy
S (droga ekspresowa). Dlugo$¢ przewidzianego do modernizacji odcinka wynosi 34,8 km. Na
dzien opracowania WSW Modlin — Ptock projekt inwestycji jest na etapie uzyskania decyzji o
uwarunkowaniach srodowiskowych.

Ponadto w regionie planuje sie budowe drogi ekspresowej S-10 — przejscie przez teren
wojewodztwa mazowieckiego. Dtugosc projektowanego odcinka wyniesie ok 80 km i bedzie
czesciowo pokrywac sie ze starym sladem drogi krajowej DK-10. Na dzien dzisiejszy nie ma
wyznaczonego przebiegu tej trasy.
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Kolejng planowang inwestycjg jest budowa drogi krajowej DK-62 na odcinku Wyszogréd —
Serock. Aktualnie nie ma ustalonego przebiegu trasy, wstepnie zaklada sie, ze bedzie on
pokrywac sie czesciowo z obecnym sladem DK-62.

Przewidywane inwestycje w rejonie przebiegu wariantu W-1a

W obrebie oddziatywania wariantu 1a planowany jest nowy przebieg drogi krajowej DK-60 na
odcinku Ptock-Goslice. W chwili sporzgdzenia Wstepnego Studium projekt inwestycji jest na
etapie wstepnie ustalonego korytarza ktéry przebiegaé bedzie przez wsie Brochocin i
Strézewko.

Przewidywane inwestycje w rejonie przebiegu wariantu W-4 — W-4b

W obrebie wsi Rebowo, w gminie Wyszogrdd planowana jest przebudowa drogi krajowej nr
50 klasy GP relacji Ptonsk — Wyszogrod. Przebieg projektowanego odcinka zostat
zaplanowany w taki sposéb aby omijat po stronie wschodniej budynki mieszkalne wsi
Rebowo, przez co bedzie petnit funkcje obwodnicy. Projekt inwestycji jest na etapie
uzyskania pozwolenia na budowe.

Ponizej zamieszczono rysunek przedstawiajgcy schematycznie planowane inwestycje
drogowe.
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llustracja 1. Przebiegi planowanych inwestycji w powiatach ptockim, ptoriskim i nowodworskim. Zrédfo:
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2.2 Analizy spoteczno-gospodarcze
2.2.1 Analiza demograficzna.

W analizie spoteczno - gospodarczej przeanalizowano obszar, przez ktory przebiega¢ ma
nowa linia kolejowa w relacji Modlin — Ptock. Na tym obszarze znajdujg sie cztery powiaty:
ptocki, ptonski, nowodworski i miasto Ptock na prawach powiatu oraz 15 gmin: miejska
Ptonsk, wiejska Ptonsk, Czerwiensk nad Wistg, Dzierzgznia, Naruszewo, Zatuski, Bodzandw,
Mata Wies, Radzanowo, Stupno, Starozreby, Wyszogréd, Nowy Dwér Mazowiecki,
Zakroczym. Dla poréwnania wynikow przeanalizowano rowniez dane wojewddztwa
Mazowieckiego i miasta Stotecznego Warszawa, opierajagc sie w gtdwnej mierze na Banku
Danych Lokalnych GUS.

2.2.1.1 Podstawowe dane demograficzne wojewddztwa Mazowieckiego.

Projekt budowy nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock znajduje sie w centralno-
zachodniej czesci wojewodztwa Mazowieckiego i przebiega przez obszar 3 powiatow:
ptockiego, ptonskiego i nowodworskiego. Wojewddztwo Mazowieckie z liczbg 5 222,2 tys.
0s6b znajduje sie na pierwszym miejscu w kraju pod wzgledem liczebnosci (stanowi to
13,7% ogo6tu ludnosci w Polsce). Wskaznik urbanizacji na tym obszarze wynosi 64,6% i jest
wyzszy od Sredniej krajowej. W duzej mierze spowodowane jest to potozeniem najwiekszego
miasta w Polsce na terenie wojewddztwa — Warszawy liczacej 1714,4 tys. oséb. Srednio w
wojewddztwie na 100 mezczyzn przypada 109,1 kobiet, z czego 99,3 w przedziale wieku 20-
39 lat. W wieku produkcyjnym jest ponad 3 329 tys. oséb, co daje 63,7% ogo6tu, w wieku
przedprodukcyjnym 975,3 tys. (18,7% ogo6tu), a poprodukcyjnym 917,8 tys. osob (17,6%
ogotu).

Wojewddztwo Mazowiecki ma powierzchnie 35,6 tys. km? (co stanowi 11,4% powierzchni
kraju) i jest najwiekszym w Polsce. Na terenie wojewddztwa znajduje sie 37 powiatow i 5
miast na prawach powiatu, 314 gmin i 85 miast, z ktorych najwiekszymi oprocz stolicy Polski
sg: Radom liczacy 223,4 tys. mieszkancéw, Plock — 126,5 tys., Siedlce — 77,3 tys.,
Piaseczno — 67,0 tys.

2.2.1.2 Analiza demograficzna obszaru objetego projektem.

Opierajgc sie na danych publikowanych przez Bank Danych Lokalnych GUS na koniec 2009
roku, przedstawiono liczbe Iudnosci zamieszkujgcej obszar projektu i objety analizg
spoteczna.

Powiat nowodworski

Ze wzgledu na obszar badania w dalszej czes$ci dokumentu poddane zostang blizszej
analizie demograficznej powiat nowodworski oraz gmina miejska Nowy Dwoér Mazowiecki
oraz gmina miejsko — wiejska Zakroczym.
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Powiat nowodworski zamieszkuje 76,5 tys. oséb (51,4% to kobiety) i ma powierzchnie 694,8
km?, co stanowi niecate 2% powierzchni wojewddztwa Mazowieckiego. Gestosé zaludnienia
wynosi 110 oséb/km? przy 147 osobach na km? dla wojewddztwa. Srednio w powiecie na
100 mezczyzn przypada 105,7 kobiet, w tym odpowiednio w wieku 20 — 39 lat 97,9 kobiet. W
wieku produkcyjnym na obszarze powiatu jest 49,6 tys. osob (64,8% ogotu), 15,5 tys. to
osoby w wieku przedprodukcyjnym, a 11,4 tys. stanowig osoby w wieku poprodukcyjnym.

Stolicg powiatu nowodworskiego jest miasto Nowy Dwor Mazowiecki zamieszkiwany przez
ponad 27,7 tys. oséb i majgcy powierzchnie 28 km? Gesto$¢ zaludnienia wynosi 983
osoby/km?.

Gmina miejsko — wiejska Zakroczym ma powierzchnie 71,7 km? z czego 51,7 km? to
powierzchnia wiejska. Ogodlna liczba mieszkahcow gminy to 6,2 tys., z czego w samym
Zakroczymie mieszka 3,3 tys. osob. Gestos¢ zaludnienia na obszarze miejskim wynosi 166
0s6b/km?, a na obszarze wiejskim 56 oséb/km?.

Powiat ptonski

W powiecie ptoriskim blizszej analizie demograficznej zostaty poddane gmina miejska i
wiejska Ptonsk, Baboszewo, Czerwinsk nad Wistg, Dzierzaznia, Naruszewo, Zatuski.

Powierzchnia ogélna powiatu plonskiego wynosi 1379,8 km? (3,9% powierzchni
wojewddztwa) i jest zamieszkiwana przez 87,2 tys. mieszkancow (1,7% ludnosci
wojewddztwa) dajgc gesto$é zaludnienia na poziomie 63 oséb/km?® Na 100 mezczyzn
przypada 103,4 kobiet w tym odpowiednio w wieku 20-39 lat niespetna 90 kobiet. W wieku
produkcyjnym na obszarze powiatu jest 54,5 tys. os6b (62,6% ogoétu), 18,4 tys. to osoby w
wieku przedprodukcyjnym (21,0% ogoétu), a 14,3 tys. w wieku poprodukcyjnym (16,45 ogoétu).

Najwiekszg gming w powiecie jest gmina miejska Ptonsk, zamieszkiwana przez blisko 22,5
tys. mieszkancow. Powierzchnia gminy wynosi jedynie 11,6 km? co wptywa na duze gesto$é
zaludnienia — 1936 osdéb/km?®. Z gmin wiejskich najwieksze powierzchnie majg Baboszewo i
Naruszewo odpowiednio 162,2 km? i 159,5 km? a najmniejszg Dzierzgznia 102,5 km?Z.
Liczba mieszkancéw w poszczegolnych gminach wynosi od ponad 3,9 tys. (gmina
Dzierzgznia) do 8,1 tys. (gmina Baboszewo). Na obszarze gmin wiejskich gestosé
zaludnienia jest niska. Wynosi od 38 oséb/km? (gmina Dzierzgznia) do 57 osdb/km? (gmina
wiejska Ptonsk). Najwiekszy procent ludzi w wieku produkcyjnym zamieszkuje gmine miejska
Ptonsk (65,9% ogotu), w wieku przedprodukcyjnym gmine Baboszewo (23,0% ogétu), a
wieku poprodukcyjnym w gminie Czerwinsk nad Wistg. (18,4%). Najmniejszy procent ludzi w
wieku produkcyjnym do ogdtu ludnosci w powiecie zamieszkuje gmine Dzierzgznia (60,0%),
w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym w gminie miejskiej Ptonsk, odpowiednio
(19,8%) i (14,3%).

Powiat ptocki
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W powiecie ptockim analizie demograficznej zostaty objete gminy wiejskie Bodzandw,
Bulkowo, Matg Wies, Radzanowo, Stupno i gmina miejsko — wiejska Wyszogrod.

Powierzchnia ogdlna powiatu pfockiego wynosi 1798,7 km® (5,1% powierzchni
wojewodztwa) i jest zamieszkiwana przez 107,5 tys. mieszkancow. Gestos¢ zaludnienia
wynosi niewiele mniej niz w powiecie ptoAskim i zdecydowanie mniej niz w catym
wojewodztwie, bo 60 oséb/km® Na 100 mezczyzn przypada 101,6 kobiet, w tym
odpowiednio w wieku 20 — 39 lat 90,0 kobiet. W wieku produkcyjnym na obszarze powiatu
jest 67,1 tys. mieszkancow (62,5% ogétu), w wieku poprodukcyjnym 17,2 tys. (16,0% ogétu),
a w wieku przedprodukcyjnym 23,1 tys. mieszkancow (21,5% ogétu).

Wszystkie gminy w powiecie ptockim maijg zblizong liczbe ludnosci. Najwiecej mieszkancéw
majg gminy Bodzanow (prawie 8,3 tys.) i Radzanowo (prawie 7,7 tys.), najmniej gmina
Bulkowo (5,8 tys.). Bodzanéw jest réwniez najwiekszg gming pod wzgledem powierzchni
(136,3 km?), a najmniejszej powierzchni jest gmina Stupno - niespetna 75 km?. Na obszarze
gmin gestos¢ zaludnienia wynosi od 49 oséb na kilometr kwadratowy w gminie Bulkowo do
82 o0s6b/km? w gminie Stupno. Najwiekszy procent ludzi w wieku produkcyjnym zamieszkuje
gmine Stupno, w wieku przedprodukcyjnym gmine Starozreby (23,5%), a w wieku
poprodukcyjnym gmine Wyszogrdd (19,0%)

Powiat miasto Ptock

Miasto Ptock jest najwiekszym miastem pod wzgledem ludnosci na terenie objetym analizg i
jednym z najwigkszych w catym wojewddztwie Mazowieckim. Na powierzchni 88,0 km?
zamieszkuje je ponad 126,5 tys. mieszkancow, co daje gestosé¢ zaludnienia 1437 osob/km?.
Ludnoé$¢ Plocka stanowi 2,4% populacji catego wojewddztwa Mazowieckiego. Na 100
mezczyzn przypada 110,5 kobiet, w tym odpowiednio w wieku 20 — 39 lat juz tylko 96,6
kobiet. W wieku produkcyjnym na obszarze powiatu zyje 83,4 tys. osdb (65,9% ogodtu) w
wieku przedprodukcyjnym 22,7 tys. (18,0% ogétu), a w wieku poprodukcyjnym 20,4 tys
(16,1% ogotu).
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llustracja 2. Liczba ludnosci w gminach. Zrédlo GUS. Opracowanie wiasne.

SIERPECKI

PULTUSKI

NOWODWORSKI
"MODLIN

&

LEGIONOWSKI

m’st: WARSZAWA

GOSTYNINSKI

Legenda SOCHACZEWSKI

Powierzchnia [km?]
<30,0

[ 1310-600
61,0-90,0

I o1.0- 1100 LOWICKI

o

s

llustracja 3. Powierzchnia gmin. Zrédto GUS. Opracowanie wiasne.
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llustracja 4. Gesto$é zaludnienia w gminach. Zrédfo GUS. Opracowanie wlasne.
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2.2.2 Analiza spoteczno - ekonomiczna
Bezrobotni

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego wystepuje znaczace zréznicowanie stopy
bezrobocia. Liczba o0sdb bezrobotnych zarejestrowanych na koniec 2009 roku wynosita
2245 tys. osob, co dawato bezrobocie na poziomie 9.0%, z czego najwigecej w miescie
stotecznym Warszawa ponad 31,3 tys. os6b, gdzie dawato to bezrobocie na poziomie 2,8%.

W powiecie ptockim poziom bezrobocia wynosit 7,1 tys. oséb, tyle samo, co w miescie Ptock
na prawach powiatu, co stanowito stope bezrobocia na poziomie odpowiednio 18,9% i
10,9%. W powiecie ptonskim poziom bezrobocia wynosit prawie 5,6 tys. osob, co daje
bezrobocie na poziomie 16,5%, a w powiecie nowodworskim zarejestrowanych bezrobotnych
byto 2,9 tys. 0s6b co daje bezrobocie na poziomie 10,4%.

Ws$réd gmin najwiecej zarejestrowanych bezrobotnych znajduje sie w gminach miejskich:
Ptonsk (1575 oséb) i Nowy Dwor Mazowiecki (891 osdb). Najmniejszy poziom bezrobocia
jest w gminie Dzierzaznia (219 oséb) i Zatuski (249 osdb).
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llustracja 5. Bezrobotni w gminach. Zrédlo GUS. Opracowanie wiasne.

2.2.3 Analiza powierzchni przeznaczenia gruntéw
Rolnictwo i lesnictwo

W wojewoddztwie mazowieckim uzytki rolne majg powierzchnie ponad 23,7 tys. km? i
stanowig 66,8% powierzchni ogdlnej wojewddztwa. W powiecie ptonskim i ptockim procent
uzytkdow rolnych do ogdlnej powierzchni jest wyzsza niz wojewddztwa i wynosi odpowiednio
76,2 i 71,9 procent, w powiecie nowodworskim wynosi 59,3 %. Najmniejszy procent
powierzchni ogolnej stanowig uzytki rolne w miescie Ptock na prawach powiatu, zaledwie
38,2%.

Wsrod gmin najwiekszg powierzchnie uzytkow rolnych ma gmina Czerwinsk nad Wistg 121
km? (83,5% powierzchni ogéinej gminy) za$ procentowo gmina Radzanowo (90,8%) i gmina
Bulkowo (90,3%).

W wojewddztwie Mazowieckim lasy i grunty le$ne zajmujg ponad 8,1 tys. km? co stanowi
22,6% powierzchni ogodlnej wojewddztwa. Lasy w powiatach ptockim, ptoinskim i
nowodworskim stanowig odpowiednio 17,1%, 13,4% i 26,1% powierzchni powiatéw, a miasta
Ptock na prawach powiatu 4,8%.

Na ponizszej ilustracji przedstawiono procentowg powierzchnie laséw do ogdlnej powierzchni
terenu. Kolorem ciemnym zielonym zaznaczono gminy Bodzanéw, Mata Wie$ i Naruszewo,
ktérych lesistos¢ jest najwieksza i wynosi ponad 12 %. Najmniejszg lesistoscig
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llustracja 6. Udziat zalesienia w catkowitej powierzchni gmin. Zrédlo GUS. Opracowanie wiasne.

2.2.4 Analiza gospodarcza

PKB

Do analizy produktu krajowego brutto wzieto najaktualniejsze dane dostepne w BDL GUS i
Wojewddzkim Urzedzie Statystycznym. Niedostepne sg dane dla gmin i powiatow objetych
analiza, dlatego informacje opisane sg na poziomie podregionéw i wojewodztw.

Wojewddztwo Mazowieckie zajmuje zdecydowanie najwyzszg pozycje w kraju pod
wzgledem wytworzonego produktu krajowego brutto — ponad 21% PKB Polski (274142 min
PLN), co odwzorowuje wykres ponizej. W samej Warszawie wytwarza si¢ 13,2% PKB Polski.
Na jednego mieszkanca wojewddztwa przypada 52,8 tys. zk., co daje 157,7% Sredniegj
krajowej. Czynnikiem podnoszgcym zdecydowanie $rednig wojewodztwa jest podregion
warszawa (miasto St. Warszawa), ktéra az prawie czterokrotnie przewyzsza region o
najmniejszym PKB — podregion radomski, w ktéorym PKB na jednego mieszkanca wynosi

niespetna 25 tys. zt.
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llustracja 7. Produkt krajowy brutto w wojewédztwach. Zrédio: GUS. Opracowanie wiasne

Produkt krajowy brutto na jednego mieszkanca w podregionie ciechanowsko — pfockim
(gdzie znajdujg sie powiaty: ptonski, ptocki i miasto na prawach powiatu — Ptock) i
warszawski wschodni (powiat nowodworski) wynosi odpowiednio 35,3 tys. zt i 27,2 tys. zt.

Ponizej przedstawiono wykres przedstawiajgcy PKB na jednego mieszkanca w podziale na
podregiony.
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llustracja 8. Produkt krajowy brutto na 1 mieszkarica w podregionach w woj. Mazowieckim. Zrédfo GUS.
Opracowanie wilasne.
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Wynagrodzenie

Wojewoddztwo mazowieckie jest réwniez liderem jesli chodzi o wynagrodzenie. Srednie
wynagrodzenie dla tego obszaru w roku 2010 wynosito prawie 4,3 tys. zt brutto, czyli 125,6%
Sredniego wynagrodzenia w kraju. Po raz kolejny najwyzszy wskaznik ma stolica Polski —
Warszawa, — w ktorej srednie wynagrodzenie wynosi 4,7 tys. zi.

Na obszarze analizowanym bardzo dobrze wyglgda sytuacja w Ptocku, w ktérym wartos¢
wynagrodzenia wynosi ponad 4,1 tys. zt. Zdecydowanie gorzej prezentuje sie powiat ptocki,
w ktérym zarobki sg najmniejsze z obszaréw objetych analizg i wynoszg 2 847,5 zt. Oprécz
miasta Plock jeszcze powiat nowodworski moze pochwali¢ sie zarobkami powyzej sredniej
krajowej. Pozostate powiaty z analizowanego obszaru majg $rednie wynagrodzenie mniejsze
od $redniego wynagrodzenia w Polsce.

Na ponizszej ilustracji przedstawiono wykres $redniego wynagrodzenia dla powiatéw
objetych analiza, miasta Warszawa i wojewddztwa Mazowieckiego.
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llustracja 9. Srednie miesieczne wynagrodzenie brutto. Zrédto: GUS. Opracowanie wiasne.

Podmioty gospodarcze

Wojewddztwo Mazowieckie zdecydowanie wyrdznia sie w skali kraju poziomem rozwoju
gospodarczego. Na terenie wojewddztwa na koniec 2009 roku istniato 646696 podmiotow

87



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn. :Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

gospodarczych, z czego ponad potowa w Warszawie. Zdecydowana wiekszo$¢ ogdlnej
liczby podmiotéw skupiato sie w sektorze prywatnym (98%). Wséréd podmiotéw tego sektora
72,5% stanowity osoby fizyczne prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg. Najwiecej
przedsiebiorstw byto zarejestrowanych w sektorach handlu hurtowym i detalicznym (184,3
tys., co stanowi 28,5% ogodlnej liczby przedsigbiorstw) oraz naukowo technicznym (ponad
72,6 tys., co stanowi 11,2% ogolnej liczby przedsiebiorstw). Najmniej przedsiebiorstw byto
zarejestrowanych w sektorach rolnictwo, lesnictwo towiectwo i rybactwo oraz dziatalnos¢
zwigzana z kulturg — niespetna 2% ogolnej liczby przedsiebiorstw w wojewddztwie
Mazowieckim. Ponad 24,3 tys. to przedsiebiorstwa z udziatem kapitatu zagranicznego, co
stanowito 3,8% ogdlnej liczby zarejestrowanych jednostek.

W powiecie ptockim ogétem byto zarejestrowanych 5,7 tys. przedsiebiorstw (95,6% w
sektorze prywatnym), w powiecie nowodworskim 6,4 tys. (97,0% w sektorze prywatnym), a w
ptonskim niespetna 5,6 tys. (95,8% w sektorze prywatnym). W miescie Ptock podmiotéw
gospodarki narodowej byto 12,2 tys., z czego 97,5% w sektorze prywatnym. Najwiecej
przedsiebiorstw byt zarejestrowanych w sektorze handlu hurtowym i detalicznym od 28,2% w
miescie Plock do 33,1% w powiecie ptonskim. Nastepnym pod wzgledem wielkosci jest
sektor budowlany, w ktérym dziata od 11,5% w Ptocku do 14,3% w powiecie nhowodworskim
przedsiebiorstw. Z udziatem kapitatlu Zzagranicznego w/w powiatach bylo 232
przedsiebiorstw, co stanowito niespetna 1% ogdinej liczby zarejestrowanych jednostek.

W miastach Ptonsk i Nowy Dwor Mazowiecki ogétem byto zarejestrowanych po okoto 2,5 tys.
przedsiebiorstw, z czego 96,7% ogodlnej liczby stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Tak jak
w powiatach gtéwnymi sektorami dziatania przedsiebiorstw sg handel hurtowy i detaliczny
(35,6% w Ptonsku i 32,0% w Nowym Dworze Mazowieckim) oraz budownictwo (9,7% w
Ptonsku i 12,1% w Nowym Dworze Mazowieckim).

W gminach na terenie objetym analizg liczba przedsigbiorstw jest niewielka i wynosi od 132
w gminie Dzierzgznia do 589 w gminie Stupno. Na ponizszej ilustracji przedstawiono liczbe
podmiotéw gospodarki narodowej mieszczgcych sie na poszczegdlnym obszarze.
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llustracja 10. Liczba podmiotéw gospodarczych w gminach. Zrédto GUS. Opracowanie wlasne.

Podmioty gospodarcze sektory

Najwiekszy sektor dziatania podmiotéw gospodarki narodowej zwigzany jest z handlem
detalicznym i hurtowym. W tym sektorze podmiotéw zarejestrowanych jest od 24,3% (gmina
Stupno) do 35,6% (gmina miasto Ptonsk) z liczby ogdtem zarejestrowanych przedsiebiorstw.
Innymi liczacymi sie podmiotami sg budownictwo gdzie wskaznik wynosi od 8,7% (gmina
Wyszogréd) do 19,2% (gmina Naruszewo), i przetwérstwo przemystowe od 4,5% (gmina
Dzierzgznia) do 12,1% (gmina Radzanowo).

Na ponizszej ilustracji przedstawione sg wykresy przedstawiajgce podmioty gospodarki
narodowej w rejestrze REGON w gminach, miescie Ptock i miescie Stotecznym Warszawa.
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llustracja 11. Liczba podmiotéw gospodarczych w poszczegdlnych sektorach w gminach. Zrédio GUS.
Opracowanie wfasne.

Dochody Gminy

Dochody budzetu wojewddztwa Mazowieckiego na jednego mieszkanca $rednio wynoszg
2736,4 zt. Najwieksze dochody sg w Warszawie (prawie 6 tys. zt), gminie Stupno (ponad 4,7
tys. zt) i Ptocku (ponad 4,5 tys. zt). Najmniejsze dochody majg budzety gmin Ptonsk (2,2 tys.
zt), Radzanowo i Wyszogréd (niespetna po 2,4 tys. z).

Wydatki przedstawiajg sie podobnie jak dochody. Najwiecej wydajg gminy, ktérych budzety
majg najwigksze dochody. Miasto stoteczne Warszawa wydaje $rednio na jednego
mieszkanca ponad 6,6 tys. zt., gmina Stupno prawie 5,4 tys. zt, a Ptock ponad 4,9 tys. zi.
Najmniej z budzetu na swoich mieszkancow wydajg gminy Ptonsk, Czerwinsk nad Wistg i
Mata Wies$, bo tylko ok 2,4 tys. zt.

Na ponizszych ilustracjach przedstawiono dochody i wydatki w gminach na 1 mieszkanca
oraz miasta Ptock i miasta stotecznego Warszawa na prawach powiatu.
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llustracja 12. Dochody przypadajace na mieszkarica w gminach. Zrédio GUS. Opracowanie wiasne.
Wydatki Gminy

Wydatki w gminach sg scisle powigzane z dochodami mieszkancéw. Wynika to z faktu, iz sg
one finansowane z podatkéw ptaconych przez mieszkahcow. Odchylenia wystepujgce
miedzy dochodami mieszkancow a wydatkami gmin wynikajg z inwestycji i linii kredytowych,
jakie gminy zaciggajg pod te inwestycje. Czynnik ten nalezy traktowac, krotkookresowo.
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llustracja 13. Wydatki organéw administracji publicznej w przeliczeniu na jednego mieszkanca w
gminach. Zrédto GUS. Opracowanie wiasne.
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3 ANALIZA UWARUNKOWAN SRODOWISKOWYCH REGIONU

Celem analiz uwarunkowan s$rodowiskowych regionu jest waloryzacja terenu w obrebie
rozpatrywanego przebiegu linii kolejowej na relacji Modlin-Ptock pod wzgledem topografii,
geologii, hydrogeologii i warunkéw przyrodniczych.

3.1 Przeglad map

3.1.1 Topografia

W celu dokonania doktadnej oceny rzezby terenu, analizowany obszar podzielono na 8
regionéw. Dla kazdego z tych regionéw okreslono charakterystyczne wysokosci terenu i jego
uksztattowanie. Na kolejnej ilustracji przedstawiono podziat obszaru na regiony.
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LEGENDA

- podziat na obszary

llustracja 14. Podziatf analizowanego obszaru na regionu, zrédfo: IDOM
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Region 1
Do tego regionu zostaty wziete pod uwage nastepujgce mapy topograficzne:

e N-34-126-A-a,
e N-34-126-A-c,
e N-34-126-A-d,
e N-34-126-C-a,
e N-34-126-C-b.

Na potudniowym wschodzie analizowanego obszaru znajduje sie Modlin. Do roku 1961 byt
on osadg przy ujsciu Narwi do Wisty, natomiast od tego roku stanowi on dzielnice nowego
Dworu Mazowieckiego. Po potnocnej stronie Narwi wiekszo$S¢ terenu potozona jest na
wysokosci 91-100 m n.p.m. Duza czes¢ terenu ponad zakolem rzeki znajduje sie na terenie
podmokiym, na wysokosci ok. 70 m n.p.m. Powyzej tego obszaru teren wznosi sie powyzej
100 m n.p.m., a na poétnocnym-wschodzie dochodzi nawet do wysokosci 121-130 m n.p.m.
Odnos$nie zachodniej czesci analizowanego regionu 1, wiekszos¢ terenu znajduje sie na
wysokosci 101-110 m n.p.m. Im bardziej na zachdd tym bardziej wznosi sig teren 111-120 m
n.p.m. Jednym z najwyzszych punktéw tego regionu jest wzgoérze znajdujgce sie przy
miejscowosci Zatuski (130,50 m n.p.m.). Teren na tym obszarze wznosi sie pomiedzy 121-
130 m n.p.m.

Na analizowanym regionie wystepujg nastepujgce rzeki: Wkra (uchodzgca do Narwi),
Naruszewka, Turka, Sona, Suchodétka. Na catym obszarze wystepujg znaczne skupiska
lesne, gatunkiem dominujgcym jest sosna.

Na potnocnym-wschodzie omawianego regionu wystepujg dwa wigksze jeziora: Jez. Dolne
i Jez. Gorne.

Region 2
Do tego regionu zostaty wziete pod uwage nastepujgce mapy topograficzne:

e N-34-124-D-d,
o N-34-126-C-c,
e N-34-126-C-d.

oraz czes¢ map:

o N-34-125-C-c,
e N-34-125-C-d,
e N-34-125-D-c,
e N-34-125-D-d.

Omawiany teren znajduje sie tuz przy Wisle. Teren potozony po potudniowej czesci Wisty
znajduje sie w wiekszosci na wysokosci od 61do 70 m n.p.m. Na terenie Puszczy
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Kampinoskiej teren wznosi sie na wysokosci 71-80 m n.p.m. Wyzsze wzniesienia
zaobserwowano w Borze Kazunskim (ok. 81-90 m n.p.m.).

Na znacznej czesci regionu 2 wystepujg formacje lesne, wéréod nich Kampinoski Park
Narodowy, Las Rzepkowski i inne. Rzeki, jakie przeptywaja przez ten region to m.in.: Bzura,
Lasica, Jezéwka. Poza tym teren ,rozcinajg” trzy kanaty: Kanat ltowsko-Dobrzykowski (na
wschodzie), Kanat Kromnowski (obszar centralny) i Kanat Lasica (na zachodzie).

Na potudniowym-wschodzie omawianego regionu, przy ujsciu Narwi do Wisty, wystepujg taki
(kaki Czarnowskie) i tereny podmokite.

Region 3
Do tego regionu zostaty wziete pod uwage nastepujgce mapy topograficzne:

e N-34-125-A-Db,
e N-34-125-B-a,
e N-34-125-B-Db,

oraz czes¢ map:

e N-34-125-A-d,
e N-34-125-B-c,
e N-34-125-B-d.

Na pétnocnym-wschodzie analizowanego obszaru znajduje sie Ptonsk, o powierzchni 11,6
km? i liczbie ludnosci réwnej 22 500 mieszkancow (GUS, 2010). Miasto potozone jest na
wysokosci ok. 101-110 m n.p.m. Teren wokét miasta wznosi sie na wysokosci 111-120 m
n.p.m. Im bardziej na potudnie, tym wyzej potozony jest teren.

Na obszarze Siedlina i Cempkowa zaobserwowano wzniesienia o wysokosci od 121 do 130
m n.p.m. najwyzsze wzniesienie na tym terenie wynosi 130,10 m n.p.m.

Na analizowanym regionie wystepujg mate zespoty leSne. Nie sg one tak duze, jak na
pozostatych regionach. Jedne z wiekszych w tym regionie wystepujg w dolinie rzeki Ptonki
(tereny podmokie). Inne skupisko znajduje sie na zachéd od miejscowosci Skarzyn.

Region 4
Do tego regionu zostaty uwzglednione nastepujagce czesci map topograficznych:

e N-34-125-A-d,
e N-34-125-B-c,
e N-34-125-B-d,
e N-34-125-C-a,
e N-34-125-C-b,
e N-34-125-D-a,
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e N-34-125-D-b.

Centralny obszar tego regionu jest potozony na wysokosci 131-140 m n.p.m. wraz z
wyzszymi partiami na wys. 141-150 m n.p.m. Najwyzsze wzniesienia na tym regionie majg
wysokos¢ 156,20 m n.p.m. (powyzej miejscowosci Kobylniki) i 156,00 m n.p.m. (powyzej
miejscowosci Srebrna).

Nalezy zauwazy¢, ze teren opada w kazdym z kierunkéw, z wyjatkiem kierunku potnocno-
zachodniego, tam utrzymuje sie na wysokosci 121-130 m n.p.m.

Przez region 5 przeptywajg m.in.: odnogi Mottawy, rz. Zurawianka, rz. Naruszewka. Na
zachodniej czesci wystepuje las swierkowo-brzozowy, na pozostatych zespotach lesnych
gatunkami dominujgcymi sg sosna i dgb. Poza tym przy miejscowosci Zukowo Poswietne
wystepuja: dab i brzoza.

Region 5
Do tego regionu zostaty uwzglednione nastepujagce czesci map topograficznych:

e N-34-125-C-a,
e N-34-125-C-b,
e N-34-125-D-a,
e N-34-125-D-b,
e N-34-125-C-c,
e N-34-125-C-d,
e N-34-125-D-c,
e N-34-125-D-d.

Teren potozony w pasmie na pétnoc od Wisty wznosi na wysokosci 91-100 m n.p.m. Im
bardziej na pétnoc, teren ksztattuje sie na wysokosci 101-110 m n.p.m. Na potudniowo-
zachodniej czesci obszaru, teren wznosi sie na wysokosci 61-70 m n.p.m. i 71-80 m n.p.m.
Im bardziej na potnoc, tym wigksze sg wzniesienia.

Przez analizowany region przeptywajg m.in.: Ryksa, Struga, Gawarek i ich odnogi. Poza tym,
w miejscowosci Nizdzin znajduje sie oczyszczalnia $ciekdéw. Na zachodniej czesci regionu
znajdujg sie wieksze zespoty lesne (sosna/dgb).

Region 6
Do tego regionu zostaty uwzglednione nastepujgce mapy topograficzne:

e N-34-124-B-a,
e N-34-124-B-b,
e N-34-125-A-a,
e N-34-124-B-d,
o N-34-125-A-c.
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Uksztattowanie terenu, podobnie jak dla regionu 4, prezentuje wysokosci powyzej 120 m
n.p.m. Na pétnocnej i centralnej czesci regionu wysokos¢ terenu wynosi od 141 do 150 m
n.p.m. Istnieje tutaj wiele wzniesieh powyzej 150 m n.p.m. tj.: 159,10 (ponad miejscowoscig
Nowe tubki), 155,60 m n.p.m. (ponad miejscowosciami Kuchary i Ciotkowo), 151,10 m
n.p.m. (ponad miejscowoscig Slepkowo Szlacheckie).

Wieksze skupiska ludnosci w tym regionie (Starozreby, Radzanowo) potozone sg na
wysokosci ok. 145 m n.p.m.

Na pétnocnym-wschodzie omawianego regionu wystepujg wieksze zespoty lesne, bedace
terenami podmokiymi. Przez tereny te przeptywa rzeka Plonka. Inne rzeki przeptywajgce
przez region 6 to: Sierpienica i Moftawa i ich odnogi.

Region 7
Do tego regionu zostaty uwzglednione nastepujgce mapy topograficzne:

e N-34-124-C-b,
e N-34-124-D-a,
e N-34-124-D-b.

Analizowany teren znajduje sie po pétnocnej i potudniowej stronie Wisty. Pdinocna czesé
obszaru charakteryzuje sie terenem potozonym na wysokosci 101-120 m n.p.m. opadajgcg w
kierunku rzeki, gdzie, w zaleznosci od miejsca, teren potozony jest na wysokosci 51-60 m
n.p.m. lub 61-70 m n.p.m.

Potudniowa czes¢ obszaru jest podobna do pétnocnego brzegu rzeki i ksztattuje sie terenem
potozonym na wysoko$ci 51-60 m n.p.m. i 61-70 m n.p.m. Zachodnia czes¢ analizowanego
regionu charakteryzuje sie nieco wyzszym potozeniem terenu przy brzegu rzeki, tj.: 61-70 m
n.p.m. i 71-80 m n.p.m. Na pozostatej czesci, w kierunku potudniowym, teren wznosi sie do
wysokosci 81-100 m n.p.m. Najwyzsze wzniesienie, znajdujgce sie pod Jeziorem Gorskim
ma wysokos$¢ 112,40 m n.p.m.

Na zachodniej czesci regionu znajduje sie kilka wiekszych jezior (Jez. Zdworskie, Jez.
Gorskie, Jez. Ciechomickie, Jez. tackie Duze, Jez. Lackie Mate). Na znacznych obszarach
leSnych lezgcych pomiedzy jeziorami wystepujg lasy sosnowo-debowe. Dalej na wschdd,
réwniez znajdujg sie tereny lesne, a przez teren przebiega sie¢ kanatdéw, wsrdod nich Kanat
Nowsko-Dobrzyski.

Region 8
Do tego regionu zostaty wziete pod uwage nastepujgce mapy topograficzne:

e N-34-124-C-Db,
e N-34-124-D-a,
e N-34-124-D-b.
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Na zachodniej czesci analizowanego regionu znajduje sie miasto Plock, ktérego
powierzchnia wynosi 88,06 km?. Liczba mieszkancéw miasta wynosi: 126 061 (GUS, 2010).
Pdinocna czes¢ miasta (powyzej Wisty) potozona jest na wysokosci od 91-110 m n.p.m.,
natomiast czes¢ potudniowa na terenach o wysokosci 51-60 m n.p.m. Dzielnica Radziwie
potozona jest na wysokosci 61-70 m n.p.m. Tereny na pétnoc i wschod od Ptocka znajdujg
sie na wysokosci 111-130 m n.p.m. Najwyzsze wzniesienie znajduje sie ponad
miejscowoscig Wodzymin i wynosi 138,10 m n.p.m.

W poinocnej czesci granic Plocka duzg czes¢ obszaru zajmujg zaktady rafineryjne i
petrochemiczne, atereny powyzej sg ,rozcinane” przez rzeke Wierzbice. Ponizej dzielnicy
Radziwie znajduje sie duza sie¢ kanatéw nawadniajgcych. Na analizowanym regionie
wystepuje znaczna liczba ogrédkow dziatkowych, a na zachodniej czesci, przy miejscowosci
Stupno znajduje sie las sosnowy.

3.1.1.1 Geologia
3.1.1.1.1 Stratygrafia

Analizowany obszar znajduje sie na Nizinach Srodkowopolskich, na nastepujgcych
mezoregionach: Wysoczyzna Ptonska, Kotlina Ptocka, Kotlina Warszawska i Pojezierze
Dobrzynskie. Pojezierze Dobrzynskie, znajdujgce sie na pétnocnym-zachodzie opada na
potudnie, ku Wisle, skarpg dominujgca w krajobrazie o wysokosci ponad 40 m.

Od wschodu Pojezierze przechodzi w Wysoczyzne Ptonska, o wyrazistych, rozlegtych
wzniesieniach rozciggnietych w kierunku NW-SE. Kulminacje wysoczyzny przekraczajg 150
m n.p.m. na zachéd od Starozrebéw, a w innych miejscach najczeéciej osiggajg 120-130 m
n.p.m. Podobnie rozlegte, o tagodnych stokach obnizenia i wykorzystujgce je mniejsze rzeki
majg ukierunkowanie NW-SE. Jedynie krotkie doliny rzek uchodzgcych bezposrednio do
Wisty majg wieksze nachylenia stokéw i bardziej zré6znicowana rzezbe. Obszar zalicza sie do
staroglacjalnych.

Bardziej na wschdéd, Wysoczyzna Ptoriska potozona jest na wysokosci ok. 90-120 m n.p.m.
Wysoczyzne rozcinajg doliny niewielkich doptywéw Wisty: Mottawy, Ryksy, Gawarka oraz
doptywéw Wkry, z ktorych najwieksza jest Ptonka, wcieta do gtebokoéci okoto 90 m n.p.m.

Kotliny Ptocka i Warszawska obejmujg kilka réznowiekowych taraséw nadzalewowych
urozmaiconych wydmami i taras zalewowy Wisty, potozonych na wysokosci 55—-95 m n.p.m.

Kotlina Warszawska stanowi rozlegte obnizenie o rownoleznikowym przebiegu, zajmujgce
srodkowy pas omawianego obszaru. W srodkowej czesci Kotliny znajduje sie dolina Wisty
i ujsciowe odcinki jej doptywéw — Narwi i Bzury; z czterema tarasami nadzalewowymi
akumulacyjnymi: otwockim, (wydmowym) kampinoskim (falenickim) i praskim (dwa poziomy)
oraz tarasami zalewowymi (wyzszym i nizszym — korytowym). Powierzchnie taraséw
urozmaicajg wydmy, szczegolnie rozwiniete na obszarze Kampinoskiego Parku Narodowego
(Puszcza Kampinoska).
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W Kotlinie Plockiej wystepuja najwieksze (Jezioro Zdworskie — ponad 3,5 km?) i najgtebsze
(Jezioro Biate — glebokos¢ do 31 m) jeziora na obszarze. Dolinie Wisty towarzyszg strome

stoki,

zwlaszcza od potnocno-wschodniej strony, na odcinku, gdzie sasiaduje z

miodoglacjalnym Pojezierzem Dobrzyhskim.

Wazniejsze ustalenia w porzadku stratygraficznym:

znaczne deniwelacje w uksztattowaniu powierzchni podczwartorzedowej majg
zwigzek ze strukturami tektonicznymi i neotektonicznymi starszego podtoza,

gtéwny etap zaburzen glacitektonicznych, w tym powstanie tzw. fatdow
warszawskich, nalezy wigza¢ ze zlodowaceniem Odry. Na zgodnie sfatdowanych
osadach starszych lezg niezaburzone gliny zwatowe zlodowacenia Warty,

zastoisko w Kotlinie Warszawskiej (zastoisko warszawskie), o podobnym zasiegu,
powstawato wieloetapowo—w zlodowaceniach Odry, Warty i Wisty,

w okresie zlodowacenia Wisty powstaty kolejno tarasy: erozyjno-akumulacyjny
warszawsko-btonski, dwa nadzalewowe wyzsze—otwocki (wydmowy) i kampinoski
(falenicki) oraz dwa nadzalewowe nizsze—praski wyzszy i nizszy. W holocenie
powstaty dwa tarasy zalewowe i taras korytowy.
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llustracja 15. Regiony fizjogeograficzne Polski, zrédto: IDOM
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3.1.1.1.2 Rodzaje gruntow

Na analizowanym obszarze znajdujgcym sie na potnoc od rzeki Wisty, wyznaczonym przez
drogi: DK-60, DK-10 i DK-7 (Ptock-Ptonsk-Modlin) dominujg gliny zwatowe. Ponadto, na
znacznej powierzchni, wzdtuz drogi DK-62 wystepujg piaski eoliczne i piaski eoliczne w
wydmach. Na podinocnej czesci obszaru, na odcinku Starozreby-Plock wystepujg duze
skupiska piaskéw i zwiréw wodnolodowcowych, czesciowo rzecznych.

Na obszarze wyznaczonym pomiedzy DK-50, DW-571, DK-7 wystepujg znaczne ilosci
piaskow, mutkow i itbw zastoiskowych, miejscami kemow lub wytopisk. Ponadto, na regionie
wyznaczonym pomiedzy miejscowosciami: Nieborzyn — Naborowo — Zatuski — Ziotopolice —
Gotomin — Goworowo wystepujg piaski pytowate zwietrzelinowe.

Wzdtuz Wisty najczesciej wystepujgcymi gruntami sg mady rzeczne i namuly piaszczyste
miejscami z humusem oraz piaski humusowe, cze$ciowe stokowe Ilub rzeczne.
Wzdtuz innych rzek i ich odndg znajdujgcych sie wewnatrz obszaru bedacego przedmiotem
analiz wystepujg piaski i gliny deluwialne (stokowe).

W okolicach Ptocka wystepujg gtéwnie gliny zwatowe oraz piaski i zwiry wodnolodowcowe.
Po potudniowej stronie Wisty (na potudnie od Ptocka) w kierunku Kostynina wystepujg
obszary z piaskami, zwirami i mutkami rzecznymi oraz piaski ze zwirami wodnolodowcowymi.

W okolicach Modlina wystepujg gtéwnie piaski i zwiry moren czotowych, gtazy lodowcowe
oraz zwiry wodnolodowcowe.

Na terenie Kampinoskiego Parku Narodowego wystepujg piaski eoliczne (rowniez w
wydmach), piaski i zwiry rzeczne taraséw nadzalewowych nizszych (terendw ptaskich) oraz
namuly piaszczyste (miejscami z humusem).
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llustracja 16. Mapa geologiczna analizowanego obszaru, zrédfo: Mapa Geologiczna Polski, Panstwowy Instytut Geologiczny, 1985
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llustracja 17. Legenda do mapy geologicznej, zrédfo: Mapa Geologiczna Polski, Panstwowy Instytut Geologiczny, 1985
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3.1.1.2 Hydrogeologia

W niniejszym rozdziale przeanalizowano na podstawie ,Map Hydrogeologicznych Polski”
(Panstwowy Instytut Geologiczny) zagadnienia zwigzane z dynamikg wdéd podziemnych
i hydrogeologig regionalng (wyodrebnianie struktur i realizacji miedzy nimi). Przestudiowano
rowniez hydroizohipsy, tj. linie krzywe na mapie hydrogeologicznej tgczace punkty o tej
samej wysokos$ci zwierciadta wody podziemnej wzgledem przyjetego poziomu morza.

Na ponizszej ilustracji przedstawiono mape hydrogeologiczng obszaru bedacego
przedmiotem analizy.
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llustracja 18. Mapa hydrogeologiczna analizowanego obszaru, zrédto: Mapa Hydrogeologiczna Polski, Paristwowy Instytut Geologiczny, 1985
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Poinocna czes¢ Ptocka znajduje sie w Regionie Mazowieckim (IX), na Podregionie

Zachodniomazowieckim (X 3), w rejonie pochodzacym z miocenu/oligocenu (;VTI).

3
W Podregionie Zachodniomazowieckim, w utworach trzeciorzedu (miocen, oligocen)
wystepujg piaski drobno i srednioziarniste, czesto z pylem wegla brunatnego. Zazwyczaj
wystepuje jeden nieciggty uzytkowy poziom wodonosny na gtebokosci 100-160 m, a wody sg
pod cignieniem 250-1300 kPa. Wodono$no$¢ wynosi w tym 10-70 m*/h.

W utworach kredy gornej wystepujg wapienie i margle. Poziom uzytkowy poziomu
wodonosnego w okolicach Ptocka na gtebokos$ci okoto 100 m. Wystepujgce tam wody sg pod
ci$nieniem 900-120 kPa (samoptywy). Wydajnosci wynoszg 30-70 m®/h.

Potudniowa czes¢ Plocka znajduje sie w Regionie Mazowieckim (I1X), na Podregionie
Zachodniomazowieckim (IX 3), w rejonie pochodzgcym z czwartorzedu (Q).

W utworach czwartorzedu wystepujg piaski i zwiry, wystepuje jeden poziom uzytkowy
wodonosny na gtebokosci 80-120 m. Wystepuja wody pod cisnieniem do ok. 350 kPa,
niekiedy o zwierciadle swobodnym. Wydajnosci od kilku do okoto 70 m?h, lokalnie do
120 m*/h (dolina Wisty — Ciechomice).

Na wschod od Ptocka znajdujg sie tereny pochodzgce z czwartorzedu, na ktérych gtebokosé
pierwszego uzytkowego poziomu wodonosnego wynosi $rednio 20-40 m. Zmniejsza sie na
tym obszarze wodono$no$¢ typowego otworu studziennego tj. 2-10 m*h. Na terenie
pomiedzy miejscowosciami Blichowo, tubki Nowe, Butkowo, Gtéwczyn, Nizdzin
wodono$no$é wynosi od 10-30 m*/h, a éredni poziom zwierciadta wody podziemnej wynosi
100-130 m. Na wschéd od miejscowosci Butkowo, poprzez Worowice, Raszewo i na pétnoc
od miejscowosci Stupca wodono$no$é plasuje sie na poziomie 30-70 m*/h, $redni poziom
zwierciadta wody gruntowej to 120-130 m.

Ptonsk znajduje sie w Regionie Mazowieckim (I1X), na Podregionie Zachodniomazowieckim
(IX 3), w rejonie pochodzgcym z czwartorzedu (Q).

Potencjalna wodono$nosé jest zmienna i wynosi 1-70 m®h. Potudniowo-wschodni pas
charakteryzuje sie wodonosnoscig 30-70 m®h, a zwierciadlo wody wystepuje $rednio
na gtebokosci 100-110 m. Na zachdd od Plonska znajduje sie stosunkowo maty obszar,
na ktérym wodono$nosé wynosi 70-120 m*h. Na pétnoc od PloAska rozcigga sie pasmo,
gdzie gtebokosé pierwszego uzytkowego poziomu wodonosnego jest na gtebokosci od 20-
50 m.

Na obszarze znajdujgcym sie na wschdd od Plonska, poprzez Naruszewo, Czerwinsk i linie
wyznaczong przez Wiste znajduje sie Podregion Wschodniomazowiecki (IX 1). Gtéwny
poziom wodonosny na przewazajgcej czesci obszaru w utworach czwartorzgdu — piaski
i piaski ze zwirami, przewaznie na gtebokosci 20-40 m, migzszos¢ wynosi od kilku do 90 m,
znajduje sie tam kilka warstw wodonosnych. Warunki hydrogeologiczne sg zmienne,
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a wydajnosci wynoszg 2-120 m*h. Najwieksze wydajnosci wystepujg w dolinach kopalnych
Wkry i Nasielskiej. Wody sg pod cisnieniem do 300 kPa.

Modlin znajduje sie réwniez na Podregionie Wschodniomazowieckim (IX 1), w rejonie
kopalnej doliny Wkry. Poziom uzytkowy w utworach czwartorzedu — piaski i piaski ze
zwirami, na gtebokosci na ogo6t mniejszej niz 20 m w czesci poinocnej i ponizej 30 m w
czesci potudniowej, migzszo$é przewaznie 30-60 m. Wydajnosci wynoszg 30-120 m?h,
sporadycznie do 150 m%/h.

Po potudniowej stronie Wisty, na potudniowy wschod znajduje sie Rejon miedzyrzecza Wisty
i Narwi (IX 2A). Gtéwny poziom wodonosny w utworach czwartorzedu — piaski i piaski ze
zwirami, migzszos¢ wynosi 80-100 m, na ogot wystepujg dwie warstwy wodonosne
0 swobodnym zwierciadle, istnieje wptyw wod rzecznych. Poza tym, wystepuje dodatkowe
zasilanie z Narwi (Zbiornik Zegrzynski). Wydajnosci wynoszg od 30 do ponad 120 m%h,
najwieksze — w dolinie Narwi i w rejonie Chotomowa-Jozefowa.

Poziom wodonosny w utworach trzeciorzedu (oligocen) — piaski i piaski mutkowate,
na gtebokosci 180-220 m, migzszo$¢ wynosi 30-40 m. Wydajnosci wynoszg 30-70 m3/h.
Wody sg pod cisnieniem do 2100 kPa. W okolicach Nowego Dworu Mazowieckiego
wystepuja zasiegi lejow depresji powstatych wskutek eksploatacji woéd podziemnych
w utworach czwartorzedowych.

Po potudniowej stronie Wisty, ponizej Zakroczymia, na terenie Kampinoskiego Parku
Narodowego wystepuje Region tarasku kampinoskiego (IX 2C). Gtéwny poziom wodonosny
w utworach czwartorzedu — piaski, na gtebokosci kilku metréw, migzszos¢ wynosi 10-30 m,
wystepuje jedna warstwa wodono$na. Wydajnoséci na ogét sg w przedziale 30-70 m%h,
a w czesci pétnocno-wschodniej sg wieksze, lokalnie sg ograniczone do kilku m%h. Wody
0 zwierciadle swobodnym. W utworach trzeciorzedu (Tr) warunki hydrogeologiczne sg stabo
rozpoznane. Przypuszczalne wydajnosci wynoszg do 30 m*/h w czesci pétnocno-zachodniej
i do 50 m®h na pozostatym obszarze.

Na zachod od regionu tarasu kampinoskiego znajduje sie Rejon tazisk-Tutowic (taras Wisty
— IX 3A). Gtéwny poziom wodonosny w utworach czwartorzedu (Q) — piaski i piaski ze
zwirami, na gtebokosci kilku metréw o migzszosci 10-20 m. Wydajnosci wynoszg 10-60 m®h.
Zwierciadto wody jest swobodne. W utworach trzeciorzedu — warunki hydrogeologiczne sg
stabo rozpoznane. Przypuszczalne wydajnosci wynoszg do 30 m®/h.

Na zachdéd od przytoczonego powyzej rejonu znajduje sie rejon Pradoliny Torunsko-
Eberswaldzkiej (IX 3C). Gtéwny poziom uzytkowy w utworach czwartorzedu (Q) — piaski
i piaski ze zwirem, na gtebokosci kilku metréw. Wydajnosci typowego otworu studziennego
wynoszg przewaznie 30-70 m®h. Wystepujgce wody to wody o zwierciadle swobodnym.
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3.1.1.3 Przyroda

W tym rozdziale przedstawiono informacje dotyczgce warunkoéw przyrodniczych panujgcych
na analizowanym terenie.

3.1.1.3.1 Parki Narodowe, Parki Krajobrazowe i Rezerwaty Przyrody

Na analizowanym obszarze wyznaczonym pomiedzy Modlinem, Ptonskiem i Ptockiem nie
wystepujg Parki Narodowe, ni Parki Krajobrazowe. Jedyny Park Narodowy, jaki znajduje sie
w poblizu analizowanego obszaru to Kampinoski Park Narodowy. Dodatkowo, na zachdod od
Ptocka, w odlegtosci 5-8 km, znajdujg sie: Brudzenski Park Krajobrazowy i Gostynihsko-
Wioctawski Park Krajobrazowy.

Na obszarze wyznaczonym pomiedzy Wista, Modlinem, Ptoiiskiem i Ptockiem wystepuja
nastepujgce Rezerwaty Przyrody:

e Kepa Rakowska,

o Kepa Antoninska,

o Kepa Wykowska,

o Wyspy Zakrzewskie,

e Wyspy Biatobrzeskie,
o Lawice Troszynskie,

e Noskowo,

o Kepy Kazunskie,

e Zakole Zakroczymskie,
e Wikliny Wislane.

Ponizsza ilustracja przedstawia lokalizacje Parkéw Narodowych, Parkéw Krajobrazowych
i Rezerwatéw Przyrody w obrebie analizowanego obszaru.

Na ilustracji przedstawiono réwniez zaktadane warianty przebiegu linii kolejowej Modlin —
Ptock.
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llustracja 19. Mapa prezentujgca Parki Narodowe, Parki Krajobrazowe i Rezerwaty Przyrody w obrebie analizowanego obszaru wraz z wariantami przebiegu linii
kolejowej Modlin - Ptock, zrédto: IDOM
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3.1.1.3.2 Obszary Chronionego Krajobrazu
Na nastepnych stronach przedstawiono mapy prezentujgce:

e Obszary Chronionego Krajobrazu w obrebie analizowanego obszaru wraz z
wariantami przebiegu linii kolejowej Modlin — Ptock,

o Korytarze ekologiczne w obrebie analizowanego obszaru wraz z wariantami
przebiegu linii kolejowej Modlin — Ptock,

o Korytarze ekologiczne i pomniki przyrody na analizowanym obszarze wraz z
wariantami przebiegu linii kolejowej Modlin — Ptock.

Kazdy z wariantéow ,przecina” Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK) przynajmniej jeden
raz. Nie jest mozliwe poprowadzenie linii, w taki sposéb, aby nie przekraczata jednego z
istniejgcych OChK.

Ponadto, zaden z wariantow nie wkracza na korytarze ekologiczne, a warianty linii zostaty
poprowadzone tak, aby nie wchodzi¢ w kolizje z istniejacymi pomnikami przyrody.
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llustracja 20. Mapa prezentujgaca Obszary Chronionego Krajobrazu w obrebie analizowanego obszaru wraz z wariantami przebiegu linii kolejowej Modlin - Pfock,

Zrédto: IDOM
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llustracja 21. Mapa prezentujgca korytarze ekologiczne w obrebie analizowanego obszaru wraz z wariantami przebiegu linii kolejowej Modlin - Pfock, zrédfo: IDOM
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llustracja 22. Mapa prezentujgca korytarze ekologiczne i pomniki przyrody na analizowanym obszarze wraz z wariantami przebiegu linii kolejowej Modlin - Pfock,
zrodfo: IDOM
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3.1.1.3.2.1 Powiat nowodworsKki

Na terenie powiatu nowodworskiego znajduje sie 10 rezerwatéow przyrody, o tgcznej
powierzchni ok. 2 168 ha.

Tabela 1. Rezerwaty przyrody w powiecie nowodworskim, zrédio: Program ochrony Srodowiska dla
powiatu nowodworskiego na lata 2008-2011 z perspektywa do 2015 roku — aktualizacja 2007

Powierzchnia

Gmina Rodzaj [ha]

Zakole Zakroczymskie | Zakroczym faunistyczny | 528,42
Kepy Kazunskie Czosndéw faunistyczny | 544,28
Wikliny Wislane Leoncin faunistyczny | 340,48
Ruska Kepa Czosnéw lesny 15,34
Pomiechowek Pomiechoéwek | lesny 18,86
Czarna Woda* Leoncin lesny 72,59
Rybitew* Leoncin lesny 223,71
Wilkow* Leoncin lesny 354,99
Biela* Leoncin lesny 45,5
Dolina Wkry Pomiechéwek | krajobrazowy | 23,78

* - obszar ochrony $cistej zlokalizowany na terenie Kampinoskiego Parku Narodowego

Utworzone rezerwaty faunistyczne petnig role ochronng, dla miejsc legowych rzadkich i
zagrozonych wyginieciem w Polsce ptakow siewkowatych: mew, rybitw i siewek.

Rezerwat Zakole Zakroczymskie obejmuje wyspy, piaszczyste tachy oraz wody ptyngce rzeki
Wisty.

Obecnie projektuje sie kolejne dwa rezerwaty w gminie Zakroczym:

e rezerwat przyrody nieozywionej, Zakroczymskie Parowy — planowana powierzchnia
20 ha;

o Wyspy Smoszewskie, rezerwat faunistyczny, wodny o prognozowanej powierzchni
catkowitej 665 ha.

Ochronie krajobrazowej podlegajg duze tereny powiatu nowodworskiego. Podstawowym
celem tworzenia obszaréw chronionego krajobrazu jest zabezpieczenie przyrodniczo —
krajobrazowych waloréw terenow.

Na obszarze gminy Nowy Dwor Mazowiecki ochrona krajobrazu dotyczy gtdéwnie doliny
Wisty, Strugi, a takze terenéw lesnych w okolicach miejscowosci Kosewko — Wymysty,
Ostrzykowizna, a takze terenéw podmoktych, zlokalizowanych na pétnoc od Nowego Dworu
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Mazowieckiego oraz otuliny Kampinoskiego Parku Narodowego. Tereny te znajdujg sie w
granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Wedlug Rozporzadzenia
Wojewody Mazowieckiego na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
zakazuje sie dziatan mogacych w jakikolwiek sposdb wptyng¢ na pogorszenie obecnego
stanu. Zakazy i nakazy obowigzujg w odniesieniu do laséw i zadrzewien, gruntow rolnych,
wod, powierzchni ziemi i zmian krajobrazu oraz w zakresie lokalizacji inwestycji.

W ponizszej tabeli zestawiono pomniki przyrody na terenie powiatu nowodworskiego.

Tabela 2. Pomniki przyrody w powiecie nowodworskim, zrédfo: Program ochrony srodowiska dla powiatu
nowodworskiego na lata 2008-2011 z perspektywa do 2015 roku — aktualizacja 2007

Liczba pomnikéw

Gmina B
Czosnéw 10
Leoncin 8
Pomiechowek 14
Nowy Dwoér Mazowiecki 18
Zakroczym 9
Nasielsk 0
POWIAT 59

Rejestr pomnikow przyrody prowadzi starosta, a ich listy znajdujg sie w Urzedach Gmin.
Pomniki przyrody podlegajg konserwacji w ramach dziatan podejmowanych przez
Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody.

Nowym narzedziem ochrony réznorodnosci biologicznej na terenie Polski jest
ogolnoeuropejska sie¢ obszarow chronionych NATURA 2000. Celem utworzenia
ekologicznej sieci Natura 2000 jest ochrona réznorodnosci biologicznej na terenie wszystkich
krajow Unii Europejskiej. W sktad sieci wchodzg tzw. Specjalne Obszary Ochrony (SOO)
utworzone zgodnie z Dyrektywg Siedliskowg oraz Obszary Specjalnej Ochrony (OSO), dla
ktérych podstawe stanowi Dyrektywa Ptasia. Na terenie powiatu istniejg 2 obszary specjalne;j
ochrony ptakéw zatwierdzone Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 z dnia 21 lipca 2004:

e obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Wisty (kod PLB140004,
powierzchnia w obrebie powiatu: 2 894,4 ha, obejmuje gminy Nowy Dwor Mazowiecki
(253,2 ha), Czosnow (783,9 ha), Leoncin (1 191,2 ha), Zakroczym (666,1 ha),

o obszar specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Kampinoska (kod PLC 140001,
powierzchnia w obrebie powiatu — 15 387,8 ha, obejmuje gminy Czosnéw (5 785,9
ha) i Leoncin (9 601,9 ha).
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Dodatkowo na terenie powiatu wytypowano obszary kwalifikujgce sie do wigczenia do sieci
w przysztosci:

e specjalny obszar ochrony siedlisk, Dolina Wkry,
e specjalny obszar ochrony siedlisk Forty Modlinskie.

3.1.1.3.2.2 Powiat ptonski

Cennym walorem krajobrazu powiatu ptoniskiego sg pomniki przyrody. Sg to obiekty
pojedyncze, w tym gtazy narzutowe; pojedyncze drzewa, grupy drzew i aleje. Najlicznigj
wystepuja w parkach podworskich. Niektore stare okazy rosng juz ponad 200 lat.

WS3$rdd nich na szczegolng uwage zastuguja:
= Gmina Raciaz

— Kociecin Tworki, Kodtutowo - deby szyputkowe o obwodach pni 518 i 550 cm,
— Dobrska Kolonia, Wepity, Kodtutowo, Lempino - lipa drobnolistna,

— Miode Niedroze - 121 drzew - aleja grabowa,

— Budy Kraszewske - na pow. 0,04 ha krzewy jatowcéw,

— Pdlka —Racigz - jatowiec pospolity na gruncie Marka Zabrockiego,

= Gmina Baboszewo

— Jarocin i Dziektarzewo - wigzy szyputkowe w o obwodach pni 476 i 520 cm,

= Gmina Naruszewo

— Krysk - jesion wyniosty zwany ,Moczarem” o obwodzie pnia 411cm,

=  Gmina Plonsk

— Bogustawice — 4 rodzaje debu szyputkowego i buk pospolity,
— Poczernin — sosna pospolita,

— Strachowko - dgb szyputkowy,

— Skarzyn — aleja lipowa — 135 lip drobnolistnych,

— Szpondowo — dgb czerwony i trzy klony srebrzyste,

— Szerominek — dgb szyputkowy,

— Koziminy Nowe — klon zwyczajny,

—  Kluczewo — brzoza brodawkowata,

— Dalanowek — kasztanowiec biaty i 7 klonow pospolitych,
— Brody — gtaz narzutowy — obwdd — 940 cm,

— Szymaki — 2 egz. kasztanowcdw biatych,

— Szeromin — dgb szyputkowy,

= Gmina Nowe Miasto

— Miszewo Wielkie - dgb szyputkowy ,Piast”’ o obwodzie pnia 438cm,
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* Gmina Dzierzaznia

— Cumna — park ogréd dworski z 1926 r.,

— Kucice — park ogrod dworski,

— Pomianowo Dzierki — 3 jesiony wynioste,

— Wies Dzierzgznia - 3 jesiony wynioste,

— Pomianowo — gtaz narzutowy — granit rozowy gruboziarnisty.

tacznie na terenie powiatu ptonskiego jest 115 pomnikoéw przyrody w tym:

pojedyncze drzewa — 68,
grupy drzew — 35,

aleje — 5,

gtazy narzutowe — 5,
inne (pow. lesne) — 2.

Obszary chronione obejmujg zaréwno Specjalne Obszary Ochrony wytypowane dla ochrony
siedlisk i gatunkéw na podstawie Dyrektywy Siedliskowej oraz Obszary Specjalnej Ochrony
wytypowane, jako istotne miejsca legowe dla gatunkéw ptakéw na mocy Dyrektywy Ptasiej i
jako wazne miejsca przystankowe na szlakach wedrowek ptakéw migrujacych.

Na terenie powiatu ptonskiego obszar ,Doliny Srodkowej Wisly” zostat zaproponowany do
wigczenia do europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000.

3.1.1.3.2.3 Powiat ptocki

Dotychczas formalnie na terenie powiatu wyznaczony zostat tylko jeden obszar NATURA
2000. Jest to obszar OSO pn.: Dolina Srodkowej Wisty (PLB 140004) o pow. 28 061,3 ha,
w tym na terenie powiatu obszar o pow. 4 576,4 ha, w gminach: Bodzanéw - 545,2 ha,
Gabin - 498,1 ha, Mata Wies - 491,1 ha, Stubice - 882,5 ha, Stupno -1.212,4 ha i Wyszogrdd
-947,1 ha.

Ponadto strona polska zgtosita do Komisji Europejskiej z terenu powiatu ptockiego cztery
obszary SOO o tgcznej powierzchni 10 462,97 ha, ktére do czasu zatwierdzenia ich przez
Komisje Europejskg i formalnego wyznaczenia w trybie przepiséw krajowych, traktowane sg
jako obszary majgce istotne znaczenie dla Wspdlnoty.

Do projektowanych specjalnych obszarow ochrony siedlisk naleza:

e ,Sikérz” (PLH 140012) o pow. 204,54 ha,

e Uroczyska tackie” (PLH 140021) o pow. 1 620,44 ha,

o ,Kampinoska Dolina Wisty” (PLH 140029) o pow. ogdlnej 21 089,6 ha,
w tym na terenie powiatu ptockiego 8 540,37 ha,

o ,Dolina Skrwy Lewej” (PLH 140051) o pow. 216,3 ha, w tym na terenie powiatu
ptockiego 97,62 ha.
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Ponadto system ochrony przyrody w powiecie tworzg: parki krajobrazowe, rezerwaty
przyrody, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu i uzytki
ekologiczne.

Parki krajobrazowe majg tgczng powierzchnie 9 431 ha:

Brudzenski Park Krajobrazowy - obejmuje doline dolnego biegu Skrwy Prawej oraz
przylegajgce kompleksy lesne: Brwilno, Sikorz, Siecien i Brudzen. Park wraz z otuling
zajmuje obszar o pow. 7 568 ha, w tym otulina o pow. 4 397 ha. Potozony jest w
catoéci na terenie powiatu ptockiego w gminach: Brudzen Duzy i Stara Biata;
Gostyninsko—Wloctawski Park Krajobrazowy - o pow. 38 950 ha potozony jest
malowniczo w Pradolinie Wisty pomiedzy Ptockiem, Wtoctawkiem i Gostyninem - na
terenie dwoch wojewoddztw: mazowieckiego i kujawsko-pomorskiego. Na terenie
powiatu ptockiego Park zajmuje powierzchnie 6 260 ha, w tym: w gminie Nowy
Duninéw - 4 737 ha i gminie tack - 1 522 ha;

W przygotowaniu jest projekt utworzenia Wislansko-Narwianskiego Parku
Krajobrazowego, ktory ma znajdowaC sie¢ w catosci na terenie wojewddztwa
mazowieckiego. Pod wzgledem administracyjnym obejmowaé ma 7 powiatéw i 23
gminy. Zakfada ochrone Doliny Wisty od Ptocka do uj$cia Narwi i Doling Dolnej Narwi,
a takze znaczny odcinek Doliny Dolnej Bzury z miejscami pamieci zwigzanymi z
postacig Fryderyka Chopina.

Rezerwaty przyrody

Ochrong rezerwatowg w powiecie ptockim objetych jest 2 347,35 ha gruntéw. W tym celu
utworzonych zostato 15 rezerwatow przyrody, w tym 4 lesne, 6 faunistycznych, 4
krajobrazowe i 1 wodny.
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Tabela 3. Stan rezerwatow przyrody w powiecie ptockim, zrédfo: Program ochrony srodowiska
w powiecie ptockim na lata 2011-2015 (projekt)

Nazwa rezerwatu i Typ rezerwatu Powierzchnia [ha]
1 | Brudzenskie Jary gm. Brudzen Duzy krajobrazowy 39,10
2 | Brwilno gm. Stara Biata krajobrazowy 65,68
3 | Dgbrowa tacka gm. tack lesny 305,87
. 30,36,
4 | Drzezno am Lack. (646 ha) wodny
gm. Gostynin (23,9 ha) w tym pow. pt. 6,46
5 | Korzen gm. kack lesny 36,32
6 |tack gm. tack le$ny 15,50
7 |Kresy gm. Nowy Duninéw lesny 182,35
8 | Jastrzgbek gm. Nowy Duninéw krajobrazowy 463,20
9 | Sikorz gm. Brudzen Duzy krajobrazowy 215,87
gm. Stupno 105,00
gm. Bodzanéw 20,00
10 | Kepa Wykowska faunistyczny
gm. Stubice 85,00
gm. Gabin 38,00
gm. Stupno 61,00
11 |tawice Troszyn. faunistyczny
gm. Gabin 53,00
12 | Kepa Rakowska gm. Wyszogréd faunistyczny 65,00
gm. Mata Wies 55,00
13 | Kepa Antoninska faunistyczny
gm. Wyszogrod 155,00
gm. Bodzandw 35,00
14 | Wyspy Biatobrzeskie faunistyczny
gm. Stubice 105,00
) gm. Mata Wie$ ) 170,00
15 | Wyspy Zakrzewskie faunistyczny
gm. Stubice 70,00

Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe zajmujg w powiecie ptockim 886 ha, tj.

e Jezioro Biatobrzeskie, gm. Bodzanow - o pow. 37,9 ha,
o Ujscie Skrwy, gm. Brudzeh Duzy - o pow. 96,0 ha,

e Jezioro Jézefowskie, gm. Brudzen Duzy - o pow. 24,9 ha,
e Jezioro Ciechomickie, gm. tack - o pow. 91,1 ha,

e Jezioro Gorskie, gm. tack - o pow. 87,0 ha,

e Jezioro tgckie Duze, gm. tack - o pow. 96,6 ha,

e Jezioro Zdworskie, gm. tack - o pow. 452,5 ha.
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Obszary chronionego krajobrazu o tgcznej powierzchni 61 644,74 ha:

¢ Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu o pow. 44 504 ha, lezy na terenie 4
powiatow, w tym w zdecydowanej wiekszosci (37 961,43 ha) na terenie powiatu
ptockiego w gminach: Wyszogrod, Mata Wie$, Bodzanow, Stupno, Radzanowo, Stara
Biata, Brudzen Duzy, Stubice;

e Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Przyrzecze Skrwy Prawej” o pow. 33 338 ha,
obejmuje w powiecie ptockim tylko 1 163,31 ha (gmina Brudzen Duzy), w pozostatej
czesci lezy na terenie powiatu sierpeckiego;

o Gostyninsko—-Gabinski Obszar Chronionego Krajobrazu o pow. 22 520 ha lezy w
catosci na terenie powiatu ptockiego w gminach: Gabin i Lack.

Uzytki ekologiczne

Uzupetnieniem wielkoobszarowych form ochrony przyrody sa uzytki ekologiczne w ilosci 90 o
tacznej powierzchni 93,58 ha, przewaznie o charakterze srédlesnych bagien lub fgk.

Pomniki przyrody

Pomniki przyrody to najmniejsze formy ochrony przyrody. W powiecie ptockim jest ich 187.
Sa to pojedyncze drzewa, grupy drzew, aleje, gtazy narzutowe, inne. Najwiekszym drzewem
pomnikowym w powiecie jest dgb ,Chrobry” o obwodzie 870 cm i wysokosci ok. 25 m
rosngcy w miejscowosci Biatobrzegi. Do rownie imponujgcych drzew nalezg: swierk w parku
w Nowym Duninowie o obwodzie 370 cm oraz buki na terenie rezerwatu ,Brudzenskie
Jary”.Ogromng wartos¢ przyrodniczg stanowi starodrzew w ok. 100 parkach podworskich,
bedacy pozostatoscig parkéw i ogrodéw zaktadanych wokét dworéw szlacheckich.
Zadrzewienia te objete sg ochrong zabytkowa.

Obszary objete ochrong prawng w gm. Mata Wies'

W Gminie Mata Wie$ obszary prawnie chronione stanowig teren o powierzchni 4 036 ha.
Czes¢ gminy potozona jest w obszarze Nadwislanskiego Obszaru Krajobrazu Chronionego.
Ponadto cata dolina Wisty na terenie gminy Mata Wie$ zostata wtgczona do sieci NATURA
2000. Do obszaru objetego scistg ochrong nalezg dwa czesciowe rezerwaty przyrody Kepa
Antoninska i Wyspy Zakrzewskie o tgcznej powierzchni 225 ha. Sa to rezerwaty faunistyczne
obejmujgce wyspy i piaszczyste tawice. Przedmiotem ochrony sg ostoje legowe rzadkich i
gingcych w Polsce ptakéw siewkowych. Na terenie gminy znajdujg sie prawem chronione
pomniki przyrody oraz parki podworskie posiadajgce wpis do rejestru zabytkéw

Czes¢ Gminy i Miasta Wyszogréd, przylegta do rzeki Wisty, posiadajgca bardzo cenne
zasoby przyrodnicze, objeta zostata ochrong przez wigczenie tych terenéw do

! #rédto: Plan Odnowy Miejscowosci Mala Wies 2008 — 2015
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Nadwislanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Obszar ten zajmuje powierzchnie
44 504 ha i lezy na terenie 4 powiatow, wtym w zdecydowanej wiekszosci na terenie
powiatu ptockiego w gminach: Wyszogrod, Mata Wies, Bodzanéw, Stupno, Radzanowo,
Stara Biata, Brudzen Duzy, Stubice. W Nadwislanskim Obszarze Chronionego Krajobrazu
znalazto sie okoto 45% powierzchni gminy [ miasta.
Rozporzadzenie Wojewody Mazowieckiego z dnia 24 lipca 2002 r., ustanawiajgce
Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu, ustalifo jednoczesnie szczegétowe zasady
korzystania z niego.
Ponadto na terenie gminy znajdujg sie dwa rezerwaty przyrody, utworzone Zarzgdzeniem
MOSZNIL z dnia 2 listopada 1994 r. Rezerwaty wystepujg pod nazwa:

e Kepa Antoninska - o pow. 155 ha - typ faunistyczny,
o Kepa Rakowska - 0 pow. 65 ha - typ faunistyczny.

Pozostatg forme ochrony na terenie Gminy i Miasta Wyszogréd stanowig pomniki przyrody,
ktérych jest ogotem 11 szt., w tym:

o W miescie Wyszogrod 4 szt. - kasztanowiec biaty szt. 2, wigz szyputkowy szt. 1,
jesion wyniosty szt. 1,
e Teren gminy 7 szt. - dgb szyputkowy w sotectwach:
o Wigzbéwka - 4 szt.,
o Ciuckowo - 1 szt.,
o Rebowo - 1 szt.,
o Wilczkowo - 1 szt.

3.1.1.3.2.4 Powiat miasto Plock

Na terenie Miasta jest zarejestrowanych 9 pomnikéw przyrody ozywionej oraz dwa zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe. Pomnikami przyrody sg nastepujace pojedyncze drzewa:

e Dab szyputkowy Broniewskiego - sedziwe drzewo przy ul. Kosciuszki 24 za
domem, w ktérym mieszkat i tworzyt Wiadystaw Broniewski. Obecnie w budynku tym
miesci sie siedziba Zwigzku Nauczycielstwa Polskiego. Obwdd drzewa na wysokosci
130 cm wynosi 442 cm, a wysokos¢ 20 m. Zostat ustanowiony pomnikiem przyrody
na podstawie orzeczenia nr 97 PWRN z dn. 24.12.1957 r.; Nr Lb-5/21/1324/57.

o Dab szyputkowy za budynkiem Sadu - w parku na tytach sgdu okregowego w
Ptocku, w poblizu ulicy Teatralnej. Obwdéd drzewa na wysokosci 130 cm wynosi 301
cm, a wysokos¢ 20 m. Rosnie samotnie wsrdd szpaleru kasztanowcow. Wpisany na
liste pomnikoéw przyrody orzeczeniem nr 151 PWRN z dn. 21.05.1962 r.; Zn. R-XV-
466/39/62.

e Dab szyputkowy - rosnie na terenie nalezagcym do Ksigznicy Ptockiej przy ul.
Kosciuszki 3. Obwdd drzewa na wysokosci 130 cm wynosi 260 cm, wysokos¢ drzewa
- ok. 30 m. Ustanowiony pomnikiem przyrody na mocy rozporzgdzenia Wojewody
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Ptockiego nr 8/92 z dnia 21.05.1992 r. (Dz. Urz. Woj. Ptockiego nr 6 z dn. 8.06.92
poz. 112).

o Dab szyputkowy ,Wojciech” - rosnie na terenie posesji prywatnej panstwa
Goszczynskich przy ul. Zarzecznej 6 w Borowiczkach. Najokazalszy z ptockich debéw
pomnikowych. Obwdd pnia dochodzi do 500 cm, a wysokos¢ wynosi 22 m. Drzewem
opiekujg sie uczniowie Szkoly Podstawowej nr 20 w Plocku. W koronie drzewa
zaktadajg gniazda zieby i kosy, a w dziuplach - szpaki i sikorki. U podstawy pnia
zadomowity sie mrowki. Wpisany na liste pomnikéw przyrody orzeczeniem nr 278
PWRN z dn. 15.02.1973 r. Zn. Rlop-831/18/73.

e Platan klonolistny - zlokalizowany na Wzgorzu Tumskim pomiedzy Muzeum
Diecezjalnym a Bazylikg Katedralng. Jest to jedyny w Ptocku przedstawiciel tego
gatunku. Obwadd pnia na wysokosci 130 cm wynosi 200 cm, a wysokos¢ drzewa - 20
m. Drzewo zostato ustanowione pomnikiem przyrody na mocy rozporzgadzenia
Wojewody Ptockiego nr 8/92 z dnia 21.05.1992 r. (Dz. Urz. z dn. 8.06.02 poz. 112).

o Kasztanowiec bialy - rosnie naprzeciwko wejscia do Sadu Rejonowego w Ptocku,
nieopodal siedziby Towarzystwa Naukowego Ptockiego. Wysokosé drzewa - 22 m,
obwdd na wysokosci 130 cm - 320 cm. Zatwierdzony jako pomnik przyrody
rozporzadzeniem Wojewody Ptockiego nr 8/92 z dnia 21.05.1992 r. (Dz. Urz. Woj.
Ptockiego nr 6 z dn. 8.06 1992 r. poz. 112).

o Robinia akacjowa i katalpa zéittokwiatowa - rosng na terenie Zespotu Szkot
Odziezowych nr 8 przy ul. Sienkiewicza 26. Robinia ma wysoko$¢ 17 m i obwdd
(mierzony na wysokosci 130 cm) — 390 cm, a katalpa - wysokos¢ 17 m i obwdd (na
wysokosci 130 cm) - 134 cm. Ustanowione pomnikiem przyrody jako grupa drzew
zarzadzeniem nr 8/92 Wojewody Ptockiego z dnia 21.05.1992 (Dz. Urz. Wo.
Ptockiego nr 6 z dn. 8.06.1992 r., poz. 112).

e Magnolia - zlokalizowana na terenie Ogrédkéw Dziatkowych im. Kosciuszki przy ulicy
Gwardii Ludowej przed Domem Dziatkowca na Placu Magnolii. Wysokos¢ drzewa - 4
m, obwdd pnia na wysokosci 130 cm - 31 cm. Drzewo zostato posadzone przez
pierwszego instruktora ogrodu Mariana Cieslika w czasie Swieta Dziatkowca dla
upamietnienia oddania do uzytku Domu Dziatkowca i potgczenia w 1982 r. M.O.D im.
F. Chopina i Z.0.D Petrochemia w jeden wspélny P.O.D im. T. Kosciuszki. Wpisana
na liste pomnikéw przyrody rozporzadzeniem nr 8/92 Wojewody Ptockiego z dn.
21.05.1992 r. (Dz. Urz. Woj. Ptockiego nr 6 z dn. 8.06. 1992 r. poz. 112).

e Mitorzab chinski - rosnie na osiedlowym placu zabaw Mazowieckiej Spoétdzielni
Mieszkaniowej pomiedzy blokami nr 3 i 5 przy ulicy Jesiennej. Obwod drzewa wynosi
78 cm (na wysokosci 130 cm), a jego wysokos¢ - 10 m. Ustanowiony pomnikiem
przyrody rozporzgdzeniem nr 1/87 Wojewody Ptockiego z dnia 9.01.1987 r.

Inng formg ochrony przyrody wystepujgcg na terenie miasta sg parki podworskie. Istniejg tu
dwa parki nieorzeczone, ujete w spisie zabytkéw:
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o park dworski - park o powierzchni 3,4 ha, obejmuje Zespot Cukrowni Borowiczki,
utworzony w latach 1908-1913, potozony w Plocku-Borowiczkach, przy pl. Witosa 1,

e zespol dworsko-parkowy w Plocku-Ciechomicach zarejestrowany w rejestrze
zabytkéw pod nr 84 z 22.03.1963r.,

e nieujety w spisie zabytkéw - park miejski - park podominikanski, o powierzchni
0,6 ha ze szczgtkowym drzewostanem, utworzony w 1820 roku, potozony w Plocku
przy ul. Kosciuszki.

Do 2002 roku na terenie miasta Ptocka utworzono dwa zespoty przyrodniczo-krajobrazowe:
jaru rzeki Brzeznicy i jaru rzeki Rosicy.

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy jaru rzeki Brzeznicy zostat utworzony na mocy
uchwaly Rady Miasta Plocka (uchwata nr 999/XLIX/02 z dn. 29 stycznia 2002) w celu
ochrony cennego krajobrazu naturalnego - zachowania jego waloréow estetycznych,
rekreacyjnych i funkcji korytarza ekologicznego. Ochrong objeto powierzchnie ok. 80 ha,
obejmujgcy linie krawedzi skarpy doliny w powigzaniu z terenami sgsiednimi.

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy jaru rzeki Rosicy o powierzchni 40 ha zostat
utworzony na mocy uchwaty Rady Miasta Ptocka (uchwata nr 998/XLIX/02 z dn. 29.01.2002
r.) w celu ochrony cennego krajobrazu naturalnego - zachowania jego waloréw estetycznych,
rekreacyjnych i funkcji korytarza ekologicznego.

Ponadto, czes¢ Doliny Wisty na terenie miasta Plocka przewidziana zostata do objecia
ochrong wramach systemu Natura 2000. Szczegotowe ustalenia podane zostang po
sprecyzowaniu granic i zasad postepowania w tym obszarze, co nastgpi po wydaniu przez
Ministra Ochrony Srodowiska odpowiedniego rozporzadzenia.
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3.1.1.3.3 Oddziatywanie wariantéw linii kolejowej na srodowisko naturalne

W tym rozdziale zostata przedstawiona analiza oddziatywania przebiegu wariantéw linii
kolejowej Modlin-Ptock na srodowisko naturalne.

Na kolejnych stronach przedstawiono graficznie oddzialtywanie wariantéw linii kolejowej
na srodowisko naturalne.

Waloryzacji terenu dokonano w obrebie korytarzy dla kazdego z wariantéw przebiegu linii.
Korytarze zostaly wyznaczone przez odsuniecie osi linii 0 2km w kierunku pétnocnym i
potudniowym.

Waloryzacja przestrzeni skupia sie na okresleniu obszaréw wykluczajgcych lokalizacje
inwestycji oraz na okresleniu obszarow i obiektéw wrazliwych, ktérych naruszenie moze
skutkowac¢ powstaniem wystarczajgcej szkody w srodowisku (zgodnie z kryteriami oceny
wystgpienia szkody okreslonymi w §3 i §4 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30
kwietnia 2008r. w sprawie kryteriéw oceny wystgpienia szkody w $rodowisku?) lub powoduje
koniecznos¢ poniesienia wysokich kosztow (finansowych lub organizacyjno-czasowych)
niezbednych do minimalizacji lub kompensaciji przewidywanych szkéd w srodowisku.

Przy wykonaniu waloryzacji przestrzeni postuzono sie systemem GIS z odpowiednio
dobranymi warstwami tematycznymi, zas warstwom przypisano rézne wagi.

Wagi okreslono w odniesieniu do oczekiwanego znaczenia ewentualnych kolizji. Wagi
okreslono w oparciu o doswiadczenia ekspertéw, w zakresie od 1 (wystepowanie kolizji o
niewielkiej skali) do 10 (najwyzsza waga — przestrzen z punktu widzenia ochrony przyrody i z
przyczyn formalno-prawnych wiasciwie nie jest przydatna dla lokalizacji inwestyciji).

W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz obszaréw chronionego krajobrazu (OChK)
przecinanych przez rozpatrywane warianty linii i bezposrednio sgsiadujgcych obszaréw
Natura 2000 (obszary specjalnej ochrony ptakéw — OSO i specjalne obszary ochrony siedlisk
- S00).

? Dz. U. Nr 82 z roku 2008, poz. 501
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Tabela 4. Wykaz obszaréw chronionego krajobrazu przecinanych przez rozpatrywane warianty linii
i bezposrednio sgsiadujgcych obszaréw Natura 2000

\WEE ] ‘ Kolizje
Linia nie przecina Parkéw Narodowych, ani korytarzy ekologicznych. Linia nie
przecina obszaréw Natura 2000 OSO, ani Natura 2000 SOO.

Linia przecina Nadwislanski OChK (na dtugosci ok. 3,9km), Naruszewski OChK
(na dtugosci ok. 2,5km), Warszawski OChK (na dtugosci ok. 0,5km).

Linia nie przebiega przez Krysko-Joniecki OChK, lecz OChK znajduje sie na
Wariant 1 szerokosci korytarza 2x2km (bufor wariantu).

Linia przecina bufor (3000m) utworzony od obszaru Natura 2000 OSO.

Cze$¢ obszaru Natura 2000 SOO znajduje sie na szerokosci korytarza 2x2km (bufor
wariantu).

Linia przecina, szczegdlnie w czesci Srodkowej, torfowiska niskie tj. szuwary
wielkoturzycowe oraz zbiorowiska gk swiezych i muraw napiaskowych.

Linia nie przecina Parkéw Narodowych, ani korytarzy ekologicznych. Linia nie
przecina obszaréw Natura 2000 OSO, ani Natura 2000 SOO.

Linia przecina Warszawski OChK (na ditugosci ok. 0,5km), Naruszewski OChK (na
dtugosci ok. 2,5km). Na dlugosci ok. 4,0km linia przechodzi przez Nadwislanski
Wariant 1A | OChK.

Linia zn’ajduje sie na buforze 3000m utworzonym z obszaru Natura 2000 OSO
(Dolina Srodkowej Wisty).

W poréwnaniu do wariantu 1 linia omija torfowiska niskie (szuwary wielkoturzycowe,
zbiorowiska tgk swiezych i muraw napiaskowych) nieopodal wsi Sadkowo.

Linia nie przecina Parkéw Narodowych, ani korytarzy ekologicznych. Linia nie
przecina obszaréw Natura 2000 OSO, ani Natura 2000 SOO.

Linia przecina Warszawski OChK (na dlugosci ok. 0,5km), Naruszewski OChK (na
dtugosci ok. 2,5km). Na dtugosci ok. 2,7km korytarz (bufor 2x2km) przechodzi przez

Wariant 1B Nadwislanski OChK (linia nie przecina tego obszaru).
Linia znajduje sie na buforze 3000m utworzonym z obszaru Natura 2000 OSO
(Dolina Srodkowej Wisty).
Linia przecina zbiorowiska tgk swiezych i mokrych oraz muraw napiaskowych.
Linia nie przecina Parkéw Narodowych, ani korytarzy ekologicznych. Linia nie
przecina obszaréw Natura 2000 OSO, ani Natura 2000 SOO.
Linia przecina Naruszewski OChK (na dtugosci ok. 2,5km), Warszawski OChK

Wariant 2 (na dtugosci ok. 0,5km) i Nadwislanski OChK (na dtugosci ok. 5,9km).

arian

Bufor utworzony z linii kolejowej (2km w kazdym kierunku) wchodzi na inny bufor
(300m) obszaru Natura 2000 SOO (Kampinoska Dolina Wisty).

Na buforze linii kolejowej znajdujg sie torfowiska niskie (zbiorowiska tgk wilgotnych,
Swiezych i muraw napiaskowych).
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WWETEI ‘

Wariant 3

Kolizje
Linia nie przecina Parkéw Narodowych, ani korytarzy ekologicznych. Nie przecina
torfowisk. Linia nie przecina obszaréw Natura 2000 OSO, ani Natura 2000 SOO.
Linia przecina Naruszewski OChK na dlugosci ok. 600m. Linia przecina
w najwezszych miejscach Warszawski OChK (na dtugosci 0,5km i 1,3km).

Linia znajduje sie na buforze 3000m Natura 2000 SOO (Dolina Srodkowej Wisty).
Linia przecina Nadwislanski OChK na dtugosci 8,2km. Linia znajduje sie na buforze
3000m utworzonym z obszaru Natura 2000 OSO.

Bufer linii kolejowej (2x2km) znajduje sie na buforze Natura 2000 OSO (bufer 300m).

Wariant 4

Linia nie przecina Parkéw Narodowych, ani korytarzy ekologicznych. Nie przecina
torfowisk. Linia nie przecina obszaréw Natura 2000 OSO, ani Natura 2000 SOO.

Linia przecina Naruszewski OChK (na dlugosci ok. 300m), Warszawski OChK
(na dtugosci 0,6km i 1,5km) i Nadwislanski OChK (na catkowitej dtugosci ok. 35km).
Nie przecina obszaréw Natura 2000 SOO, jednak korytarz 2x2km przechodzi przez
obszar Natury 2000 - Kampinoska Dolina Wisty.

Linia znajduje sie na buforze Natura 2000 OSO (3000km) i na buforze Natura 2000
OSO (300m).

Wariant 4A

Linia nie przecina Parkéw Narodowych, ani korytarzy ekologicznych. Nie przecina
torfowisk. Linia nie przecina obszaréw Natura 2000 OSO, ani Natura 2000 SOO.

Linia przecina Naruszewski OChK (na diugosci ok. 300m), w najwezszych miejscach
Warszawski OChK (na dtugosci 0,6km i 1,5km) i Nadwislanski OChK (na catkowitej
dtugosci ok. 28,5km).

Linia znajduje sie na buforze Natura 2000 OSO (3000km) na dtugosci ok. 43km.

Wariant 4B

Linia nie przecina Parkéow Narodowych, ani korytarzy ekologicznych. Nie przecina
torfowisk. Linia nie przecina obszaréw Natura 2000 OSO, ani Natura 2000 SOO.

Wariant 4B (sposréd wariantow 4, 4A i 4B) przecina Nadwislanski na najkrotszym
odcinku (na catkowitej dtugosci ok. 24km).

Linia przecina Naruszewski OChK (na dtugosci ok. 300m), w najwezszych miejscach
Warszawski OChK (na dtugosci 0,6km i 1,5km).

Linia znajduje sie na buforze Natura 2000 OSO (3000km) na dtugosci ok. 35km.

Przypisanie wag pozwala na identyfikacje przeszkdéd o charakterze wysokiego ryzyka dla
realizacji projektu. Wigze sie to zaréwno z potrzebg ochrony waloréw przyrodniczych, jak i z
mozliwoscig uzyskania pozytywnej decyzji o lokalizacji linii kolejowej.

Jako najdalej idgcg ingerencje nowej linii kolejowej w obszar Natura 2000 przyjeto przeciecie
obszaru Natura 2000 przez nowg linie kolejowg — skutkujgce duzym prawdopodobienstwem,
ze oddziatywanie bedzie znaczace. Zgodnie z art. 33 prawa ochrony przyrody nie wolno dla
takiego obszaru udzieli¢ zezwolenia na realizacje przedsiewziecia poza Scisle okreslonymi
wyjatkami, dla ktérych jednym z warunkoéw koniecznych jest brak alternatyw. Szczegdlne
obostrzenia dotyczg obszaréw SOO, w ktérych wystepujg gatunki priorytetowe.
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Tabela 5. Wagi przyjete dla warstw odpowiadajgcych wrazliwos$ci Srodowiska

Waga i warstwa
odpowiadajaca

Typ obszaru stanowigcego przeszkode dla

s sz . trasowania
wrazliwosci srodowiska

10 e Obszary habitatowe (SOO) Natura 2000,
w ktorych wystepuja siedliska priorytetowe

|:| e Parki Narodowe

8
e Obszary ptasie (OSO) Natura 2000
6
- e Bufory obszaréw OSO o szerokosci 300m
5
e Bufory obszaréw SOO o szerokosci 3000m
4 e Rezerwaty Przyrody

e Torfowiska niskie

- * o Gytiowiska

3 e Miaki
e Mokradta
e Obszary Chronionego Krajobrazu

e Korytarze Ekologiczne

Na kolejnych ilustracjach przedstawiono waloryzacje przestrzeni dla réznych wariantéw
przebiegu linii kolejowej Modlin-Ptock.
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/7l dormn

3.1.1.3.3.1 Wariant 1

-~

_|'-.I -~ OChRk Bd Arzysowy

WYKONAWCA - TYTUL OPRACOWANIA: ) TYTUL RYSUNKU:
WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA INWESTYCJI | WALORYZACJA PRZESTRZENI DLA WARIANTU 1
mm "BUDOWA NOWEAJOL[I)TI‘LJK%L(EEJ%VEJ W RELACJI PRZEBIEGU LINIl KOLEJOWEJ MODLIN-PEOCK

llustracja 23. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu 1 przebiegu linii kolejowej Modlin - Ptock, zrédfo: IDOM

129



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa nowej linii kolejowej w relacji

/7l dormn

Mazowsze. Modiin — Plock”
3.1.1.3.3.2 Wariant 1A
*
. 3
* * *% *

OChK'De

ysowy

3 _PLONSK

WYKONAWCA:

I/Zldomn

WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA INWESTYCJI
"BUDOWA NOWEJ LINII KOLEJOWEJ W RELACJI
MODLIN-PLOCK"

TYTUL OPRACOWANIA: TYTUL RYSUNKU:

WALORYZACJA PRZESTRZENI DLA WARIANTU 1A
PRZEBIEGU LINII KOLEJOWEJ MODLIN-PLOCK

llustracja 24. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu 1A przebiegu linii kolejowej Modlin - Pfock, zrédto: IDOM
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/7l dormn

3.1.1.3.3.3 Wariant 1B

OChK'Do

*¥k

g * < !

PLONSK
¥ \\

&

ysowy

WYKONAWCA:

I/Zdormn

WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA INWESTYCJI | WALORYZACJA PRZESTRZENI DLA WARIANTU 18
"BUDOWA NOWEAJ()LIIDTIIngtLgéﬁyVEJ WRELACJI PRZEBIEGU LINII KOLEJOWEJ MODLIN-PLOCK

TYTUL OPRACOWANIA: TYTUL RYSUNKU: - SKALA:

llustracja 25. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu 1B przebiegu linii kolejowej Modlin - Pfock, zrodto: IDOM
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/7l dormn

3.1.1.3.3.4 Wariant 2

I - - - OChRDo

sowy

WYKONAWCA:

/Zdormn

TYTUL OPRACOWANIA: TYTUL RYSUNKU:
WALORYZACJA PRZESTRZENI DLA WARIANTU 2

WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA INWESTYCJI
"BUDOWA NOWEJ LINII KOLEJOWEJ W RELAC.JI
MODLIN-PLOCK"

PRZEBIEGU LINII KOLEJOWEJ MODLIN-PLOCK

llustracja 26. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu 2 przebiegu linii kolejowej Modlin - Ptock, zrédfo: IDOM
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3.1.1.3.3.5 Wariant 3

- ocnKDo SOWY

WYKONAWCA: TYTUL OPRACOWANIA: ] TYTUL RYSUNKU: SKALA: N
WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA INWESTYCJI | \WALORYZACJA PRZESTRZENI DLA WARIANTU 3 o 3 & |
m m "BUDOWA NOWE'\&JOL[I)TIILJKF())&%%'V EJ W RELACJI PRZEBIEGU LINII KOLEJOWEJ MODLIN-PEOCK ] Km

llustracja 27. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu 3 przebiegu linii kolejowej Modlin - Ptock, zrédfo: IDOM
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3.1.1.3.3.6 Wariant 4

,"‘-,_ ':OCh Sowy

WYKONAWCA: TYTUL OPRACOWANIA: TYTUL RYSUNKU: SKALA: N

WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA INWESTYCJI | WALORYZACJA PRZESTRZENI! DLA WARIANTU 4 0 3 6 J
m m "BUDOWA NOWEJOLIIDT:LIKE&%%VEJ W RELACJI PRZEBIEGU LINII KOLEJOWEJ MODLIN-PEOCK ] Km

llustracja 28. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu 4 przebiegu linii kolejowej Modlin - Ptock, zrédfo: IDOM
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/7l dormn

3.1.1.3.3.7 Wariant 4A

- OChKDd

SOWY

=—=" _ MODLIN

ek Com

WYKONAWCA:

/Zlidormn

TYTUL OPRACOWANIA:

WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA INWESTYCJI
"BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ W RELACJI

MODLIN-PLOCK"

TYTUL RYSUNKU:

WALORYZACJA PRZESTRZENI DLA WARIANTU 4A
PRZEBIEGU LINII KOLEJOWEJ MODLIN-PLOCK

llustracja 29. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu 4A przebiegu linii kolejowej Modlin - Pfock, zrédfo: IDOM
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/7l dormn

3.1.1.3.3.8 Wariant 4B

- _ - OChKDo

SOWY

WYKONAWCA:

/Zlidomn

TYTUL OPRACOWANIA:
WSTEPNE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA INWESTYCJI
"BUDOWA NOWEJ LINII KOLEJOWEJ W RELACJI
MODLIN-PLOCK"

TYTUL RYSUNKU:
WALORYZACJA PRZESTRZENI DLA WARIANTU 4B
PRZEBIEGU LINII KOLEJOWEJ MODLIN-P£OCK

llustracja 30. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu 4B przebiegu linii kolejowej Modlin - Pfock, zrédfo: IDOM
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Mazowsze.

/Zl dorn

3.1.1.3.4 Wykaz obszaréw wrazliwych przecinanych przez rozpatrywane warianty linii

Wykaz obszaréw chronionego krajobrazu (OChK) przecinanych przez rozpatrywane warianty
linii i bezposrednio sgsiadujgcych obszaréw Natura 2000 (obszary specjalnej ochrony
ptakéw — OSO i specjalne obszary ochrony siedlisk — SOO).

Tabela 6. Wykaz obszaréw wrazliwych przecinanych przez rozpatrywane warianty

INEVAITE Powierzchnia G . Krétka charakterystyka Kolidujacy
atunki .
obszaru [ha] obszaru wariant
Obszar potozony jest w
potnocnej czesci wojewddztwa i
obejmuje fragment dol. Wisty,
dolny odcinek dol. Utraty i dol. ]
Bzury. Jest to czesé | Wwarianty
mezoregionu Kotliny 1,1A,2,3,
Warszawskiej. Sg to gtownie 4,4A, 4B
tereny nizinne z  duzym
K . udziatem laséw (bory suche
aczka, rybitwa, .
mewa. bazant porgstajace wydmy. Na walory 1B -
o Kuro a’twa kos: krajobrazowe  tego  terenu
Nadwislansk 44 504 dzi patwa, ' | sktada sie ciekawa morfologia | (linia nie
: zieciot, sikora, ; ; X .
i OChK : dolin Wisty i Bzury, bogata | przechodzi
wilga, puszczyk -
szata roslinna tak z przez
zadrzewieniami i | obszar, ale
zakrzewieniami, lasy o] OChK
walorach rekreacyjnych oraz znajduje
zabytki kulturowe. sie w
buforze
Na obszarze, poza przebiegiem 2km)
planowanej linii, lezg
faunistyczne rezerwaty
przyrody obejmujgce wyspy i
piaszczyste fawice Wisty.
Obszar tworzy otuline dla warianty
terendw objetych wyzszg forma 1i2
ochrony — rezerwatem przyrody
Noskowo (poza planowanym
ostance wzgorz | przebiebiem linii).
Naruszewski morenowych i o . warianty
OchK 7 030,20 kemowych, Obeijje on atrakcyjny
obszary lesne i krajobrazowo fragment | 3,4, 4A,
bagienne Wysoczyzny Ciechanowskiej od 4B
Nasielska do Pultuska, =z | . )
ostaficami wzgérz morenowych | 1€dynie na
i kemowych, obszarami lenymi | ©Przezach
i bagiennymi.
czapla siwa, Obszar obejmuje tereny dolin | 1 1A, 2, 3,
bobra, wydra rzecznych Wisty i Narwi wraz z | 4 4a, 4B
Warszawski doptywami oraz
OChK 148 409,1 towarzyszacymi im
kompleksami laséw, cenne ze
stawy, bagna, | wzgledu na mozliwo$é 1B -
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Mazowsze.

/Zl dorn

INEVAITE Powierzchnia . Krotka charakterystyka Kolidujacy
Gatunki )
obszaru obszaru wariant
torfowiska, zaspokajania potrzeb o
zwigzanych ~ z  masowg | (linianie
turystykg i wypoczynkiem, lub | Przechodzi
stanowigcych istniejgce albo przez
odtwarzane korytarze | obszar, ale
ekologiczne.  Tworzy  on| OChK
ponadto otuline dla terenéw zngdeJe
objetych wyzszg forma sig w
ochrony, wtym Kampinoskiego | buforze
PN. 2km)

W ponizszej tabeli zestawiono charakterystyke obszarow, przez ktére nie przechodzi linia,
jednak znajdujg sie one w zasiegu buforu utworzonego na szerokosci 2km po obu stronach

osi linii.

Tabela 7. Wykaz obszaréw wrazliwych, znajdujacych sie na buforze 2km po obu stronach osi linii

INEVAVE Powierzchnia . Kroétka charakterystyka Kollc_iujqcy
L.p. Gatunki wariant z
obszaru [ha] obszaru buforem
Obszar potozony jest na terenie
Wysoczyzny Plonskiej. Jest to
morenowa rownina )
urozmaicona tancuchem | Wwarianty
wzgorz morenowych i 1 1A 1B
kemowych o} Wys. do ' 2’ '
moczarka 100 m n.p.m. o charakterze
kanadyjska, typowo rolniczym, z niewielkimi (linia nie
Krysko — wiosiennicznik, powierzchniami le$nymi. przechodzi
1 Joniecki 9 203,40 mech zdrojowy, Obszar rozcina dolina rzeki przez
OChK wyptawek biaty, Naruszewki, ktéra na catej swej obszar, ale
gabki (nadecznik), | dlugosci nie byta meliorowana. OChK
kietze, widelnice | Otuline rzeki stanowig uzytki znajduje
zielone i grunty orne, za$ samo sie w
koryto jest bujnie zakrzaczone i buforze
zaro$niete drzewami. w 2km)
obrebie koryta rzeki wystepujg
liczne przetamowania z
powalonych drzew.
baczek, Dtugi, zachowujgcy naturalny Zaden z
bielik, charakter rzeki roztokowej, | \wariantow
btotniak stawowy, | odcinek Wisty pomiedzy | nie koliduje
. bocian czarny, Deblinem a Plockiem, =z
OSO Dolina derkacz, licznymi  wyspami (od tach ‘ Ogsszgr_em
Srodkowej dzieciot czarny, | piaszczystych  po  dobrze
2 Wisty 30 777,9 dzieciot $redni, | uformowane wyspy poro$niete
gasiorek, roslinnoscia zielng). Najwieksze )
(PLBl)4OOO4 jarzebatka, z wysp sg pokryte zaro$lami | Wariant 1,
kietb biatoptetwy, | wierzbowymi i topolowymi. | 1A, 1B, 2,
kulon, Brzegi rzeki wraz z terasg | 34 4A,
mewa zalewowg zajmujg intensywnie | 4B —przy
czarnogtowa, eksploatowane zarosla wikliny, wyjscCiu z
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Mazowsze.

/Zl dorn

\EVAVE]
obszaru

Powierzchnia

Gatunki

Krotka charakterystyka
obszaru

Kolidujacy

wariant z
buforem

mewa mata, taki i pastwiska, na ktérych | Modlinai
muchotéwka wypasane sg duze stada bydta. | Ptocka linia
mata, Pozostaty tu réwniez fragmenty znajduje
podgorzatka, dawnych laséw tegowych. sie na
podrézniczek, obszarze
rybitwa buforu
biatoczelna, 3000 m
rybitwa czarna, (Natura
rybitwa zwyczajna 2000 OSO
(rzeczna), Dolina
$wiergotek polny, Srodkowe;
zimorodek, Wisty).
lipiennik Loesela
bielik, Obszar obejmuje odcinek doliny
btotniak stawowy, | Wisty pomiedzy Warszawg a
Ptockiem. Pod wzgledem
bolen, fizjograficznym potozony jest w
bébr europejski, obrebie Kotliny Warszawskiej
czerwonczyk (318.73) i czesciowo w Kotlinie
fioletek, Ptockiej (315.36). Wista na tym
czerwonczyk odcinku ptynie swoim
nieparek, naturalnym korytem o]
charakterze  roztokowym z
derkacz, licznymi tachami i namuliskami. .
dzieciot czarny, Zaden z
dzigciot $redni, Koryto ksztattowane jest | wariantow
gasiorek, dynamicznymi procesami | nhie koliduje
gtowacz erozyjno-akumulacyjnymi, z obszarem
biatoptetwy, warunkujgcymi  powstawanie OSO.
SO0 kumak nizinny, | naturalnych fitocenoz
Kampinoska mewa
Dolina Wisty czarnogtowa, leSnych i nieleSnych w .
206591 modragszek swoistym ukladzie | 4@denz
(PLH140029 eroides, przestrzennym. W  dolinie | Wariantow
) nocek duzy, zachowaty sie liczne nie.
pachnica starorzecza tworzace | Wehodzina
debowa*, charakterystyczna bufor
<. (300m)
rézanka, . . "
rybitwa ciggi otoczone mc?zalka zarosli Natura
biatoczelna, wierzbowych, laséw tegowych 2000 SOO.
rybitwa czarna, oraz ek_stensyvv_me
rybitwa zwyczajna uz,ytkowanych ’fq!< i pastwisk.
(rzeczna), Pdtnocna krawedz
Swiergotek polny, doliny jest wyraznie
tra_szl_<a zarysowana i osigga wysokos¢
grzebler_uasta, wzgledng dochodzgcg do ok.
trzepla_ Z|§Iona, 35m. Od strony potudniowej
wilk?, rozcigga sie
wydra,
zimorodek szeroki taras zalewowy.

* - gatunek priorytetowy
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3.1.1.3.5 Wybér najkorzystniejszego wariantu

Wybdr najkorzystniejszego wariantu przebiegu linii kolejowej Modlin-Ptock z punktu widzenia
Srodowiska naturalnego okreslono na podstawie ponizszej tabeli.

Przyjeto skale przedstawiong ponizej. Kolor zielony oznacza najkorzystniejszg warto$¢ w
danym wierszu. Kolor czerwony oznacza najmniej korzystng wartos¢ w danym wierszu.

llustracja 31. Skala wyboru najkorzystniejszego wariantu

W ponizszej tabeli zestawiono najwazniejsze charakterystyki w celu okres$lenia
najkorzystniejszego wariantu z uwagi na ochrone srodowiska naturalnego. Do analiz zostaty
wziete bufory utworzone z przebiegu wariantéw linii (2km po obu stronach osi linii) i bufory
wykonane z obszarow Natury 2000 OSO (bufor 3000m) i SOO (300m). Ponadto, jako

wyznacznik wptywu na srodowisko naturalne przyjeto dtugos¢ przeciecia linii z Obszarami
Chronionego Krajobrazu.

Tabela 8. Okreslenie najkorzystniejszego wariantu z uwagi na srodowisko naturalne, zrédfo: IDOM

Charakterystyka W 1A W 1B

Pokrycie buforu Natura 2000 OSO
(3000m) [ha]

Pokrycie buforu Natura 2000 SOO
(300m) [ha]

Dtugos¢ przeciecia linii z
Nadwislanskim OChK [km]

Dtugos¢ przeciecia linii z
Naruszewskim OChK [km]

Dtugos¢ przeciecia linii z
Warszawskim OChK [km]

W korytarzu sg torfowiska niskie

Pomniki przyrody w korytarzu
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W kolejnej tabeli zestawiono wartosci z powyzszej tabeli przemnozone przez wagi
analizowanych obszaréw. Na podstawie okreslonej sumy wyznaczono teoretyczny wptyw na
Srodowisko naturalne.

Tabela 9. Okreslenie najkorzystniejszego wariantu z uwagi na srodowisko naturalne

Charakterystyka Waga W1 W 1A W 1B
Pokrycie buforu Natura 5
2000 OSO (3000m)
Pokrycie buforu  Natura 6
2000 SOO (300m) [ha]
Dtugos¢ przeciecia linii z 4
Nadwislanskim OChK [km]
Dtugos¢ przeciecia linii z 4
Naruszewskim OChK [km]
Dtugos¢ przeciecia linii z 4
Warszawskim OChK [km]

SUMA 22217,3 21782,4 | 30121,6

Ponizej przedstawiono warianty wg najbardziej korzystnego (z uwagi na maty wptyw na
Srodowisko naturalne) do najmniej korzystnego:

Wariant 2
Wariant 1
Wariant 3

Wariant 4B

3.1.1.3.6 Whnioski

Ponizej przedstawiono wnioski dotyczgce przebiegu wariantow linii kolejowej w odniesieniu
do $rodowiska naturalnego:

e Tereny o najwyzszej wadze (10 i 8) nie sg przecinane przez projektowang linie
kolejowa,

¢ Linia nie przecina obszaréw: Natura 2000 OSO i Natura 2000 SOO,

e Linia przecina tereny o wadze 6 i 5 tj. utworzone wirtualnie tereny, bedace buforami
obszaréw OSO o szerokosci 300 m i obszaréw SOO o szerokosci 3000m,
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o Korytarz linii kolejowej (2x2 km) pokrywa obszar buforu (3000 m) Natury 2000 OSO
W:

- wariancie 1 — 4 136,5 ha,

- wariancie 1A — 3840,3 ha,

- wariancie 1B — 3 551,0 ha,
- wariancie 2 — 4 096,4 ha,

- wariancie 3 -5 741,4 ha,

- wariancie 4 — 15 188,8 ha,

- wariancie 4A — 13 342,2 ha,
- wariancie 4B — 12 887,8 ha.

e Korytarz linii kolejowej (2x2 km) pokrywa obszar buforu (300 m) Natury 2000 OSO w:

- wariancie 1 — 251,2 ha,
- wariancie 1A — 236,7 ha,
- wariancie 1B — 174,4 ha,
- wariancie 2 — 210,8 ha,
- wariancie 3 — 226,1 ha,
- wariancie 4 — 697,5 ha,
- wariancie 4A — 666,7 ha,
- wariancie 4B — 456,6 ha.

e Linia kolejowa w zadnym wariancie nie przebiega przez korytarze ekologiczne,

o Najwiecej obszarow o najwyzszej wrazliwosci znajduje sie w korytarzu wariantu 4.
Linia przecina w tym wariancie Nadwislanski OChK na znacznej dtugosci (35km),

o Korytarz linii kolejowej (2x2km) pokrywa obszar Natury 2000 SOO w wariancie 4
(1 640,8 ha). W pozostatych wariantach korytarz linii kolejowej pokrywa obszar
Natury 2000 SOO na matej powierzchni ok. 19,4 ha,

e W wariancie 1,1B — przecinane sg znaczne obszary torfowisk niskich
(szuwary wielkoturzycowe, zbiorowiska tgk wilgotnych, $wiezych i muraw
napiaskowych). Wariant 1A nie przechodzi przez te obszary.

e W wariancie 2 linia przecina mniejszg liczbe obszarow torfowisk, zas w wariancie 3 i
4 linia nie przecina torfowisk niskich.

o Najmniej korzystnym wariantem z uwagi na srodowisko naturalne jest wariant 4.
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3.2 Przeglad dostepnych raportow srodowiskowych

Przeglad dokumentacji dotyczgcej sSrodowiska obejmuje opracowania dostarczajgce
informacje na temat istniejgcego stanu Srodowiska na terenie objetym analizie we Wstepnym
Studium Wykonalnosci dla projektu ,Budowa nowej linii kolejowej Modlin-Ptock.”

3.2.1 Raport Stanu Srodowiska w Wojewddztwie Mazowieckim w 2009 roku
Wojewoédzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie opublikowany
w Warszawie w 2010 roku

Jest to dokument obejmujgcy analize srodowiska wojewddztwa mazowieckiego, skupiajgcy
sie na ochronie powietrza, wodach powierzchniowych i podziemnych, gospodarce odpadami,
ochronie przed hatasem, a takze na zagadnieniu pola elektromagnetycznego i przyrody.

Dokument wymienia przyczyny zagrozen wod, a takze opisuje pozytywne trendy pojawiajgce
sie w gospodarce $ciekowej. Podstawowymi zrodtami zanieczyszczen wod sg  Scieki
odprowadzane przez gospodarke komunalng miast i wsi oraz sptywy wielkoobszarowe z
terenéw wykorzystywanych rolniczo. W ostatnich latach obserwuje sie jednak poprawe
jakosci stanu wod m. in. dzieki budowie oczyszczalni Sciekow (>2000RLM). Przed rokiem
1999 w powiecie nowodworskim oddano do uzytku pie¢ oczyszczalni sciekéw, zas po roku
1999 wybudowano kolejng oczyszczalnie. W powiecie ptoriskim przed rokiem 1999 powstata
jedna oczyszczalnia zas w latach 1999-2008 wybudowano jedng oczyszczalnie. Na terenie
powiatu ptockiego do 1999r. oddano do uzytku pie¢ oczyszczalni sciekéw (w tym trzy w
miescie Ptock), zas pomiedzy 1999-2008 powstaty dwie kolejne. Dodatkowo Polski Koncern
Naftowy Orlen Plock zastosowat nowe technologie produkcji pozwalajgce na ograniczenie
ilosci szczegdlnie szkodliwych wprowadzanych do wod. Wprowadzit m. in. zamkniety obieg
waod technologicznych.

W dziale dokumentu nt. powietrza za gtébwne zrodto zanieczyszczenia powietrza
w wojewodztwie mazowieckim uznaje sie antropogeniczng emisje punktowg (pochodzaca z
dziatalnosci przemystowej), emisje powierzchniowg (jej zrodto to lokalne kottownie i
paleniska domowe), emisje liniowg (pochodzgcg z transportu prywatnego i publicznego).
Wojewodztwo mazowieckie jest trzecim wojewddztwem (po wojewodztwie Slaskim i todzkim)
pod wzgledem ogélnej ilosci substancji wprowadzanych do powietrza z zaktadow
okreslanych, jako szczegdlnie ucigzliwe. W roku 2009 w wojewddztwie przekroczona zostata
norma m. in. pylu PM 10 w aglomeracji warszawskiej, mieScie Radom, miescie Plock,
powiecie legionowskim, piaseczynskim wotominskim, otwockim, strefie ciechanowsko-
mtawskiej i pruszkowsko-zyrardowskiej oraz norma ozonu na obszarze catego wojewodztwa.
W ostatnich latach dzigki m. in. instalacji kottéw fluidalnych, budowie instalacji odsiarczania
spalin, budowie instalacji odsiarczania gazéw ptynnych (PKN ORLEN S.A w Ptocku),
instalacji wysokoprawnych urzadzen odpylajgcych i instalacji palnikéw niskoemisyjnych (m.
in PKN ORLEN S.A. w Ptocku), budowy rond w miescie Ptock, obwodnicy m. in.
Ptonska, Mszczonowa, Racigza ograniczeniu ulegta catkowita emisja zanieczyszczenia.
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Na terenie wojewddztwa mazowieckiego okoto 80 % odpaddédw pochodzi z sektora
gospodarczego, zas pozostate 20% z sektora komunalnego. Najwiekszg ilos¢ odpaddéw
gospodarczych wytworzono w Warszawie, a nastepnie w powiecie kozienickim,
legionowskim oraz w miescie Plock i Ostroteka. Na przestrzeni ostatnich 10 lat rozwinieciu
ulegta infrastruktura do zagospodarowania odpadéw gospodarczych. Do odzysku lub
unieszkodliwienia odpadéw niebezpiecznych wybudowano m. in. instalacje termicznego
przeksztatcenia odpadéw niebezpiecznych (PKN ORLEN S.A). W ostatnich latach
realizowane byly inwestycje budowy m. in. Zakladu Zagospodarowania Odpadow w
Ptonsku czy tez uruchomienie zakladu do termicznego przeksztalcenia osadow
sciekowych z komunalnych oczyszczalni sciekéw (PKN Eko w Ptocku).

Na klimat akustyczny w wojewodztwie mazowieckim sktada sie komunikacja, przemyst i
sektor ustug. Badania hatasu prowadzone przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie wykazuja, ze gléwnym zrédiem zagrozenia hatasem jest
komunikacja, gtownie transport drogowy. Najwieksze zagrozenie hatasem wystepuje w
duzych miastach tj. Warszawa, Radom, Plock, Ostroteka, Siedlce. Niepokojgcym zjawiskiem
jest wzrost liczby obiektow ustugowych i handlowych, zlokalizowanych w poblizu zabudowy
mieszkaniowej. W ostatnich latach ograniczenie emisji hatasu komunikacyjnego jest mozliwe
poprzez wybudowanie obwodnic miast i miejscowoéci m. in. Mszczondéw, Ostrow
Mazowiecki, Ptonsk, Racigz, modernizacjg linii kolejowych w Warszawskim Wezle
Kolejowym, a takze m.in. linii nr 65 z Warszawy przez Legionowo.

Dokument wskazuje, ze najwiekszymi zroédlami promieniowania sg urzadzenia i sieci
energetyczne, urzadzenia radiokomunikacyjne, radiolokacyjne, radionawigacyjne,
urzadzenia elektryczne wykorzystywane w zaktadach pracy i gospodarstwach domowych.
Podczas pomiaréw przeprowadzanych w 2009 r. w zadnym z badanych punktéw na terenie
wojewodztwa nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych norm.

W dziale opracowania pn. ,Przyroda” stwierdzono, ze 29,7% powierzchni wojewodztwa
mazowieckiego to obszary przyrodnicze prawnie chronione w ktérych sktad wchodzi:
Kampinoski Park Narodowy, 180 rezerwatéw przyrody, 9 parkéw krajobrazowych, 29
obszaréw chronionego krajobrazu, 36 obszaréw Natura 2000, 4 235 pomnikoéw przyrody, 880
uzytkow ekologicznych i 32 zespoty przyrodniczo krajobrazowe. Najwiekszg powierzchnie
wsrod obszaréw prawnie chronionych zajmujg obszary chronionego krajobrazu.

3.2.2 Raport Ochrona Srodowiska 2010 Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Jest to raport opublikowany w Warszawie w 2010 roku obejmujgcy analize srodowiskowg
catego obszaru Polski. Opracowanie skfada sie z uwag metodycznych, czesci tabelarycznej,
a takze ilustracji graficznych. Dokument zawiera dziaty dotyczace warunkéw naturalnych,
wykorzystania i ochrony powierzchni ziemi i gleby, kopalin, zasobdw, wykorzystania,
zanieczyszczenia i ochrony woéd, zanieczyszczenia i ochrony powietrza, ochrony przyrody i
réznorodnosci biologicznej, dziat dotyczacy odpaddw, promieniowania i hatasu, a takze
ekonomicznych aspektéw ochrony srodowiska.
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Dokument wskazuje, ze w wojewodztwie mazowieckim w 2009 roku pobdér wody wynosit
2820 hm?, z czego 85,9% wykorzystane byto na potrzeby przemystu.

W powiecie nowodworskim pobér wody byt réwny 3,7 hm® (2,5% na potrzeby przemystu),
w powiecie ptonskim pobrano 4,8 hm® (11,1 % wykorzystano na potrzeby przemystu), za$ w
powiecie ptockim 4,8 hm*® wody (1,7 % poboru ogdlnego to pobdér wody na potrzeby
przemystu). W samym miescie Plock w 2009 roku ogélny pobér wody wynosit 30,1 hm?, z
czego 77% wody trafito do sektora przemystowego.

Scieki przemystowe i komunalne wymagajgce oczyszczenia w wojewddztwie mazowieckim
to 229,2 hm®, w powiecie nowodworskim 1,5 hm?, w powiecie ptockim 1,3 zas w ptohAskim 1,4
hm*. Miasto Plock w roku 2009 wyprodukowato 17,1 hm?® $ciekéw wymagajgcych
oczyszczenia. W wojewodztwie mazowieckim 51,3% ludnosci korzysta z oczyszczalni
Sciekow. W powiecie nowodworskim 53,2% ludnosci korzysta z oczyszczalni Sciekéw, w
powiecie ptonskim mniej, bo 26,4%, zas w powiecie ptonskim 35,4%. W samym miescie
Ptock az 96,1% ludnosci korzysta z oczyszczalni.

Wedtug danych zgromadzonych przez Gtéwny Urzad Statystyczny w wojewodztwie
mazowieckim w 2009 roku emisja pylowych zanieczyszczeh powietrza wynosita 5,1 tysigca
ton za$ zanieczyszczen gazowych az 27 935,1 tysigca ton. W powiecie ptockim emisja
gazow jest znikoma, jednak samo miasto Ptock, w ktorym zlokalizowany jest PKN Orlen
wytwarza ok. 6 207,1 tysigca ton gazéw. Zaktady szczegdlnie ucigzliwe w powiecie ptonskim
wytwarzajg 28,2 tysigca ton zanieczyszczen gazowych, zas w powiecie nowodworskim 40,3
tysigce ton. W miescie Plock w 2009 roku wystgpito przekroczenie poziomu immisji pytu PM
10 majgca wptyw na ochrone zdrowia.

W wojewddztwie mazowieckim w roku 2009 wydano 1 591,7 min zt jako nakfady na Srodki
trwate stuzgce ochronie, zas 553,5 min zt na naktady stuzgce gospodarce wodnej. W
powiecie nowodworskim srodki te wynosity 24,2 min zt na ochrone $rodowiska i 3,7 min zt na
gospodarke wodng. Powiat ptocki na $rodki trwate stuzgce ochronie srodowiska przeznaczyt
8,1 min zt, za$ na srodki stuzgce gospodarce wodnej 4,7 min zt. W powiecie ptonskim te
naktady wynosity 23,9 minzt (na $rodki trwate stuzace ochronie $rodowiska), a na
gospodarke wodng 0,6 min zt. W miescie Ptock naktady na Srodki trwate stuzgce ochronie
srodowiska byty rowne 208 min zt, zas 2,8 min zt to nakfady na $rodki stuzgce gospodarce
wodnej.

3.2.3 Program ochrony srodowiska powiatu ptockiego na lata 2011-2015 (projekt)

Projekt przyjety przez Zarzad Powiatu w Ptocku w 2010 r. zawiera informacje nt.
podstawowych danych o powiecie, diagnoze stanu srodowiska, cele i priorytety ekologiczne,
program dziatan i uwarunkowania realizacyjne powiatu dotyczgce stanu $rodowiska na
terenie powiatu. W rozdziale ,Podstawowe dane o powiecie” znajdujg sie informacje nt.
potozenia i podziatu administracyjnego, demografii, gospodarki, rolnictwa, turystyki i drog.
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Powiat ptocki potozony jest w zachodniej czesci Niziny Mazowieckiej, ktéry przecina dolina
Wisty. Obszar powiatu zamieszkuje 109 031 oséb, z czego z rolnictwem zwigzanych jest ok
60 % mieszkancow. Jest to obszar o znacznym potencjale turystycznym i jeden z liczgcych
sie regionow turystycznych Mazowsza. Ok 50% powierzchni powiatu podlega prawnej
ochronie przyrodniczej. W ostatnich latach wystgpit znaczny rozwdj rolnictwa
ekologicznego oraz gospodarstw agroturystycznych. Najwieksze zaktady gospodarcze w
powiecie to m. in PKN Orlen S.A. w Ptocku, Basell Orlen Polyolefins Sp. z 0.0., Pietrzak
Holding w gminie Radzanowo, gorzelnia w gminie Stara Biata.

W rozdziale ,Diagnoza stanu srodowiska w powiecie” znajdujg sie informacje nt. zasobow
przyrodniczych powiatu. Na terenie omawianego powiatu znajduje sie Dolina Srodkowe;
Wisty ustanowionej przez Dyrektywe Ptasig obszarem Natura 2000, a takze wystepujg 2
parki krajobrazowe tj. Brudzenski Park Krajobrazowy i Gostynsko-Wroctawski Park
Krajobrazowy. W przygotowaniu jest projekt utworzenia Wislansko-Narwianskiego Parku
Krajobrazowego. W powiecie ptockim utworzono 15 rezerwatow przyrody. Zespoty
przyrodniczo — krajobrazowe obejmujg obszar Jeziora Biatobrzeskiego, Jézefowskiego,
Ciechomickiego, Goérskiego, tackiego Duzego, Zdworskiego, a takze obszar ujscia Skrwy.
Na terenie powiatu wystepuje Nadwislanski Obszar Chronionego Krajobrazu, Obszar
Chronionego Krajobrazu ,Przyrzecze Skrwy Prawej” a takze Gostynsko-Gagbinski Obszar
Chronionego Krajobrazu. Powiat posiada takze 90 uzytkéw ekologicznych oraz 187
pomnikow przyrody. Lasy w powiecie ptockim zajmujg ok. 17,40% powierzchni, z czego 12,9
% to lasy panstwowe.

Szczegdblne znaczenie przy opracowaniu Wstepnego Studium Wykonalnosci dla projektu —
,Budowa nowej linii kolejowej relacji Modlin-Ptock” ma wystepowanie w powiecie
rezerwatow:

e Rezerwat przyrody Kepa Antoninska — rezerwat faunistyczny,

¢ Rezerwat przyrody Wyspy Zakrzewskie — rezerwat faunistyczny,
o Rezerwat przyrody Wyspy Biatobrzeskie — rezerwat faunistyczny,
o Rezerwat przyrody Kepa Wykowska — rezerwat faunistyczny,

e Rezerwat przyrody tawice Troszynskie — rezerwat faunistyczny.

S3 to rezerwaty utworzone w celu ochrony zagrozonych gatunkéw ptakéw m. in. sieweczki
rzecznej, rybitwy i mewy. Rezerwaty te obejmujg cenne pod wzgledem przyrodniczym
miejsca z unikatowg faung, dlatego tez jednym z priorytetdw podczas ustalania przebiegu
planowane;j linii jest ominiecie wspomnianych wyzej obszaréw chronionych. W zwigzku z
tym, prace prowadzone podczas budowy linii kolejowej, a takze jej eksploatacja bedg
oddziatywaty na Srodowisko w nieznacznym stopniu. Wzieto takze pod uwage obszary
chronionego krajobrazu wystepujgcego na terenie powiatu ptockiego.
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Powiat ptocki potozony jest w catosci w dorzeczu srodkowej Wisty. Cze$¢ pétnocna powiatu
odwadniana jest przez Wiste i jej doptywy m. in.: rzeke Skrwe Prawa, Brzeznice, Rosice,
Stupianke, zas cze$¢ potudniowg odwadniajg: Kanat Dobrzykowski z Nidg Gabiniankg, Nida
(doptyw Studwi) i Skrwa Lewa. Gleby powiatu ptockiego to przede wszystkim gliny, piaski,
zwiry i naptywy rzeczne. Okoto 70% powierzchni powiatu sg glebami przeznaczonymi na
uzytek rolny. Wsrod nich w przewadze sg grunty orne klasy Il-IV. Ochrong objete sg uzytki
rolne klasy I-lll, powstate z gleb pochodzenia mineralnego (wystepujg na terenie gminy
Radzanowo i Stupno) oraz uzytki rolne klasy IV-VI pochodzenia organicznego. Na
omawianym terenie powiatu znajdujg sie zloza kopalin pospolitych—gtéwnie piasku, surowca
ilastego i torfow.

Dokument podkresla, ze w powiecie ptockim produkowana jest nadmierna ilos¢ odpadow.
Niepokojacy jest fakt, iz podstawowg formg unieszkodliwiania odpadow jest ich sktadowanie.
Pozytywnym aspektem w powiecie ptockim jest powolna, ale systematyczna poprawa
gospodarowania odpadami. Znaczgcym w tej kwestii bytlo zamkniecie sktadowisk odpaddéw
niespetniajgcych wymogdéw ochrony srodowiska.

W podrozdziale dokumentu p.n. ,Powietrze” stwierdzono, ze w roku 2007 i 2008
przekroczony zostat dopuszczalny poziom benzo(a)pirenu oraz ozonu w powietrzu.
Przekroczenia poziomu ozonu wystgpito w potudniowo- wschodniej czesci powiatu tj. w
gminach Gabin, Stubice, Stupno, Bodzanéw, Mata Wies, Wyszogrdod. Poziom benzo(a)pirenu
przekroczony zostat w gminach: Gabin, Bielsk, Maszewo Duze, Starozreby. Gtéwnymi
zrédtami emisji zanieczyszczen powietrza w ilosciach przekraczajgcych podstawowe normy
sg zrédta komunikacyjne oraz paliwa state spalane w celach grzewczych.

Klimat akustyczny w powiecie ptockim zalezny jest od komunikacji, ustug i przemystu. W
2005 pomiary hatasu wykonane przez GDDKIA na dwéch stanowiskach pomiarowych (trasa
Ptock-Bielsk i trasa Bielsk-Drobin) nie wskazywaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu. W dokumencie zaznaczono jednak, iz ponowne pomiary przeprowadzane w 2010
przez GDDKIiA mogg wskazywac przekroczenie norm poziomu hatasu (dokument wydany byt
w roku 2010, dlatego tez nie zostaty uwzglednione wspomniane pomiary). Przeprowadzone
pomiary hatasu przez MWIOS w 2008 r. w miejscowosci Drobin i Gagbin wskazaty
przekroczenie poziomu dopuszczalnego zarowno w porze dnia i nocy. W powiecie ptockim
nie wystepuje hatas lotniczy. Hatas, ktorych zrodtem byty zaktady produkcyjne ograniczony
zostat poprzez podjecie odpowiednich dziatarn majgcych na celu redukcje poziomu hatasu.

W  powiecie plockim nie wystepuje przekroczenie poziomu promieniowania
elektromagnetycznego.

Na terenie omawianego powiatu najwiekszym zagrozeniem naturalnym sg powodzie. Do
obszaréw zagrozonych powodzig przy uszkodzeniu watéw przeciwpowodziowych nalezg
tereny po obu stronach Wisty. Najbardziej zagrozonymi terenami powiatu jest gmina
Duninéw, Gabin, Stubice, Stupno, Bodzandéw, Mata Wies, gmina i miasto Wyszogrdd.
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Kolejny dziat pn. ,Cele i priorytety ekologiczne w powiecie” wymienia cel strategiczny jakim
jest poprawa stanu srodowiska i ochrona jego zasobow. Cele gtbwne majace na celu
realizacje celu strategicznego to: ograniczenie emisji substancji i energii, ochrona zasobow
naturalnych, rozwdj energetyki odnawialnej, podnoszenie $wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa

3.2.4 Program ochrony srodowiska powiatu Ptonsk do 2011 r.

Jest to program opublikowany jako zatgcznik do Uchwaty Rady Powiatu Nr XX-117-2004.
Dokument obejmuje rozdziaty dotyczgce analizy stanu istniejgcego w tym analize srodowiska
przyrodniczego powiatu, cele polityki ekologicznej panstwa, wojewddztwa, a takze ustalenia
programu na szczeblu powiatowym.

Powiat ptoriski w 2002 roku zamieszkiwato 91 490 mieszkancéw, z czego 22 700 pochodzi z
miasta Plonsk. Powiat ma charakter typowo rolniczy, bowiem ogdlna powierzchnia uzytkow
rolnych stanowi ponad 100 tysiecy hektaréw.

Dokument wskazuje, iz powiat ptonski, z uwzglednieniem miasta Ptonsk i Racigz, jest
obszarem o matym zanieczyszczeniu powietrza atmosferycznego. Za gtoéwne Zrédta emisji
zanieczyszczen powietrza uznaje sie instalacje energetyczne i ciggi komunikacyjne.
Dokument wskazuje, ze w celu ograniczenia zanieczyszczenia w powietrzu nalezy
zmodernizowac¢ kottownie osiedlowe tak, aby mozliwe byto przejsScie na paliwa ekologiczne,
a takze nalezy ograniczy¢ ruch samochodowy, (aby obnizy¢ stopien zanieczyszczenia
powietrza w centrum miasta). Niepokojgcy jest fakt, ze jedynie miasto Plonsk oraz cztery
gminy powiatu korzystajg z gazu sieciowego. Brak jest tez obiektow i urzadzen stuzgcych do
wytwarzania energii za pomocg odnawialnych zrodet energii. W zwigzku z tym, a takze w
wyniku wysokich cen oleju opatowego, gtébwnym Zrodiem energii cieplnej jest wegiel
kamienny. Powstaje wiec bardzo duzy problem z emisjg zanieczyszczen powstajgcych w
wyniku procesu spalania w sektorze komunalno-bytowym.

Przy potudniowej granicy powiatu pforiskiego znajduje sie rzeka Wista posiadajgca
roztokowy charakter. Na terenie powiatu wystepujg takze rzeki: Wkra, Sona, Racigznica i
rzeka Ptonka. Wszystkie wody powierzchniowe sg wodami o niskich klasach wody. Gtéwnym
czynnikiem wptywajgcym na to jest skazenie bakteriologiczne, wystepowanie zwigzkoéw
fosforu i azotu. Zrédtami zanieczyszczen wéd powierzchniowych, a takze woéd podziemnych
m. in. sptywy powierzchniowe z obszaréw rolnych z chemizacji rolnictwa, rolniczego
wykorzystania sciekow, jak rowniez z nawozenia gruntoéw. Powaznym problem sg duze iloSci
Sciekow powstajgcych na obszarach wiejskich, ktére nie sg odpowiednio zagospodarowane.
Na tych obszarach powstaje takze coraz wieksza iloS¢ odpaddw organicznych z produkcji
rolnej oraz odpady niebezpieczne pochodzenia przemystowego. W powiecie ptonskim
wystepuje szes¢ funkcjonujgcych sktadowisk odpaddéw komunalnych, jednak zadne z nich
nie posiada zabezpieczenia podtoza.

148



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
vazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

Dziat dotyczacy warunkéw glebowych wskazuje, ze na terenie powiatu ptonskiego
przewazajg gleby klasy IV i V tej. Najwiecej gruntow ornych wystepuje w gminie Ptonsk
Zatuski Dzierzgznia, Czerwinsk. Na terenie powiatu zlokalizowane sg zasoby surowcowe tj.
kruszywa naturalne, a takze surowce ilaste. Na terenie powiatu na rok 2000 wystepowato
10 eksploatowanych ztéz kruszywa naturalnego i 2 eksploatowane ztoza surowcow ilastych
ceramiki budowlanej.

Omawiany powiat posiada stosunkowo maty stopien zalesienia (ok. 14%). Najwieksza
powierzchnia lasow wystepuje w gminie Nowe Miasto, Sochocin, Joniec, zas najmniej lasow
w gminie Dzierzagznia, Czerwinsk oraz Ptonsk. Gatunkiem przewazajgcym w lasach powiatu
ptonskiego sg sosny, brzozy ideby. W celu zwiekszenia powierzchni lasow w powiecie
prowadzone sg zalesienia.

W omawianym powiecie wystepujg dwa rezerwaty przyrody (rezerwat Dziektarzewo o
powierzchni 5,61 i rezerwat Noskowo), uzytki ekologiczne a takze liczne pomniki przyrody.
Dokument wskazuje zaproponowanie obszaru ,Dolina Srodkowej Wisty” do wpisania do sieci
Natura 2000 (w roku 2004 witgczono do programu Natura 2000). Szczegélne znaczenie
przy opracowaniu Wstepnego Studium Wykonalnosci dla projektu — ,,Budowa nowej
linii kolejowej relacji Modlin-Ptock” ma rezerwat lesny Noskowo. Rezerwat ten lezy na
potudnie od miasta Ptonsk w gminie Naruszewo. Utworzony zostat w celu ochrony
wielogatunkowego starodrzewu o charakterze naturalnym z licznymi pomnikami przyrody. W
rezerwacie Noskowo wystepuje rzadko spotykane zbiorowisko tegow i grgdow wilgotnych z
wielogatunkowym drzewostanem. Kompleks ten jest ostojg drobnych zwierzat, a zwierzetom
wiekszym jest miejscem wypoczynku i zerowiskiem. Dlatego tez jednym z priorytetow
podczas ustalania przebiegu planowanej linii jest ominiecie wspomnianych wyzej
obszaru chronionego. Uwzgledniono takze obszary chronionego krajobrazu wystepujgcego
na terenie powiatu ptoriskiego.

W powiecie ptonskim nie wystepuje problem przekroczenia poziomu hatasu, poniewaz nie
wystepujg tam zakftady pod tym wzgledem ucigzliwe. W zwigzku z tym najpowazniejszym
zrodtem hatasu sg ciggi komunikacyjne. Na terenie powiatu przebiega 6 drég krajowych, 5
drég wojewddzkich, atakze drogi powiatowe i drogi gminne. Uzupetnieniem transportu
drogowego w powiecie jest transport kolejowy. Jest to linia kolejowa niezelektryfikowana
jednotorowa relacji Sierpc-Ptonsk-Nasielsk, ktorej znaczenie w ostatnich latach spadto.

Dziat dotyczacy ustalen programu ochrony srodowiska powiatu ptonskiego wskazuje za
misje programu ,,Zarzgdzanie srodowiskiem szansg zrbwnowazonego rozwoju powiatu
ptonskiego”. Aby realizowa¢ misje programu przyjeto gtéwne cele:

e dbatosé¢ o utrzymanie i poprawe stanu naturalnego srodowiska,
e 0szczedne gospodarowanie zasobami,

e wspieranie technologii przyjaznych srodowisku,

e propagowanie ekologicznego stylu produkcji i konsumpciji.
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6. Wyznaczono takze priorytety Programu Ochrony Srodowiska:

e zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska naturalnego,

e ochrona wéd i racjonalna gospodarka wodno-sciekowa,

o ksztaltowanie krajobrazu lesnego,

e zapobieganie i przeciwdziatanie zagrozeniom ekologicznym,
e zgodna z prawem gospodarka odpadami,

e edukacja ekologiczna,

e zréwnowazony rozwdj gospodarczy.

3.2.5 Program ochrony srodowiska dla powiatu nowodworskiego na lata 2008-2011 —
aktualizacja

Dokument opracowany przez Przedsigbiorstwo Geologiczne ,POLGEOL” wydany zostat w
2007. Program zawiera dziaty: cele i zasady polityki ekologicznej, ogdlna charakterystyka,
ocena stanu $rodowiska z okresleniem strategii dziatlan na rzecz ochrony standardow
srodowiska, podstawowe cele polityki ekologicznej powiatu nowodworskiego i harmonogram
dziatan.

Powiat nowodworski potozony jest na czesci obszaru Kotliny Warszawskiej, Wysoczyzny
Ptonskiej i Wysoczyzny Ciechanowskiej. Ok. 59% powierzchni powiatu zajmujg uzytki rolne,
Z €zego znaczng czescig sg uzytki rolne. Na tym terenie dominujg gospodarstwa o
powierzchni do 5 ha. W gminie Zakroczym i Nasielsk wystepujg dobre gleby ochronne,
bielicowe, ktére nalezg do Il i IV klasy bonitacyjnej. Z kolei w gminach Czosnéw i Leoncin
przewazajg mato urodzajne piaszczyste gleby, ktoére zaliczane sg do V i VI klasy
bonitacyjnej. W powiecie nowodworskim rozwijajgca sie gatezig gospodarki jest turystyka.

Przez teren powiatu nowodworskiego przebiega droga krajowa DK 7, DK 62, sze$¢ drog
wojewddzkich ( 579, 576, 571, 619, 621, 630) a takze szereg drég powiatowych i gminnych.
Powiat obstugiwany jest takze przez transport kolejowy.

Na omawianym terenie wystepujg ztoza kruszywa naturalnego, a takze surowcow ilastych
ceramiki budowlanej. Jedynym legalnie eksploatowanym ztozem jest zloze kruszywa
naturalnego o nazwie Paulinowo Il, jednak na terenie powiatu istniejg liczne miejsca
nielegalnego poboru kruszywa.

Powiat nowodworski potozony jest w dorzeczu Wisty. Na obszarze powiatu zlokalizowane
jest ujScie rzeki Wkry do Narwi, a takze rzeki Narew do Wisty. 61% powierzchni Ziemi
Nowodworskiej zajmujg obszary objete ochrong. Na terenie gminy Leoncin i Czosnéw
potozona jest potnocna czes¢ Kampinoskiego Parku Narodowego, ktéry uznany jest jako
Swiatowy Rezerwat Przyrody, a takze ktéry obejmuje tereny Puszczy Kampinoskiej
nalezacej do obszaréw Natury 2000. Innym obszarem Natura 2000 potozonym na terenie
omawianego powiatu jest Dolina Srodkowej Wisty. Obszar ten lezy na terenie gmin tj. Nowy
Dwoér Mazowiecki, Czosnow, Leoncin i Zakroczym. Inne wazne obszary posiadajgce walory
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przyrodnicze to dziesie¢ rezerwatéw przyrody, cztery obszary chronionego krajobrazu tj.
Warszawski OChK, Nasielsko-Karniewski OChK, Nadwkrzanski OChk, Krysko-
Janiecki OChK, OChK Zakroczymskie Parowy. W powiecie wystepuje takze 87 pomnikéw
przyrody. Dokument wymienia obszary Doliny Wkry i Forty Modlinskie jako obszary
wytypowane do wpisania rejestru Natury 2000 (dokument opublikowany w roku 2007, a w
roku 2008 tereny te wtgczono do sieci Natura 2000).

Rezerwat przyrody znajdujacy sie w obszarze objetym analizg Wstepnego Studium
Wykonalnosci jest rezerwat o nazwie Zakole Zakroczymskie, Jest to rezerwat faunistyczny,
potozony w gminie Zakroczym. Obejmuje wyspy, piaszczyste tachy a takze wody ptyngce
rzeki Wisty. Opracowane warianty linii kolejowej Wstepnego Studium Wykonalnosci nie
narusza terenu chronionego rezerwatu.

Na obszarze powiatu wyrézni¢ mozna tereny zieleni urzgdzonej oraz obiekty zabytkéw. Sg to
m. in: park miejski im. Wybickiego w Nowym Dworze Mazowieckim, uroczysko Debina w
Nowym Dworze Mazowieckim z drzewostanem debowym,

Twierdza Modlin oraz obiekty fortyfikacyjne i towarzyszace im zadrzewienia, zespot dworski
w Trebkach, zespét patacowo-parkowy w Smoszewie. Lasy i grunty lesne powiatu zajmujg
prawie 26% jego powierzchni Wchodzg w skiad nadlesnictwa Jabtonna i Plonsk. W
przewadze sg to lasy mieszane.

Stan wdd rzek przeptywajgcych przez obszar powiatu nowodworskiego jest zty i z roku na
rok sie pogarsza. Gtownym zrédtem zanieczyszczeh wod jest nieprawidiowa gospodarka
wodno-$ciekowa a takze zrzuty $ciekdw komunalnych. Na terenie powiatu nowodworskiego
istniejg 22 oczyszczalnie $ciekéw, a takze dwa czynne sktadowiska odpadéw innych niz
niebezpieczne i obojetne. Najwiecej, bo az 39% sposréd odpaddéw stanowig odpady
ulegajace biodegradaciji.

W powiecie nowodworskim najwiekszy wptyw na jako$¢ powietrza atmosferycznego majg
zrodta lokalne oraz oddzialtywanie zanieczyszczen zrodet z aglomeracji warszawskiej i
sgsiednich powiatow. Na czysto$¢ powietrza atmosferycznego ma wptyw emisja punktowa z
podmiotdw gospodarczych, emisja z piecow weglowych w budynkach jednorodzinnych,
zaktadéw przemystowych, transportu samochodowego, a takze nielegalnie spalanych
odpadow. Najwiekszy wptyw na stan powietrza atmosferycznego ma m.in. zanieczyszczenie
komunikacyjne w postaci tlenku azotu, tlenku wegla i weglowodoréw pochodzgcych z emisiji
spalin samochodowych.

Na obszarze Ziemi Nowodworskiej odnotowuje sie hatas przemystowy, a takze hatas
komunikacyjny. Hatas komunikacyjny moze by¢é powaznym problemem dla obszaréow
zurbanizowanych jednak brak jest dokladnych danych dotyczacych poziomu hatasu
wystepujacego wzdtuz drog krajowych i drég wojewddzkich. Istotnym zrodtem emisji hatasu
jest takze istniejgca linia kolejowa relacji Warszawa-Gdansk Dokument stwierdza, ze,
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zagrozeniem wzrostu poziomu hatasu w powiecie jest rozbudowa lotniska Modlin i
stworzenie na tym terenie miedzynarodowego portu lotniczego. W wyniku tego na terenie
powiatu pojawi sie zaréwno hatas lotniczy jak i nastgpi wzrost natezenia ruchu pojazdéw.

Podstawowymi celami strategicznymi programu ochrony $rodowiska dla powiatu
nowodworskiego na lata 2008-2011, wymienionymi w dokumencie sg: ograniczenie emisji
substancji i energii, ochrona $rodowiska przyrodniczego i krajobrazu, poprawa stanu
bezpieczenstwa ekologicznego, racjonalne gospodarowanie $rodowiskiem, zwiekszenie
aktywnosci obywatelskiej i podnoszenie swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa.

3.2.6 Whnioski

Wstepne Studium Wykonalnosci dla projektu pt.: ,Budowa nowej linii kolejowej Modlin-Ptock”
ze wzgledu na wysokie walory srodowiskowe przewiduje ich ochrone. Planowane warianty
linii kolejowej omijajg obszary Natury 2000, teren licznych rezerwatow przyrody, a takze
uwzgledniajg obszary krajobrazowe znajdujgce sie w powiecie nowodworskim, ptonskim i
ptockim.

Poza tym pas zajecia terenu na potrzeby linii kolejowej ma znacznie mniejszg szerokosé¢ niz
przy budowie drogi, co jednocze$nie zmniejsza stopien negatywnego oddziatywania na
Srodowisko.

Powstanie linii kolejowej na relacji Modlin-Ptock moze by¢é powodem redukcji ruchu
samochodowego na terenie powiatu nowodworskiego, ptonskiego i ptockiego. Dzieki temu
zmniejszeniu moze ulec emisja spalin odprowadzanych do atmosfery, a takze poziom hatasu
na obszarach zlokalizowanych w bliskosci z ciggami drogowymi. Nalezy zaznaczy¢ takze, ze
linia kolejowa jest zrodtem podwyzszonego poziomu hatasu, jednak jest to ucigzliwosc
krotkotrwata, wystepujgca jedynie podczas przejazdu pociggu.

3.3 Przeglad standardowych formularzy danych dla obszaréw Natura 2000

W tym rozdziale zostaty przedstawione informacje na temat obszaréw Natura 2000 i wptyw
projektowanej linii kolejowej na te obszary.

3.3.1 0SO Dolina Srodkowej Wisty

Dolina Srodkowej Wisty (DSW) jest ostojg ptasig o randze europejskiej E 46. Wystepujg tam
co najmniej 22 gatunki ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej i 9 gatunkow z Polskiej
Czerwonej Ksiegi (PCK).

DSW jest bardzo wazng ostojg ptakéw wodno-btotnych, gdzie gniazduje ok. 40-50 gatunkéw.
W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3, C6)
nastepujgcych gatunkéw ptakéw: brodziec piskliwy, krwawodzidb, mewa czarnogtowa, mewa
pospolita, ostrygojad (PCK), ptaskonos, podgorzatka (PCK), podrézniczek (PCK), rybitwa
biatoczelna (PCK), rybitwa rzeczna, sieweczka obrozna (PCK), sieweczka rzeczna (PCK),
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Smieszka, zimorodek; w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje bocian czarny,
czajka i rycyk.

W okresie wedréwek w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje bocian czarny
(do 245 osobnikow). W okresie zimy wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku
wedrowkowego (C2 i C3) czapli siwej i krzyzowki; w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7)
zimuje gagot i bielczek; ptaki wodno-btotne wystepujg zimg w koncentracjach powyzej 20
000 osobnikéw (C4). Obszar jest bardzo wazny dla ptakéw zimujgcych i migrujacych.

Standardowy Formularz Danych (Natura 2000) dla Obszaréw Specjalnej Ochrony (OSO) dla
obszaréw spetniajgcych kryteria obszaréw o znaczeniu wspodlnotowym (OZW) i dla
Specjalnych Obszarow Ochrony (SOO) podkresla, ze ujemny wptyw na obszar mogg mie¢:

o planowana regulacja koryta rzeki, a w szczegdlnosci dtugoterminowe plany jej
kaskadyzaciji,

e zanieczyszczenie wod,

e niszczenie laséw nadrzecznych,

e ptoszenie ptakow w okresie legowym,

e kitusownictwo rybackie,

e palenie ognisk i pozary tak,

e penetracja (raczej rzadka) przez wedkarzy wysp w okresie legowym ptakow,

e wycinanie przez miejscowg ludnos¢ drzew (gtdwnie w miedzywalu).

Obszar podlega dziataniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Istniejgce obiekty i
urzgdzenia zwigzane z ochrong przeciwpowodziowg oraz Kkoryto rzeczne wymagajg
utrzymywania ich w nalezytym stanie technicznym. Na obszarze bedg prowadzone dziatania
zapewniajgce swobodny sptyw wod oraz lodu. Przy wykonywaniu powyzszych zadan
zachowana zostanie dbato$¢ o utrzymanie dobrego stanu ekologicznego doliny.
Wykonywanie tych prac obejmuje rézne fragmenty doliny rzecznej i nie ma istotnego wptywu
na catos¢ obszaru Natura 2000.

3.3.2 SO0 Kampinoska Dolina Wisty

Kampinoska Dolina Wisty obejmuje fragment naturalnej doliny duzej rzeki nizinnej o
charakterze roztokowym wraz z charakterystycznym strefowym uktadem zbiorowisk
roslinnych reprezentujgcych petne spektrum wilgotnosciowe i siedliskowe w obrebie obu
tarasow.

Jednoczesnie obszar jest fragmentem jednego z najwazniejszych europejskich korytarzy
ekologicznych. Charakterystycznym elementem tutejszego krajobrazu sg lasy tegowe
(*91EO0). Bezposrednio z korytem Wisty zwigzane sg gingce w skali Europy nadrzeczne tegi
wierzbowe Salicetum albo-fragilis (*91E0-1) i topolowe Populetum albae (*91E0-2), ktérych
wystepowanie ograniczone jest do miedzywala i starszych wysp. Najwieksze i najcenniejsze
fragmenty tych laséw znajdujg sie w okolicy Zakroczymia w rezerwacie "Zakole
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Zakroczymskie" oraz na duzych wyspach w rezerwacie "Lawice Kietpinskie" potozonym w
gminie tomianki i dzielnicy Warszawa - Biatoleka. Pomiedzy Miodzieszynkiem a
Dobrzykowem na odcinku okoto 40 km, tereny przyskarpowe wienczace doline Wisty,
porastajg tegi olszowo-jesionowe Fraxino-Alnetum (*91EO0-3). Prezentujg one rézne fazy
rozwojowe, od dojrzatych i reprezentatywnych ptatéw po stosunkowo miode fitocenozy
z niedojrzatym drzewostanem, stanowigce poczatkowg faze regeneracyjna.

Dopetnieniem krajobrazu lesnego tego obszaru sg tegi wigzowo-jesionowe Ficario ulmentum
minoris typicum (91F0) oraz grady subkontynentalne Tilio carpinetum typicum (9170).
Zajmujg one bardzo niewielkie powierzchnie gtownie w strefie przejsciowej pomiedzy dnem
doliny, a jej wysokimi, partiami krawedziowymi charakteryzujgcymi sie¢ mozaikg wgwozow
erozyjnych i potudniowg ekspozycjg. Z dziatalnoscig duzej nieuregulowanej rzeki nizinnej
nierozerwalnie zwigzane sg starorzecza (3150), zwane wisliskami. Najwieksze i
najcenniejsze zbiorniki to: Jeziorko Kietpinskie bedace jednoczesnie rezerwatem przyrody,
Jeziorko Secyminskie oraz starorzecza w okolicy Nowosiadta, Kepy Polskiej i Bod
Borowickich. Z innych, typowych dla rzek siedlisk przyrodniczych godne podkreslenia sg
ziotorosla nadrzeczne (6430) oraz muliste zalewane brzegi (3270). Pierwsze
reprezentowane sg przez ze zbiorowiska ze zwigzku Convolvutetalia sepium: Cuscuto-
Calystegietum sepium, Urtico-Calystegietum sepium oraz Calystegio-Eupatorietum. Drugie
stanowig miejsca wystepowania dla roslinnosci namuliskowej ze zwigzku Bidention tripartiti
reprezentowane przez zbiorowiska - Polygono brittingeri-Chenopodietum  rubri i
Chenopodietum rubri. W obrebie doliny znaczgcy udziat w krajobrazie majg taki
reprezentujgce wszystkie wyzsze jednostki syntaksonomiczne w obrebie klasy Molinio-
Arrhenatheretea. Do najcenniejszych nalezg ekstensywnie uzytkowane tgki rajgrasowe
Arrhenatherion elatioris (6510-1) zré6znicowane pod wzgledem wilgotno$ci i Zyznosci podioza
na kilka podzespotéw, fgki wiechlinowo-kostrzewowe Poa-Festucetum rubrae (= zbiorowisko
Festuca rubra i Poa pratensis) (6510-2) oraz bardzo rzadkie w obrebie tarasu zalewowego
zmiennowilgotne taki trzeslicowe ze zwigzku Molinietalia (6410). Luzne piaski akumulacyjne
naniesione przez rzeke w obrebie tarasy zalewowej, porastajg cieptolubne murawy
napiaskowe z klasy Koelerio glaucae-Corynephoretea canescentis (6120), reprezentowane
m.in. przez murawy zlepnicg tatarskg Corynephoro-Silenetum tataricae i lepnicg
waskoptatkowa Sileno otitis-Festucetum.

Roéznorodnos¢ siedlisk warunkuje znaczne bogactwo gatunkowe zwierzat i rodlin, w tym
wielu chronionych i zagrozonych wymarciem. Na szczegdlng uwage zastuguje ichtiofauna
rzeki, ktéra pomimo znacznego jej zanieczyszczenia jest bogata w gatunki. Przetrwata ona i
utrzymuje sie w stanie zdolnym do samoistnej regeneracji w przypadku zahamowania
dalszego pogarszania sie stanu siedlisk, w tym przypadku wéd. W obrebie obszaru
wystepuje jedna z najliczniejszych w Polsce populacji bolenia Aspius aspius (1130). Z
korytem rzeki nierozerwalnie zwigzane sg stabilne i silne liczebnie populacje bobra Castor
fiber (1337) oraz wydry Lutra lutra (1355). Starorzecza z kolei stanowig siedlisko Zycia dla
kumaka nizinnego Bombina bombina (1188) i traszki grzebieniastej Triturus cristatus (1166).
Obszar petni kluczowg role dla ptakow zardbwno w okresie legowym, jak ipodczas
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sezonowych migracji. Znaczna czes¢ gatunkéw wymienionych jest w | Zatgczniku Dyrektywy
Ptasiej.

Standardowy Formularz Danych (Natura 2000) dla Obszaréw Specjalnej Ochrony (OSO) dla
obszaréw spetniajgcych kryteria obszaréw o znaczeniu wspodlnotowym (OZW) i dla
Specjalnych Obszaréow Ochrony (SOO) podkresla, ze ujemny wptyw na obszar mogg mie¢:

e plan udroznienia szlaku wodnego Wschod-Zachéd, ktéry ma by¢ dostepny docelowo
dla ciezkiego sprzetu ptywajgcego o tadownosci przekraczajgcej 1000 t. W praktyce
oznacza to regulacje i pogtebienie koryta oraz zabudowe hydrotechniczng rzeki,

e usuwanie z miedzywala drzew i krzewoéw w ramach ochrony przeciwpowodziowej,

e zanieczyszczenie wody i wzrost jej trofii,

e niegospodarne korzystanie z zasobéw wodnych rzeki na potrzeby komunalne i
przemystowe Warszawy,

e w przypadku siedlisk przyrodniczych jakimi sg tgki oraz cieptolubne murawy
zasadnicze znaczenie majg przeksztatcenia gospodarcze i ekonomiczne w sektorze
rolniczym, powodujgce stopniowy zanik tradycyjnej gospodarki tgkowo-pasterskiej,

e Z jednej strony, zaprzestanie wypasu i wykaszania przyspiesza sukcesje wtorng. Z
drugiej, wzrost roli duzych gospodarstw nastawionych na jeden rodzaj produkcji
prowadzi do drastycznych przeksztatcen w $rodowisku przyrodniczym i powoduje
spadek réznorodnosci biologicznej na wszystkich jej poziomach,

o wzrastajgcy niekontrolowany ruch turystyczny i szeroko pojetg, niezorganizowang
i spontaniczng rekreacje. Jest to efekt braku odpowiednich regulacji i kontroli
administracyjnych w tym zakresie oraz $ladowej ilos¢ Sciezek dydaktycznych i
turystycznych wraz z odpowiednig infrastruktura,

e kilusownictwo - szczegdlnie eksploatowane sg zasoby ryb, zarbwno w samej rzece jak
i starorzeczach.

3.3.3 Warianty przebiegu linii na tle Natury 2000

Na kolejnych stronach opracowania przedstawiono warianty przebiegu linii wraz z
zaznaczonymi obszarami Natury 2000 OSO i SOO.

Jak wspomniano wczesniej, zaden z wariantéw nie przechodzi przez omawiane obszary.
Jedynie bufor odsuniety o 2,0 km w kierunku pétnocnym i potudniowym pokrywa obszary
Natury 2000 SOO i OSO, lub bufory utworzone z tych terendw.
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3.3.3.1 Wariant 1
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llustracja 32. Przebieg wariantu 1 na tle obszaréw Natury 2000, zrédto: IDOM
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llustracja 33. Przebieg wariantu 1A na tle obszaréw Natury 2000, zrédfo: IDOM
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3.3.3.3 Wariant 1B
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llustracja 34. Przebieg wariantu 1B na tle obszaréw Natury 2000, zrédfo: IDOM
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llustracja 35. Przebieg wariantu 2 na tle obszaréw Natury 2000, zrédto: IDOM
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llustracja 36. Przebieg wariantu 3 na tle obszaréw Natury 2000, zrédto: IDOM
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llustracja 39. Przebieg wariantu 4B na tle obszarow Natury 2000, zrodto: IDOM
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3.4 Przeglad podstaw prawnych ochrony srodowiska w UE i w Polsce

3.4.1 Dyrektywy UE

Ponizsze dyrektywy zostaty wdrozone w Polsce poprzez regulacje ustaw i wydanych na ich
podstawie rozporzgdzen.

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony
dzikiego ptactwa (Dz. Urz. WE L 103 z 25.04.1979, str. 1, L 319 z 07.11.1979, str. 3, L
115 z 08.05.1991, str. 41 i L 164 z 30.06.1994, str. 9). Dyrektywa okresla wymagania,
jakie powinno spetnia¢ prawo krajowe w zakresie ochrony dzikiego ptactwa.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985
r. w sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektore przedsiewziecia
publiczne i prywatne na srodowisko (Dz. Urz. WE L 175 z 05.07.1985, str. 40, L 73 z
14.03.1997, str. 5i L 156 z 25.06.2003, str. 17). Dyrektywa okresla wymagania, jakie
powinno spetniaé prawo krajowe w zakresie oceny wplywu przedsiewzieé na
Srodowisko.

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7 i L
305 z08.11.1997, str. 42). Dyrektywa okresla wymagania, jakie powinno spetniac
prawo krajowe w zakresie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.
Zawiera definicje i sposob ustanawiania obszarow Natura 2000.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001
r. w sprawie oceny wplywu niektérych planéw i programéw na srodowisko (Dz.
Urz. WE L 197 z 21.07.2001, str. 30). Dyrektywa okresla wymagania, jakie powinno
spetnia¢ prawo krajowe w zakresie oceny wptywu niektorych planow i programow na
srodowisko.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002
r. odnoszaca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. Urz.
WE L 189 z 18.07.2002, str. 12). Dyrektywa okresla wymagania, jakie powinno spetniac
prawo krajowe w zakresie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r.
przewidujgca udziat spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektérych
planéw i programéw w zakresie srodowiska oraz zmieniajgca w odniesieniu do
udziatlu spoleczenstwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady
85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. WE L 156 z 25.06.2003, str. 17). Dyrektywa okresla
wymagania, jakie powinno spetnia¢ prawo krajowe w zakresie udziatu spoteczenstwa
przy sporzadzaniu niektérych plandw i programéw dotyczgcych srodowiska.
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3.4.2 Konwencje miedzynarodowe

e Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona w
Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz.U. 2003 nr 2 poz. 17).

Strony Konwencji zobowigzujg sie m.in. do zapewnienia ochrony okreslonych gatunkéw
zwierzat.

3.4.3 Ustawy

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62
poz. 627 z pdzn. zm.; tekst jednolity Dz.U. 2008 nr 25 poz. 150)

Ustawa okresla zasady ochrony srodowiska oraz warunki korzystania z jego zasobow,
Z uwzglednieniem wymagan zrownowazonego rozwoju.

Zgodnie z ustawa, ,Kto podejmuje dziatalno$¢ moggcg negatywnie oddziatywa¢ na
Srodowisko, jest obowigzany do zapobiegania temu oddziatywaniu.”

W trakcie przygotowywania i realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ oszczedne korzystanie z
terenu.”

Przebieg linii kolejowej musi uwzglednia¢ ochrone waloréw krajobrazowych oraz mozliwosé
przemieszczania sie dziko zyjgcych zwierzat. W praktyce mozliwos¢ bezpiecznej migraciji
zwierzat zapewnia sie poprzez budowe przejs¢ dla duzych i matych zwierzat (zwlaszcza w
przypadku wygrodzenia linii kolejowej) lub zastosowanie urzgdzen odstraszajgcych
zwierzyne przed przejazdem pociggu (na liniach niewygrodzonych).

Ustawa stanowi, ze linia kolejowa musi przebiega¢ w okreslonej odlegtosci od zaktadu
stwarzajgcego zagrozenie powaznej awarii, w tym zespotu zbiornikéw produktéw naftowych,
jesli znajduje sie ona na wykazie linii kolejowych o znaczeniu panstwowym.

Zasady ochrony srodowiska podczas budowy i oddania do eksploatacji nowej linii kolejowej
okreslajg art. 75 i 76 ustawy. Jesli ochrona nie jest mozliwa, nalezy podejmowaé dziatania
majgce na celu naprawienie wyrzgdzonych szkdéd, w szczegdlnosci przez kompensacje
przyrodniczg. Jej zakres okres$la sie w decyzji o pozwoleniu na budowe lub innej decyzji, np.
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, ktéra zostata poprzedzona oceng oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko. Obiekt budowlany moze by¢ oddany do uzytkowania tylko,
jesli spetnia wymagania ochrony srodowiska. Na 30 dni przed oddaniem do uzytkowania
obiektu mogacego znaczgco oddziatywaC na srodowisko nalezy o terminie oddania do
uzytkowania poinformowa¢ wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska.
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Do sieci radiokomunikacyjnej stosowanej na liniach kolejowych odnosi sie art. 122a.
Zobowigzuje on uzytkownika instalacji radiokomunikacyjnej o okreslonych parametrach
emisji do wykonywania pomiaréw poziomu pola elektromagnetycznego. Pomiary te
przeprowadza sie bezposrednio po rozpoczeciu uzytkowania lub zmianie warunkéw pracy
instalacji znaczacej dla poziomu pola elektromagnetycznego, a ich wyniki przekazuje sie
wojewodzkiemu inspektorowi ochrony Srodowiska i panstwowemu wojewodzkiemu
inspektorowi sanitarnemu.

Dziat Il ustawy (art. 173-179) w catosci dotyczy warunkéw eksploatacji obiektow
transportowych, w tym linii kolejowych.

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz.U. 2008 nr 199 poz. 1227)

Ustawa okresla:

— zasady i tryb postepowania w sprawach udostepniania informacji o srodowisku i jego
ochronie, ocen oddziatywania na srodowisko oraz transgranicznego oddziatywania na
srodowisko;

— organy administracji wtasciwe w tych sprawach;

— zasady udziatu spoteczenhstwa w ochronie srodowiska.

Dziat V ustawy (art. 59-103) okresla szczegdtowo procedure oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko oraz na obszar Natura 2000. Zgodnie z omdéwionym dalej
rozporzgdzeniem, do przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko, dla
ktérych wymagana jest ocena oddziatywania, nalezg m.in. linie kolejowe wraz z terminalami
transportu kombinowanego przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy oraz mosty,
wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drog kolejowych. W zwigzku z tym dla planowanej
inwestycji wymagane bedzie przeprowadzenie takiej oceny.

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880 z
pdézn. zm.; tekst jednolity: Dz.U. 2009 nr 151 poz. 1220 z pdzn. zm.)

Ustawa okresla cele, zasady i formy ochrony przyrody zywej i nieozywionej oraz krajobrazu.
Zawiera m.in. wykaz zakazow i ograniczen, jakie obowigzujg w parkach narodowych
i rezerwatach przyrody, oraz tych, ktére mogg by¢ wprowadzone na obszarze chronionego
krajobrazu, w parku krajobrazowym oraz w stosunku do pomnika przyrody, stanowiska
dokumentacyjnego, uzytku ekologicznego lub zespotu przyrodniczo-krajobrazowego.

Zakazy, ktore obowigzujg w przypadku form ochrony inne niz obszar Natura 2000, park
narodowy irezerwat przyrody, nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego, po
uzgodnieniu z organem ustanawiajgcym dang forme ochrony przyrody. Uzytek ekologiczny,
podobnie jak pomnik przyrody, jest formg ochrony przyrody, ktérg rada gminy moze znies¢ w
drodze uchwaty, po uzgodnieniu z regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska, m.in. w
razie koniecznosci realizacji inwestyciji celu publicznego.
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Linia kolejowa w rozpatrywanych wariantach nie przebiega przez parki narodowe,
krajobrazowe, rezerwaty przyrody oraz omija w bezpiecznej odlegtosci pomniki przyrody
i zabytkowe parki podworskie. Linia, w zaleznosci od wariantu, przebiega przez Naruszewski
OChK, Nadwislanski OChK iWarszawski OChK, co bedzie wymagato uzgodnienia z
wojewodg. Rozpatrywane warianty linii biegng tez w poblizu lub przez uzytki ekologiczne, co
moze wymagac zniesienia tych form ochrony.

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w sSrodowisku i ich
naprawie (Dz.U. 2007 nr 75 poz. 493)

Ustawa okresla zasady odpowiedzialnosci za zapobieganie szkodom w srodowisku i
naprawe szkéd w srodowisku.

Zapisy ustawy mogg by¢ istotne na etapie eksploatacji linii kolejowej, jesli bedzie na nigj
prowadzony transport towarow niebezpiecznych. Bedzie wéwczas konieczne podejmowanie
dziatan w celu zapobiezenia ewentualnym szkodom w Srodowisku.

3.4.4 Rozporzadzenia

o Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz.U. 2010 nr

213 poz. 1397)

Rozporzadzenie okresla:
— rodzaje przedsiewzie¢ moggcych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko;
— rodzaje przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko;
— przypadki, w ktérych zmiany dokonywane w obiektach sg kwalifikowane jako
przedsiewzigecia moggce znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Rozporzagdzenie wymienia m.in. linie Kkolejowe wraz 2z terminalami transportu
kombinowanego przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy oraz mosty, wiadukty lub
tunele liniowe w ciggu drog kolejowych. W zwigzku z tym dla planowanej inwestycji powinna
by¢ przeprowadzona ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie rodzajéw
instalacji, ktorych eksploatacja wymaga zgtoszenia (Dz.U. 2010 nr 130 poz. 880)

Rozporzadzenie okreSla rodzaje instalacji, z ktérych emisja nie wymaga pozwolenia, a
ktorych eksploatacja wymaga zgtoszenia organowi ochrony srodowiska. Nalezg do nich m.in.
instalacje radiokomunikacyjne, ktérych réwnowazna moc promieniowana izotropowo wynosi
nie mniej niz 15 W, emitujgce pola elektromagnetyczne o czestotliwo$ciach od 30 kHz do
300 GHz, zatem moze zalicza¢ sie do nich stosowany na kolei system radiokomunikacyjny.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie zgloszenia
instalacji wytwarzajacych pola elektromagnetyczne (Dz.U. 2010 nr 130 poz. 879)
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Rozporzadzenie okresla wzér formularza zgtoszenia instalacji wytwarzajgcych pola
elektromagnetyczne oraz szczegotowe wymagania dotyczgce zakresu danych ujetych w
zgtoszeniu instalacji wytwarzajgcych pola elektromagnetyczne. Zgtoszenia takiego nalezy
dokona¢ w odniesieniu do stosowanego na kolei systemu radiokomunikacyjnego, jesli jego
rGwnowazna moc promieniowana izotropowo wynosi nie mniej niz 15 W.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku (Dz.U. 2007 nr 120 poz. 826)

Rozporzadzenie okresla zréznicowane dopuszczalne poziomy hatasu okreslone
wskaznikami hatasu Lpwn, Ln, Laeq b | Laeq v dla rodzajow terendw przeznaczonych na rézne
cele, z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub dziatalnosci bedacej zrédtem hatasu, oraz
okresy, do ktérych odnoszg sie poziomy hatasu, jako czas odniesienia.

Zatgcznik do rozporzgdzenia zawiera tabele, w ktorych okreslono wartosci liczbowe
wskaznikdw hatasu zaleznie od jego zrodta, w tym linii kolejowych, i od celu przeznaczenia
terenu. Na etapie eksploatacji planowanej linii wskazane poziomy hatasu w srodowisku nie
powinny by¢ przekroczone, czemu stuzy m.in. budowa obiektéw ochrony akustyczne;j.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drég,
linii kolejowych i lotnisk, ktéorych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane
sporzadzanie map akustycznych, oraz sposoboéw okreslania granic terenéw
objetych tymi mapami (Dz.U. 2007 nr 1 poz. 8)

Rozporzadzenie okresla:

— drogi, linie kolejowe i lotniska, ktérych eksploatacja moze powodowa¢ negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane
sporzgdzanie map akustycznych;

— terminy zaliczenia drdg, linii kolejowych i lotnisk do obiektéw, ktérych eksploatacja
moze powodowacé negatywne oddziatywanie na srodowisko;

— sposoby okreslania granic terenéw objetych mapami akustycznymi.

Zgodnie z rozporzgdzeniem do obiektéw, ktérych eksploatacja moze powodowac negatywne
oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach, zalicza sie m.in. linie kolejowe, po
ktérych przejezdza ponad 30.000 pociggdw rocznie. Jesli na etapie eksploatacji planowanej
linii kolejowej natezenie ruchu przekroczy te wartosc, konieczne bedzie sporzgdzanie map
akustycznych.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w
srodowisku przez zarzadzajagcego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz. 824)

Rozporzadzenie okresla wymagania w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw substancji
lub energii w Srodowisku, do ktorych sg obowigzani zarzgdzajgcy droga, linig kolejowa, linig
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tramwajowa, lotniskiem, portem, wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg tych obiektow,
oraz ustala przypadki, w ktérych wymagane sg ciggte lub okresowe pomiary poziomow
wskazanych substancji lub energii. Ponadto rozporzadzenie reguluje referencyjne metodyki
wykonywania pomiaréw, kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych i sposoby
ewidencjonowania wynikow przeprowadzonych pomiardw.

Rozporzadzenie naklada na zarzgdzajgcego linig kolejowg obowigzek prowadzenia
okresowych pomiaréw poziomu hatasu w $rodowisku, jesli natezenie ruchu na linii
przekracza wartos¢ 30 tys. pociggéw rocznie.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
rodzajow wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacja instalacji
lub urzadzenia i innych danych oraz terminéw i sposobéw ich prezentacji (Dz.U.
2008 nr 215 poz. 1366)

Rozporzadzenie okresla wymagania w zakresie rodzajow wynikéw pomiarow prowadzonych
w zwigzku z eksploatacjg instalacji lub urzadzenia, ktére prowadzacy instalacje Ilub
uzytkownicy urzgdzen majg obowigzek przekazywa¢ wiasciwym organom ochrony
srodowiska, a takze terminy i sposéb prezentacji wynikdéw tych pomiardw.

Zapisy rozporzgdzenia mogg by¢ istotne na etapie eksploataciji linii kolejowej, jesli natezenie
ruchu przekroczy 30 tys. pociggéw rocznie i konieczne bedzie przeprowadzenie pomiaréw
na podstawie omowionych wczesniej rozporzadzen.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew
i krzewéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w
sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz.U. 2008 nr 153 poz. 955)

Rozporzadzenie okresla wymagania w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych
usytuowanie drzew i krzewdéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych.

Zapisy rozporzadzenia sg istotne dla ochrony srodowiska w zakresie dotyczacym urzadzania
pasow przeciwpozarowych w lasach oraz umieszczania elementow ochrony akustyczne;.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 pazdziernika 2004 r. w sprawie
stawek opflat dla poszczegélnych rodzajéow i gatunkéw drzew (Dz.U. 2004 nr 228

poz. 2306)

Rozporzadzenie okresla stawki opfat za usuniecie drzew dla poszczegdlnych rodzajow i
gatunkow drzew oraz wspotczynniki roznicujgce stawki w zaleznosci od obwodu pnia.

169


http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20082151366
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20082151366
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20081530955
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20042282306
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20042282306

Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
vazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

Zapisy rozporzadzenia moga by¢ istotne na etapie przygotowania i realizacji budowy nowej
linii kolejowej, w zwigzku z koniecznoscig usuniecia drzew znajdujgcych sie na terenie
przeznaczonym pod budowe i wniesienia stosownej optaty za ich usuniecie.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie
szczegotowych sposobéw i form skladania informacji o kompensacji
przyrodniczej (Dz.U. 2010 nr 64 poz. 402)

Rozporzadzenie okresla szczegdtowe sposoby i formy sktadania informacji o ustalonym
zakresie kompensacji przyrodniczej oraz wykonanej kompensacji przyrodniczej.

Zapisy rozporzgdzenia mogg by¢ istotne na etapie budowy linii kolejowej, jesli nie bedzie
mozliwa ochrona elementéw przyrodniczych, a w pozwoleniu na budowe zostanie natozony
obowigzek kompensacji przyrodniczej lub jej zakres zostanie okreslony w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach Ilub innej decyzji, przed wydaniem ktérej zostata
przeprowadzona ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw
dziko wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz.U. 2004 nr 168 poz. 1764),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw
dziko wystepujacych grzybéw objetych ochrona (Dz.U. 2004 nr 168 poz. 1765),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz.U. 2004 nr 220 poz.
2237).

Powyzsze rozporzadzenia mogg byc¢ istotne dla planowanej inwestycji, jesli na trasie jej
przebiegu znalaztaby sie strefa ochrony ostoi lub siedliska gatunku, okreslona w jednym z
tych rozporzadzen, wprowadzona przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska na
podstawie art. 60 ust. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Na tej samej
podstawie prawnej strefa moze by¢ zniesiona.

e Rozporzadzenie Nr 20 Wojewody Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005r. w
sprawie Naruszewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz.Urz.Woj.Maz. Nr
91, poz. 2452)

Rozporzadzeniem tym zostat wprowadzony Naruszewski OChK, przez ktéry przebiegaja
warianty 3 i 4 planowane;j linii kolejowej. W zwigzku z tym realizacja inwestycji w kazdym z
tych wariantéw bedzie wymagata uzgodnienia z Wojewodg Mazowieckim.

o Rozporzadzenie Nr 22 Wojewody Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005r. w
sprawie Krysko-Jonieckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz.Urz.Woj.Maz.
Nr 91, poz. 2454);
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Rozporzadzeniem tym zostat wprowadzony Krysko-Joniecki OChK, przez ktéry przebiegajg
warianty 1, 1a i 2 planowanej linii kolejowej. W zwigzku z tym realizacja inwestycji w kazdym
z tych wariantoéw bedzie wymagata uzgodnienia z Wojewodg Mazowieckim.

o Rozporzadzenie Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r. w
sprawie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz. z
dn. 14 lutego 2007 r. Nr 42 poz. 870)

Rozporzadzeniem tym zostat wprowadzony Warszawski OChK, w ktéry wkraczajg niektore
Zz wariantéw przebiegu planowanej linii kolejowej. W zwigzku z tym, realizacja inwestycji
bedzie wymagata uzgodnienia z Wojewodg Mazowieckim.

* Rozporzadzenie Nr 14 Wojewody Mazowieckiego z dnia 27 lipca 2006 r. w sprawie
Nadwislanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu potozonego na terenie
powiatéw ptonskiego, ptockiego i sochaczewskiego (Dz. Urz. Woj. Maz. z dn. 11
sierpnia 2006 r. Nr 157 poz. 6151)

Rozporzadzeniem tym zostat wprowadzony Nadwislanski OChK, przez ktéry przebiega
wiekszos¢ wariantéw planowanej linii kolejowej. W zwigzku z tym realizacja inwestycji w tym
wariancie bedzie wymagata uzgodnienia z Wojewodg Mazowieckim.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz.U. 2011 nr 25 poz. 133)

Rozporzadzenie okresla nazwe, potozenie administracyjne, obszar specjalnej ochrony
ptakéw i mape obszaru oraz cel i przedmiot ochrony.

Wariant 4 przebiegu planowanej linii kolejowej nie przechodzi przez obszary Natury 2000,
lecz sgsiaduje z ustanowionym tym rozporzadzeniem obszarem OSO Dolina Srodkowej
Wisty (kod PLB140004).

171


http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20110250133+2011%2402%2419&min=1

Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazcwsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

4 ANALIZY RUCHOWE | PRZEWOZOWE

4.1 Analiza stanu istniejgcego z podziatem na poszczegodlne gatezie

Analiza podazy ustug transportowych w obszarze cigzenia projektowanej linii kolejowej
obejmuje analize infrastruktury drogowej i kolejowej, oraz analize oferty przewozowej
wystepujacej na rynku. Giéwnym celem tych analiz jest oszacowanie wielko$ci przewozéw w
relacji miedzy Warszawg i Ptockiem, ponadto oszacowano popyt wystepujgcy w innych
relacjach bedgcych w obszarze cigzenia dla projektowanej linii.

4.1.1 Transport kolejowy

Infrastruktura transportu kolejowego w obszarze cigzenia linii obejmuje potgczenie kolejowe
realizowane miedzy Warszawg a Ptockiem z wykorzystaniem linii kolejowej numer 3 i 33
oraz potgczenia kolejowe realizowane miedzy Ptonskiem a Warszawg przez Nowy Dwor
Mazowiecki z wykorzystaniem linii kolejowych numer 9 i 27.
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llustracja 40. Mapa istniejgcej infrastruktury kolejowej w obszarze cigzenia inwestycji. Zrédto: PKP PLK.
SA,

Potaczenie Warszawa - Plock

Pofgczenie Warszawa — Ptock realizowane jest przez Kutno. W ciggu doby roboczej
realizowane jest jedno potgczenie bezposrednie i cztery potgczenia z przesiadkg. Czas
przejazdu w przypadku potgczenia bezposredniego wynosi w kierunku Warszawy wynosi 2
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godziny i 41 minut, a w kierunku Ptocka 2 godziny 56 minut. Potgczenia z przesiadka
realizowane sg w czasie od 2 godzin 48 minut do 4 godzin 20 minut w kierunku Warszawy
oraz od 3 godzin 24 minut do 4 godzin 38 minut w kierunku Ptocka®.

Tabela 10. Obecne czasy przejazdu w relacjach Warszawa - Ptock

Czasy przejazdu w relacji Warszawa - Plock

Kierunek Ptock Warszawa Zach.
Bezposrednie 02:56 02:41
03:24 02:48
, 03:32 02:57
Z przesiadkg
04:02 03:32
04:38 04:20

Odlegtos¢ mierzona po sieci kolejowej miedzy stacjg Warszawa Centralna a stacjg Plock
wynosi 178,2 kilometra z czego pierwsze 125,9 kilometra przypadajg na linie numer 3 i
numer 1 (linia numer jeden na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa Zachodnia;
odcinek ten nie wptywa na czas przejazdu z uwagi na to, ze pociggi rozpoczynajg bieg na
stacji Warszawa Zachodnia). Linia numer 3 charakteryzuje sie stosunkowo wysokimi
parametrami, jest to linia dwutorowa zelektryfikowana klasy C3*.

Linia docelowo ma posiada¢ predkos¢ maksymalng na wiekszosci swojego przebiegu na
poziomie 160 km/h. Jednak aktualne predkosci maksymalne na analizowanym odcinku
wynoszg w niektérych miejscach tylko 70 km/h. Srednia maksymalna predko$é na torze
nieparzystym wynosi 96 km/h, a na torze parzystym 118 km/h. Réznica tego parametru dla
toru parzystego i nieparzystego wyraznie przektada sie na czasy przejazdu w tej relaciji.

Linia kolejowa numer 33 jest to linia jednotorowa zelektryfikowana (na analizowanym
odcinku). Linia charakteryzuje sie niskimi parametrami technicznymi. Na wiekszosci odcinka
predko$¢ maksymalna wynosi 50 km/h. Dodatkowo w wielu miejscach predko$¢ ograniczona
jest z powodu ztego stanu infrastruktury (zgodnie z Wykazem Ostrzezen Statych PKP PLK).

’ Dane uzyskane ze strony internetowej www.pkp.pl — stan na dzien 14/09/2011
4 . . . . . . P . . .

Na podstawie zatgcznika do Regulaminu przydzielania tras pociggdw i korzystania z przydzielonych tras
pocigqgow przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rej 2010/2011. — PKP PLK S.A.
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Tabela 11. Predkosci maksymalne na liniach kolejowych 3 i 33. Zrédio: Regulamin przydzielania tras
tras pociggéw przez

pociggéw i korzystania z przydzielonych

przewoznikéw kolejowych w ramach rej 2010/2011. — PKP PLK S.A.

Km Predkos¢
konca maksymalna
7,022 11,300 70
11,300 21,000 140
21,000 30,100 100
30,100 53,100 160
N 53,100 55,700 100
55,700 77,100 120
77,100 80,600 100
80,600 | 122,100 70
122,100 | 129,000 100
2,515 11,400 60
11,400 21,000 140
3 21,000 30,100 100
30,100 53,100 160
53,100 55,700 100
55,700 77,100 120
P 77,100 82,600 100
82,600 94,200 160
94,200 | 105,800 100
105,800 | 120,800 160
120,800 | 124,500 120
124,500 | 126,327 100
126,327 129 100
33 N 0,000 46,1 60
46,100 58,691 50

licencjonowanych

Potagczenia bezposrednie realizowane sg przez spotke Koleje Mazowieckie KM Sp. z o.0.
Potaczenia z przesiadkg obstugiwane sg przez PKP InterCity lub Przewozy Regionalne na

odcinku Warszawa — Kutno oraz przez KM na odcinku Kutno — Ptock.

Cena biletu w potgczeniu bezposrednim wynosi 27 PLN. Nalezy pamietaé, ze wielu
pasazerom przystugujg ulgi ustawowe oraz ulgi pracownicze. W potgczeniach z przesiadkg
cena zalezna jest od przewoznika i pociggu w relacji Warszawa — Kutno. Jako, ze na trasie
tej kursujg réznego rodzaju pociagi ceny znaczaco sie réznig. W przypadku potgczenia

>Tor: P - parzysty, N - nieparzysty
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EuroCity bilet w drugiej klasie kosztuje 75,10 PLN a w przypadku potgczenia realizowanego
przez Przewozy Regionalne i ustugi InterRegio cena za przejazd wynosi 26 ztotych.

4.1.1.1 Potaczenie Warszawa — Ptonsk

Infrastruktura

Pofgczenie z Warszawy do Plonska jest realizowane przez Nowy Dwér Mazowiecki z
wykorzystaniem linii kolejowej numer 9 i linii kolejowej numer 27. Czas przejazdu tg trasg dla
potgczen bezposrednich wynosi 1:35 dla potgczen z Ptonska i 1:25 dla potgczen do Plonska.
W przypadku potgczen zprzesiadkg czasy przejazdu zwiekszajg nieznacznie i nie
przekraczajg 2 godzin dla zadnego z kierunkdw.

Tabela 12. Obecne czasy przejazdu w relacji Warszawa Gdanska - Pfonsk

Czasy przejazdu w relacji Warszawa - Plonisk

Kierunek Ptonsk Warszawa Gdanska
Bezposrednie 01:25 01:35
01:35 01:38
Z przesiadkag 01:48 01:48
01:57 01:57

Pociagi odprawiane sg w kierunku Ptohska ze stacji Warszawa Gdanska znajdujgcego sie na
pkm 10+534 linii kolejowej numer 20. Linia ta na stacji Warszawa Praga pkm 13+681 fgczy
sie z linig kolejowg numer 9, od ktérej w Nasielsku pkm 60+153 odgatezia sie linia numer 27.

Linia numer 20 jest dwutorowg zelektryfikowang linig biegngcg jedynie w obszarze
warszawskiego wezta kolejowego i tgczy stacje Warszawa Gtéwna Towarowa ze stacjg
Warszawa Praga. Srednia maksymalna predko$é na odcinkach na ktérych odbywa sie
aktualnie ruch pociggéw do Ptonska wynosi 44 km/h (prezentowane Srednie predkosci nie
uwzgledniajg ograniczen wynikajgcych z WOS). Linia posiada klase C3.

Linia numer 9 jest dwutorowg zelektryfikowang magistralng linig kolejowg klasy C3. Znajduje
sie ona w korytarzu E65 fgczgcym Warszawe z Gdanskiem. Aktualnie na linii tej prowadzone
sg prace modernizacyjne majgce na celu wyeliminowanie przejazdow kolejowych i
zastgpienie przejazdami wielopoziomowymi. Docelowo predkos¢ na linii dla pociggow bez
wychylnego pudta ma wynosi¢ 160 km/h. Linia ta zostanie w najblizszym czasie wyposazona
w system ECTS. Obecnie $rednia maksymalna predko$sé na analizowanych odcinkach
wynosi 132 km/h.

Linia numer 27 jest jednotorowg niezelektryfikowang linig klasy C3. Predko$¢ na tej linii
ograniczona jest do maksymalnie 50 km/h. Mimo, ze odcinek miedzy Nasielskiem a
Ptoriskiem wynosi zaledwie 29 kilometréw z 82,8 km dtugosci potgczenia, to czas przejazdu
tego odcinka wynosi 36 minut. Modernizacja tego 29 kilometrowego odcinka wraz z
ukonczeniem modernizacji linii numer 9 pozwolitaby na skrécenie catkowitego czasu
przejazdu miedzy Warszawg a Plonskiem nawet do okoto godziny.

175



Mazowsze.

Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock”

Tabela 13. Predkosci maksymalne na liniach kolejowych 9, 20 i 27. Zrédto” PKP PLK. S.A.

Predkos¢

maksymalna
[km/h]

3,400 11,150 40
N 11,150 13,400 60
13,400 13,805 60
20 4,340 11,150 40
P 11,150 13,400 60
13,400 14,102 60
5,700 10,500 80
10,500 22,800 160
22,800 25,500 140
25,500 26,200 120
26,200 38,700 160
N 38,700 41,700 140
41,700 42,200 120
42,200 43,800 80
43,800 49,300 100
49,300 51,200 140
51,200 60,600 160
? 5,700 10,500 80
10,500 22,800 160
22,800 24,000 140
24,000 26,200 110
26,200 38,700 160
P 38,700 41,700 140
41,700 42,200 100
42,200 43,800 80
43,800 49,300 100
49,300 51,200 140
51,200 60,600 160
7 N 0,303 1,800 50
1,800 | 100,900 50

Potaczenia w relacji Warszawa — Plonsk obstugiwane sg przez przewoznika Koleje
Mazowieckie KM Sp. z o0.0. Jako, ze ostatni odcinek linii w tej relacji nie jest zelektryfikowany
(linia 27) tabor obstugujacy to potgczenie ma trakcje spalinowa.

Tabor

Bezposrednie potgczenia kolejowe z Warszawy do Ptocka realizowane sg pociggami
zestawionymi z pieciu pietrowych wagondw (wagony typu push&pull). W kazdym z wagonéw

176



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
Oalowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

znajduje sie 133 miejsc siedzacych, natomiast w wagonie sterowniczym liczba miejsc
siedzgcych wynosi 85. Catkowita podaz miejsc siedzgcych w pociagach bezposrednich w
relacji Warszawa — Ptock wynosi 617. Wiekszos¢ miejsc siedzacych jest przeznaczona dla
podréznych drugiej klasy, jedynie wagon sterowniczy posiada 12 miejsc pierwszej klasy..
Maksymalna predko$¢ pociggéow wykorzystujgcych ten typ taboru wynosi 160 km/h. Tabor
ten jest niskopodtogowy (poziom dolny — stanowigcy okoto 60% powierzchni uzytkowej
wagonéw. Uktad osi wagonow to 2’2’ (dwie osie jezdne przypadajgce na wozek). Wagony te
pochodzg z 2008 roku, ich estetyke i komfort podrézy nalezy ocenia¢ wysoko.

Pofgczenia w relacji Kutno — Ptock sg realizowane przez pociagi z relacji Kutno — Sierpc. Z
uwagi na fakt, ze linia ta jest czesciowo niezelektryfikowana tabor obstugujgcy to potgczenie
jest taborem zasilanym trakcjg spalinowg. Wagony silnikowe VT627 posiadajg predkosc
konstrukcyjng 120 km/h. Wyposazone sg w 70 miejsc siedzgcych, wszystkie przeznaczone
sg dla podréznych w drugiej klasie. Uktad osi w wagonie to 2’'B’. Wiek wagonéw przekracza
30 lat. Ten sam tabor obstuguje potgczenie bezposrednie Warszawa — Ptonsk i potgczenia z
Ptoriska do Nasielska.

Wszystkie wymienione powyzej potgczenia realizowane sg przez spotke Koleje Mazowieckie.
Potaczenia w relacjach Warszawa — Kutno oraz Warszawa - Nasielsk realizowane sg przez
wiekszg liczbe przewoznikdéw kolejowych. Jako ze podaz miejsc i czestotliwosci na trasach
Warszawa — Kutno i Warszawa — Nasielsk znacznie przewyzsza podaz miejsc w relacjach
Ptock — Kutno i Plohsk — Nasielsk jest znacznie wieksza nie zostang one przeanalizowane,
poniewaz nie wplywajg one negatywnie na czestotliwos¢ i oferte przewozowg w relacjach
cigzacych.

Tabela 14. Podaz miejsc w pociggach w relacjach cigzacych. Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie
danych Kolei Mazowieckich.

Podaz miejsc w pociggach Li_cz_ba Li‘.:Zb"f‘ Poda?
miejsc pociagéw catkowita
Warszawa - Ptock 617 1 617
Ptock - Kutno 70 4 280
Warszawa - Plonsk 70 1 70
Plonsk - Nasielsk 70 4 280

4.1.1.2 Transport indywidualny

Analiza transportu indywidualnego w obszarze cigzenia linii obejmowac¢ bedzie sie¢ drog
krajowych i wojewodzkich, a takze odcinek drogi ekspresowej S7. Drogi administracyjnie
podlegajg mazowieckiemu oddziatowi GDDKIiA oraz Mazowieckiemu Zarzgdowi Drog
Wojewoddzkich w Warszawie.

Trasa z Warszawy do Ptocka moze by¢ wykonana trzema podstawowymi trasami. Pierwszg
z nich jest wykorzystanie drogi ekspresowej i krajowej numer 7 od Warszawy do Ptonska,
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nastepnie drogi krajowej numer 10 do miejscowos$¢ Goéra, drogi wojewodzkiej numer 567 do
Ptocka lub zjechanie z DW-567 na DW-568 i wjazd do Ptocka drogag krajowg numer 60.
Niezaleznie od wjazdu do Ptocka Odlegtos¢ liczona z centrum Warszawy do centrum Plocka
(zatozono, ze centrum jest skrzyzowanie alei Marszatka Jozefa Pitsudzkiego z alejg Jana
Kilinskiego) wynosi 115 kilometrow, czas przejazdu tg trasg to 1 godzina 50 minut.
Stosunkowo niski czas przejazdu jest wynikiem istnienia 15 kilometrowego odcinka drogi
ekspresowej stanowigcej obwodnice Nowego Dworu Mazowieckiego i Zakroczymia oraz
drogi gtébwnej ruchu przyspieszonego o przekroju 2 x 2 na pozostatym odcinku miedzy
Warszawg a Plonskiem. Na dalszej czesci trasy miedzy Ptoriskiem a Ptockiem droga ma
przekroj 1 x 2, ponadto wystepuijg liczne ograniczenia predkosci spowodowane przejazdami
przez tereny zabudowane.

L [F=1-4 0]

‘Winnica
. m Star nia  Plofsk m
fara Biata Pokrzywnica | | Zatory
MNasieksk
:W-" =1 e m Cieksyn
3 ulkown m
. Maruszewno g K
T O
Bodzandw
Slupno Macpolsk m
Hek | 62 | Mata Wisd Novwy Chwray ]
Mazowiecki Wieliszew oo ¢
. Zakroczym ERE
i L i
_ Gabin 62 Czerwinsk Legiggtang Radzym
fEEwin ) d nadWisig Leoncin
Ecielny Slubice Wyszagré Jablonna Es7 |
1 Iy Hamian
Sanniki mianki Marki
Pacyna ) o~ Micdzieszyn < qukl Ziel
.- W U L, tare
m Kiemozia | . Leszna Babice 5
. Ryb
¥e -9 sochaczew Ozardw Wa a
o Mazowieck E:I
Chaéno { L. i Bianie Piastow
| 2 | ) ' Ol E 30 | Pruszkaw 7

llustracja 41. Infrastruktura drogowa. Trasa numer 1.

Drugg opcjg jest trasa prowadzaca przez Nowy Dwoér Mazowiecki i Wyszogréd z
wykorzystaniem drogi krajowej numer 62. Mimo, Ze trasa ta jest nieco krotsza (109 km), to
czas przejazdu nig jest dtuzszy i wynosi 1 godzine 52 minuty. Od Zakroczymia do Ptocka
DK62 ma przekrdj 1x2. Na pierwszym odcinku miedzy Zakroczymiem a Czerwinskiem nad
Wista wystepuje pie¢ przejazdéw przez tereny zabudowane, na ktérych predkosé
ograniczona jest do 50 km/h.
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llustracja 42. Infrastruktura drogowa. Trasa numer 2.

Trzecig mozliwoscig dojechania do Ptocka z Warszawy jest trasa drogg krajowg numer 2 do
Sochaczewa, nastepnie drogg krajowg numer 50 do Wyszogrodu i drogg krajowg numer 62
do Ptocka. Trasa ta jest dogodna zwtaszcza dla osob, ktérych zrédtem lub celem podrozy
jest zachodnia cze$¢ Warszawy. Droga ta na catej dtugos¢ ma przekréj 1 x 2, jednie w
obszarze metropolitalnym Warszawy ma charakter arterii miejskiej o wiekszym przekroju.
Dtugos¢ tej trasy wynosi 117 kilometréw, a czas przejazdu 2 godziny 7 minut.
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llustracja 43. Infrastruktura drogowa. Trasa numer 3.

Nalezy zaznaczy¢, ze czas przejazdu kazdg z przedstawionych powyzej tras znacznie
wydtuza sie w godzinach szczytu porannego i popotudniowego. Z uwagi na korki tworzgce
sie na wlotach do miast, szczegdlnie na wlotach do Warszawy. Usredniony koszt przejazdu
na tych trasach wynosi 60 PLN. Przy zatozeniu, ze w pojezdzie podrozujg srednio 2 osoby
koszt podrézy w jednym kierunku w przeliczeniu na pasazera wynosi 30 PLN

Inne gtéwne relacje w obszarze cigzenia linii przebiegajg tymi samymi korytarzami, ktére
zostaly opisane dla relacji Warszawa — Ptock. Nalezy zaznaczy¢, ze wiekszoS$¢ tras
przebiega drogami krajowymi. Docelowo przez korytarz Warszawa — Nowy Dwor Mazowiecki
— Plonsk przebiega¢ bedzie droga klasy S. Realizacja zadania jakim jest modernizacja do
standardu S drogi krajowej numer 7 przewidziana jest na lata 2013 — 2015. Po realizacji
inwestycji czas przejazdu w tej relacji powinien wynosi¢ okoto 40 minut. Dojazd do Nowego
Dworu Mazowieckiego z Ploriska po modernizacji wynosi¢ bedzie okoto 18 minut. Natomiast
Pokonanie trasy z Nowego Dworu Mazowieckiego do Warszawy wynosi¢ 21 minut.

Analiza wskaznikow ilosci samochodow osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkancéw
wskazuje duze przywigzanie mieszkancow regionu do transportu indywidualnego. W
wojewddztwie mazowieckim w 2009 roku zarejestrowanych byto 2 521 971 samochodéw
osobowych®. Liczba ta przektada sie na wspétczynnik motoryzaciji na poziomie 483 pojazdéw
na tysigc mieszkancow. Warto zaznaczy¢, ze warto$c¢ ta jest srednig i znaczgco rozni sie w
poszczegoblnych obszarach wojewddztwa.

® Gtéwny Urzad Statystyczny (2010):Transport w Wojewddztwie Mazowieckim w 2009 roku.
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Dane na temat wskaznika motoryzacji dostepne sg na poziomie powiatow.

Tabela 15. Wskaznik zmotoryzowania (liczba samochodéw osobowych przypadajaca na 1000
mieszkancow. Zrodtio: Bank danych GUS'.

samochody osobowe
na 1000 ludnosci

Jednostka terytorialna

2010
szt
POLSKA 451,3
Powiat ptocki 613,1
Powiat nowodworski 548,0
Powiat ptonski 513,1
Powiat m. st. Warszawa * 543,6

Jak wida¢ $rednia krajowa ksztattuje sie na poziomie 451,3 pojazdéw osobowych
przypadajacych na mieszkanca. Natomiast dla powiatu ptockiego wskaznik ten wynosi 613
pojazdéw na 1000 mieszkancow i jest on wyzszy niz dla miasta stotecznego Warszawa.
Nalezy zauwazyé, ze wskaznik zmotoryzowania czesto wskazywany jest jako zmienna
powigzana z ruchliwoscig spoteczenstwa w prognostyczny metodach akademickich. W
zwigzku z tym nalezy spodziewacC sie stosunkowo wysokiej ruchliwosci mieszkancow
powiatu i jednoczesnie wysokiego przywigzania do transportu indywidualnego.

Pomiary natezenia ruchu wykonane przez GDDKIA w roku 2010 (Generalny Pomiar Ruchu
2010). Wskazuje na bardzo duze potoki pojazdéw na DK-7 miedzy tomiankami a Nowym
Dworem Mazowieckim, ruch ten wynosi 37 637 pojazdéw umownych na dobe (E/dobe)®. Na
wlotach do Warszawy ruch ten wzrasta do 55 602 E/dobe. Tak duzy ruch powoduje
tworzenie sie korkdw i znaczny wzrost czasu przejazdu, szczegdlnie w godzinach szczytow.
Nalezy podkresli€¢, ze tworzagce sie korki powstajg w godzinach rannych w kierunku do
Warszawy i w godzinach popotudniowych w kierunku z Warszawy. Taki stan rzeczy
powoduje, ze osoby dojezdzajgce do Warszawy do pracy tracg znaczne ilosci czasu w
korkach. Alternatywna trasa wylotowa z Warszawy, droga krajowa numer 2, roéwniez
przecigzona jest ruchem. Sredniodobowe natezenie ruchu na odcinku miedzy Sochaczewem
a Ozarowem Mazowieckim wynosi okoto 20 000 E/dobe. Jednak uwagi na fakt, ze jest to
droga o przekroju 1 x 2, czas przejazdu w godzinach szczytu znacznie sie wydtuzaja.
Kierunki najwiekszego ruchu w godzinach szczytu na DK-2 sg takie same jak na DK-7.

"http://www.stat.gov.pl/bdl/app/strona.html?p name=indeks — Bank danych GUS; pobrano 16/09/2011
8 Generalny Pomiar Ruchu 2010, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad 2011
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llustracja 44. Sredni ruch dobowy na drogach krajowych. Zrédfo: Generalny Pomiar Ruchu 2010; GDDKiA

Na drodze krajowej numer 50 sredni ruch pojazdéw ksztattuje sie w przedziale od 11 000 do
15 300 E/dobe. Taki poziom ruchu nalezy uznac¢ za wysoki i wptywajgcy na czas przejazdu
odcinka z Sochaczewa do Wyszogrodu.
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llustracja 45. Sredni ruch dobowy na drogach krajowych. Zrédlo: Generalny Pomiar Ruchu 2010; GDDKIA

Droga krajowa numer 62 biegngca z Nowego Dworu Mazowieckiego do Ptocka
charakteryzuje sie nizszymi sredniodobowymi natezeniami ruchu drogowego, wynoszg one
od 7 275 do 8 526 E/dobe. Zaobserwowaé mozna wzrost natezenia ruchu na wlocie do
PtohAska. Wzrost ten jest wynikiem zwiekszonego ruchu lokalnego w rejonie podmiejskim.
Ruch wystepujgcy na DK-62 umozliwia ptynng jazde.

Natezenie ruchu na drodze krajowej numer 60 w okolicach ptocka wynosi 6 748 E/dobe,
natomiast natezenie na drodze krajowej numer 10 wynosi na odcinku miedzy Ptonskiem a
Goérg 11 202 E/dobe. Wielkos¢ ruchu w tych odcinkach umozliwia ptynne i szybkie
podroézowanie.

4.1.1.3 Publiczny transport drogowy

Publiczny transport drogowy wykorzystuje tg samg infrastrukture liniowg co transport
indywidualny. Busy i autobusy w relacjach Ptock — Nowy Dwor Mazowiecki, Warszawa —
Ptock wykorzystujg nastepujgce dworce i przystanki autobusowe:

o Dworzec Autobusowy Warszawa Zachodnia — z tego dworca odjezdza wiekszos¢
kursow w kierunku Ptocka. Dworzec Warszawa Zachodnia znajduje sie w
bezposrednim sagsiedztwie dworca kolejowego Warszawa Zachodnia, przy Rondzie
Zestancow Syberyjskich. Wiascicielem dworca jest PPKS Warszawa. Dworzec
posiada 17 zadaszonych stanowisk autobusowych, dojscie do ktérych wymaga
przekroczenia toru jazdy autobuséw. Znajduje sie on nieco poza Scistym centrum
miasta, jednakze jest on dosC¢ dobrze z nim skomunikowany poprzez czesto
kursujgce pociagi lokalne i autobusy miejskie. Poprzez wyeliminowanie potrzeby
dojazdu do scistego centrum autobusy z kierunkow zachodniego i
potudniowozachodniego nie sg zmuszone sta¢ w korkach w centrum miasta
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e Z przystanku autobusowego znajdujgcego sie pod Patacem Kultury i Nauki od strony
ulicy Marszatkowskiej. Przystanek ten w zasadzie parking wyposazony w tawki i
tabliczki informacyjne z rozkfadem jazdy. Przystanek ten znajduje sie w $cistym
centrum Warszawy i jest znakomicie skomunikowany (metro, tramwaje, pociagi i
autobusy).

e Z przystanku autobusowego znajdujgcego sie przy Dworcu Centralnym w Warszawie
na ulicy. Jest to przystanek wykorzystywany przez autobusy miejskie. Znajduje sie on
po zachodniej stronie Dworca Centralnego na alei Jana Pawta II.

o Dworzec Autobusowy/kolejowy w Ptocku znajdujgcy sie przy ulicy Dworcowej 46 —
dworzec ten znajduje sie w niedalekiej odlegtosci od centrum miasta. Posiada 9
niezadaszonych stanowisk autobusowych. Z danego dworca odjezdza wiekszosé
autobuséw PKS w kierunku Warszawy.

e Przystanek autobusowy przy alei Stanistawa Jachowicza 40 w Ptocku — w danym
miejscu rozpoczynajg swa jazde wszystkie busy prywatnych przewoznikéw. Znajduje
sie tu pie¢ stanowisk autobusowych. Przystanek znajduje sie w $cistym centrum
miasta przy gtéwnej ulicy miasta.

Trase obstuguje wielu przewoznikéw, ktérych wyraznie zaobserwowa¢ mozna na dwa rézne
typy. Pierwszym z niech sg spdtki PKS przejezdzajgce przez Warszawe Zachodnig i Plock
realizujgc dtuzsze transy np. do Kofobrzegu. Udziat w rynku Warszawa/Nowy Dwor
Mazowiecki — Ptock jest bardzo niski. Do grupy tej zaliczeni sg réwniez przewoznicy
oferujgcy przewozy w obszarze cigzenia linii oferujgcy kilkanascie pofgczen dziennie.
Przewoznicy Ci zatrzymujg sie na wielu przystankach a czasy przejazdu w relacji Warszawa
— Plock przekraczajg dwie godziny. Przyktadem takiego przewoznika jest PKS Ptock. Druga
grupa przewoznikdw wyspecjalizowana jest w przewozach Warszawa — Ptock. W przypadku
tej grupy zazwyczaj konieczna jest telefoniczna rezerwacja miejsca. Przewoznicy ci
praktycznie nie zatrzymujg sie na przystankach posrednich (wyjatek stanowi Wyszogréd). Z
uwagi na to, ze ci przewoznicy wykorzystujg mate pojazdy mieszczgce od 14 do 24 oséb
(miejsca siedzace) oraz nie zatrzymujg sie na przystankach posrednich, rozkladowe czasy
przejazdu oferowane przez nich wynoszg od 1 godziny 35 minut. Charakterystyczne jest
bardzo wysoki wspotczynnik napetnienia pojazdow w godzinach szczytu, ktory w wiekszosci
przypadkéw wynosi 100%. W godzinach poza szczytowych wspétczynnik ten znacznie
spada. Nalezy podkre$li¢, zasadniczg réznice w godzinach szczytu w zaleznosci od kierunku
podrézy.

Caltkowita liczba potgczen w relacji Warszawa — Ptock w jednym kierunku wynosi 64. Tabela
ponizej przedstawia przewoznikéw wraz z liczbg potgczen przez nich realizowanych.
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Tabela 16. Przewoznicy i liczba pofaczen przez nich realizowanych w relacji Warszawa — Plock. Zrédlo:
opracowanie wlasne na podstawie rozkfadéw jazdy i badan terenowych.

Liczba

Przewoznik kurséw Cena
Baracuda Bus 12 20
EkoBus 13 20
VikiBus 11 20
Raf Trans 1 22
PKS Plock 19 24
PKS Stupsk 2 33
PKS Bydgoszcz 2 24
PKS Polonus 2 25
PKS Koszalin 1 30
PKS Zamos¢ 1 36

Suma 64

Badania terenowe wykazaly, ze najbardziej efektywnie jest wykorzystanie taboru
przewoznika EkoBus. Wspodtczynniki te wynosity odpowiednio 67% i 59% dla badah w
Warszawie i Ptocku przy $redniej na poziomie 62%. Rowniez wysokie wspoétczynniki
napetnienia wystepowaty w przypadku przewoznikow Baracudabus i VikiBus, wynosity one
odpowiednio 51% i 41%. Wspodiczynniki napetnienia pojazdéw dla przewoznikéw PKS
wynosity od 14% do 40%. Przy czym pasazerowie w ich przypadku w wiekszosci nie
podrézowali w relacji Ptock — Nowy Dwor Mazowiecki — Warszawa. Z powodu tak duzych
réznic w ofercie przewozowej, jak réwniez réznic w postrzeganiu przez podréznych buséw i
autobuséw, zdecydowano sie na potraktowanie tych srodkdéw transportu niezalezenie.
Zabieg taki bedzie skutkowat doktadniejszymi prognozami i lepszym dopasowaniem modelu
matematycznego do rzeczywistej sytuaciji.

Roznice miedzy transportem $wiadczonym matymi pojazdami (busami) i duzymi
przedstawiajg tabele ponizej

Tabela 17. Srednie ceny biletéw (z wylgczeniem biletéw okresowych i znizkowych)

Srednie
ceny Autobus 24

Bus 20

Tabela 18. Dzienna podaz miejsc w publicznym transporcie drogowym.

Podaz
miejsc Autobus 1356

Bus 625
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Tabela 19. Dzienny popyt na usfugi

Popyt Autobus 193

Bus 349

Tabela 20. Wspofczynniki napetnienia uwzgledniajgce ruchu w obszarze cigzenia (podrdozni realizujgcy
dfuzsze podroze niz Plock — Warszawa zostali pominieci)

Wsp.
Obtozenia Autobus 14,23%

Bus 55,84%

Catkowita dzienna podaz miejsc transportem publicznym drogowym w jednym kierunku
wynosi 1981 miejsc, a catkowity dzienny popyt wynosi 541 miejsc. Podaz miejsc i catkowita
liczba podréznych zostata oszacowana na podstawie sredniej wielkosci pojazdu dla kazdego
Z przewoznikow oraz sredniego wspofczynnika obtozenia dla kazdego przewoznika. Nalezy
zauwazycC, ze badania wykonywane byty we wrzesniu, tak wiec nie obejmowaty studentéw
studiujgcych na studiach dziennych. Mozna szacowaé, ze ruch w roku akademickim
zwiekszy sie o okoto 10%. Bedzie to miato wptyw na zwiekszenie wspotczynnikow obtozenia,
poniewaz liczba kurséw pozostanie taka sama. Po uwzglednieniu czynnika akademickiego
catkowita wielko$¢ potoku pasazerskiego wynosi¢ bedzie 582 osoby dziennie na kierunek.

4.2 Mozliwosci rozwoju i analiza poréwnawcza
4.2.1 Transport kolejowy

Transport kolejowy w obszarze cigzenia linii nalezy uzna¢ za marginalny. W chwili obecnej
Sredni dzienny potok pasazerski na kierunek wynosi okoto 60 pasazeréw. Przy czym
zdecydowanie najwiekszy ruch wystepuje w soboty. Fakt ten mozna uzasadnia¢ tym, ze
osoby podroézujgce rzadziej w tej relacji nie znajg doktadnie oferty przewozowej
konkurencyjnych $rodkéw transportu i z uwagi na to, ze podréz ta odbywana jest z niskg
czestotliwoscig korzystajg wtasnie z transportu kolejowego, postrzeganego, jako wygodny i
niezawodny. Ponadto duzy ruch w soboty i niedziele wigze sie z podrézami studentow
zaocznych i dziennych (przeciwne kierunki ruchu). Studenci zaoczni dojezdzajg do
Warszawy porannym pociggiem do Warszawy, natomiast z powodu niskiej czestotliwosci
(jeden pociag bezposredni dziennie) powrdt odbywa sie zazwyczaj publicznym transportem
drogowym. Bardzo niski udziat w podziale modalnym transportu kolejowego spowodowany
jest dlugim czasem przejazdu oraz bardzo niskg czestotliwoscig. Nalezy odnotowa¢ wzrost
konkurencyjno$ci transportu kolejowego w miesigcach zimowych, zwlaszcza w styczniu
i lutym. W miesigcach tych z powodu trudnych warunkéw na drogach konkurencyjnos¢
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transportu drogowego znacznie spada. Dlatego tez zaobserwowa¢ mozna wzrost przewozow
kolejowych w tym okresie. Koszt uogélniony’dla transportu kolejowego jest o0 50% wyzszy od
Srednich kosztéw podrézy transportem indywidualnym i o okoto 30% wyzszy w stosunku do
publicznego transportu drogowego.

4.2.2 Transport drogowy

Transport drogowy w obszarze cigzenia linii jest do$¢ dobrze rozwiniety. Wiekszos¢ ruchu w
relacji Plock — Nowy Dwor Mazowiecki - Warszawa dobywa sie z wykorzystaniem transportu
drogowego. W zakresie infrastruktury najwiekszymi problemami sg korki na wlotach do
aglomeracji Warszawskiej i niski stan techniczny istniejgcej infrastruktury oraz brak drég
ekspresowych i autostrad. Wiekszo$¢ ruchu odbywa sie z wykorzystaniem drogi krajowej
numer 62 Ptock — Wyszogréd — Czerwinsk nad Wistg — Nowy Dwor Mazowiecki. Natezenia
ruchu na tej drodze sg stosunkowo mate, a jej stan techniczny jest zadowalajacy (dobra stan
nawierzchni, mata ilos¢ skrzyzowan i przejazdow przez obszary zabudowane).

Czas podrozy transportem indywidualnym poza godzinami szczytu jest zadowalajgcy. W
przypadku przewoznikow drogowych mozna wyrozni¢ dwie zasadnicze grupy przewoznikéw.
Pierwszg z nich sg przedsiebiorstwa PKS Ptock, Warszawa (Polonus), Stupsk, Bydgoszcz,
Koszalin i Zamosé¢. Grupa ta charakteryzuje sie duzg podazg miejsc przewozowych, jednak
jest ona mato atrakcyjna dla gtdwnego potoku podréoznych. Wiekszo$¢é podroznych
korzystajgcych z transportu publicznego odbywa podréze busami.

4.3 Wskaznikowa prognoza wzrostu ruchu

Prognoza ruchu wykonana zostata w oparciu o prognoze wzrostu PKB dla Polski. Z uwagi na
to, ze prognozy wzrostu PKB zawarte w Niebieskiej Ksiedze dla Sektora Kolejowego nie byta
aktualizowana od 2008 roku. A na rok ten przypadat kryzys gospodarczy. Sciezka wzrostu
na lata 2011 — 2020 zostata okreslona na podstawie ,Wytycznych dotyczgcych stosowania
jednolitych wskaznikow makroekonomicznych bedacych podstawg oszacowania skutkow
finansowych projektowanych ustaw”. Na okres 2021 — 2027 zatozono taki sam wzrost
gospodarczy jak ten przewidywany na rok 2020. Na okres 2028 — 2040 przyjeto zatozenia
wzrostu opublikowane przez JASPERS. Zastosowanie takiej sciezki wzrostu w latach 2011 —
2027 ma na celu urealnienie jej do warunkéw ekonomicznych spowodowanych kryzysem
gospodarczym.

4.4 Analiza konkurencyjnosci kolei w stosunku do transportu drogowego

Analiza konkurencyjnosci zostata wykonana na podstawie obliczenia uogdélnionego kosztu
podrézy. Koszt ten zawiera finansowe koszty przejazdu danym s$rodkiem transportu

? Uogdlniony koszt podrézy, uwzglednia koszty biletdw czasu podréznego, przesiadek, dojazdu do dworcéw,
kongestii itp.
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wyrazone przez cene biletu, koszty paliwa itp. Ponadto obejmuje on koszty czasu, ktory
podrézny musi poswieci¢ na pokonanie danej trasy danym srodkiem transportu. W analizie
uwzgledniono rowniez czasy i koszty dojscia do/z dworca (access and egresstime),
czestotliwosci kursowania danego $rodka transportu, oraz usrednione czasy tracone z
powodu kongestii w transporcie drogowym.

4.4.1 Transport indywidualny

W celu obliczenia kosztu podrézy samochodem zatozono, ze samochdd osobowy spala 10
litréw paliwa na 100 km. W rzeczywistosci spalanie samochoddéw osobowych sredniej klasy
jest nieco mniejsze, jednak nalezy uwzglednic¢ spalanie bez przemieszczania sie (korki) oraz
koszty eksploatacji pojazdow, ktére czesto pomijane sg przez uzytkownikéw samochodéw
osobowych. Referencyjne stawka za przebieg jednego kilometra samochodu osobowego o
pojemnosci wiekszej niz 900 cm® wynosi 0,8358 PLN. Przyjmujgc cene litra paliwa na
poziomie 5,25 PLN'® koszt przejechania jednego kilometra wynoszg 0,525 PLN. Sredni koszt
przejazdu samochodu osobowego na trasie Warszawa — Ptock wynosi wiec 60 PLN. W celu
obliczenia Sredniego kosztu ponoszonego przez pasazera nalezy uwzgledni¢ wspétczynnik
napetienia pojazdu, ktéry przyjeto na poziomie 2 oséb na pojazd. Sredni koszt przejazdu
przypadajacy na podréznego wynosi wiec 30 PLN.

Koszt czasu podrozy samochodem osobowym na podstawie Niebieskiej Ksiegi dla Sektora
kolejowego (grudzien 2008) prezentuje tabela zamieszczona ponize;.

Tabela 21. Warto$é czasu uzytkownikéw infrastruktury drogowej. Zrédio: Niebieska Ksiega dla Sektora
kolejowego; JASPERS 2008

Koszty uzytkownikéw infrastruktury

Praca Dojazd do pracy Pozostate

58,44 29,3 24,16

Jako, ze gtéwnym celem podrézy w przypadku podréznych w relacji Warszawa — Ptock jest
dojazd do Pracy do obliczen obecnego kosztu uogdlnionego podrézy przyjeto wartos¢ czasu
na poziomie 29,30 PLN. Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z Niebieskg Ksiegg dla Sektora
Kolejowego Jaspers wartosci czasu dla podréznych ulegajgc corocznym zmiang. Zmiany te
sg wynikiem innego postrzegania czasu przez bogacace sie spoteczenstwo.

Opdznienia w transporcie indywidualnym wynikajgce z kongestii przyjeto srednio na 30
minut. W rzeczywistosci w zaleznosci od godziny opdznienie to moze by¢ znacznie mniejsze
lub znacznie wieksze. Nalezy pamietaC, ze kongestia jest wynikiem nadmiernego popytu

%http://www.e-petrol.pl/index.php/notowania/rynek-krajowy/ceny-stacje-paliw - cena litra etyliny 95 dla
wojewddztwa mazowieckiego z dnia 14/09/2011.
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wzgledem podazy, a wiec wystepuje w najbardziej atrakcyjnych godzinach dla wiekszosci
podréznych. Dlatego tez jest ona szczegdlnie dotkliwa.

4.4.2 Publiczny transport drogowy

Publiczny transport drogowy obejmujacy przewoznikow korzystajgcych z duzych pojazdow
(powyzej 40 miejsc) oraz przewoznikdw korzystajgcych z mniejszych pojazdow na w
obszarze cigzenia linii jest bardzo dobrze rozwiniety. Oferta przewozowa obejmuje 64
pofaczenia dziennie i jest konkurencyjna wzgledem transportu kolejowego oraz
indywidualnego. W celach poréwnawczych z ofertami innych srodkéw transportu przyjeto te
same zatozenia w zakresie wartosci czasu podrézy. W przypadku czestotliwosci przyjeto
sredni czas oczekiwania na poziomie 8 minut, czas ten wynika z liczby godzin, w ktérych
odbywa sie ruch (16 godzin) oraz z liczby kurséw w ciggu doby. Czas potrzebny na dojazd
do dworca i z dworca przyjeto na 30 minut (suma czasu dojscia z i do dworca). Szczegotowy
opis publicznego transportu drogowego znajduje sie w rozdziale ,Analiza istniejgcej podazy i

popytu.”
4.4.3 Transport kolejowy

Transport kolejowy jest obecnie najmniej atrakcyjng formg transportu w obszarze cigzenia
linii. Spowodowane jest to bardzo niskimi czestotliwosciami i dlugimi czasami przejazdu.
Ponadto wiekszos¢ potgczen realizowana jest z przesiadkg. Wykorzystanie linii kolejowej
numer 33 i 3 w potgczeniach do Warszawy skutkuje nie tylko dtugim czasem przejazdu, ale
réwniez duzg odlegtoscig pokonywang w podréz. Zgodnie z taryfikatorami przewoznikéw
kolejowych (w tym Kolei Mazowieckich), cena biletu okreslana jest na podstawie kilometréw
przejechanych po liniach kolejowych. Dlatego tez pociggi kursujgce obecnie w obszarze
cigzenia sg drogie. Koszt przejazdu jest zblizony do kosztu transportem indywidualnym i
wyzszy niz w przypadku wiekszosci przewoznikow drogowych. Wysokie koszty biletéw wraz
z dilugim czasem przejazdu i bardzo niskg czestotliwoscig. Powodujg, ze obecny ruch
kolejowy jest bardzo niski i stanowi okoto 2% catkowitego ruchu dla relacji Warszawa —
Ptock.

4.4.4 Mozliwosci rozwoju dla przewozow pasazerskich

Najbardziej prawdopodobnym scenariuszem w przypadku braku budowy linii kolejowej z
Modlina do Ptocka jest dalszy rozwdj transportu drogowego i postepujgca marginalizacja
transportu kolejowego. Wynika to z ciggtych inwestycji i poprawy stanu infrastruktury
drogowej. W zwigzku z prognozowanym dalszym rozwojem aglomeracji warszawskiej'!
przewiduje sie dalszy wzrost ruchu miedzy Warszawg a miejscowosciami znajdujgcymi sie w
obszarze jej oddziatywania. Dotyczy to w szczegdlnosci miasta Ptock, ktore zgodnie z

1 Aktualne i spodziewane tendencje demograficzne w rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy”
Przemystaw Sleszyriski 2010.
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Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego ma petni¢ role
subregionalnego osrodka miejskiego, ktory skupiaé ma lokalng infrastrukture spoteczng i ma
by¢ motorem wzrostu w regionie. Ponadto ma spetnia¢ role tagcznika w przypadku catego
regionu dla oséb podrézujgcych do Warszawy.

Trendem zaobserwowanym dla transportu drogowego, a jednoczes$nie trendem, ktory bedzie
nasilat sie w przysztosci, jest specjalizacja potgczeh. Wyrazne rdznice widoczne sg w
modelach swiadczonych ustug. Szybkie ustugi bezposrednie (busy) cieszg sie na tyle duzym
zainteresowaniem podréznym, ze konieczna jest rezerwacja telefoniczna miejsc na przejazd.
Natomiast przewozy klasyczne (autobusowe), w ktérych pojazdy zatrzymujg sie na wielu
przystankach posrednich cieszg sie bardzo matym zainteresowaniem. Podrézni korzystajgcy
z PKSéw to zazwyczaj osoby starsze, przyzwyczajone do tej formy transportu, ktére nie
znajg oferty nowych przewoznikéw lub z uwagi na bezpieczenstwo wybierajg wolniejszy
srodek transportu.

W przypadku budowy linii kolejowej tgczacej Modlin i Plock zapewniajgcej krétkie czasy
przejazdu, obraz sytuacji w przysztosci mogtby ulec znacznej zmianie. Zwazywszy na fakt,
ze wiekszo$¢ podrozy odbywa sie w godzinach szczytu czasy przejazdu kolejg byiby
znacznie krotsze niz innymi rodzajami transportu. Zmiany w podziale modalnym
spowodowane pojawieniem sie nowej ustugi skutkowatyby przeniesieniem znacznej czesci
ruchu pasazerskiego z publicznego i indywidualnego transportu drogowego. Z uwagi na fakt,
ze kolej jest transportem o znacznie nizszych kosztach zewnetrznych, na zmianie takiej
skorzystaliby nie tylko podrozni przemieszczajgcy sie w obszarze cigzenia, ale réwniez
mieszkancy terendw, przez ktore przebiegajg ciggi transportowe. Przeniesienie czesci ruchu
z infrastruktury drogowej spowodowatoby rowniez zmniejszenie zattoczenia tej infrastruktury,
a w konsekwencji poprawe warunkéw podrézowania i czasow przejazdu. Przeniesienie
transportu czesci podréznych z transportu drogowego do kolejowego powoduje réwniez
tatwiejsze i bardziej funkcjonalne planowanie urbanistyczne. Tereny sgsiadujgce z dworcami
kolejowymi sg znacznie bardziej atrakcyjne dla zabudowy biurowej i mieszkaniowej. Systemy
transportu kolejowego w przeciwienstwie do transportu drogowego umozliwiajg kontrolowany
i zrbwnowazony rozwoj obszaréw miejskich i podmiejskich.

Obecnie przewozy towarowe transportem kolejowym realizowane sg jedynie z Plocka, w
ktorym duzym generatorem ruchu jest przedsigbiorstwo PKN Orlen S.A. z przedsiebiorstwa
tego przesytane wysylane sg cysterny z paliwem. Najwiekszym odbiorcg paliw w regionie
jest port lotniczy Warszawa Okecie. Budowa linii kolejowej umozliwitaby znaczne skrocenie
odlegtosci a zarazem kosztéw transportu paliw ptynnych w tej relacji. Ponadto nowa linia
umozliwi bezposrednie dostawy paliwa do modernizowanego portu lotniczego w Modlinie.
Mozliwe jest réwniez dostarczanie paliw do innych odbiorcow z wykorzystaniem nowe;j linii
kolejowej, jednak wielkos¢ przewozéw zalezna bedzie od popytu na paliwa ptynne, sieci
dystrybucyjnej rafinerii oraz od oferty przewozowej alternatywnych srodkéw transportu.
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445 Analiza poréwnawcza dla linii Siedlce - Warszawa

Siedlce to miasto znajdujgce sie w odlegtosci okoto 90 kilometréw od Warszawy. Liczba
mieszkancow miasta wynosi 77 392 osob. Gestos¢ zaludnienia wynosi 2 429 os6b na
kilometr kwadratowy. Istotne jest to, ze przez miasto przebiega linia kolejowa numer 2. Linia
ta jest czescig korytarza transportowego E20 i w zwigzku z tym jest ona zmodernizowana na
wiekszosci swojej dtugosci do predkosci maksymalnej 160 km/h. Czasy przejazdu pociggéw
regionalnych w relacji Warszawa — Siedlce wynoszg od 1 godziny 5 minut do 1 godziny 25
minut.

Analiza poréwnawcza ruchu na linii kolejowej wykazuje, ze ruch kolejowy w relacji Siedlce -
Warszawa jest znacznie wiekszy niz caty obecny ruch transportem publicznym miedzy
Warszawg a Ptockiem. W analizie uwzglednione zostaty takie zmienne jak populacja,
gestosci zaludnienia, odlegtosci i czasy przejazdu miedzy miastami. Istothe w przypadku
analizy poréwnawczej jest ustalenie przystanku docelowego w stolicy. W przypadku linii
kolejowej numer 2. WiekszosS¢ pociggow rozpoczyna/konczy bieg na stacji Warszawa
Zachodnia. Jak wiadomo najwiekszym generatorem ruchu jest centrum miasta i obszary
otaczajgce centrum. Dlatego tez osoby podrézujgce do Warszawy z Siedlec majag
zapewniony dostep to gtéwnych ciggéw komunikacyjnych. W przypadku linii kolejowej
z Warszawy na potnoc, pociagi mogg zatrzymywac sie na stacji Warszawa Gdanska. Na
stacji tej ukonczony zostat obecnie remont i jest to jedyna stacja intermodalna tagczgca w
sobie wszystkie rodzaje transportu. Dlatego tez realizacji potgczen z wykorzystaniem tej
stacji wydaje sie rownie atrakcyjna.

Srednia ilo$é podrézy wykonywanych transportem kolejowym z Siedlec do Warszawy w dniu
roboczym wynosi okoto 13 podrozy na 1000 mieszkancow. Niestety z powodu
niewystarczajgcej ilosci danych niemozliwe jest oszacowanie catkowitego ruchu
pasazerskiego w tej relacji i porownanie wspotczynnikéw ruchliwosci.

4.5 Uproszczony model ruchu

Zgodnie z teorig modelowania wyboréw zakfada sie, ze indywidualne, racjonalne wybory
pomiedzy réznymi alternatywami (Srodkami transportu) sg dokonywane na podstawie
atrybutow opisujgcych te alternatywy. Konsekwencjg takiego zatozenia jest dokonywanie
wyboru alternatywy o najwiekszej uzytecznosci dla uzytkownikow. Czynnik determinujgcy
uzytecznos¢ nazwany V,; jest wynikiem iloczynu wektorowego wektora parametréw oraz
wektora zmiennych czasu i kosztu, gdzie B to wektor parametrow a x,; to wektor zmiennych.
Zaleznosc tg przedstawia wzor przedstawiony ponizej:

Vni = .B\xni

Wektor parametréw przygotowany w celu obliczenia przysztego udziatu kolei w podziale
modalnym zostat obliczony w oparciu o dane zebrane podczas badan ruchu i istniejacg
oferte przewozowa. Dane te postuzyly za dane wejsciowe do modelu ruchowego, ktéry
oparty zostat o model logitowy. Postaci:
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elogit Vi)
Pni

= logit (Vi)
2va jeamn) € ™

Obliczone na podstawie zostaty prawdopodobienstwa wyboru nastepujacych alternatyw:

o Kolej,

o Panstwowy publiczny transport drogowy (PKS),

e Transport indywidualny,

e Prywatny publiczny transport drogowy (przewozy busami).

Publiczny transport drogowy zostat podzielny na przewoznikéw prywatnych i panstwowych z
uwagi na bardzo duze rozbiezno$¢ w ofercie przewozowej i w popycie. Takie rozdzielenie
powoduje, ze kalibracja modelu przejecia staje sie doktadniejsza i lepiej odwzorowuje ona
rzeczywistos¢. Przyjecie s$redniej pogarsza parametry modelu, przez co negatywnie
przekfada sie na jego doktadnosci i co za tym idzie doktadno$¢ prognoz.

Kalibracja modelu wykonana zostata za pomocg minimalizacji sumy btedéw kwadratowych
wynikajgcych z roznic miedzy wartoSciami empirycznymi a wartosciami  funkcji
odwzorowujgcej zachowania podréznych.

Prognoza ruchu oparta zostata o $ciezke wzrostu PKB. Uzyskane z modelu macierze ruchu
Zatozono, ze wskazniki ruchliwosci sg powigzane ze wskaznikiem PKB wprost
proporcjonalnie. Z uwagi na zawirowania na rynkach finansowych w ostatnich latach i
znaczgce obnizenie prognoz PKB dla Polski iprognoz globalnych, zdecydowano, ze
projekcia PKB zawarta w ,Niebieskiej Ksiedze - sektor kolejowy” nie bedzie
wykorzystywana. Szczegotowy opis przyjetej projekcji znajduje sie w rozdziale
~Wskaznikowa prognoza ruchu”.

Dodatkowo w prognozach ruchu zostaty wykorzystane prognozy demograficzne
opublikowane w dokumencie ,Aktualne i spodziewane tendencje demograficzne w rozwoju
Obszaru Metropolitalnego Warszawy” opublikowanym w 2010 roku przez Przemystawa
Sleszynskiego. W dokumencie tym opublikowano trzy scenariusze rozwoju
demograficznego, do modelu prognostycznego przejeta zostata srednia arytmetyczna z tych
trzech scenariuszy.

Wptyw budowanego obecnie w Modlinie lotniska na wielko$¢ ruchu zostat oszacowany na
podstawie prognoz ruchu dla lotniska. Na podstawie modelu grawitacyjnego obliczono, ze
udziat pasazeréw z Ptocka w catkowitej liczbie podroznych prognozowanych dla lotniska w
Ptocku bedzie wynosit 3.16%. Prognozy ruchu dla lotniska w Modlinie obejmujg okres od
2012 — 2018 roku. W celu oszacowania wielkosci ruchu generowanego w latach
pozniejszych przyjeto wzrost na podstawie projekcji PKB.
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4.5.1 Udzial kolei w podziale zadan przewozowych

Wyniki modelu wskazujg, ze udziat transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych
bedzie wynosit 47,5% z czego 3,6% przypada¢ bedzie na panstwowych przewoznikow
drogowych, 7,6% przypada¢ bedzie na prywatnych przewoznikow drogowych i 36,4%
przypadac bedzie na kolej. W celu sprawdzenia zaleznosci jak zmienia sie udziat w podziale
modalnym komunikacji zbiorowej wykonano analize wrazliwosci wielkosci potoku
pasazerskiego w relacji Plock — Warszawa na czas przejazdu. Analiza wykazata, ze
wydtuzenie czasu przejazdu o 1 minute powoduje zmniejszenie liczby pasazeréw o 7 oséb
(dziennie w jednym kierunku). Parametr ten jest bardzo istotny podczas podejmowania
decyzji o lokalizacji stacji posrednich i przystankéw kolejowych. Poniewaz pozwala on na
szybkie sprawdzenie czy praca przewozowa wyrazona w pasazerokilometréw wzrasta czy
maleje w przypadku zatrzymania pociggu na dodatkowym przystanku. Dodatkowo parametr
ten pozwala na bardzo szybkie oszacowanie korzysci ptyngcych z poprawy sprawnosci
funkcjonowania komunikacji zbiorowej na podziat zadan przewozowych. Wynika to z faktu,
ze spadek ilosci pasazerow w transporcie kolejowym przektada sie na spadek udziatu KZ w
podziale modalnym. 92%, ktérzy bedg rezygnowaé z transportu kolejowego, bedzie
przesiada¢ sie do transportu indywidualnego.

4.5.2 Maksymalizacja potoku pasazerskiego przy minimalizacji kosztéw budowy.

Rozwigzanie problemu ,Transit Network Design” polega na znalezieniu korytarza, ktéry przy
stosunkowo najnizszym koszcie. Rozwigzaniem tego problemu jest znalezienie punktu o
najwiekszej wartos¢ wspotczynnika o wartosci ilorazu potok pasazerski do koszty budowy
linii. Dlatego tez dla kazdego z korytarzy wyliczony zostat ten wspotczynnik. Wyniki
zaprezentowane sg w tabeli ponize;.

Tabela 22. Wspobfczynniki optymalizacyjne dla poszczegoélnych korytarzy.

Korytarze WSP

Korytarz 1 0,66
Korytarz 2 0,65
Korytarz 3 0,58
Korytarz 4 0,66

Jak zaprezentowano w tabeli najlepszym wspotczynnikiem charakteryzuje sie korytarz
numer 3. Dla pozostatych korytarzy wspoétczynniki te sg bardzo zblizone.

4.5.3 Optymalizacjarozmieszczenia stacji

Analiza rozmieszczania stacji lub przystankéw kolejowych w przypadku linii jednotorowych
zasadniczo rézni sie od transportu drogowego (w przypadku transportu drogowego tylko
popyt decyduje o lokalizacji przystanku). Wynika to z faktu, ze w przypadku linii jednotorowej
konieczne jest rozmieszczenie na niej mijanek. Rozmieszczenie to powigzane jest Scisle z
wielkoscig ruchu. Posto] spowodowany koniecznoscig wyminiecia sie pociggow nalezy
wykorzysta¢ na wsiadanie i wysiadanie pasazeréw z pociggu. W zwigzku z tym znalezienie
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optymalnej lokalizacji przystankéw ma z jednej strony charakter analizy popytu, a z drugiej
analizy ruchu istniejgcego na linii. Minimalna liczba mijanek w ostatnich latach prognozy
wynosi 3. W zwigzku z tym, niezaleznie od ilosci punktdéw generujgcych ruch nalezy zatozyc,
ze docelowo na linii bedg co najmniej 3 przystanki osobowe. W pierwszych latach
funkcjonowania linii ruch jest znacznie mniejszy niz w latach kolejnych. Dlatego tez
podstawowymi czynnikami dla podjecia decyzji o lokalizacji sg czynniki popytowe.
Podstawowymi zmiennymi uzytymi do oceny lokalizacji sg dane demograficzne i informacja o
skomunikowaniu danej lokalizacji z obszarami przylegtymi. Poprawa dostepnosci powoduje
zwiekszenie ruchu generowanego. Ponadto istotne jest takze uwzglednienie efektu bariery. Z
uwagi na to ze obszar, przez ktéry przebiegajg korytarze linii jest ptaski i stabo
zurbanizowany, podstawowymi kryteriami dziatajgcymi korzystnie sg drogi krajowe i
wojewodzkie biegngce poprzecznie do prowadzonej linii. Natomiast jedyng istotng barierg
dla podréznych jest rzeka Wista odcinajgca mieszkancéw zachodniego brzegu od mozliwosci
korzystania z linii, nawet jezeli mieszkajg oni stosunkowo blisko stacji. Po uwzglednieniu tych
czynnikow analiza wykazata, ze poza stacjami poczatkowg i kohcowg najbardziej pozgdane
jest usytuowanie stacji w:

e Miescie Ptonsk (11 2),

e Gminie Radzikowo (3),

e Gminie Zatuski (1 2),

¢ Gminie Rostkowice (3),

e Gminie Czerwinsk nad Wistg (4),
e Gminie Starozreby (1),

e Gminie Wyszogrod (4),

e Gminie Bodzandéw (3 i 4),

e Gminie Radzanowo (2), oraz

e Gminie Bulkowo (2).

W nawiasach podano numery korytarzy, w ktérych znajdujg sie dane gminy i miejscowosci.
W przypadku wyboru danego korytarza nalezy rozpatrywacC lokalizacje stacji w tych
miejscowosciach oraz w przypadku decyzji o zwiekszeniu liczby stacji nalezy rozwazac
lokalizacje zblizone do osrodkéw wiejski posiadajgcych siedziby gmin.
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5 WARIANTOWANIE

5.1 Analiza przestrzenna przebiegu trasy (trasowanie)

W niniejszym podpunkcie wstepnie zostanie zaprezentowany przebieg czterech korytarzy
i opis zaproponowanych wariantéw przebiegu trasy. Sg one punktem wyjscia do
opracowania trzech wariantow inwestycyjnych i jednego wariantu bazowego.

5.1.1 Opis korytarzy | WARIANTOW PRZEBIEGU TRASY
5.1.2 Korytarz 1

W korytarzu 1 linia rozpoczyna sie w gminie Nowy Dwor Mazowiecki, po pétnocnej stronie
Wisty, pomiedzy lotniskiem Modlin a drogg ekspresowg S-7. Poczatek linii taczy sie
z istniejgcg bocznicg kolejowa, przewidziang do modernizacji wg. odrebnego opracowania
pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu
poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku
kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania
bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z przystankiem na terenie lotniska oraz
zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych”. Projektuje sie
korytarz o szerokosci 4 km (2+2 km od osi). Poczatkowo przebiega on wzdtuz drogi
ekspresowej S-7, po czym przecina jg w ok. km 4+700 i kieruje sie na pétnoc, przechodzgc
przez gmine Zatuski. Pierwszg stacje zlokalizowano ok. km 8+000, w okolicach miejscowosci
Kroczewo, kolejng w rejonie miejscowosci Szczytno (km 19+500). Dalej przebiega wzdtuz
drogi krajowej DK-7 az do miasta Ptohsk, gdzie przewiduje sie przeprowadzenie linii przez
miasto Sladem istniejgcej linii kolejowej nr 27, wraz z wykorzystaniem toréw stacyjnych i
dworca kolejowego. Dalej projektowana linia odtgcza sie od istniejgcej linii (w km 31+000)
gdzie korytarz przebiega na zachdd. Nastepnie przechodzi przez gmine Dzierzaznia. Na
potnoc od miejscowosci Dzierzgznia zlokalizowano przystanek kolejowy. Nastepnie przecina
droge krajowg nr 10 w okolicach miejscowosci Krzywanice (gmina Starozreby). Okoto km
50+000 projektowana linia przechodzi przez tereny lesne znajdujgce sie w okolicach
miejscowosci Bylino, a nastepnie biegnie na potudnie od miejscowosci Starozreby, gdzie
zlokalizowano stacje kolejowg. Dalej o$ korytarza przechodzi przez gmine Radzanowo i od
potudniowej strony omija miejscowos¢ Rogozino. W korytarzu tym przewidziano dwie
mozliwosci potgczenia linii ze stacjg kolejowg miasta Ptock: od strony pétnocnej lub
potudniowej. Rekomendowana w opracowaniu pt. ,Budowa nowego potgczenia Warszawa -
Ptock — wstepna koncepcja” jest opcja potgczenia od potudnia ze wzgledu na planowane
przedtuzenie Centralnej Magistrali Kolejowej do Gdanska. Za potudniowym wariantem
przemawia rowniez fakt, ze w przypadku pétnocnego wariantu konieczne bytoby
wybudowanie dwdch obiektéw inzynieryjnych nad drogg krajowa DK-60 jak rowniez
zastosowanie tuku o silnie zredukowanym promieniu na dojezdzie do stacji Towarowej Ptock.
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Korytarz taczy sie z istniejgca linig kolejowa LK-33 i konczy swoj bieg w miescie Plock.
Catkowita dlugos¢ linii w Korytarzu 1 wynosi ok. 79,1 km.

Jednostki administracyjne — Korytarz 1
e Powiat nowodworski:

a) Gmina miejska Nowy Dwér Mazowiecki
b) Gmina Zakroczym

e Powiat ptonski:

a) Gmina Zatuski

b) Gmina miejska Ptorisk
¢) Gmina Ptonsk

d) Gmina Dzierzaznia

e) Gmina Baboszewo

o Powiat ptocki:

a) Gmina Starozreby
b) Gmina Radzanowo
¢) Gmina Bielsk

d) Gmina Stara Biata
e) Gmina Stupno

f) Miasto Ptock

W obrebie Korytarza 1 wstepnie zaproponowano 3 warianty przebiegu trasy:

5.1.2.1 Wariant 1

W wariancie pierwszym linia rozpoczyna sie w osi korytarza nr 1, w gminie Nowy Dwor
Mazowiecki, po potnocnej stronie Wisty. Poczatek linii tagczy sie z istniejacg bocznicg
kolejowg, przewidziang do modernizacji zgodnie z opracowaniem pt. ,Studium wykonalnosci
dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz
modernizacja bocznicy kolejowej i budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu
lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogag
krajowg nr 62 wraz z przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych
Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych”. Poczgtkowo trasa przebiega pomiedzy lotniskiem
Modlin a drogg ekspresowg S-7. Okoto km 4+700 projektowana linia kolejowa przecina
droge ekspresowg S-7 i biegnie dalej w kierunku pétnocnym, po jej zachodniej stronie. Po
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ominieciu miejscowosci Kroczewo (okoto km 8+000), gdzie przewiduje sie lokalizacje
pierwszej stacji, linia kolejowa biegnie rownolegle do drogi S-7. Os omija wsie Zdunowo i
Zatuski. Od km okoto 15+000 do km okoto 18+000 o$ biegnie dwoma tukami o przeciwnych
zwrotach i promieniach wynoszgcych 1500m, omijajgc zabudowe i teren lesny. Okoto km
17+170 projektowana linia przecina droge wojewodzkg DW-571 po czym omija wie$
Przyborowice Dolne po jej po potnocnej stronie. W poblizu miejscowosci Szczytno (okoto km
19+500) przewiduje sie budowe drugiej stacji kolejowej. Dalej linia przechodzac miedzy
wsiami Szczytniki i Poczernin kieruje sie w strone Ptonska. Okoto km 27+500, na wschod od
wsi Brody, nastepuje kolizja z drogg krajowg nr 50 (ulica Bydgoska w obrebie miasta
Ptonsk). Nastepnie linia wchodzi w $lad istniejgcej linii kolejowej nr 27. Przez teren Ploriska
przewiduje sie przeprowadzenie linii sladem LK-27, z wykorzystaniem toréw stacyjnych i
dworca kolejowego. Dalej projektowana linia odigcza sie od istniejgcej linii (ok km 31+000) i
kieruje sie na zachdd. Od poczatku trasy do przejscia przez miasto Plonsk przewidywany
przebieg linii dla wariantéw 1, 1a, 1b i 2 jest niemal identyczny. Jedynie wariant 2 na odcinku
ok 3,0 km w poczatkowej fazie przebiegu rézni sie od pozostatych. Po opuszczeniu terenu
gminy Ptonsk linia przechodzi przez gmine Dzierzgznia. Na potnoc od miejscowosci
Dzierzgznia zlokalizowano przystanek kolejowy. Nastepnie 0$ przecina droge krajowg nr 10
w okolicach miejscowosci Krzywanice (gmina Starozreby), omijajgc te miejscowos¢ od strony
potudniowej, w odlegtosci okoto 900m. Okoto km 50+000 projektowana linia przechodzi
przez tereny lesne znajdujgce sie w okolicach miejscowosci Bylino, a nastepnie biegnie
na potudnie od miejscowosci Starozreby, gdzie zlokalizowano stacje kolejowg. W okolicy wsi
Teodorowo i Opatowiec trasa kieruje sie na potudniowy zachdd, unikajgc kolizji z drogg
wojewodzkg nr 567. Dalej, wariant pierwszy przewiduje przebieg linii pomiedzy wsiami
Ciotkowo i Wozniki, na kierunku zblizonym do drogi wojewddzkiej. Po minieciu od zachodu
Radzanowa i wsi Rogozino od potudnia, linia przechodzgc w poblizu Starego i Nowego
Boryszewa zbliza sie do miasta Ptock. Wariant pierwszy przewiduje podejscie do istniejgcej
linii kolejowej nr 33 tukiem o promieniu 800m, zlokalizowanym w niedalekiej odlegtosci od
zabudowy mieszkalnej, jednak z ominieciem kompleksu ogrodkow dziatkowych w potnocno
wschodniej czesci miasta. Trasa tgczy sie z istniejgcy linig kolejowg LK-33 i konczy swéj bieg
w miescie Ptock. Catkowita dtugos¢ linii w tym wariancie wynosi ok. 78,8 km.

Szacowane kolizje z infrastrukturg drogowa.

W-1

L.p.‘ km Kategoria drogi

Powiat nowodworski

1 | 2+880 | droga powiatowa

5+186 droga krajowa

Powiat ptonski

3 | 7+623 | droga powiatowa

4 |12+634| droga powiatowa

5 |17+238| droga wojewodzka
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W-1

Kategoria drogi

6 |18+677| droga powiatowa
7 |22+850| droga powiatowa
8 |26+009| droga powiatowa
9 |27+890 droga krajowa

10 [28+366 | droga powiatowa
11 [ 29+189 | droga wojewoddzka
12 |30+371| droga powiatowa
13 [40+859 | droga powiatowa
14 |43+738 droga krajowa

Powiat ptocki

15 [ 49+458 | droga powiatowa
16 |50+964 | droga powiatowa
17 |56+433| droga powiatowa
18 |57+449| droga powiatowa
19 |63+124| droga powiatowa
20 |65+670| droga powiatowa
21 |67+364 | droga powiatowa
22 |71+181| droga powiatowa
23 | 72+577 | droga powiatowa
24 | 78+398 | droga wojewddzka

Szacowane kolizje z ciekami wodnymi.

W-1

L.p. Kkm ‘ Nazwa cieku

1 | 8+745 Doptyw z Kroczewa

2 |11+479 Suchodditka

3 [11+485 Suchoddtka

4 |12+460 Suchodditka

5 |17+554 | Doptyw spod Olszyn Nowych

6 |19+198 Doptyw spod Naruszewa

7 |19+887 Naruszewka

8 |23+813 Doptyw Naruszewka

9 |23+840 Doptyw Naruszewka
10 | 30+807 Ptonka

11 | 35+263 Doptyw z Arcelina

12 | 37+669 Doptyw ze Zbyszyna
13 | 41+246 Dzierzaznica

14 | 43+686 Doptyw Dzierzgznicy
15 | 50+659 Ptonka
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5.1.2.2 Wariant la

52+477

W-1

Nazwa cieku

16 Doptyw spod Stupcy
17 | 62+208 Mottawa

18 | 64+307 Doptyw spod Cidtkowa
19 |65+191 Doptyw spod Ciétkowa
20 | 66+550 Parowa

21 | 67+501 Doptyw spod Radzanowa
22 | 68+328 Doptyw spod Radzanowa
23 | 70+494 Doptyw spod Radzanowa
24 | 71+927 Rosica

25 | 71+982 Rosica

26 | 74+985 Rosica

27 | 76+727 Bez nazwy

Przebieg linii w wariancie 1a w wiekszosci pokrywa sie z wariantem 1. Odchylenia wystepujg
w poblizu wsi Krzywanice, gdzie trasa kieruje sie bardziej na pétnoc w stosunku do wariantu
pierwszego. Linia omija od potudnia wies Karwowo Podgérne i od pétnocy Krzywanice (w
odlegtosci okoto 400m). Przeciecie z drogg krajowg nr 10 nastepuje okoto km 46 + 800
projektowane;j linii. Taki przebieg umozliwia ominiecie obszaru wystepujgcych na potudnie od
wsi Krzywanice tgk swiezych, torfowisk niskich, mutowisk, namulisk i podmoklisk, na ktérych
rosng szuwary wielkoturzycowe. Na pozostatych odcinkach przebieg linii w wariancie 1a jest
identyczny z przebiegiem w wariancie 1. Catkowita dtugos¢ linii wynosi ok 79,1 km.

Szacowane kolizje z infrastrukturg drogowa.

W-1a

Kategoria drogi

Powiat nowodworski

1 | 2+880 | droga powiatowa
5+186 droga krajowa
Powiat ptonski
3 | 7+623 | droga powiatowa
4 |12+634| droga powiatowa
5 |17+238| droga wojewodzka
6 |18+677| droga powiatowa
7 |22+850| droga powiatowa
8 |26+009| droga powiatowa
9 |27+890 droga krajowa
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l.p. km

W-1a

Kategoria drogi

10 | 28+366 | droga powiatowa
11 |29+189 | droga wojewddzka
12 |30+371| droga powiatowa
13 |40+859 | droga powiatowa
14 | 44+167| droga powiatowa
Powiat ptocki

15 | 46+842| droga powiatowa
16 |47+155 droga krajowa

17 |49+891| droga powiatowa
18 |51+397 | droga powiatowa
19 | 56+866 | droga powiatowa
20 |57+882| droga powiatowa
21 | 63+557 | droga powiatowa
22 |66+103| droga powiatowa
23 |67+797 | droga powiatowa
24 | 71+614| droga powiatowa
25 | 73+010| droga powiatowa
26 | 78+831 | droga wojewddzka

Szacowane kolizje z ciekami wodnymi.

W-1A

Lp. km ‘ Nazwa cieku

1 | 8+745 Doptyw z Kroczewa

2 |11+479 Suchodotka

3 |11+485 Suchoddtka

4 |12+460 Suchodotka

5 |17+554 | Doptyw spod Olszyn Nowych

6 |19+198| Doptyw spod Naruszewa

7 119+887 Naruszewka

8 [23+813 Doptyw Naruszewka

9 |23+840 Doptyw Naruszewka
10 |30+807 Plonka

11 |35+263 Doptyw z Arcelina

12 | 37+669 Doptyw ze Zbyszyna
13 | 41+246 Dzierzaznica

14 | 43+568 Doptyw Dzierzaznicy
15 | 51+092 Ptonka

16 |52+910 Doptyw spod Stupcy
17 | 62+641 Mottawa
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W-1A

Nazwa cieku

18 | 64+740 Doptyw spod Ciétkowa

19 |65+624 Doptyw spod Cidtkowa

20 | 66+983 Parowa

21 | 67+934 Doptyw spod Radzanowa

22 | 68+761 Doptyw spod Radzanowa

23 | 70+927 Doptyw spod Radzanowa

24 | 72+360 Rosica
25 | 72+415 Rosica
26 | 75+418 Rosica
27 | 77+160 Bez nazwy

5.1.2.3 Wariant 1b

Cechg charakterystyczng wariantu 1b jest wejscie do miasta Plock od strony pétnocne;.
Przebieg linii w tym wariancie od poczatku do okolic wsi Wozniki-Paklewy w wojewddztwie
mazowieckim, w powiecie ptockim, w gminie Radzanowo (tj. do km okoto 62+200) pokrywa
sie catkowicie z przebiegiem trasy w wariancie pierwszym. Od wsi Wozniki-Paklewy trasa
biegnie ku zachodowi, przecinajgc w km 66+120 droge wojewddzkg nr 567 i omija od strony
pétnocnej Slepkowo Szlacheckie. Dalej trasa kieruje sie na potudnie od Dzwierzna,
Brochocinka, Brochocina i po przecigciu drogi krajowej nr 60 (w km 75+950) wigcza sie w
istniejgca linie kolejowg nr 33. Wigczenie to nastepuje w obrebie miasta Ptock, na odcinku
pomiedzy stacjami Ptock Trzepowo i Ptock. Koniec trasy znajduje sie na stacji Ptock, a jej
catkowita dtugos¢ w tym wariancie wynosi 79,5 km.

Szacowane kolizje z infrastrukturg drogowa.

W-1b

Kategoria drogi

Powiat nowodworski
1 | 2+880 | droga powiatowa
5+186 droga krajowa

Powiat ptonski

7+623 | droga powiatowa
12+634| droga powiatowa

17+238 | droga wojewddzka

22+850| droga powiatowa

26+009 | droga powiatowa

3
4
5
6 |18+677| droga powiatowa
-
8
9

27+890 droga krajowa
10 | 28+366 | droga powiatowa
11 | 29+189 | droga wojewodzka
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W-1b

Kategoria drogi

12 |30+371| droga powiatowa
13 | 40+859 | droga powiatowa
14 | 43+738 droga krajowa
Powiat ptocki

15 | 49+458 | droga powiatowa
16 |50+964 | droga powiatowa
17 | 56+433| droga powiatowa
18 | 57+449 | droga powiatowa
19 |63+139| droga powiatowa
20 | 66+287 | droga wojewodzka
21 |67+729| droga powiatowa
22 | 71+423| droga powiatowa
23 | 74+789 | droga powiatowa
24 | 75+868 droga krajowa

25 | 76+488 | droga powiatowa
26 | 77+391| droga powiatowa
27 | 77+398 | droga powiatowa
28 | 78+289 droga krajowa

Szacowane kolizje z ciekami wodnymi.

W-1B

Lp. km ‘ Nazwa cieku

1 | 8+745 Doptyw z Kroczewa

2 |11+479 Suchoddika

3 [11+485 Suchoddika

4 |12+460 Suchoddtka

5 [17+554 | Doptyw spod Olszyn Nowych

6 |19+198 Doptyw spod Naruszewa

7 |19+887 Naruszewka

8 |23+813 Doptyw Naruszewka

9 |23+840 Doptyw Naruszewka
10 | 30+807 Ptonka

11 | 35+263 Doptyw z Arcelina

12 | 37+669 Doptyw ze Zbyszyna
13 |41+246 Dzierzaznica

14 | 43+686 Doptyw Dzierzgznicy
15 | 50+659 Ptonka

16 | 52+477 Doptyw spod Stupcy
17 |62+208 Mottawa
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W-1B

; Nazwa cieku
18 | 64+306 Doptyw spod Cidtkowa

19 | 65+364 Doptyw spod Cidtkowa
20 | 70+723 Parowa

5.1.3 Korytarz 2

Korytarz 2 rozpoczyna sie w gminie Nowy Dwor Mazowiecki i do Ptonska ma identyczny
zasieg jak w korytarz 1. W gminie Ptonsk odtgcza sie od linii istniejgcej i zmienia przebieg
wzgledem korytarza 1, kierujgc sie na potudniowy zachod poprzez gmine Dzierzaznia.
Nastepnie linia kolejowa biegnie przez gmine Bulkowo, gdzie w rejonie miejscowosci
Daniszewo zaplanowano stacje kolejowg. Dalej 0§ korytarza omija od potudniowej strony
miejscowos¢ z siedzibg gminy Radzanowo, gdzie przewidywana jest kolejna stacja kolejowa.
W korytarzu nr 2 przewiduje sie wprowadzenie linii kolejowej poprzez istniejacg LK-33.
Catkowita dlugosc linii kolejowej w wariancie 2 wynosi ok. 79,4 km.

Jednostki administracyjne — Korytarz 2
e Powiat nowodworski

a) Gmina miejska Nowy Dwér Mazowiecki
b) Gmina Zakroczym

o Powiat ptoniski:

a) Gmina Zatuski

b) Gmina miejska Ptorisk
¢) Gmina Ptonsk

d) Gmina Dzierzgznia

e) Gmina Baboszewo

e Powiat ptocki:

a) Gmina Starozreby
b) Gmina Bulkowo

¢) Gmina. Radzanowo
d) Gmina. Stupno

e) Miasto Ptock

W obrebie Korytarza 2 przewidziano nastepujgcy wariant przebiegu trasy:

203



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
malowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

5.1.3.1 Wariant 2

Wariant drugi projektowanej linii kolejowej rozpoczyna sie w gminie Nowy Dwér Mazowiecki
i do Ptoriska ma niemal identyczny przebieg jak w wariancie 1, 1a i 1b. Od ok km 2+000 do
ok km 5+000 linia przebiega w wiekszej odlegtosci od drogi ekspresowej S-7. Takie
rozwigzanie pozwala na ominiecie istniejgcych zabudowanh a takze na przeciecie linii
kolejowej z drogg ekspresowg S-7 pod wiekszym katem. W gminie Ptonsk odigcza sie od linii
istniejgcej i zmienia przebieg wzgledem wariantéw korytarza 1. Za Plonskiem trasa
przebiega tukiem o promieniu 2000m w wiekszej odlegtosci od istniejacych zabudowan niz
w wariantach 1-1b i kierujgc sie na potudniowy zachod przechodzi miedzy wsiami Kluczewo
i Rakowo. Nastepnie okoto km 37+600, w poblizu wsi Siekluki przecina droge krajowg nr 10.
Dalej linia kolejowa biegnie przez gmine Bulkowo, gdzie w rejonie miejscowosci Daniszewo
zaplanowano stacje kolejowa. Linia omija wsie Korytowo i Nowe Gumino w odlegtosciach
wiekszych niz 1 kilometr. Po ominieciu wsi Stupca oraz Nowe i Stare tubki, w poblizu wsi
Wotowa, projektowana linia przekracza rzeke Mottawe. Dalej o$ korytarza omija
od potudniowej strony wie$ toniewo i miejscowos¢ Radzanowo (z siedzibg gminy), gdzie
przewidywana jest budowa stacji kolejowej. Nastepnie linia zbliza sie do Ptocka omijajgc
od potudnia Wodzymin i Chometowo oraz Stare Gulczewo od strony pdétnocnej. W wariancie
nr 2 przewiduje sie wprowadzenie linii kolejowej do Ptocka od strony potudniowej, poprzez
istniejgcg LK-33. Przed wigczeniem w tor istniejgcej linii przewiduje sie przebieg trasy przez
ogrodki dziatkowe, w wiekszej odlegtosci od zabudowan niz w wariantach 1-1b. Catkowita
dtugos¢ linii kolejowej w wariancie 2 wynosi ok. 79,4 km.

Szacowane kolizje z infrastrukturg drogowa.

W-2
l.p. ‘ km Kategoria drogi
Powiat nowodworski
1 | 2+932 | droga powiatowa
5+256 droga krajowa

Powiat ptonski
7+683 | droga powiatowa

12+694 | droga powiatowa

17+298 | droga wojewddzka

22+910| droga powiatowa
26+068 | droga powiatowa

3
4
5
6 |18+737| droga powiatowa
-
8
9

27+950 droga krajowa
10 | 28+426 | droga powiatowa
11 | 29+248 | droga wojewodzka
12 | 30+430| droga powiatowa
13 | 37+692 droga krajowa
14 | 40+431| droga powiatowa
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/7l dorn

l.p.

km

W-2

Kategoria drogi

15 |43+845| droga powiatowa
Powiat ptocki
16 |49+323| droga powiatowa
17 | 51+724| droga powiatowa
18 | 54+094 | droga powiatowa
19 | 56+696 | droga powiatowa
20 |57+274 | droga powiatowa
21 |60+888 | droga powiatowa
22 |62+784 | droga powiatowa
23 | 65+936 | droga powiatowa
24 |66+500| droga powiatowa
25 | 67+653 | droga powiatowa
26 | 71+882 | droga powiatowa
27 | 73+504 | droga powiatowa
28 | 79+093 | droga wojewddzka

Szacowane kolizje z ciekami wodnymi.

W-2

Nazwa cieku
1 8+805 Doptyw z Kroczewa
2 |11+539 Suchodditka
3 |11+545 Suchoddtka
4 |12+520 Suchoddtka
5 |17+614 | Doptyw spod Olszyn Nowych
6 |19+257 Doptyw spod Naruszewa
7 |19+946 Naruszewka
8 |23+873 Doptyw Naruszewka
9 |[23+900 Doptyw Naruszewka
10 | 30+866 Ptonka
11 | 35+369 Doptyw z Arcelina
12 |37+388 Doptyw ze Zbyszyna
13 |42+666 Doptyw Zurawinki
14 |43+657 Doptyw Zurawinki
15 |45+573 Zurawinka
16 |47+065 Zurawinka
17 |48+583 Doptyw spod Nowej Wsi
18 |48+708 Bez nazwy
19 [48+719 Bez nazwy
20 |49+093 Bez nazwy
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W-2
Nazwa cieku

21 |58+045 Doptyw Mottawy
22 |59+106 Doptyw Mottawy
23 |61+739 Mottawa
24 |67+017 Bez nazwy
25 |67+963 Bez nazwy
26 |70+598 Doptyw spod Radzanowa
27 |75+774 Rosica
28 | 77+646 Bez nazwy

5.1.4 Korytarz 3

Poczatek korytarza 3 tak jak poprzednie tgczy sie z bocznicg kolejowg w poblizu Lotniska
Modlin. Linia kolejowa poczatkowo biegnie wzdtuz drogi ekspresowej S-7, po czym okoto km
5+000 przecina jg i kieruje sie na zachéd. W poblizu wsi Emolinek przewiduje sie budowe
przystanku/stacji kolejowej. Nastepnie linia biegnie w kierunku pdinocno-zachodnim
w okolicach wsi Karnkowo, Nowe Przybojowe i Nowe Radzikowo. Okoto km 20+700 koliduje
z drogg wojewddzkg DW 570. Dalej os korytarza przechodzi na potudnie od miejscowosci
Nieborzyn gdzie wstepnie przewidziano stacje/przystanek kolejowy. Okoto km 30+000,
w poblizu miejscowosci Kobylniki, 0§ korytarza nr 3 krzyzuje sie z drogg krajowg DK 50,
gdzie przewiduje sie umiejscowienie kolejnego przystanku/stacji kolejowej. Dalej kierujgc sie
na zachéd przechodzi przez tereny gmin Mata Wie$ i Bodzandw. W poblizu miejscowosci
Bodzanow wstepnie proponuje sie lokalizacje stacji kolejowej. Nastepnie 0$ korytarza kieruje
sie na pétnocny-zachdd przechodzgc miedzy wsiami Krawieczyn a Matoszewo oraz Peptowo
i Barcikowo. W poblizu miejscowoéci Swiecieniec zaproponowano przystanek osobowy.
Nastepnie przebiega w okolicach kompleksu petrochemicznego w gminie Stupno i wtgcza sie
w istniejgcy linie LK-33 na terenie Ploniska. Catkowita dtugosé linii kolejowej w wariancie 3
wynosi okofo 67,9km.

Jednostki administracyjne — Korytarz 3
e Powiat nowodworski:

a) Gmina miejska Nowy Dwor Mazowiecki
b) Gmina Zakroczym

e Powiat ptonski:

a) Gmina Zatuski
b) Gmina Naruszewo
c) Gmina Czerwinsk nad Wistg
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e Powiat ptocki:

a) Gmina Wyszogréd
b) Gmina Mata Wies

¢) Gmina Bodzanow

d) Gmina Stupno

e) Gmina Radzanowo
f) Miasto Ptock

W obrebie Korytarza 3 przewidziano nastepujacy wariant przebiegu trasy:

5.1.4.1 Wariant 3

Przebieg linii kolejowej w wariancie trzecim znajduje sie w osi korytarza trzeciego. Poczatek
wariantu 3 tak jak w przypadku poprzednich tgczy sie z bocznicg kolejowg w poblizu Lotniska
Modlin. Linia kolejowa biegnie wzdtuz drogi ekspresowej S-7, po czym okoto km 5+000
przecina jg i kieruje sie na zachdd. W poblizu wsi Emolinek (okoto km 10+000) przewiduje
sie budowe przystanku/stacji kolejowej. Nastepnie po minieciu wsi Kamienica-Wygoda i
Karnkowo od strony potudniowej, linia biegnie w kierunku zachodnim, w okolicach wsi Nowe
Przybojowe i Nowe Radzikowo. Okoto km 21+200 koliduje z drogg wojewddzkg DW 570.
Dalej 0§ korytarza przechodzi na potudnie od miejscowosci Nieborzyn gdzie wstepnie
przewidziano stacje/przystanek kolejowy (okoto km 22+500). Okoto km 30+500, w poblizu
miejscowosci Kobylniki, projektowana linia kolejowa krzyzuje sie z drogg krajowg DK 50,
gdzie przewiduje sie umiejscowienie kolejnego przystanku/stacji kolejowej. Dalej linia kieruje
sie na zachod przechodzgc przez tereny gmin Mata Wies i Bodzanéw. W poblizu
miejscowosci Bodzanéw wstepnie zaproponowano stacje kolejowg (okoto km 44+500).
Przewiduje sie obejscie Bodzanowa od strony poétnocnej, co pozwoli na ominiecie terenu
chronionego krajobrazu. Nastepnie trasa kieruje sie na podtnocny-zachdd przechodzgc
miedzy wsiami Krawieczyn a Matoszewo oraz Peptowo i Barcikowo. W poblizu miejscowosci
Swiecieniec zaproponowano przystanek osobowy. Nastepnie linia przebiega w okolicach
kompleksu petrochemicznego w gminie Stupno i w Ptocku wigcza sie w istniejgcg linie LK-
33. Podobnie jak w przypadku wariantu drugiego, na terenie miasta Ptock, linia przechodzi
przez teren ogrodkow dziatkowych, oddalajgc sie od zabudowy mieszkalnej. Catkowita
dtugos¢ linii kolejowej w wariancie 3 wynosi okoto 67,9 km.

Szacowane kolizje z infrastrukturg drogowa.

W-3

I.p.‘ km Kategoria drogi

Powiat nowodworski
2+899 | droga powiatowa
5+342 droga krajowa
7+663 | droga powiatowa
8+223 | droga powiatowa

AIW|IN|[PF
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/7l dorn

W-3

km Kategoria drogi

Powiat ptonski

14+464 | droga powiatowa

16+381| droga powiatowa

18+579| droga powiatowa

21+178| droga wojewoddzka

O |0 |N|O O,

214846 | droga powiatowa

Powiat ptocki

10 | 29+932| droga powiatowa

11 | 30+595 droga krajowa

12 | 33+535| droga powiatowa

13 | 35+025| droga powiatowa

14 |37+931| droga powiatowa

15 |43+037| droga powiatowa

16 |43+423| droga powiatowa

17 |45+060 | droga powiatowa

18 |46+714| droga powiatowa

19 [48+021| droga powiatowa

20 |52+044 | droga powiatowa

21 |53+121| droga powiatowa

22 |54+375| droga powiatowa

23 |56+233| droga powiatowa

24 |58+531| droga powiatowa

25 | 62+592 | droga powiatowa

26 | 67+557 | droga wojewddzka

Szacowane kolizje z ciekami wodnymi.

W-3
Lp. km ‘ Nazwa cieku
1 | 7+791 Struga spod Srzembowa
2 |14+834 Bez nazwy
3 |[19+615| Doptyw spod Radzikowa Starego
4 |20+447| Doptyw spod Radzikowa Starego
5 |25+353 Bez nazwy
6 |28+297 Struga
7 |32+679 Doptyw Strugi
8 |40+383 Doptyw Mottawy
9 [41+662 Doptyw Mottawy
10 |43+706 Mottawa
11 | 48+485 Doptyw spod Kosina

208



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

12 | 53+595 Doptyw spod Peptowa
13 | 53+819 Bez nazwy

14 | 55+081 Bez nazwy

15 | 58+316 Bez nazwy

16 |58+473 Doptyw spod Radzanowa
17 | 58+891 Bez nazwy

18 |61+660 Bez nazwy

19 | 64+256 Rosica

20 |66+109 Bez nazwy

5.1.5 Korytarz 4

Korytarz czwarty jest zlokalizowany najdalej na potudnie z proponowanych. Analogicznie jak
w przypadku poprzednich, jego poczatek styka sie z kohcem istniejgcej bocznicy kolejowej
znajdujgcej sie na potudnie od lotniska w Modlinie (przewidzianej do modernizaciji). Na trasie
wstepnie przewiduje sie budowe stacji i przystankéow kolejowych w obrebie wsi Emolinek,
Czerwinsk nad Wistg i Nowe Miszewo oraz miasta Wyszogréd. Poczatkowo korytarz biegnie
wzdtuz drogi ekspresowej S-7 po czym sie z nig krzyzuje. Nastepnie przebiega w kierunku
potudniowo zachodnim, na pétnoc od wsi Henrysin. W poblizu wsi Emolinek planowana jest
lokalizacja stacji kolejowej. Dalej trasa podgza na kierunku zblizonym do rzeki Wista i DK 62.
Nastepnie korytarz przebiega po poétnocnej stronie Czerwihska nad Wistg i kieruje sie
w strone Wyszogrodu. Pomiedzy Chmielewem a Wyszogrodem przecina droge krajowg
DK62. Po minigciu Wyszogrodu i przecieciu DK 50 trasa kieruje sie na potnocny zachdd
i przebiega wzdituz drogi krajowej nr 62. Przewiduje sie przebieg linii na skraju obszaréw
leSnych, z ominieciem pobliskich zabudowan i terenéw rolniczych. W okolicy wsi Miszewo
Murowane i Nowe Miszewo proponuje sie budowe stacji kolejowej. Na terenie gminy Stupno
oS korytarza omija teren nalezacy do Petrochemii Ptock SA. Nastepnie wchodzi do Ptocka
i tgczy sie z istniejgca Linig Kolejowg LK-33. Cata trasa jest zaprojektowana zostata w taki
sposob aby w miare mozliwosci omijata miejsca cenne przyrodniczo, kulturowo, a takze
tereny istotne pod wzgledem gospodarczym i rolniczym (m.in. wystepowania gleb o wysokich
klasach bonitaciji). Dlugo$¢ osi korytarza w wariancie czwartym wynosi okoto 73 km.

Jednostki administracyjne - korytarz 4
e Powiat nowodworski:

a) Gmina miejska Nowy Dwér Mazowiecki
b) Gmina Zakroczym

e Powiat ptonski:

a) Gmina Zatuski
b) Gmina Czerwinsk nad Wistg
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o Powiat ptocki:

a) Gmina Wyszogréd
b) Gmina Mata Wies

¢) Gmina Bodzanow

d) Gmina Stupno

e) Gmina Radzanowo
f) Miasto Ptock

W obrebie Korytarza 4 przewidziano nastepujace warianty przebiegu trasy:
5.1.5.1 Wariant 4

Poczatek linii w wariancie 4 styka sie z koricem istniejgcej bocznicy kolejowej znajdujgcej sie
na potudnie od lotniska w Modlinie (przewidzianej do modernizacji). Na trasie wstepnie
przewiduje sie budowe stacji i przystankow kolejowych w obrebie wsi Emolinek, Czerwinsk
nad Wistg i Nowe Miszewo oraz miasta Wyszogrod. Poczatkowo korytarz biegnie wzdtuz
drogi ekspresowej S-7 po czym sie z nig krzyzuje (okoto km 5+300). Nastepnie przebiega w
kierunku potudniowo zachodnim, na pdinoc od wsi Henrysin. W poblizu wsi Emolinek
(km 10+500) planowana jest lokalizacja stacji kolejowej. Dalej trasa podgza na kierunku
zblizonym do rzeki Wista i DK 62 w pasie terenu przeznaczonym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego pod budowe linii kolejowej (pierwotnie przewidziane dla
Centralnej Magistrali Kolejowej). Nastepnie linia kolejowa przechodzac miedzy wsiami
Wilkowuje i Zarebin wchodzi do Czerwinska nad Wista, gdzie przewiduje sie budowe stacji
kolejowej (ok km 25+800). Po przecieciu DK 62 kieruje sie na zachdd w strone Wyszogrodu,
gdzie przewiduje sie tu budowe stacji kolejowej (okoto km 34+500). Tuz za Wyszogrodem
trasa przecina DK 50 i kieruje sie na pétnocny zachdd, przebiegajgc wzdtuz drogi krajowej nr
62 (na poétnoc od miejscowosci Wilczkowo). Po przejsciu miedzy wsiami Reczyn i Nowy
Reczyn linia poprowadzona zostata na skraju obszaréw lesnych, z ominieciem pobliskich
zabudowan i terendw rolniczych. W okolicy wsi Miszewo Murowane i Nowe Miszewo
proponuje sie budowe stacji kolejowej (okoto km 53+200). Na terenie gminy Stupno o0$
korytarza omija teren nalezgcy do Petrochemii Plock SA. Nastepnie wchodzi do Ptocka i
taczy sie z istniejgcyg Linig Kolejowg LK-33. Na terenie miasta linia kolejowa przebiega przez
kompleks ogroddéw dziatkowych. Dtugosé osi korytarza w wariancie czwartym wynosi 73,0
km.

Szacowane kolizje z infrastruktura drogowa.

W-4

I.p.‘ km Kategoria drogi

Powiat nowodworski

1 ‘ 2+899 ‘ droga powiatowa
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l.p. km

W-4

Kategoria drogi

2 | 5+342 droga krajowa
7+663 | droga powiatowa
8+223 | droga powiatowa

Powiat ptonski

5 |14+692| droga powiatowa

6 |17+943| droga powiatowa

7 |20+293| droga powiatowa

8 |23+505 droga krajowa

9 |26+414 droga krajowa

Powiat ptocki

10 |31+139| droga powiatowa

11 |34+729 droga krajowa

12 | 38+464 | droga powiatowa

13 |42+780| droga powiatowa

14 |45+860 | droga powiatowa

15 | 49+468 | droga powiatowa

16 [49+899 | droga powiatowa

17 |50+314 | droga powiatowa

18 |54+444 | droga powiatowa

19 | 57+562 | droga powiatowa

20 |59+534 | droga powiatowa

21 |61+858 | droga powiatowa

22 |67+691| droga powiatowa

23 | 72+657 | droga wojewddzka

Szacowane kolizje z ciekami wodnymi.

Lp. km

W-4
Nazwa cieku

1 | 7+791 Struga spod Srzembowa

2 |14+777| Doptyw spod Radzikowa Starego
3 |23+692 | Doplyw spod Bogusznya Nowego
4 |31+845 Struga

5 |41+620 Doptyw RysKi

6 |42+963 Ryska

7 |45+717 Doptyw spod Gatek Nowych

8 |48+435 Doptyw spod Karonowa

9 |49+495 Doptyw Mottawy

10 |49+844 Mottawa

11 |53+661 Bez nazwy
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W-4
Nazwa cieku

12 | 54+707 Bez nazwy

13 | 54+788 Bez nazwy

14 | 57+037 Bez nazwy

15 | 60+682 Doptyw spod Peptowa

16 |61+007 Doptyw spod Radzanowa

17 | 64+265 Bez nazwy

18 |66+686 Bez nazwy

19 | 69+361 Rosica

20 | 71+210 Bez nazwy

5.1.5.2 Wariant 4a

Od poczagtku do okolicy miejscowosci Wilkowuje (okoto km 18+700) przebieg linii w wariancie
4a jest identyczny jak dla wariantu 4. Dalej o$ kieruje sie bardziej na zachdd w stosunku do
poprzedniego wariantu, i po przecieciu drogi wojewddzkiej nr 570 i minieciu od potudnia wsi
Parlin, przebiega na potnoc od Czerwinska nad Wistg. W tym miejscu przewiduje sie budowe
stacji kolejowej (oddalonej okoto 1500m od centrum). Dalej trasa kierujgc sie na zachod
przechodzi przez Wyszogrod, gdzie zlokalizowana bedzie druga stacja kolejowa
(okoto km 34+500). Nastepnie linia omija od pétnocnej strony wie$ Ciu¢kowo, oddalajgc sie
od obszaru objetego ochrong Natura 2000. Po ominieciu wsi Wegrzynowo i Stare Gatki
trasa przechodzi miedzy wsiami Reczyn i Nowy Reczyn. Od tego miejsca do stacji Ptock
przebieg linii w wariancie 4a pokrywa sie z przebiegiem zaprojektowanym w wariancie 4.
Catkowita dtugos$¢ linii wynosi ok 72,4 km.

Szacowane kolizje z infrastrukturg drogowa.

W-4a

I.p.‘ km Kategoria drogi

Powiat nowodworski
1 | 2+899 | droga powiatowa
2 | 5+342 droga krajowa
3 | 7+663 | droga powiatowa
4 | 8+223 | droga powiatowa
Powiat ptonski
5 1144692 | droga powiatowa
6 |17+943| droga powiatowa
7 |21+610| droga powiatowa
8 |23+861| droga wojewodzka
9 |25+865| droga powiatowa
Powiat ptocki
10 ‘ 30+373 ‘ droga powiatowa

212



Mazowsze.

Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa

nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock”

/7l dorn

l.p.
11 | 33+963 droga krajowa

W-4a

km Kategoria drogi

12 | 37+938| droga powiatowa

13 |39+835| droga powiatowa

14 | 41+495| droga powiatowa

15 | 44+107| droga powiatowa

16 |48+875| droga powiatowa

17 |49+306 | droga powiatowa

18 |49+721| droga powiatowa

19 | 53+851| droga powiatowa

20 |56+969 | droga powiatowa

21 |58+941| droga powiatowa

22 |61+265| droga powiatowa

23 |67+098 | droga powiatowa

24 | 72+064 | droga wojewodzka

Szacowane kolizje z ciekami wodnymi.

W-4A
L.p. km Nazwa cieku
1 | 7+791 Struga spod Srzembowa
2 | 144777 | Doptyw spod Radzikowa Starego
3 |21+281 Bez nazwy
4 |22+694 Bez nazwy
5 |22+784 Bez nazwy
6 |22+905 Bez nazwy
7 |24+282| Doptyw spod Bogusznya Nowego
8 |31+079 Struga
9 |37+245 Bez nazwy
10 | 37+763 Bez nazwy
11 [ 38+016 Bez nazwy
12 [ 42+092 Ryska
13 | 44+344 Bez nazwy
14 |44+704 Doptyw spod Gatek Nowych
15 |47+842 Doptyw spod Karonowa
16 |48+902 Doptyw Mottawy
17 | 49+251 Mottawa
18 | 53+068 Bez nazwy
19 |54+114 Bez nazwy
20 |54+195 Bez nazwy
21 |56+444 Bez nazwy
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W-4A
L.p. km Nazwa cieku
22 | 60+089 Doptyw spod Peptowa
23 | 60+414 Doptyw spod Radzanowa
24 | 63+672 Bez nazwy
25 |66+093 Bez nazwy
26 | 68+768 Rosica
27 | 70+617 Bez nazwy

5.1.5.3 Wariant 4b

Przebieg trasy w wariancie 4b w znacznym stopniu zblizony jest do wariantu 4, do km okoto
27+500 przebiegi te pokrywajg sie. Po minigciu Czerwinska nad Wistg projektowana linia
kieruje sie na potnocny zachdd i przechodzi miedzy miejscowosciami Bolino i Rebowo.
Nastepnie po przecieciu DK 50 kieruje sie ku zachodowi, i przechodzgc miedzy Starym i
Nowym Arciszewem oraz wsiami Nizdzin i Wegrzynowo przebiega przez tereny rolnicze. Na
tym odcinku starano sie poprowadzi¢ linie na granicy dziatek (odznaczajgcych sie rodzajem
upraw widzialnych na podkiadzie rastrowym) celem unikniecia ich fragmentacji. Dalej
przebieg projektowanej linii — od okolic miejscowosci Reczyn i Nowy Reczyn pokrywa sie
Z przebiegiem w wariantach 4 i 4a. Proponowany w tym wariancie ukfad trasy zmniejsza
liczbe kolizji z obszarami chronionego krajobrazu. Catkowita dtugo$¢ linii w tym wariancie to

ok. 72,5 km.

Szacowane kolizje z infrastruktura drogowa.

W-4b
I.p.‘ km Kategoria drogi
Powiat nowodworski
1 | 2+899 | droga powiatowa
2 | 5+342 droga krajowa
3 | 7+663 | droga powiatowa
4 | 8+223 | droga powiatowa
Powiat ptonski
5 |14+692| droga powiatowa
6 |17+943| droga powiatowa
7 |20+293| droga powiatowa
8 | 23+505 droga krajowa
9 |26+414 droga krajowa
Powiat ptocki
10 | 30+988| droga powiatowa
11 | 34+459 droga krajowa
12 |36+875| droga powiatowa
13 |41+222| droga powiatowa
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W-4b

Kategoria drogi

14 | 42+676 | droga powiatowa
15 |48+917| droga powiatowa
16 |49+348| droga powiatowa
17 |49+763| droga powiatowa
18 | 53+893| droga powiatowa
19 |57+011| droga powiatowa
20 |58+983 | droga powiatowa
21 |61+307 | droga powiatowa
22 |67+139 | droga powiatowa
23 | 72+106 | droga wojewoddzka

Szacowane kolizje z ciekami wodnymi.

W-4B
L.p. km Nazwa cieku
1 | 7+791 Struga spod Srzembowa
2 |14+777| Doptyw spod Radzikowa Starego
3 |23+692| Doptyw spod Bogusznya Nowego
4 |31+170 Struga
5 |39+653 Ryska
6 |41+360 Doptyw Ryski
7 |44+767 Doptyw spod Gatek Nowych
8 |47+883 Doptyw spod Karonowa
9 |48+944 Doptyw Mottawy
10 |49+293 Mottawa
11 |53+110 Bez nazwy
12 |54+155 Bez nazwy
13 | 54+237 Bez nazwy
14 | 56+485 Bez nazwy
15 |60+131 Doptyw spod Peptowa
16 | 60+456 Doptyw spod Radzanowa
17 | 63+713 Bez nazwy
18 | 66+134 Bez nazwy
19 |68+810 Rosica
20 | 70+659 Bez nazwy
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5.1.6 Zestawienie dtugosci korytarzy oraz liczby kolizji z Infrastrukturg drogowa

i techniczna.

Korytarz Korytarz 1 Korytarz 2 Korytarz 3 Korytarz 4

WEREN 4a
Diugos¢ [km] 78.7 79.1 79.5 79.4 67.9| 73.0 72.4 72.5
Kolizje DK | szt. 3 3 5 3 2 4 2 4
Kolizie DW | szt. 3 3 3 3 2 1 2 1
Kolizje LWN | szt. 12 12 10 14 12 12 12 12
Kolizje LSN |szt. 54 52 48 52 50 49 51 50

DK - Drogi Krajowe

DW - Drogi Wojewddzkie

LSN - Linie energetyczne sredniego napiecia
LWN - linie energetyczne wysokiego napiecia

5.1.7 Whnioski

Wstepna analiza przyjetych korytarzy i wariantow wskazuje korytarz 3 jako najlepszy z
ekonomicznego punktu widzenia. Przewidywana dtugos$c¢ trasy w tym korytarzu wynosi 67km
i jest o 12 km krotsza niz w Korytarzu 1 i 2, a o 5,5 km krétsza niz w Korytarzu 4.
Oszacowana liczba kolizji z infrastrukturg techniczng oraz transportowg jest rowniez
znaczgco nizsza w pozostatych korytarzach. Ma to duze znaczenie w przypadku drég, gdyz
rozwigzanie kolizji z drogami krajowymi obligatoryjnie wymaga wybudowania skrzyzowan
dwupoziomowych natomiast w przypadku drég wojewddzkich jest to zalecane a niektorych
przypadkach wymagane.
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5.2 Ocena i propozycja umiejscowienia stacji/przystankéw kolejowych
5.2.1 Stacje kolejowe

Na sieci kolejowej wyrézni¢é mozna kilka typéw stacji kolejowych. Schematy stacji
przedstawiono na ponizszej ilustraciji.

Typ1l Typ2 Typ3 Typ4

llustracja 46. Typy stacji kolejowych, zrédfo: IDOM

Typy stacji:

Typ 1 — stacja znajduje sie w centrum miasta, zwykle z uwagi na uwarunkowania
historyczne.

Typ 2 — stacja znajduje sie na granicy obszaru miasta/wsi, jest usytuowana na obwodnicy
kolejowej miasta, zas kolej nie przechodzi przez centrum miasta/wsi.

Typ 3 — podobny do typu 2, jednak obwodnica oddalona jest od miejscowos$ci, a sama stacja
znajduje sie w wiekszej odlegtosci od miejscowosci. Jest odcieta od ciggtosci obszaru
miejskiego i dlatego tez jest niedostepna dla bezposredniego ruchu pieszego.

Typ 4 — stacja znajduje sie w potowie drogi do kilku miejscowosci o podobnym charakterze,
a jej zadaniem jest obstuzy¢ wszystkie miejscowosci bez faworyzowania jednej z nich.

Proponowane w niniejszym opracowaniu stacje/przystanki kolejowe mozna zakwalifikowaé
do typu 2 lub 3.

Do zalet stacji/przystankéw typu 2 trzeba zaliczyé¢:

e przestrzenng dostepnosé, co pozwala na tworzenie konstrukcji i infrastruktury o
rozsgdnych kosztach,

o mozliwos¢ rozwoju miasta/wsi w przypadku utrzymania ciggtosci, unikajgc w ten
sposob pustych miejsc,

o mozliwos¢ dojazdu rowerem lub dojscia pieszo.

Wazniejsze pozytywne aspekty stacji typu 3 to:

o uktad linii i jej eksploatacja nie dotyczg obszaru miejskiego,
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o istnieje dostepna przestrzen, a co za tym idzie — niski koszt terenu, redukujgc koszt
infrastruktury,

e stacja moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia dynamiki terenu w celu stworzenia strefy
przemystowej, technologicznej lub ustugowej.

5.2.2 Propozycja usytuowania stacji/przystankéw kolejowych

Usytuowanie stacji ma zawsze podtoze demograficzne. Oczywistym elementem
wplywajgcym na umiejscowienie stacji jest przewidywany popyt.

Stacje powinny by¢ zlokalizowane w miejscach, do ktérych jest utatwiony dostep i mozliwie
krotki dojazd z obszaru cigzenia analizowanego terenu. Dlatego tez, wiekszos¢
stacji/przystankow kolejowych zostata usytuowana w taki sposéb, aby umozliwi¢ tatwy
dojazd, dzieki bliskosci drog krajowych i wojewddzkich. W przypadku, w ktéorym nie byto to
mozliwe ze wzgledu na korytarz przebiegu i uwarunkowania terenowe, stacje ulokowano w
poblizu drég powiatowych.

Dla korytarza 1 okreslono 7 lokalizacji stacji/przystankéw kolejowych:

¢ Modlin — stacja poczatkowa,
e Kroczewo,

e Szczytno,

e Plonsk,

o Dzierzgznia,

e Starozreby,

e Plock — stacja koncowa.

Dla korytarza 1 okreslono 7 lokalizacji stacji/przystankéw kolejowych:

¢ Modlin — stacja poczatkowa,
e Kroczewo,

e Szczytno,

e Plonsk,

o Daniszewo,

e Radzanowo,

e Plock — stacja koncowa.

Dla korytarza 3 okreslono 7 lokalizacji stacji/przystankéw kolejowych:

¢ Modlin — stacja poczatkowa,
e Emolinek,

¢ Radzikowo,

o Rostkowice,

e Bodzanodw,

e Swiecieniec,
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e Plock — stacja koncowa.
Dla korytarza 4 okreslono 6 lokalizacji stacji/przystankéw kolejowych:

e Modlin — stacja poczatkowa,
¢ Emolinek,

o Czerwinsk nad Wistg,

o Wyszogrod,

e Miszewo,

o Plock - stacja koncowa.

Na kolejnej ilustracji przedstawiono proponowane stacje/przystanki kolejowe w trzech
najkorzystniejszych wariantach, t. W1, W3 i W4 (wynik analizy wielokryterialnej z
rozdziatu 5.7).

Stacja Ptock znajduje sie na obszarze, na ktérym gesto$é zaludnienia wynosi powyzej
1001 mieszkancéw na 1 km?. Stacja Modlin znajduje sie na obszarach, na ktérych gestosé
zaludnienia wynosi 501-1000 m./km?. Stacja w Plonsku znajduje sie na obszarze, gdzie
gestosé zaludnienia wynosi powyzej 1000 m./km?.

Wiekszos¢ stacji znajduje sie na obszarze o gestosci zaludnienia z przedziatu 251-500
mieszkancéw/km?. Stacje Dzierzaznia i Rostkowice znajdujg sie na obszarze, gdzie gestosé
zaludnienia wynosi ponizej 50 mieszkancéw/km?. Stacje te jednak znajdujg sie przy drogach
krajowych, wiec umiejscowienie stacji jest uzasadnione przewidywanym ruchem.
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llustracja 47. Rozmieszczenie stacji/przystankéw kolejowych na tle mapy gestosci zaludnienia, zrédfo: IDOM
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5.2.3 Ocena usytuowania stacji/przystankéw kolejowych

Przy ocenie usytuowania stacji/przystankoéw kolejowych nalezy mie¢ na uwadze potencjalny
popyt. Przy analizie zostaty wziete pod uwage potoki ruchu w kierunku Warszawy (przez
Nowy Dwor Mazowiecki).

Najwieksza liczba potencjalnych podrozy kolejg zostata okreslona z Ptocka, tj. 926
podrézy/dobe w 2011 roku. Mniejszy o ok. 60% potok ruchu zostat wyznaczony z Ptonska, tj.
272 podrozy. Pozostate podréze sg znacznie nizsze, z Radzikowa do Warszawy — 87
podréze/dobe, Emolinek — 76 podrézy/dobe, gmina Zatuski — 62 podrozy/dobe, zas
pozostate ok. 40-50 podrozy/dobe. W przypadku podrézy z Nowego Dworu Mazowieckiego
do Warszawy, wartos¢ ta wynosi 591 podrézy/dobe.

W poréwnaniu do roku 2011, w roku prognozowanym 2021 ogolna liczba podrozy zwiekszy
sie o0 ok. 30%.

Tabela 23. Liczba potencjalnych podrozy koleja w kierunku Warszawy dla roku 2011 i 2021, zrédfo: IDOM

Warszawa
OD stacji
2011 2021
Ptock 926 1371
Plonsk 272 402
G. Zatuski 62 91
G. Bodzanéw 42 62
G. Wyszogréod 45 66
G. Bulkowo 37 55
G. Starozreby 42 62
G. Radzanowo 33 48
\(’i\iis*:zerwmsk nad 53 78
Rostkowice 52 77
Radzikowo 87 129
Swiecieniec 31 46
Emolinek 76 112
Dzierzgznia 41 61
Ir\‘lllcz)i;vgwiecki 591 874
Suma 2388 3535
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W ponizszej tabeli przedstawiono informacje dotyczgce potozenia stacji w wytrasowanych
korytarzach.

Tabela 24. Usytuowanie stacji w poszczegoélnych korytarzach zrédfo: IDOM

Korytarz ‘ Stacja ‘ Korytarz 1
Modlin stacja poczgtkowa opracowania
stacja potozona w poblizu km 8+000 przy wsi Kroczewo, stacja potozona w
Kroczewo o :
poblizu drogi DK-7
Szczytno stacja potozona okoto km 19+500 w poblizu miejscowosci Szczytno.
Znajduje sie na potnoc od skrzyzowania DK-7 z DW-571.
Korytarz stacja potozona okoto km 29+500 w trzecim co do liczby ludnosci regionie
1 Ptohsk analizowanego obszaru (22 461 mieszkancow). Stacja znajduje sie na LK
27 przechodzacej przez Ptock
Dzierzaznia stacja potozona na pétnoc od miejscowosci Dzierzgznia, okoto km 40+000.
a Potozona wzdtuz DK-10
Starozreb stacja potozona ok. km 56+000, znajduje sie na potudnie od miejscowosci
y Starozreby, linia kolejowa przebiega wzdtuz DW-567
Ptock stacja koncowa opracowania
Modlin stacja poczgtkowa opracowania
stacja potozona w poblizu km 8+000 przy wsi Kroczewo, stacja potozona w
Kroczewo . :
poblizu drogi DK-7
Szczytno stacja potozona okoto km 19+500 w poblizu miejscowosci Szczytno.
Znajduje sie na poétnoc od skrzyzowania DK-7 z DW-571.
Korytarz stacja potozona okoto km 29+500 w trzecim co do liczby ludnosci regionie
5 Ptonhsk analizowanego obszaru (22 461 mieszkancow). Stacja znajduje sie na LK
27 przechodzacej przez Ptock
. Daniszewo znajduje sie w gminie Bulkowo, wie$s Daniszewo zlokalizowana
Daniszewo . . . .
jest na przecieciu drég gminnych.
Stacja potozona okoto km 65+500 we wsi Radzanowo, w ktérej znajduje sie
Radzanowo o : .
siedziba wtadz gminnych gminy Radzanowo.
Ptock stacja korncowa opracowania
Modlin stacja poczgtkowa opracowania
. stacja potozona w poblizu km 10+000 przy wsi Emolinek, stacja potozona na
Emolinek X :
pétnoc od drogi DK-62
Radzikowo stacja potozona okoto km 21+000 na pdétnoc od miejscowosci Stare
Radzikowo. Znajduje sie przy DW-570
Korytarz Rostkowice stacja potozona okoto km 30+000. Stacja miesci sie miedzy
3 miejscowosciami Rostkowice i Kobylniki znajdujgcymi sie przy DK-50
. stacja potozona na pétnoc od miejscowosci Bodzanéw, okoto km 45+000.
Bodzandéw . ; e e .
Potozona jest w poblizu siatki drég powiatowych
Swiecieni stacja potozona jest w poblizu siatki drég powiatowych ok. km 54+000 na
wiecieniec / i A
potudnie od miejscowosci Swiecieniec
Ptock stacja korncowa opracowania
Modlin stacja poczgtkowa opracowania
Korytarz , ; ” ; , , :
4 Emolinek stacja potozona w poblizu km 10+500 przy wsi Emolinek, stacja potozona na

pétnoc od drogi DK-62
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Korytarz ‘ Stacja ‘ Korytarz 1

stacja znajduje sie ok. km 25+500 na pétnoc od wsi Czerwinisk nad Wista.
Stacja znajduje sie na potudnie od obszaru, na ktérym krzyzujg sie DK-62 z
DW-570

Czerwinsk
nad Wistg

stacja znajduje sie ok. km 34+500 na poétnoc od Wyszogrodu. Stacja
Wyszogréd znajduje sie na pdolnoc od obszaru, na ktérym krzyzujg sie dwie drogi
krajowe DK-62 z DK-50

stacja znajduje sie ok. km 55+000 na potudnie od miejscowosci Miszewo

Miszewo
Murowane

Ptock stacja koncowa opracowania

Na kolejnych ilustracjach przedstawiono prognozowane podréze w kierunku Warszawy dla
roku 2011 i 2021.
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llustracja 48. Przewidywane podréze koleja w kierunku Warszawy w 2011 r. dla korytarza 1, zrédto: IDOM
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Oczywistym jest fakt, ze najwiecej podrézy bedzie wykonywanych przy korytarzach 1 i 2
przechodzacych przez Plohsk, jako ze duza liczba podrézy w kierunku Nowego Dworu
Mazowieckiego i Warszawy jest wykonywana wilasnie stamtad. Szacuje sie, ze liczba
podrézy (biorgc pod uwage stacje w poszczegoélnych korytarzach) bedzie wynosita w 2021 r.:

o Korytarz 1 — 1996 podrézy/dobe,
o Korytarz 2 — 2042 podrézy/dobe,
o Korytarz 3 —1983 podrézy/dobe,
o Korytarz 4 — 1868 podrézy/dobe.

5.3 Analiza weztéw integracyjnych i obiektow Park & Ride umiejscowionych
na stacjach nowej linii

5.3.1 Wezly integracyjne

Wezty przesiadkowe integrujg w jednym miejscu kilka linii komunikacyjnych, umozliwiajgc
uzytkownikom wygodng przesiadke na jeden z dostepnych $rodkéw transportu. Takie
rozwigzanie jest stuszne z kilku powodow:

e wygoda dla uzytkownikéw,
e male straty czasu zwigzane z przesiadka,
e lepsze wkomponowanie w otoczenie.

Wezty integracyjne sg wydajne, gdy sg prawidtowo okresSlone wraz z projektem,
wymiarowaniem i strukturg przestrzeni odpowiednig dla przyjecia podroznych.

W niniejszym projekcie linii kolejowej Modlin-Ptock zasadnym wydaje sie utworzenie dwdch
lub trzech weztéw integracyjnych. Ponizej w tabeli przedstawiono propozycje utworzenia
gtdwnych weztéw integracyjnych w zaleznosci od korytarzy przebiegu linii. Stacje kolejowe
jedynie z parkingami P+R (bez mozliwosci przesiadki na inng linie kolejowg) nie zostaty
przedstawione w ponizszej tabeli, a ich analiza zostata przedstawiono w dalszej czesci
opracowania.

Tabela 25. Propozycja utworzenia giéwnych weztéw przesiadkowych w zaleznosci od korytarza, zrodto:
IDOM

Wezet integracyjny

Plock

Plonsk

Modlin
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W ponizszej tabeli przedstawiono, w zaleznosci od analizowanego wezta integracyjnego,
mozliwe ciggi komunikacyjne, jakie bedg na nim dostepne dla uzytkownikow.

Tabela 26. Mozliwe ciggi komunikacyjne spotykajgce sie w wezfach integracyjnych, zrédto: IDOM

Wezet integracyjny Zintegrowane ciagi komunikacyjne
Linia kolejowa Modlin-Ptock
Linia kolejowa nr 33
Linie autobusowe/autokarowe
Linia kolejowa Modlin-Ptock
Linia kolejowa nr 27
Linie autobusowe/autokarowe
Linia kolejowa Modlin-Ptock
Linia kolejowa nr 9
Linie autobusowe/autokarowe
Lotniska w Modlinie

Plock

Plonsk

Nowy Dwor
Mazowiecki

5.3.2 Analiza zasadnosci realizacji parkingéw P&R

System parkingéw Park & Ride (P+R) jest przeznaczony dla oséb, ktore nie tylko pragna
korzysta¢ z indywidualnego srodka transportu, gdyz dla wielu z nich jest najwygodniejszym
srodkiem transportu, ale rowniez z transportu publicznego dzieki jego konkurencyjnej cenie
lub czasie przejazdu.

Zasadnos¢ budowy parkingdw P+R przy stacjach kolejowych linii Modlin-Ptock ma jak
najbardziej swoje uzasadnienie. Przy stacjach powinny zostaé zapewnione miejsca
parkingowe dla odpowiedniej liczby pojazdow osobowych okreslonej wg prognoz ruchu.
Czasem, w szczegodlnosci na stacjach znajdujgcych sie blisko obszaréw wiejskich warto
zapewni¢ kilka miejsc dla rowerow, aby dostosowac sie do przyzwyczajen transportowych
mieszkahcow. Z uwagi na niskie koszty i duzg uzytecznosc rozwigzanie to jest konieczne.

Ponadto na stacjach powinny zosta¢ zapewnione miejsca dla odpowiedniej liczby buséw lub
autobusow.

Proponuje sie wykonanie parkingéw typu P+R na kazdej ze stacji. Niemniej jednak nalezy
mie¢ na uwadze, ze potrzeby miejsc parkingowych bedg znacznie nizsze na stacjach
posrednich (pomiedzy stacjg poczatkowg — Nowy Dwor Mazowiecki i stacjg kohcowg —
Ptock).

Aby méc okresli¢ konieczng liczbe miejsc postojowych na parkingach P+R dla kazdej
z proponowanych stacji kolejowej nalezy dokona¢ szczegotowych badan ruchu na drogach
analizowanego regionu, ktore powinny by¢ przedmiotem osobnego opracowania.

Na kolejnej ilustracji przedstawiono wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) na istniejgce;j
sieci drég krajowych w roku 2010, tj. Sredni Dobowy Ruch pojazdéw silnikowych.
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Wstepnie okreslono, ze najwieksze zapotrzebowanie na miejsca parkingowe bedzie przy
stacjach znajdujgcych sie przy drogach krajowych. Okreslenie wielkosci parkingow P+R
zostato wyznaczone na podstawie kilku ponizszych kryteridw.

Kryteria przy wyborze wielko$ci parkingéw:

e macierz podrézy kolejg dla 2021 r.,

wielkos¢ ruchu na drogach krajowych wg GPR 2010,
potozenie stacji wzgledem drog krajowych,
pofozenie stacji wzgledem drog wojewddzkich.

Kryteria te postuzyly do oceny kazdej ze stacji pod wzgledem przewidywanych warunkow
ruchowych w ich obrebie. Powyzsze kryteria postuzyty do okreslenia wielkosci parkingow dla
korytarzy przebiegu linii. Parkingi P+R podzielono na 4 grupy:

1. parkingi bardzo duze — catkowicie zintegrowane z weztem przesiadkowym, w celu
ograniczenia wykorzystania duzej przestrzeni zaleca sie wykonac je jako obiekty
kubaturowe (obiekty kryte), stosowane na terenach miejskich,

2. parkingi duze — zintegrowane z weztem o znaczne;j liczbie miejsc postojowych,

3. parkingi Srednie — zintegrowane z weztem, jednak o mniejszej koniecznej liczbie
miejsc postojowych,

4. parkingi mate - traktowane jako parkingi odkryte o niskiej liczbie miejsc
parkingowych.

234



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
OalowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

W przypadku, gdy na stacji wyznaczono wielkosci ruchu/podrézy o warto$ci dominujgcej
ponad innymi warto$ciami oraz gdy stacji przyznano dwie pozytywne oceny (+) z uwagi ha
bliskos¢ potozenia stacji wzgledem drogi krajowej (DK) lub drogi wojewddzkiej (DW), parkingi
takie okreslono jakie bardzo duze. Analogicznie postgpiono w przypadku innych typéw
parkingéw, biorgc pod uwage, ze jako parkingi mate przyjeto te, przy ktérych oszacowano
mate liczby podrozy i znaczng odlegtos¢ od drog krajowych i wojewodzkich.

Okreslenie typow parkingéw dla kazdego z korytarzy przedstawiono ponizej.

Tabela 27. Okreslenie typu parkingow dla stacji w korytarzu 1, zrédto: IDOM

Korytarz 1

Stacja

Kryterium

Kroczewo Szczytno Ptonsk Dzierzgznia Starozreby Plock

Suma podroézy koleja ze
stacji

Wielkos$¢ ruchu na DK

Bliskos¢ potozenia stacji
wzgledem DK

Bliskos¢ potozenia stacji
wzgledem DW

TYP PARKINGU

Tabela 28. Okreslenie typu parkingéw dla stacji w korytarzu 2, zrédfo: IDOM

Korytarz 2

Stacja
Kryterium
Kroczewo Szczytno Plonsk Daniszewo Radzanowo Plock

Suma podrozy koleja ze
stacji

Wielkos¢ ruchu na DK

Bliskos¢ potozenia stacji
wzgledem DK

Bliskos¢é potozenia stacji
wzgledem DW

TYP PARKINGU Sredni Sredni
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Tabela 29. Okreslenie typu parkingéw dla stacji w korytarzu 3, zrédto: IDOM

Korytarz 3

Stacja
Kryterium

Emolinek | Radzikowo | Rostkowice Bodzanéw Swiecieniec

Suma podrézy koleja ze
stacji

Wielkos¢ ruchu na DK

Bliskos¢ polozenia stacji
wzgledem DK

Bliskos¢ polozenia stacji
wzgledem DW

TYP PARKINGU Sredni Sredni Sredni

Tabela 30. Okreslenie typu parkingéw dla stacji w korytarzu 4, zrédfo: IDOM

Korytarz 4

Stacja
SR Czerwinsk

Emolinek nad Wisla

Wyszogréd Miszewo

Suma podrozy koleja ze
stacji

Wielkosé ruchu na DK

Bliskos¢ potozenia stacji
wzgledem DK

Bliskos¢ potozenia stacji
wzgledem DW

+

TYP PARKINGU Sredni Sredni Sredni Sredni

Dworzec kolejowy na lotnisku w Modlinie z zatozenia jest duzym weztem intermodalnym.
Podstawowym generatorem ruchu jest terminal lotniczy. Dzieki integracji terminala z
dworcem kolejowym obiekt bedzie charakteryzowat sie wysokim standardem obstugi
pasazerow.
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5.4 Analiza komunikacji poprzecznej

Analizujgc temat weztdw integracyjnych i stacji/przystankow kolejowych nie mozna
zapomnie¢ o komunikacji poprzecznej. Komunikacja poprzeczna musi by¢ zapewniona w
celu umozliwienia dojazdu do stacji os6b mieszkajgcych w ich okolicach.

Ponizej przedstawiono analize stanu obecnego transportu zbiorowego na analizowanym
obszarze.

Transport zbiorowy w Plocku (Komunikacja Miejska sp. z. 0.0. w Plocku) sktada sie z 37 linii
o nastepujgcych numerach: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22,
23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 100, 101, 102 (dane z pazdziernika
2011 r.).

Linie obejmujg swym zasiegiem miasto Ptock i obszary przylegajgce do niego. W kierunku
potnocnym linia 1 dochodzi do miejscowosci Lelice, w kierunku zachodnim linia 17 dochodzi
do miejscowosci Siecien, Murzynowo, w kierunku potudniowym linia 21 prowadzi do Gabina,
zas w kierunku wschodnim najdalej dochodzi linia 25 (obejmuje obszar do miejscowosci
Swiecieniec). W Plocku istnieje réwniez sieé komunikacji PKS.

Z Ptocka do Warszawy istniejg potgczenia od godz. 6:00 do 24:00 z czestotliwoscig 30-60
min. Potgczenia organizowane sg gtownie przez PKS Ptock, PKS Stupsk oraz prywatne
busy.

W przypadku Nowego Dworu Mazowieckiego, miejscowosé ta nie posiada publicznej
komunikacji miejskiej. Istnieje kilka prywatnych przewoznikow oraz linia PKS Nowy Dwor
Mazowiecki.

W podobnej sytuacji jest Ptonsk, gdzie nie ma komunikacji miejskiej, a oferta transportu
publicznego ogranicza sie do linii PKS i prywatnych buséw.

Jesli chodzi o posrednie miejscowosci znajdujgce sie na trasie nowoprojektowanej linii
kolejowej, nalezy zwroci¢ uwage, ze w wiekszosci z nich jedynymi Srodkami transportu
publicznego sg prywatne busy i linie PKS.

Dla przyktadu, miejscowos¢ Starozreby jest obstugiwana przez linie PKS, a potaczenia do
Ptocka sg wykonywane jedynie 5 razy w ciggu dnia.

Niskg iloS¢ potgczeh mozna rowniez zauwazy¢ w miejscowosci Miszewo Murowane czy
Dzierzaznia, miejscowosci te nie majg dobrych potgczen z Ptonskiem, Ptockiem czy
Warszawa.

Szczytno i Kroczewo sg obstugiwane autobusami PKS z Nowego Dworu Mazowieckiego,
podobnie miejscowosci Emolinek, Rostkowice i Bodzanow.

Czerwinsk nad Wistg obstugujg linie PKS w kierunku Warszawy, Ptocka i Ptonska.
Wyszogréd jest obstugiwany przez linie prywatnych buséw oraz linie PKS, skad do Ptocka
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wykonywanych jest kilkanascie kurséw dziennie, kilkka potgczen do Warszawy oraz 7
pofgczen w ciggu dnia do Plonska.

Podsumowujgc obecng sytuacje transportu publicznego na analizowanym obszarze, mozna
zauwazyc¢, ze na terenie tym nie istnieje obecnie sie¢ komunikacji, ktora mogtaby zosta¢ w
petni wykorzystana do transportu poprzecznego doprowadzajgcego do nowoprojektowanych
stacji kolejowych linii Modlin-Ptock.

Nalezy zaznaczyC, ze w celu zapewnienia dobrego dojazdu do stacji kolejowych nowej linii
musi zosta¢ zapewniona odpowiednia oferta przewozowa dla mieszkahcow miejscowosci
przylegajgcych do projektowanych stacji.

Najprostszym i najtanszym rozwigzaniem jest przedtuzenie w miare mozliwosci istniejgcych
linii komunikacyjnych do nowoprojektowanych stacji. W celu zapewnienia efektywnosci
nalezy skoordynowaé rozktady jazdy autobuséw z rozktadami jazdy kolei.

Wezly intermodalne majg na celu integracje poszczegdlnych gatezi transportu. Integracja ta
odbywaé¢ musi sie na kilku poziomach. Pierwszym poziomem jest integracja infrastruktury.
Poziom ten jest najbardziej kosztowny i konieczny jest on w celu zapewnienia pasazerom
wygodnych przesiadek w obrebie tego samego budynku, matych odlegtosci oraz zadaszenia
w trudnych warunkach atmosferycznych. Na etapie studialnym, nalez przeanalizowaé
zasadnosci budowy odpowiedniej klasy obiektdéw w celu rezerwy srodkow i terenu do prac
projektowych.

Kolejnym poziomem jest integracja organizacyjna. Poziom ten nie jest tak kosztowny.
Wiasciwa organizacja ma na celu integracje rozktadéw jazdy poszczegdlnych przewoznikow
(kolejowych i drogowych) oferowanie zintegrowanych biletéw, synchronizowanie przesiadek
w przypadku opdznien i inne dziatania, ktére bez znacznego podnoszenia kosztow pozwalajg
na uzyskanie znacznych efektéw synergicznych. Integracja organizacyjna wymaga
elastycznos$ci wszystkich organizatorow transportu publicznego.

5.5 Analizatechniczna

5.5.1 Przyjete parametry techniczne

Przyjeto, ze na planowanej linii bedzie sie odbywaé ruch zaréwno ruch pasazerski jak i
towarowy. Maksymalna predko$¢ pociggdow pasazerskich wynosi 160 km/h natomiast
towarowych 100 km/h.

Kategoria linii 0 (magistralna)
Predkosé¢:
e pociggéw pasazerskich 160 km/h (120 km/h*)
e pociggéw towarowych 100 km/h
Obcigzenie przewozami obliczono na 3+10 Tg/rok
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Minimalne promienie tukow 1 400 m (800 m*)
Krzywe przejsciowe parabole 3 stopnia
Dopuszczalne przyspieszenie niezrbwnowazone:

e pociggéw pasazerskich 0,6 m/s®
e pociggéw towarowych 0,4 m/s®

* — na podejsciu do stacji lub skrzyzowan dwupoziomowych, ponadto w Ptorisku i Modlinie
na podjezdzie do stacji wystepujg tuki o promieniu 600. Na tgcznicy towarowej przy porcie
lotniczym w Modlinie wystepuje tuk o promieniu 400. Mniejszy tuk nie pozwala na ominiecie

zabytkowego bunkra.
5.5.1.1 Obliczenie wymaganej przechytki

Przyjeto:
v = 100 km/h, Vimax = Vp = 160 km/h, amax = 0,6 m/s?,
e Dlatukow R = 1400 m

Przechytka rbwnowazgca przyspieszenie:

2 2
hrpas — 11,8 . VmaX — 11’8 . 160 = 215,8 mm
R 1400
2 2
Vi 100° _ 84,3 mm

he" =118--- =118-
R 1400

Przechytka minimalna i maksymalna wg rozporzadzenia:

V2 S 160> 1500

hh®=118. ™ _-—.5 =118-—-—+-.0,6=124,0mm
R g 1400 9,81
2 2

hew 118 4 S.a —118.200 1500 4 4 145 5 mm
R ¢ 1400 9,81

Przyjeto przechytke h = 125 mm.

o Dlatukéw R =800 m (ograniczono Vmax = 120 km/h)

Przechytka rownowazgca przyspieszenie:

2 2
hee =118 Yo —118.229" _ 519 4 mm
R 800
2 2
hew —118- Y —118.19% _ 1475 mm
R 800
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Przechytka minimalna i maksymalna wg rozporzgdzenia:

2 2
hhe=118- Yinax _ S a,, =118 1207 1500 0,6 =120,6 mm
R g 800 981
2 2
hew 118 4 S.a =118.200 1500 4 2087 mm
R 800 981

Przyjeto przechytke h = 150 mm i ograniczenie Vi = 120 km/h.
5.5.1.2 Obliczenie dtugosci ramp przechytkowych
Przyjeto prostoliniowe rampy przechytkowe.
e Dlatukéw R = 1400 m

Dopuszczalne pochylenie rampy przechytkowej:

100 100 _; 625%,
\Y; 160

max

Irp,dop =

Minimalna dtugos¢ rampy przechytkowe;j:

DV _ 125-160

- =200m
100 100

Przyjeto dlugos¢ rampy przechytkowej L, = 200 m

Sprawdzenie pochylenia rampy i predkosci podnoszenia kofa:

=" =15 o650 <i, ~0,625%
L, 200
Voo -h 160125

- = =278mm/s < f,. =28 mm/s
36-L, 36-200

e Dlatukéw R = 800 m (ograniczono Vpyax = 120 km/h)

Dopuszczalne pochylenie rampy przechytkowe;:

100100
v 120

max

Minimalna dtugos¢ rampy przechytkowe;j:

S h-v. ., _150-120

L.,
100 100

=180m
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Przyjeto dtugos¢ rampy przechytkowej L, = 180 m
Sprawdzenie pochylenia rampy i predkosci podnoszenia kofa:

_ N 150 8339 <i

p rp,dop
L, 180

= 0,833 %o

Ve -h120-150
36-L, 36-180

=278mm/s < f,.. =28 mm/s

5.5.2 Nawierzchnia kolejowa
5.5.2.1 Charakterystyka linii kolejowej

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe nowej linii kolejowej miedzy Modlinem i Ptockiem.
Projektowana linia kolejowa ma by¢ jednotorowa, a jej maksymalna dtugos¢ wyniesie 79 km.

Zgodnie ze rozdziatem 3 tomu | Standardéw Technicznych liczba torow zalezna jest od
prognozowanego natezenia ruchu. Dlatego tez, mimo klasy linii zdecydowano sie na budowe
linii jednotorowej. Rozwigzanie takie jest zasadne, poniewaz znacznie obniza koszty
inwestycji i nie obniza jej aspektow funkcjonalnych.

5.5.2.2 Kategoria linii

Wiekszos¢ wymagan stawianych projektowanej linii kolejowej uzalezniona jest od jej
kategorii.

W Polsce wyrdznia sie cztery kategorie linii w zaleznosci od obcigzenia przewozami oraz
predkosci maksymalnej :

¢ Magistralne (0)

e Pierwszorzedne (1)

e Drugorzedne (2)

e Znaczenia miejscowego (3)

Uksztattowanie trasy linii kolejowej, standardy konstrukcyjne drogi szynowej oraz urzgdzenia
sterowania ruchem i tgcznosci powinny odpowiada¢ kategoriom linii kolejowych, ktérych
parametry eksploatacyjne zestawiono w tabeli.
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Tabela 31 Parametry eksploatacyjne linii kolejowych wedfug Standardow technicznych12

Predkos¢

Kategoria linii ObcwlzemgT Predkosé maks_ymrfllna Dopl_Jskz.cza.Ir:De

kolejowej przewozami maksymalna [km/h] pociagow naciski osi

[Tg/rok] towarowych [kN]
[km/h]

Magistralne (0) T=225 120 < Viax< 200 | 80 < Viax< 120 P <221
Pierwszorzedne (1) | 10<T <25 80 < V<120 | 60<Vp<80 | 210< P <221
Drugorzedne (2) 3<T<10 60 < Vpax < 80 50 < Vynax S 60 | 210 P <221

Znaczenia - -
miejscowego (3) T<3 Vimax < 60 Vimax < 50 P < 200

5.5.2.3 Parametry nawierzchni

Elementy nawierzchni linii kolejowej zostaty zaprojektowane w oparciu o wydane przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Standardy Techniczne - szczegoétowe warunki techniczne dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci V max < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)”.

Na planowanej linii jednotorowej wystepowac bedzie ruch mieszany — pasazerski i towarowy.
Liczba toréw wynika z prognozowanego natezenia ruchu. Ze wzgledu na to, ze predkosé
pociggdéw pasazerskich wyniesie 160 km/h, a towarowych 100 km/h, zakwalifikowano linie
wg Standardéw™ do typu ,M160”, wprowadzajgc pewne modyfikacje.

Dopuszczalny nacisk osi taboru pasazerskiego przy predkosci maksymalnej dla lokomotyw
wynosi 22,5 t, a dla wagondéw 25,0 t. Dopuszczalny udziat ruchu towarowego T < 40%.

12 Standardy techniczne - szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). PKP-
CNTK, Warszawa 2009 r.

13 Standardy techniczne - szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). PKP-
CNTK, Warszawa 2009 r.
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llustracja 57. Przekréj normalny linii jednotorowej, Zrédfo: IDOM

5.5.2.3.1 Szerokosé¢ toru

Nominalna szeroko$¢ toru na odcinkach prostych i w tukach o promieniu 250 m i wiekszym
wynosi 1435 mm (linia normalnotorowa). Dla tukéw o promieniu mniejszym niz 250 m nalezy

stosowac poszerzenie toru (zgodnie z RMTiGM™):

10 mm dla fukéw o promieniu 200 m < R <250 m
15 mm dla tukéw o promieniu 180 m < R <200 m
20 mm dla fukéw o promieniu 160 m < R <180 m
25 mm dla fukéw o promieniu R < 160 m.

14 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. nr 151, poz. 987).

243



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
malOwSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

5.5.2.3.2 Przechyitka

Wartos¢ minimalnej przechyiki dla toru w tuku wynosi 20 mm, zas maksymalna wynosi 150
mm. Przechytka w torach na dtugosci perondw nie moze przekracza¢ 110 mm (zgodnie z
TSI Infrastruktura®®).

5.5.2.3.3 Standardy konstrukcyjne nawierzchni

Standard konstrukcyjny nawierzchni okresla minimalne wymagania techniczne w zakresie
materiatéw konstrukcyjnych dla danej klasy toréw:

e Typszyn

o Typ podktadéw

e Rozstaw podktadow

o Typ przytwierdzen

o  Grubo$¢ warstwy podsypki pod podktadem

Standardy konstrukcyjne ujednolicone dla toréw klasy 1 przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 32. Konstrukcje ujednolicone dla toréw klasy 1

RO Typ Grubos¢ warstwy

Wariant Szyny Typ podkladéw podkiadéw  przytwierdzeni podsypki [m]
1.1 60E1 nowe PS- 93, PS- 94 0.60 SB 0.35
/B
1.2 60E1 nowe twarde 0.60 Skl, K 0.30

Proponuje sie zastosowanie wariantu 1.1.
5.5.2.3.3.1 Szyny

Szyny kolejowe stanowig element nosny konstrukcji. Na projektowanej linii na torach
szlakowych, gtownych oraz gtéwnych dodatkowych, a takze na rozjazdach zastosowana
zostanie szyna typu 60 E1.

Szyny nowe wbudowywane w tory powinny by¢ zgodne z Warunkami Technicznymi
Wykonania i Odbioru Szyn Kolejowych®®

5 T3] podsystemu Infrastruktura transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (2008/217/EC).

'8 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Szyn Kolejowych. WTWiO ILK3d-518/3/07 z dnia 6 grudnia 2007 r.
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llustracja 58. Przekréj poprzeczny szyny 60E1, Zrédio: IDOM

Tabela 33. Specyfikacje techniczne dla szyny 60E1 wg PN-EN 13674-1:2006"".

Badane cechy Zalecane wtasciwosci
Profil szyny klasa X
Prostos¢ klasa A
Jako$¢ stali R 260 (wegiel i mangan)
Wytrzymato$é na rozcigganie Rm > 880 N/mm?
Twardosé 260/300 HBW
Wydtuzenie A=210%

5.5.2.3.3.2 Podktady

Zadaniem podktadéw jest przytwierdzenie szyn z odpowiednim ich rozstawem oraz
przeniesienie naciskdw od szyn i przekazanie ich na podsypke. Rozktad podktadéw w
zaleznosci od klasy toru miesci sie w granicach 0,60+0,80. Ze wzgledu na materiat, z jakich
zostaty wykonane rozréznia sie:

" PN-EN 13674-1: 2006-Kolejnictwo — Tor — Szyna — Szyny kolejowe Vignole’a o masie 46kg/m i wiekszej.
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e Podktady betonowe (zelbetowe lub strunobetonowe)
o Podktady drewniane
o Podktady stalowe

Zastosowane zostang podktady strunobetonowe PS-94 w rozstawie co 0,60 m
przystosowane do przytwierdzen sprezystych typu SB.

R1
R2
g
i R g
[ LI
L

A-A ﬂ - Szyna
tapka sprgzysta
Wkiadka izolacyjna

Przekladka podszynowa
11 Podkiad
_— Kotwa
Wymiary [mm] Rodzaj Rozstaw| Waga
Typ
L H B R1 R2 h1 h2 szyny toréw [kgl
PS-94/SB/UIC60 (60E1) 2600 210 300 |1685,4| 170,5 | 228,9 235 |60E1(UIC60) 1435 300
PS-94/SB/S49 (49E1) 2600 210 300 |1654,1| 145,5 | 228,9 235 49E1 (S49) 1435 300

- wielko$¢ sity rysujacej w czesci podszynowej przy rozstawie podpér 60 cm wynosi: 200 kN
= zastosowanie: bez ograniczen w torach wszystkich klas linii kolejowych o szerokosci 1435 mm

llustracja. Wymiary podkiadu PS-94 Zrédfo: STRUNBED
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Na obiektach inzynieryjnych zastosowane zostang podktady strunobetonowe PS-94M w
rozstawie co 0,60 m przystosowane do przytwierdzen sprezystych typu SB.

R1

T yris

(18]

e R N L L

a a,

Szyna toczna Szyna odbojnlcowa 49E1

Podktadka
podszynowa 49D

Przytwlerdzenle SB
Wkret S42

- Wymlary: c, a,, a,, zmlenne odpowlednlo do numeru podktadu PS94M od ,0" do ,25"

Wymlary Imml] Rozstaw | Waga

T Rodzaj szyn
i L H B R1 R2 hi h2 1S | torow [kg]
PS94M/SB/BOE1 (UIC60) | 2600 | 210 | 300 |1685.4| 170,5 | 226 | 228,9 | 60E1(UICE0) | 1435 335
PS94M/SB/49E1 (S49) 2600 | 210 | 300 [1654,1| 1455 | 226 [ 2289 | 49E1(S49) 1435 335

llustracja. Wymiary podkiadu PS-94M Zrédio: STRUNBED

5.5.2.3.3.3 Przytwierdzenia

Przytwierdzenia sprezyste SB sg stosowane wytgcznie na podktadach strunobetonowych.
Jest to jeden z najnowoczesniejszych typow przytwierdzen stosowanych na liniach
kolejowych. Charakteryzuje sie duzg trwato$cig i niskim poziomem hatasu. Przytwierdzenie z
tapkg sprezystg SB moze by¢ stosowane na liniach kolejowych o duzych predkosciach jazdy
(do 250 km/h).

Wraz z uptywem czasu i poszukiwaniem coraz lepszych rozwigzan powstaty modyfikacje
systemu przytwierdzenia SB. Obecnie dostepne sg systemy SB-4 oraz SB-7. W skiad
przytwierdzenia SB wchodzi tapka sprezysta, przekltadka podszynowa, wktadka
elektroizolacyjna oraz kotwy.
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1- kotwa

- lapka sprezysta SB

- wkiadka elektroizolazyjna
- przekiadka podszynowa
- podkiac betonowy

- szyna kolejowa

oL wWN

llustracja. System przytwierdzenia typu SB. Zrédlo: ThyssenKrupp
5.5.2.3.3.4 Podsypka

Jednym z gtébwnych zadan podsypki kolejowej jest przenoszenie obcigzenia na torowisko,
odprowadzenie wody z otoczenia podktadéw oraz regulacja potozenia toru.
Dla linii magistralnej nalezy stosowac¢ kruszywo tamane o frakcji 31,5 - 50 mm
(wg zatgcznika 6 do instrukcji 1d-1'®). Do produkcji kruszyw tamanych do nawierzchni
kolejowych nalezy stosowaé skalty magmowe, skaty przeobrazone ( z wyjatkiem wapieni
krystalicznych i tupkéw) oraz skaty osadowe o lepiszczu krzemionkowym.

Nalezy stosowaé podsypke o parametrach okreslonych w ,Standardach Technicznych”.

W przypadku braku materiatu wskazanego w tabeli nalezy stosowac¢ materiat lepszy (wyzszej
klasy lub gatunku)

Tabela 34 Zasady doboru podsypki

Typy linii Rodzaj podsypki Klasa podsypki Gatunek podsypki
P250, P200, M200 (N) I 1
P160, M160 (N), (R) | 1
P120, M120, T120 (N), (R) | 1lub 2
P80, M80, T80 (N), (R) I 1lub 2
T40 (N), (R) I lub 111 21lub3
Pozostate tory (N), (R) [l 21lub 3

(N)-podsypka nowa (R)-podsypka z recyklingu

8 1d-1 (D-1). Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Zarzadzenie nr 14 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005 r., zmienione Zarzgdzeniem nr 9 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z 10 maja 2006r z pdzniejszymi zmianami.

10 Standardy techniczne - szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). PKP-
CNTK, Warszawa 2009 r.
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Podsypke z recyklingu (R) mozna stosowa¢ w nizszej warstwie pryzmy przy predkosciach
120 < v <160 km/h.

Grubos¢é warstwy podsypki (mierzona od spodu podktadu pod szyng) decyduje o
sprezystosci nawierzchni. W tabeli ponizej przedstawiono minimalne grubosci warstwy
podsypki w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i konstrukcji nawierzchni.

Tabela 35 Minimalne grubosci warstwy podsypki [m]

Kategoria linii kolejowej

Rodzaj podktadéw drEerEhia
Magistralne  Pierwszorzedne | Drugorzedne -
miejscowego
drewniane 0,30 0,25 0,20 0,16
betonowe 0,35 0,30 0,25 0,25

Minimalna grubos$¢ podsypki dla projektowanej linii powinna wynosi¢ 0,35 m.
5.5.2.3.4 Rozjazdy

Rozjazdy umozliwiajg przejazd pociggu z jednego toru na drugi. Rozjazdy stosowane
na torach muszg by¢ dostosowane do obowigzujgcej w tych torach predkosci maksymalnej
oraz do wymaganej predkosci jazdy na odgatezienie.

W niniejszym projekcie zastosowano zasady doboru rozjazdéw zgodne ze ,Standardami
Technicznymi”®.
Typ rozjazdéw powinien odpowiada¢ typom szyn lezacych w torach oraz powinien spetniaé

standardy konstrukcyjne nawierzchni dla poszczegdélnych klas torow.

Tabela 36 Zasady doboru rozjazdéw w pofgczeniach toréw giéwnych zasadniczych z torami gtéwnymi

dodatkowymi
Predkos¢ w ; "
Typy linii kierunku Sko;;_g‘;‘(’jr:'e"
zwrotnym [km/h] J

80 1:14-760
h2s0 100 1-1:18,5-1200

60 1:12-500

P200, M200 80 1:14-760

100 1:18,5-1200

2 Standardy techniczne - szczegdétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci V max < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). PKP-
CNTK, Warszawa 2009 r.
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HILL ST Skos i promien
Typy linii O] roz'gzdu
zwrotnym [km/h] J
60 1:12-500
P160, M160 80 1:14-760
50 1:9-300
P120 60 1:12-500
60 1:12-500
M120, T120 50 1:9-300
40 1:9-190
P80, M80, T80 50 1:9-300
T40 40 1:9-190

Rozjazdy typu 1:9-300 moga by¢ uktadane wyjgtkowo na liniach P160 i M160 w przypadku
uzasadnionych warunkami lokalnymi (np. lokalizacja rozjazdéw w poblizu obiektow
inzynieryjnych skrzyzowan z drogami kotowymi w poziomie szyn)

W rozjazdach typu 1:9-300 nalezy wbudowaé urzadzenia stabilizujgce iglice (w torach
gtéwnych zasadniczych i gtéwnych dodatkowych)

W torach o predkosci wiekszej niz 100 km/h nie nalezy uktadac rozjazdow krzyzowych oraz
skrzyzowan torowych.

W torach gtéwnych zasadniczych i gtdownych dodatkowych powinny by¢ stosowane rozjazdy
w odmianie spawane;j.

Rozjazdy nalezy przystosowa¢ do elektrycznego ogrzewania zwrotnicy i zamkniec
nastawczych.

Elementy rozjazdéw powinny spetniaé wymagania wyszczegélnione w Standardach® oraz
normach.

5.5.2.4 Podstawy prawne

o Standardy techniczne - szczegdétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250
km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). PKP-CNTK, Warszawa 2009 r.

1 Standardy techniczne - szczegdétowe warunki techniczne dla modernizacii lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla
taboru z wychylnym pudtem). PKP-CNTK, Warszawa 2009 r.
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TSI podsystemu Infrastruktura transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
(2008/217/EC).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 151, poz. 987).

Id-1 (D-1). Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
Zarzgdzenie nr 14 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005 r.,
zmienione Zarzgdzeniem nr 9 Zarzgadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z 10 maja
2006r z pdzniejszymi zmianami.

55.24.1 Szyna

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Szyn Kolejowych. WTWIO ILK3d-518/3/07
Z dnia 6 grudnia 2007 r.

PN-EN 13674-1: 2006-Kolejnictwo — Tor — Szyna — Szyny kolejowe Vignole’a o masie
46kg/m i wigkszej.

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych starouzytecznych
uzyskanych przez regeneracje, reprofilacje oraz zgrzanie w zaktadach stacjonarnych.
Wymagania i badania — ILK3d-518/2/09 z dnia 16.03.2009 r.

Instrukcja spawania szyn termitem Id-5 (D-7). Zatgcznik do zarzadzenia Nr 4 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r.

EN 14587-1 Zastosowania kolejowe - Tor — Doczolowe zgrzewanie iskrowe szyn -
Czes¢ 1: Nowe szyny typu R220, R260, R260Mn i R350HT w instalacji nieruchomej.
EN 14587-2 Zastosowania kolejowe - Tor - Zgrzewanie doczotowe iskrowe szyn -
Czesc¢ 2: Lgczenie szyn typu R220, R260, R260Mn i R350HT przy uzyciu mobilnych
zgrzewarek w lokalizacjach poza zaktadem produkcyjnym

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych
taczonych zgrzewarkami stacjonarnymi. Wymagania i badania. Nr 1LK3d-518/1/08
Z dnia 30.04.2008 r.

251



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

5.5.2.4.2 Systemy przytwierdzen

PN-EN 13481-1:2004 Kolejnictwo -- Tor -- Wymagania eksploatacyjne systemow
przytwierdzen -- Czesc¢ 1: Definicje

PN-EN 13481-2:2004 Kolejnictwo -- Tor -- Wymagania eksploatacyjne systemow
przytwierdzen -- Czesc 2: Systemy przytwierdzen do podktadéw betonowych

PN-EN 13481-3:2004 Kolejnictwo -- Tor -- Wymagania eksploatacyjne systemow
przytwierdzen -- Czes¢ 3: Systemy przytwierdzen do podktadéw drewnianych

PN-EN 13146-1:2003 Kolejnictwo. Tor. Metody badan systemow przytwierdzen.
Czes¢ 1: Okreslenie oporu podtuznego szyny

PN-EN 13146-2:2003 Kolejnictwo -- Tor -- Metody badan systeméw przytwierdzen
Czes¢ 2: Okreslenie oporu na skrecanie

PN-EN 13146-3:2003 Kolejnictwo -- Tor -- Metody badan systeméw przytwierdzen
Czes¢ 3: Okreslenie ttumienia obcigzeh dynamicznych

PN-EN 13146-4:2003 Kolejnictwo -- Tor -- Metody badan systemdéw przytwierdzen
Czes¢ 4: Skutki obcigzen powtarzalnych

PN-EN 13146-5:2003 Kolejnictwo -- Tor -- Metody badan systemdéw przytwierdzenh
Czesc¢ 5: Okreslenie rezystancji

PN-EN 13146-6:2002 Kolejnictwo -- Tor -- Metody badan systemdéw przytwierdzenh
Czes¢ 6: Skutki trudnych warunkéw srodowiska

PN-EN 13146-7:2003 Kolejnictwo -- Tor -- Metody badan systeméw przytwierdzen
Czesc 7: Okreslenie sity docisku

PN-EN 13146-8:2005 Kolejnictwo -- Tor -- Metody badan systeméw przytwierdzen
Czesc¢ 8: Badania eksploatacyjne

PN-EN 13146-9:2010 Kolejnictwo -- Tor -- Metody badan systeméw przytwierdzen
Czes¢ 9: Okreslenie sztywnosci

WTWIO nr ILK3-5183-4/2003E.P. Warunki Techniczne dla tapek sprezystych
przytwierdzajgcych szyny do podkfadow i podrozjazdnic z dnia 11 marca 2003 r.
WTWIiO elementow z tworzyw sztucznych stosowanych w nawierzchni kolejowej.
Wymagania i badania. Nr [LK2-5185/14/2000, opracowane przez CNTK,
zatwierdzone decyzjg Dyrektora Wydziatu Linii Kolejowych z dnia 1 wrzesnia 2000 r.
oraz Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru — poliuretanowych
przektadek podszynowych typu PWE — nr P/2/2006, zatwierdzone przez Dyrektora
Brog Kolejowych pismem nr ILK3b-5100 i pismo 1LK3b-451-19/10 z dnia 10.03.2010
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5.5.2.4.3 Przekladki podszynowe

WTWIiO elementow z tworzyw sztucznych stosowanych w nawierzchni kolejowe;.
Wymagania i badania. Nr [LK2-5185/14/2000, opracowane przez CNTK,
zatwierdzone decyzjg Dyrektora Wydziatu Linii Kolejowych z dnia 1 wrzesnia 2000 r.
oraz Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru — poliuretanowych
przektadek podszynowych typu PWE — nr P/2/2006, zatwierdzone przez Dyrektora
Broég Kolejowych pismem nr ILK3b-5100 i pismo ILK3b-451-19/10 z dnia 10.03.2010

5.5.2.4.4 Podkiady i podrozjazdnice

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru podktadow i podrozjazdnic
strunobetonowych Nr WTWIiO-ILK3a-5187/01/05 przyjete do stosowania przez PKP
PLK S.A. z dniem 1 kwietnia 2005 r.

WT Podrozjazdnice strunobetonowe. Wykonanie, odbior, dostawa. Zatwierdzone
decyzjg Nr ILK3d-518/3/07 obowigzujgce od dnia 01.01.2008r.

PN-K-02101: 1998-Nawierzchnia kolejowa. Podktady betonowe. Wymagania i metody
badan.

PN-EN-13230-1:2006(U) Kolejnictwo — Tor - Podktady i podrozjazdnice betonowe.
Czes¢ 1: Wymagania ogolne.

PN-EN-13230-2:2006(U) Kolejnictwo — Tor - Podktady i podrozjazdnice betonowe.
Czes¢ 2: podktady monoblokowe z betonu sprezonego.
PN-EN-13230-4:2003(U)Kolejnictwo — Tor - Podktady i podrozjazdnice betonowe.
Czes¢ 4: Podrozjazdnice z betonu sprezonego do rozjazdow i skrzyzowan.

5.5.2.4.5 Podsypka

Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej
i z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej (ILK-3b-5100/10/07). Biuro Drog
Kolejowych Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PN-EN 13450: 2004-Kruszywa na podsypke kolejowa.

PN-EN 1097-6: 2002-Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw.
Czesc¢ 6: Oznaczanie gestosci ziarn i nasigkliwosci.

PN-EN 1367-1: 2001-Badania wtasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw
na dziatanie czynnikdw atmosferycznych. Czeé¢ 1: Oznaczanie mrozoodpornosci.
PN-EN 1367-3: 2002 Badania wtasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw
na dziatanie czynnikow atmosferycznych Czes¢ 3: Badanie bazaltowej zgorzeli
stonecznej metodg gotowania.

PN-EN 933-1:2000 Badania geometrycznych wtasciwosci kruszyw — Oznaczanie
skfadu ziarnowego. Metoda przesiewania.

PN-EN 933-3:1999 Badania geometrycznych wtasciwosci kruszyw — Oznaczanie
ksztaltu ziarn za pomocg wskaznika ptaskosci.

PN-EN 1097-2:2000 Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw —
Metody oznaczania odpornosci na rozdrabianie
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5.5.2.4.6 Rozjazdy

Id-4 (D-6) — Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu
rozjazdow.

BN-83/9313-04 Rozjazdy i skrzyzowania torow. Wymagania i badania.
PN-EN-13232-1 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania. Czes¢ 1 — Definicje.
PN-EN-13232-2 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania. Czes¢ 2 — Wymagania
dotyczace projektowania uktadu geometrycznego.

PN-EN-13232-3 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania. Cze$¢ 3 — Wymagania
dotyczgce wspotpracy koto/szyna.

PN-EN-13232-4 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania. Czes¢ 4 -
Uruchomienie, zamykanie i kontrola.

PN-EN-13232-5 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania. Czes¢ 5 — Zwrotnice.
PN-EN-13232-6 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania. Czg$¢ 6 — Krzyzownice
pojedyncze i podwdjne ze statymi dziobami.

PN-EN-13232-7 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania. Czes¢ 7 — Krzyzownice
Z ruchomymi dziobami.

PN-EN-13232-9 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania. Cze$¢ 9 — Ukiady.
PN-EN-13674-2 Kolejnictwo — Tor — Szyna. Cze$¢2 — Szyny do rozjazdow
i skrzyzowan stosowane w potgczeniu z szynami kolejowymi Vignoles’a o masie 46
kg/m i wiekszej.

PN-EN-13674-3 Kolejnictwo — Tor — Szyna. Czes¢ 2 — Szyny kierownice.
PN-EN-13231-2 Kolejnictwo — Tor — Odbiér prac. Czes¢ 2 — Prace na torach
na podsypce — Rozjazdy i skrzyzowania.

WTWiIO technicznego rozjazdéw kolejowych z szyn UIC60 do V<160 km/h i V<120
km/h do montazu na podrozjazdnice strunobetonowe i drewniane WTWiOT-94/HA-05
zatwierdzone przez DG PKP-KD nr KD4K-518/59/95 z dnia 14 listopada 1995 z
pdzniejszymi zmianami

WTWIO Zgrzewanie ksztattownikéw klockowych, przekutych ksztattownikow
iglicowych i odkuwek dziobow z szynami oraz szyn przejsciowych Nr WTWiO-
446/04/90.

WTWIO elementdw rozjazdow kolejowych perlityzowanych z nagrzaniem
ptomieniowym Nr WTWIOT 99/HA-14.

WTWIiO odkuwek dziobow do rozjazdow kolejowych Nr 02/92, zatwierdzone decyzjg
nr KD4e-723/01/93.

Warunki Techniczne Produkcji i Odbioru ksztattownikow do budowy rozjazdéw
kolejowych, nr WT/PMT/8/96 z dnia 23 lipca 1996 r.
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5.5.3 Automatyka kolejowa i systemy teleinformatyczne
5.5.3.1 Wstep

Celem niniejszego podpunktu jest okreslenie niezbednych zatozen projektowych dla
systeméw automatyki kolejowej i telekomunikacji w ramach wstepnego studium
wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock.

Urzgdzenia automatyki kolejowej, a w szczegdlnosci urzadzenia sterownia ruchem
kolejowym (urzadzenia srk) sg waznym elementem systemu kolejowego. Urzadzenia te
odpowiadajg za zapewnienie bezpieczenstwa przemieszczania sie pojazdow po sieci
kolejowej i wymaganej sprawnosci w sposéb uzasadniony technicznie i ekonomicznie,
decydujgc w duzym stopniu o sprawnosci ruchu kolejowego.

W rozdziale 5.5.3.2 oraz 5.5.3.3 ponizszego dokumentu opisano giéwne zatozenia
projektowe oraz wymagania dla urzgdzen srk, ktére powinny by¢ zainstalowane na linii relacji
Modlin — Ptock. W rozdziale 5.5.3.4 opisano istniejgcy stan infrastruktury systeméw srk na
liniach, do ktorych wigczona bedzie linia Modlin — Plock (w zaleznosci od wybranego
korytarza linii) oraz opisano wstepng propozycje zabudowy urzgdzen srk na stacjach oraz
szlakach kolejowych. Rozdziat 5.5.3.5 dokumentu opisuje podstawowe wymagania w
zakresie systemow teleinformatycznych, jakie powinny spetniaé systemy instalowane na
nowobudowanej linii kolejowej Modlin — Ptock.

Dla opracowania zatozen projektowych przyjeto nastepujace dane wejsciowe:

Przyjeto, ze nowobudowana linia kolejowa Modlin — Plock posiada¢ bedzie ponizsze
parametry techniczne:

e Predko$¢ maksymalna:
» Pociggi pasazerskie 160 km/h
» Pociggi towarowe 100 km/h
e Linia jednotorowa
e Diugos¢ linii: Maksymalnie 79 km (w zaleznosci od wybranego
korytarza przebiegu linii)

5.5.3.2 Zatozenia projektowe dla urzadzen automatyki
5.5.3.2.1 Zatozenia projektowe:
W niniejszym opracowaniu przyjeto nastepujgce zatozenia:

e Na linii kolejowej Modlin — Ptock bedg kursowac pociggi o roznych predkosciach (Vmax
< 160 km/h) i réznych dtugosciach drog hamowania.

e Dla linii kolejowej Modlin — Plock obowigzujg przepisy instrukcji le-4 (WTB-E10)
Wytyczne techniczne budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.
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o Wszystkie funkcje systemu powinny by¢ realizowane w technice komputerowej.
Dopuszczalna jest minimalna liczba stykowych urzgdzen posredniczacych z
urzadzeniami przytorowymi.

e Dla zapewnienia potrzeb ruchu pociggéw do predkosci maksymalnej 160 km/h
powinna by¢ zainstalowana samoczynna, dwukierunkowa blokada liniowa (sbl).

e Systemem sygnalizacji na linii kolejowej Modlin — Plock bedzie przytorowa
sygnalizacja $wietlna.

o Uktadowa kontrola niezajetosci torow i rozjazdow realizowana bedzie przez system
licznikow osi.

e Proponuje sie, aby na linii zostat zabudowany system bezpiecznej kontroli jazdy
pociggu klasy B tzn. system samoczynnego hamowania pociggéw SHP.

e W przypadku gdyby, linia kolejowa Modlin — Ptock byfa interoperacyjna tzn. gdyby
dopuszczono na niej ruch pociggdéw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS, konieczna bedzie zabudowa przytorowych urzgdzen systemu
ERTMS/ETCS poziom 1 (kodery LEU oraz eurobalisy).

o Wszystkie systemy i urzadzenia sterowania ruchem kolejowym muszg spetniac
wymagania obowigzujgce na sieci PKP PLK S.A. w zakresie bezpieczenstwa,
funkcjonalno$ci i niezawodnosci. Zastosowane urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym muszg posiada¢ $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji urzgdzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu pociggébw na PKP wydane przez Urzad
Transportu Kolejowego oraz zgode PKP PLK S.A. na stosowanie.

o Urzadzenia srk powinny w mozliwe tatwy sposob poddawaé sie potrzebom
przebudowy uktadu torowego posterunkédw ruchu (wigczenie do centralizacji
dodatkowych rozjazdow, wytgczenie z centralizacji niektérych rozjazdéw, dobudowa
badz demontaz sygnalizatoréw, zmiany w przebiegach).

o Wszystkie urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym zainstalowane na linii Modlin -
Ptock muszg spetniac wymagania bezpieczenstwa dla urzgdzen srk zgodnie z
~Nymaganiami bezpieczenstwa dla urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym” — praca
CNTK 1060/23 z wrzesnia 1997 r. Proponowane urzadzenia muszg bezwzglednie
spetnia¢ zalecane poziomy bezpieczenstwa podane w powyzszym dokumencie.

o Konstrukcja urzgdzen srk powinna spetnia¢ rowniez wymagania odpowiednich norm
PN, PN-EN, BN, ZN, ISO, IEC, CEN/CENELEC, kart UIC, zalecen ERRI oraz
odpowiednich dyrektyw Unii Europejskiej.

e Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym powinny by¢ przystosowane do sterowania
zdalnego. Kontrola linii powinna odbywac sie z lokalnego centrum sterowania (LCS).
Do tego celu przewiduje sie wykorzystanie LCS Nasielsk.

e Na skrzyzowaniach drog publicznych z linig kolejowg Modlin — Ptock przewiduje sie
zabudowe sygnalizacji przejazdowych kategorii A lub B. Sposdb zabezpieczenia
przejazdéw kolejowych nalezy dostosowac do kategorii przejazdu ustalonej zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Transportu i gospodarki morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
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kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 20 marca 1996 r. z
pozniejszymi zmianami).

5.5.3.3 Wymagania dla nowobudowanych urzadzen automatyki

5.5.3.3.1 Stacyjne urzadzenia nastawcze (Stacyjne systemy sterowania ruchem

kolejowym)

Urzgdzenia nastawcze instalowane na posterunkach ruchu linii Modlin — Ptock powinny
spetnia¢ nastepujgce wymagania:

Urzadzenia powinny by¢ zabudowywane zarowno w budynkach jak i w kontenerach,
urzadzenia powinny by¢ programowo zabezpieczone przed dostepem o0séb
nieuprawnionych.

Urzadzenia sterowania powinny by¢ zasilane bezprzerwowo.

Polecenia nastawcze, generowane przez odcinkowego dyzurnego ruchu, muszg
umozliwia¢ indywidualng zmiane stanu wszystkich urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym w zakresie niezbednym do prowadzenia ruchu.

Polecenia sterujgce mogag by¢ wprowadzane za pomocg myszki, klawiatury lub
digitajzera.

Urzadzenia muszg zapewnia¢ biezgca prezentacje sytuacji ruchowej na podstawie
stanu urzadzen srk.

Urzadzenia muszg zapewniaé rejestrowanie polecen oraz danych dotyczgcych stanu
urzgdzen, istotnych dla prowadzenia i bezpieczenstwa ruchu kolejowego;
Przekazanie poleceh nastawczych do urzadzeh sterowanych powinno byé
zabezpieczone przed przypadkowym ich wygenerowaniem.

Ograniczenia w dyspozycyjnosci systemu sterowania wynikajgce z awarii jego
podsystemow lub awarii urzadzen stacyjnych powinny by¢ natychmiast
sygnalizowane dyzurnemu odcinkowemu w sposob zwracajgcy jego uwage.
Sygnalizacja awarii powinna trwa¢ do czasu potwierdzenia przyjecia jej do
wiadomosci przez odcinkowego dyzurnego ruchu.

Urzadzenia sterowania muszg umozliwia¢ przejscie ze sterowania zdalnego z LCS na
sterowanie miejscowe (z poziomu danego urzgdzenia) i odwrotnie na catej stacji lub
jej czesci.

Na posterunku ruchu musi istnie¢c mozliwoS¢ doraznego wigczenia sterowania
miejscowego w przypadku uszkodzenia urzgdzen sterowania, realizowanego w trybie
polecenia nastawczego specjalnego.

Jednoczesne sterowanie zdalne i miejscowe (lokalne) urzadzeniami srk na
poszczegolnych posterunkach musi by¢ wykluczone.

Usterka w urzgdzeniach sterowania nie moze powodowac sytuacji niebezpiecznej dla
ruchu.
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Posterunki pozbawione docelowo statej obsady oraz szafy i kontenery przytorowe
muszg by¢ wyposazone w urzadzenia alarmowe sygnalizacji wlkamaniowej oraz
pozarowej wraz z urzgdzeniami gasniczymi nie powodujgcymi uszkodzenia urzgdzenh.
Komputerowe urzadzenia zaleznosciowe na poszczegolnych posterunkach ruchu
powinny posiadac¢ interfejsy do powigzania ich z blokadami na szlakach linii
stycznych do obszaru sterowania.

Stacyjne urzadzenia nastawcze powinny by¢é wyposazone w podsystem
diagnostyczny, transmitujgcy informacje o pracy urzgdzeh do centrum utrzymania i
diagnostyki.

5.5.3.3.2 Urzadzenia liniowe

Urzadzenia liniowe na szlakach linii Modlin — Ptock powinny spetnia¢ nastepujgce
wymagania:
e Blokada liniowa instalowana na linii Modlin — Plock powinna zapewniac

dwukierunkowo$¢ po torze szlakowym.
Dtugo$¢ odstepow blokowych linii: min. 1300 m, max 2600m.
Kontrola niezajetosci odstepdw blokowych powinna by¢é oparta na przetwarzaniu
informacji z czujnikéw kota (punktow liczgcych).
Wiaczenie blokady dla jednego kierunku ruchu musi powodowac uniemozliwienie
podania sygnalu zezwalajgcego na semaforach wyjazdowych dla kierunku
przeciwnego.
Zmiana Kierunku moze by¢ dokonana, jezeli:

» wszystkie odstepy blokowe toru szlakowego nie sg zajete,

» nie jest nastawiony ani nie odbywa sie zaden przebieg wyjazdowy na tor

szlakowy.

Semafory zalgczonego kierunku muszg wskazywaé sygnaty zgodnie z sytuacjg
ruchowa na odstepach blokowych, zas sygnat na ostatnim semaforze odstepowym
musi by¢ dodatkowo uzalezniony od wskazan semafora wjazdowego na posterunek
ruchu.
System samoczynnej blokady liniowej powinien byé wyposazony w podsystem
diagnostyczny, transmitujgcy informacje o pracy urzadzen samoczynnej blokady
liniowej do centrum utrzymania i diagnostyki oraz rejestrator zdarzen ruchowych i
stanu urzgdzen sbl.
Dostep do informaciji diagnostycznych sbl musi by¢ mozliwy z dowolnego posterunku
sbl, posterunku ruchu lub poprzez centrum diagnostyczne.
Mozliwos¢ awaryjnej zmiany kierunku blokady moze by¢ mozliwy jedynie w Scisle
okreslonych sytuacjach i pod warunkiem doktadnej rejestracji tej czynnosci.
Stan urzadzen blokady musi by¢ sygnalizowany na posterunkach ruchu przylegtych
do szlaku, jak rowniez w LCS.
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5.5.3.3.3 Sygnalizatory swietlne oraz wskazniki state

Instalowane sygnalizatory Swietlne powinny spetnia¢ ponizsze wymagania:

Konstrukcje sygnalizatoréw powinny odpowiadac¢ obecnie stosowanym na sieci PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A..
Zasieg widocznosci sygnatow sSwietlnych (dla predkosci maksymalnej 160km/h)
powinien by¢ zgodny z instrukcjg le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.
Latarnie sygnalizatorow wysokich mogg by¢ umieszczone na masztach prostych lub
na wysiegnikach tych masztoéw albo konstrukcjach wsporczych (w przypadku braku
miejsca na miedzytorzach) w zaleznosci od warunkéw widzialnosci podawanych
przez nie sygnatow swietinych. Do sygnalizowania jazd manewrowych mogg byc¢
stosowane sygnalizatory swietlne karzetkowe.
W latarniach sygnatowych stosuje sie ukfad swiatet odpowiadajgcych wskazaniom
danego sygnalizatora, w sposob ciggty lub migowy.
Sygnalizatory wysokie powinny mie¢ drabinke i kosz ochronny.
Na sygnalizatorach mogg by¢ zamocowane wskazniki przekazujgce dodatkowe
informacje dla maszynistéw zgodnie z odpowiednimi przepisami zarzgdcy
infrastruktury, spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A..
Sygnalizatory swietlne muszg by¢ zabudowywane w obowigzujacej dla standardu linii
skrajni, zgodnie z ponizszymi przepisami zarzadcy infrastruktury, spétki PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.:
» PN-69/K-02057, PN-69-K-02057 — Koleje normalnotorowe — Skrajnie budowili,
» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie. (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987),
» ld-1 (D-1) Warunki Techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
» STANDARDY TECHNIICZNE szczegétowe warunki techniczne dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych, Tom II Skrajnia budowlana linii
kolejowych (CNTK, 2009 r.),
> le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.
Rozmieszczenie sygnalizatoréw dla odstepu samoczynnej blokady liniowej — po dwa
sygnalizatory dla obu kierunkéw jazd w odlegtosci min. 30m od siebie.

Wskazniki state instalowane na linii Modlin — Ptock powinny spetnia¢ ponizsze wymagania:

Wszystkie wskazniki state instalowane na linii powinny spetnia¢c wymagania Instrukcji
le-102 Wymagania techniczne dla wskaznikéw i tablic sygnatowych spotki PKP PLK
S.A.

Zaleca sie, aby wskazniki wykonane byly z materiatéw odblaskowych.
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Zaleca sie instalacje wskaznikow na masztach sygnatowych lub na stupach sieci
trakcyjnej.

5.5.3.3.4 Napedy zwrotnicowe

Napedy zwrotnicowe instalowane na linii powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:

Nalezy stosowac elektryczne napedy zwrotnicowe wyposazone w silniki trojfazowe
3x400V.

Napedy powinny by¢é zabudowywane z lewej lub prawej strony zwrotnicy.

Napedy powinny by¢ dostosowane do przestawiania wszystkich typéow zwrotnic oraz
ruchomych dziobow krzyzownic zabudowanych na posterunkach ruchu linii kolejowej
Modlin — Ptock.

Napedy muszg zapewni¢ kontrole krancowych potozen zwrotnic, ruchomych dziobow
krzyzownic oraz utrzymywanie ich w krancowych potozeniach z sitg zapewniajgca
bezpieczng jazde pociggdw z maksymalng predkoscig obowigzujgca dla linii.

Napedy muszg zapewni¢ prawidtowg wspodtprace z zamknieciami nastawczymi
zabudowanych rozjazdow, w tym takze z zamknieciami nastawczymi sprzezonymi,
Napedy muszg przekazywaé obstudze informacje o rozpruciu zwrotnicy, a w
przypadku zastosowania napeddéw nierozpruwalnych, ktérych konstrukcja nie
zapewnia spetnienia tego warunku — informacje o rozpruciu zwrotnicy nalezy
przekazaé poprzez dodatkowe urzgdzenie (np. kontroler potozenia iglic).

Wielkosci sity trzymania i sity nastawczej napeddéw zwrotnicowych powinny by¢
odpowiednio dobrane do konstrukcji rozjazdu, rodzaju stosowanych zamknie¢ oraz
uktadoéw nastawczych.

Do przestawiania zwrotnic rozjazdéw lezgcych na linii o predkosci powyzej 130 km/h,
nalezy stosowa¢ napedy zwrotnicowe nierozpruwalne. Sita trzymania napedu
zwrotnicowego zalezy od typu zamknigcia. Sita trzymania napeddw nierozpruwalnych
wspoétpracujgcych z zamknieciami suwakowymi nie powinna by¢ mniejsza niz 25 kN.
Konstrukcja napedu powinna umozliwiaC jego reczne przestawianie przy
jednoczesnym wytgczeniu napiecia nastawczego.

Uktady nastawcze powinny wykrywac zwarcia.

5.5.3.3.5 Urzadzenia kontroli niezajetosci torow i rozjazdow

Urzadzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw powinny spetniaé nastepujgce
wymagania:

Licznik musi pracowac¢ stabilnie z kazdym systemem zasilania trakcji 3kVDC oraz z
kazdym taborem dopuszczonym do eksploatac;i.

Liczniki osi muszg pracowac niezaleznie od parametrow nawierzchni kolejowe;j.
Niepetne przekroczenie punktu liczagcego przez o$ taboru lub zmiana kierunku ruchu
taboru nad punktem liczgcym nie powinno skutkowaé btedem interpretacyjnym lub
liczbowym.
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Licznik musi umozliwia¢ niezalezne zerowanie poszczegoélnych, kontrolowanych
sekcji odcinkéw torow lub rozjazdow, a takze umozliwia¢ zerowanie grupowe.
Zerowanie licznika osi powinno by¢ mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitéw
elektronicznych sterowania miejscowego.

Czujniki kot zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi, wystajgcymi czesciami taboru.

Jesli wystepujg czedci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to
skrzynka ta musi by¢ klasy ochronnej IP65.

System licznika osi powinien zapewnia¢ adaptowalnos¢ do zmiany ukfadu torowego,
jednostki liczagce powinny zapewnia¢ mozliwosc¢ rekonfiguracji bez ich wymiany.
Urzadzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw powinny spetnia¢ wymagania
Srodowiskowe zawarte w pracy CNTK nr 1060/23 Wymagania bezpieczenstwa dla
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, Warszawa, Wrzesien 1997.

e de e

llustracja 59 Czujnik kofa systemu licznikéw osi

5.5.3.3.6 Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych elementéw biegowych taboru

(DSAT)

Urzgdzenia DSAT zabudowane na projektowanej linii powinny spetnia¢ ponizsze
wymagania:

Powinny by¢ instalowane oraz spetnia¢ wymagania zgodnie z postanowieniami
zawartymi w ponizszych przepisach:
» Instrukcji le-3  Wytyczne techniczno-eksploatacyjnych urzadzen do
wykrywania standw awaryjnych taboru,
» Standardy techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych dla predkosci V<200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego)/250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem),

261



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

» Wymagania techniczne specyfikacji dla interoperacyjnosci dla podsystemu
.Infrastruktura® jak i ,Tabor” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych. (odpowiednio 2011/275/WE oraz 2011/291/UE).

¢ Powinny wykrywaé niesprawnosci uktadéw biegowych taboru w tym:

» Zagrzane tozyska osiowe — funkcja GM,

» Niesprawne hamulce — funkcja GH,

» Przekroczenie nacisku na o$ lub przekroczenie nacisku liniowego — funkcja
OK,

» Deformacje powierzchni tocznych kot — funkcja PM.

e Powinny realizowa¢ powyzsze funkcje pomiarowe w czasie jazdy pociggu w
dowolnym kierunku.

e Powinny realizowa¢ ustalone funkcje bez kolizji z innymi systemami urzgdzen np.
systemami urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, w ktore wyposazona jest linia
kolejowa.

e Powinny automatycznie uruchamia¢ pomiar taboru, w chwili jego wjazdu w strefe
pomiarowa,

o Powinny posiada¢ systemowy, bezpieczny protokdt transmisji danych pomiedzy
urzgdzeniami bazowymi i terminalem, uniemozliwiajgcy powstawanie przektaman na
liniach transmisyjnych.

o W celu ochrony przed uszkodzeniami moggcymi powsta¢ podczas prowadzenia robot
torowych w tym ods$niezania, urzgdzenia DSAT zabudowane w torze muszg byc¢
osygnalizowane wskaznikiem W13, zgodnie z przepisami o sygnalizacji na kolei le-1
(E-1).

e Powinny by¢ instalowane na odcinkach prostych toréw, gdzie ruch moze by¢
prowadzony z najwiekszg maksymalng predkoscig bez potrzeby redukcji predkosci.

e Powinny one by¢ oddalone od tych punktow, w ktérych pocigg moze zwalnia¢ lub
przyspieszac.

o Powinny byé zabudowane na szlakach w punktach posrednich w odpowiedniej
odlegtoéci od posterunku ruchu tak, zeby w przypadku nastepujgcych po sobie
alarmow (wg. parametrow zdefiniowanych w systemie zdalnego nadzoru nad
systemem detekcji dla kazdego rodzaju pociggu) pocigg moégt sie zatrzymac na
najblizszym posterunku ruchu.

e Celem unikniecia lokalizowania punktéw pomiarowych na obszarze, na ktérym
nastepuje hamowanie lub przyspieszanie pociggow, nalezy je zabudowywaé w
wystarczajgcej odlegtosci od sygnalizatoréw wjazdowych i odstepowych, poniewaz
mogtyby one wskazywaC sygnaly nakazujgce zatrzymanie pociagu przed
sygnalizatorem, a co za tym idzie - aktywacji hamowania przez pociag.

e O rozmieszczeniu na szlaku urzadzen DSAT o okreslonych funkcjach decyduje
wiasciciel infrastruktury kolejowej uwzgledniajgc charakter i przeznaczenie linii oraz
uwzgledniajgc kategoryzacje linii okreslong w wytycznych le-3.
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¢ Instalowane urzgdzenia DSAT powinny by¢ wtgczone do eksploatowanych w spétce
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. systemoéw SID, SEPE oraz ERSAT.

llustracja 60 Czujniki zagrzanych tozysk osiowych, produkcja VoestAlpine GmBH

5.5.3.3.7 Urzadzenia oddzialywania tor-pojazd

System SHP (system samoczynnego hamowania pociggu) jest systemem bezpiecznej
kontroli jazdy pociggu (BKJP) klasy B stosowanym na terenie Polski dla pociggow
jezdzacych z predkoscig do 160 km/h.

Wedtug Narodowego Planu Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym w Polsce (Warszawa, marzec 2007) bedzie on nadal wykorzystywany co
najmniej do 2025 roku na liniach na ktorych przewidziano instalacje systemu BKJP klasy A
(jakim jest system ERTMS/ETCS), zaktadajgc, ze po tych liniach poruszac sie bedg zaréwno
pojazdy wyposazone jak i nie wyposazone w urzadzenia poktadowe ERTMS/ETCS. Po roku
2025 bedzie on wykorzystywany na liniach, na ktorych nie przewiduje sie instalacji systemu
ERTMS/ETCS.

Zadaniem systemu SHP jest:

e Zwrdcenie szczegdblnej uwagi maszynistow na wskazania sygnalizatorow stacyjnych
wjazdowych, sygnalizatorow odstepowych i tarcz ostrzegawczych znajdujgcych sie w
odlegtosci 200 m przed pociggiem.

e Sprawdzenie czujnosci maszynisty przy przejezdzie obok sygnalizatorow stacyjnych
wyjazdowych i grupowych.

e Uruchomienie nagtego hamowania w razie braku czujnosci maszynisty.

Urzgdzeniem przytorowym SHP jest bierny obwdd rezonansowy nastrojony na czestotliwo$¢
rezonansowg 1000 MHz nazywany rezonatorem bagdz elektromagnesem torowym. Miejsce,
w ktérym zamontowany jest elektromagnes nazywa sie punktem oddziatywania.
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llustracja 61 Elektromagnes torowy SHP, produkcja KOMBUD S.A.

Elektromagnesy torowe SHP instaluje sie przy sygnalizatorach przytorowych w odlegtosciach
podanych w ponizszej tabeli:

Tabela 37 Wymagane odleglosci od sygnalizatora swietlnego dla elektromagnesow torowych

Odlegtos¢ instalacji elektromagnesu SHP
od sygnalizatora swietlnego

Sygnalizator swietiny

Odstepowy 200 m

Wijazdowy 200 m
Wyjazdowy 5m
Grupowy 5m

Tarcza ostrzegawcza 200 m

Zaleca sie aby na nowobudowanej linii kolejowej Modlin — Ptock instalowany byt system
klasy B tzn. system samoczynnego hamowania pociggéw SHP.

Jednakze, gdyby linia Modlin — Ptock bytaby interoperacyjna, tzn. gdyby dopuszczono do
jazdy po niej pociggi wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu ERTMS/ETCS
konieczna bedzie instalacja urzgdzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS (przetagczalne i
nieprzetgczalne eurobalisy oraz kodery LEU).

Poszczegdlne funkcje systemu ERTMS/ETCS muszg by¢é zgodne 2z wymogami
ustanowionymi dla tego systemu, ktére sg opisane w nastepujacych dokumentach:

e Specyfikacje Techniczne Interoperacyjnosci TSI, zwlaszcza specyfikacje wymogow
funkcjonalnych ERTMS/ETCS (ERA/ERTMS/003204: Functional Requirements
Specification —FRS—, wersja 5.0).

o Specyfikacje systemowe SRS v2.3.0 d (UNISIG SUBSET-026 wersja 2.3.0, wraz z
dokumentem ERA SUBSET-108: Interoperability-related consolidation on TSI Annex
A Documents, wersja 1.2.0).

o Dokumenty opracowane przez Europejskie zgrupowanie interesow gospodarczych
(EEIG) dotyczace Interoperacyjnosci Systemu ERTMS/ERTCS.

e Narodowy Plan Wdrozenia Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym w Polsce,
marzec 2007.
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System pracuje w oparciu o dane z urzgdzen nastawczych dotyczgce potozenia pociggu na
danym obwodzie torowym (zajetosé/niezajetos¢ toru) oraz o wskazania sygnalizatorow
przytorowych rozmieszczonych na linii. W rezultacie przekazuje on zezwolenie na jazde do
nastepnego sygnalizatora lub zabrania przejechania obok sygnalizatora wskazujgcego
sygnat ,Stoj”.

Kodery LEU (ang. Lineside Electronic Unit) sg to elektroniczne przytorowe urzgdzenia
generujgce, na podstawie wiadomosci otrzymywanych od urzadzen przytorowych
(sygnalizatory, urzgdzenia nastawcze) informacje, ktére transmitowane sg do eurobalisy i
nastepnie do urzadzen poktadowych pociggu wyposazonego w system ERTMS/ETCS.

llustracja 62 Koder LEU, produkcja ALSTOM

Eurobalisy nieprzetgczalne  wykorzystywane sg w  sytuacjach  przewidzianych
w specyfikacjach technicznych dla interoperacyjnosci TSI, jak np. wjazdu/wyjazdu na linie
wyposazong w system ERTMS/ETCS.

Eurobalisy przetgczalne sg potgczone z sygnalizatorami poprzez odpowiednie kodery LEU,
ktore, z kolei, potgczone sg z sygnalizatorami, aby przekaza¢ odpowiednie informacje, jakie
majg by¢ przekazane pociggowi w zaleznosci od wskazania na sygnalizatorze Swietlnym.
Informacje te albo zezwalajg na jazde do nastepnego sygnalizatora wyposazonego w balisy
przetgczalne lub nakazujg zatrzymanie pociggu (jesli sygnalizator wskazuje sygnat "Stg;").

llustracja 63 Zabudowa eurobalisy w torze kolejowym

Koszty instalacji urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS nie sg duze w poréwnaniu
z kosztami wyposazenia urzadzen poktadowych taboru kolejowego w system ERTMS/ETCS,
poniewaz mozliwa jest instalacja systemu ERTMS/ETCS w konfiguracji "zdecentralizowanej"
Oznacza, ze kodery LEU nie sg potgczone bezposrednio z urzgdzeniami nastawczymi, ale
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Z sygnalizatorami $wietlnymi - zezwolenia na jazde wysytane do pociggu majg charakter
staty i zalezg jedynie od wskazan sygnalizatora. Takie rozwigzanie pozwala zredukowac
koszty instalacji systemu poprzez redukcje kosztéw inzynieryjnych oraz kosztéw zwigzanych
z modyfikacjg urzadzen nastawczych co jest niezbedne w przypadku wyboru konfiguracii
scentralizowanej systemu ERTMS/ETCS poziom 1, gdzie kodery LEU podigczone sg
bezposrednio do komputerowych urzgdzen nastawczych.

Jak wspomniano wyzej, Wykonawca zaleca na linii relacji Modlin — Ptock instalacje systemu
samoczynnego hamowania pociggdéw SHP. Instalowany system SHP powinien spetniaé
ponizsze wymagania:

o Nalezy stosowac¢ nieuzaleznione elektromagnesy torowe SHP z obwodami
rezonansowymi 1000Hz.

¢ Wymagany stopieh ochrony (szczelnosci) obudowy IP-66.

e Urzadzenia powinny by¢ zabezpieczone przed zniszczeniem i kradzieza.

5.5.3.3.8 Urzadzenia przejazdowe

Na liniach o predkosci jazdy pociggdw V. = 160 km/h dopuszcza sie tylko przejazdy
kolejowe kategorii A i B. Sposéb zabezpieczenia przejazdow kolejowych nalezy dostosowac
do kategorii przejazdu ustalonej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 33, poz. 144 z pozniejszymi zmianami).

Przejazdy kolejowe kategorii A wymagaja:

e Zabezpieczenia sygnalizacjg przejazdowg obstugiwang przez cztowieka, ktora steruje
praca:

» sygnalizatorow drogowych dwukomorowych ze Swiattami migajgcym,
napedow z drggami rogatkowymi zamykajgcymi catg szerokos$¢ jezdni wraz z
przejsciem dla pieszych; dragi rogatkowe wyposazone w Swiatta migajgce,
opuszczanie drggow rogatkowych nastepuje z opdznieniem min. 8 sekund po
wigczeniu Swiatet sygnalizatoréw drogowych,

» sygnalizatorow akustycznych, instalowanych na przejezdzie zgodnie z
zasadami okreslonymi w w/w rozporzgdzeniu,

» tarcz ostrzegawczych przejazdowych, jezeli koncepcja stosowania tarcz
zostanie przyjeta dla linii zgodnie z w/w rozporzadzeniem.

e Wyposazenia w system powiadamiania dréznikdw z potwierdzeniem przyjecia
informacji o wyprawieniu pociagu.

Przejazdy kolejowe kategorii B wymagaja:

e Zabezpieczenia urzadzeniami samoczynnej sygnalizacji przejazdowej spetniajgcymi
wymagania okreslone w w/w rozporzgdzeniu oraz w Wymaganiach na przysztosciowy
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system samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (ssp), zatwierdzone przez
Naczelnego Dyrektora Automatyki i Telekomunikacji 18 sierpnia 1994 roku.
Wyposazenia w telefoniczne tgcze straznicowe, umozliwiajgce podtgczenie aparatu
telefonicznego w przypadku doraznego strzezenia przejazdu.

Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej kategorii B instalowane na linii Modlin —
Ptock powinny realizowa¢ nastepujgce funkcje:

Muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego po torze linii
jednotorowe;j.

Pojawienie sie pojazdu szynowego w strefie zblizania musi spowodowac przejscie
ssp do stanu ostrzegania.

Powinny zatgczac sygnalizatory drogowe oraz sygnat akustyczny na min. 30 s przed
przybyciem czota pociggu na przejazd, a w przypadku zastosowania potrogatek
zamykajgcych catg szerokos¢ drogi czas ten powinien wynosi¢ min. 46 s,

Powinny rozpoczg¢ zamykanie potrogatek po uptywie 8 s od chwili zalgczenia
sygnalizatoréw drogowych,

Po zjechaniu ostatniego pojazdu szynowego ze strefy przejazdu powinno nastgpi¢
wylgczenie sygnalizatorow drogowych i rozpoczecie podnoszenia drggdw.

Wijazd drugiego pojazdu w $lad za pierwszym w rejon skrzyzowania musi powodowac
podtrzymanie ostrzegania.

Zmiana kierunku jazdy pociggu przed dojechaniem do skrzyzowania musi
powodowac wytgczenie ostrzegania.

Muszg umozliwia¢ obstuge przejazdu z miejsca, jezeli nie istniejg warunki do
samoczynnego dziatania urzgdzenh.

Powinny zapewni¢ nadrzednos¢ funkcji obstugi przejazdu z miejsca w stosunku do
samoczynnego dziatania ssp.

Sygnalizacja przejazdowa musi zapewni¢ cigglg kontrole poprawnosci dziatania
sygnalizatoréw drogowych,

Urzadzenie powinno umozliwi¢ wytgczenie funkcji ostrzegania (np. przy robotach
torowych) z poziomu szafy aparatowej jak réwniez z poziomu pulpitu sterujgco-
kontrolnego,

Przejazdy potozone w poblizu posterunku ruchu, nalezy powigzaé z urzadzeniami srk
na posterunku ruchu na zasadach okreslonych w obowigzujgcych wymaganiach i
zgodnie z obowigzujgcymi zasadami. Nalezy zachowa¢ wymagany czas ostrzegania
poprzez opoznienie wyswietlania semaforow wyjazdowych z posterunku ruchu w
kierunku powigzanego przejazdu.

Kontrola zblizania sie do przejazdu pojazdu szynowego i zatgczania funkciji
ostrzegania urzgdzenia systemu ssp powinna opierac sie o system licznika osi,
Przejazdy kat. B muszg by¢ wyposazone w telewizje uzytkowg (TVu) do celéw
podgladu i rejestracji zdarzen w centrum utrzymania i diagnostyki.
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Konstrukcja systemu powinna umozliwi¢ tatwy dostep do wszystkich podzespotéw
oraz mozliwos¢ szybkiej wymiany.

Wszystkie podzespoty wymienne (moduty, ptytki drukowane, kable systemowe itp.)
muszg by¢ zabezpieczone przed ich niewtasciwym podigczeniem.

Konstrukcja powinna spetnia¢ wymagania ochrony przeciwporazeniowe;.

Kontenery i szafy przytorowe muszg by¢ zabezpieczone farbami o wtasnosciach
antygrafitti, oraz wandaloodporne.

Pomieszczenia, w ktérych umieszczone zostang urzgdzenia przejazdowe muszg byé
wyposazone W urzgdzenia sygnalizacji otwarcia drzwi, w czujniki ppoz. oraz
urzadzenia gaszenia pozaru niepowodujgce uszkodzen urzgdzen elektrycznych i
elektronicznych.

Informacje o otwarciu drzwi lub o pozarze muszg by¢ przekazywane do odpowiednich
posterunkéw obstugi.

5.5.3.3.9 Zasilanie urzadzen automatyki kolejowej

5.5.3.3.9.1 Zasilanie urzadzen na posterunkach ruchu

Podstawowym Zrédiem zasilania urzgdzenia srk na posterunkach ruchu powinny dwie
niezalezne sieci pragdu przemiennego 3x400/230 V 50 Hz, przy czym zasilanie z LPN
nalezy traktowac jako podstawowe.

Jako awaryjne zrédto zasilania nalezy stosowac agregat spalinowy stacjonarny lub
UPS z mozliwoécig podtaczenia agregatu spalinowego przewoznego.

Dla UPS nalezy stosowa¢ akumulatory bezobstugowe (trwatos¢ baterii akumulatorow
- minimum 5 lat).

Przy braku napiecia w sieci podstawowej urzadzenia =zasilajgce powinny
automatycznie przetgczac na sieC rezerwowa,

Przy braku obydwu sieci zasilajgcych, uktad urzadzeh zasilajgcych zasilany z UPS
powinien zapewnic podtrzymanie pracy wszystkich urzgdzen srk przez min 2 godziny.
Przy braku obydwu sieci zasilajgcych i przejeciu zasilania przez agregat stacjonarny
zapas paliwa powinien wystarczy¢ na min 4 godziny pracy; w takim uktadzie dla
zapewnienia bezprzerwowos$ci zasilania urzadzen srk nalezy zastosowaé UPS z
podtrzymaniem bateryjnym 15 min.

W przypadku zaniku napiecia w obu sieciach zasilajgcych agregat stacjonarny
powinien startowaé automatycznie.

Urzadzenia zasilajgce powinny by¢ kompatybilne z systemem zdalnego sterownia i
diagnostyki, tj. w szczegdlnosci posiada¢ mozliwos¢ zdalnego odtgczenia i zatgczenia
napiecia nastawczego, oraz mozliwos¢ ciagtego zdalnego monitorowania pracy
urzgdzen z rejestracjg stanow awaryjnych i polecen specjalnych.

Urzadzenia zasilajgce i ich potgczenia powinny by¢ dostosowane do maksymailnej
mocy pobieranej przez urzadzenia automatyki kolejowej zabudowane na stac;ji.

268



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

Wykonanie urzadzen zasilania musi obejmowaé kompleksowo zagadnienia ochrony
przeciwpozarowej, przeciwprzepieciowej i przeciwporazeniowej zgodnie Zz
obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami.
Przytgcze energetyczne sieci zasilajgcej stacyjne urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym powinno mie¢ zabezpieczenie od przepie¢ atmosferycznych i
tgczeniowych na poziomie 6 kV.
Instalacja wewnetrzna zasilania stacyjnych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
powinna mie¢ zabezpieczenie od przepie¢ atmosferycznych i tgczeniowych na
poziomie 1.5 kV dla sieci 3x400/230 V oraz 0.8 kV sieci jednofazowej 230 V oraz w
zakresie kompatybilnosci elektromagnetyczne;.
Wymagane parametry zasilania urzgdzen stacyjnych:
» napiecie zasilania 3x400/230V,
wahania napiecia +10 %,
czestotliwos¢ napiecia zasilania: 50 Hz £ 0.5 Hz,
dopuszczalna zawarto$¢ harmonicznych w sieci zasilajgcej: do 5 %,
dopuszczalne zmiany kata miedzy fazami (dla zasilania trojfazowego) oraz
miedzy siecig gtébwng a rezerwowa: do 5 %,
rezystancja izolacji miedzy czesciami wiodgcymi prgd a obudowa, przy
temperaturze 293°K +5°K i wilgotnosci wzglednej 70 %: ponad 10 MQ,
» wytrzymatosc izolacji, przy temperaturze 293°K + 5°K i wilgotnosci wzglednej
70 %, przy napieciu probierczym 2 kV 50 Hz:
= miedzy czesciami wiodgcymi prad a obudowg: przez 10s,
» miedzy obudowg przytgcza energetycznego a uziemieniem: przez
1min.

YV V V V

Y

5.5.3.3.9.2 Zasilanie urzadzen liniowych

Urzadzenia blokady liniowej na szlaku muszg by¢ wyposazone w uktady zasilania
bezprzerwowego (UPS), ktére podtrzymujg prace systemu, przez co najmniej 8 h po
zaniku zasilania.

Urzadzenia blokady liniowej na szlaku muszg by¢ przystosowane do zasilania
urzadzen napieciem  pragdu przemiennego jednofazowym 230V, 50 Hz lub
trojfazowym 3x400/230V, 50Hz.

Dla UPS nalezy stosowa¢ akumulatory bezobstugowe (trwatos¢ baterii akumulatorow
- minimum 5 lat).

Blokada wieloodstepowa moze byC zasilana niezaleznie od zasilania urzadzen
stacyjnych.

Na posterunkach ruchu, uktady powigzania urzgdzen sbl z urzadzeniami stacyjnymi
srk moga wykorzystywac to samo zasilanie co urzgdzenia stacyjne.
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5.5.3.3.9.3 Zasilanie urzadzen DSAT

Urzadzenia DSAT muszg by¢ wyposazone w ukitady zasilania bezprzerwowego
(UPS), ktdére podtrzymujg prace systemu:

» W trybie pracy przez minimum 30 minut,

» W trybie czuwania przez minimum 8 godzin.
Urzadzenia DSAT muszg by¢ przystosowane do zasilania urzgdzen napieciem 230V,
50Hz.
Dla UPS nalezy stosowac akumulatory bezobstugowe (trwatos¢ baterii akumulatorow
- minimum 5 lat).

5.5.3.3.9.4 Zasilanie urzadzen przejazdowych

Urzadzenia przejazdowe muszg by¢ wyposazone w uklady zasilania
bezprzerwowego (UPS), ktére podtrzymujg prace systemu, przez co najmniej osiem
godzin po zaniku zasilania.

Urzadzenia przejazdowe muszg by¢ przystosowane do zasilania urzgdzen napieciem
pradu przemiennego 3x400/230V, 50Hz lub 230V, 50Hz.

Dla UPS nalezy stosowa¢ akumulatory bezobstugowe (trwato$¢ baterii akumulatoréw
- minimum 5 lat).

5.5.3.3.10System diagnostyczny

System diagnostyki powinien umozliwia¢, diagnostyke polegajgcg na ciggtym
monitorowaniu i rejestrowania danych na réznych poziomach: stanu stacyjnych
urzgdzen srk, systemow licznikdw osi, systemow zasilania urzgdzen stacyjnych srk,
blokad liniowych, urzadzen ssp, urzadzen na przejazdach obstugiwanych przez
pracownikéw i urzgdzen DSAT.

System diagnostyki powinien charakteryzowa¢ sie budowg modutowg, umozliwiajgcg
zmiane jego konfiguracji w przypadku zmiany ilosciowej lub jakosciowej obiektow
podlegajacych monitorowaniu.

System  diagnostyki powinien umozliwiaé wspéiprace z  podsystemami
diagnostycznymi poszczegdlnych systeméw srk stacyjnych i liniowych i powinna
odbywac sie ona poprzez interfejsy.

System diagnostyki powinien umozliwiaé wspotprace ze zintegrowanym systemem
kierowania i sterowania ruchem.

Docelowo system diagnostyki powinien byC oparty na monitoringu parametrow
technicznych urzgdzen i systemow srk — przejsciowo dopuszczane sie rowniez
rozwigzania oparte na monitoringu zasadniczych parametrow uzupetnianych
pomiarami przez personel obstugi technicznej.

System diagnostyki powinien umozliwia¢ archiwizacje parametréow technicznych,
stanow oraz wynikéw analiz i diagnoz dla personelu obstugi techniczne;j.
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Dla personelu utrzymania oraz personelu nadzoru system diagnostyki w CUID
powinien umozliwiaé:
> fatwg lokalizacje uszkodzen,
» rejestracje rodzaju, czasu wystgpienia i usuniecia usterek w urzgdzeniach
liniowych, stacyjnych i zdalnego sterowania,
» automatyczng kontrole diagnozowanych urzgdzen,
» dokonywanie analiz w celu podjecia decyzji o potrzebie regulacji parametréw
badz wymiany podzespotow,
» system powinien zapewniaé samotestowanie oraz badanie poprawno$ci i
ciggtosci transmisiji.

5.5.3.3.11 Sie¢ kablowa

Sie¢ kablowa powinna by¢ projektowana i zabudowywana zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi na liniach spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a w szczegdlnosci:
> Instrukcjg le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzgdzeh sterowania
ruchem kolejowym,
» Normg N SEP E 004 — Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe —
projektowanie i budowa.
Nalezy stosowac¢ kable sygnalizacyjne miedziane na napiecie znamionowe 0,6/1 kV,
ponadto w zaleznosci od systemu urzadzen mogg by¢ stosowane dodatkowo inne
rodzaje kabli.
W miare mozliwosci nalezy wykorzystywac¢ typowy osprzet kablowy (mufy, skrzynki,
garnki rozdzielcze, szafy kablowe) powszechnie stosowane na sieci PKP PLK S.A..
Trase kablowg wzdtuz uktadu torowego prowadzi¢ w ziemi lub kanalizacji kablowe;j
podziemnej (zasadniczo nie stosowac kanatéw kablowych powierzchniowych).
W przypadku wykorzystania studni kablowych nalezy stosowaé studnie oparte na
systemie modutéw z betonu zbrojonego zakonczone obramowaniem oraz pokrywami
z systemem zamknie¢ uniemozliwiajgcym wejscie do studni osobom postronnym.

5.5.3.3.120dpornos¢ urzadzen automatyki kolejowej

Urzadzenia systemu powinny by¢é odporne na zakidcenia elektroenergetyczne
i elektrostatyczne, przepiecia pochodzgce 2z zewnetrznych Zrodet zasilania,
wytadowania atmosferyczne, elektrokorozje, oddziatywanie trakcji elektrycznej,
zmienno$¢ czynnikbw atmosferycznych, wibracje (,Wymagania techniczno-
eksploatacyjne na ochrone przeciwprzepieciowg w urzgdzeniach sterowania ruchem
kolejowym z elementami elektronicznymi” — opracowanie PKP z 1994 r.) oraz winny
przejs¢ test odpornosci na przepiecia i zaktocenia.

Dla urzadzen samoczynnej blokady liniowej zaleca sie poziom ochrony W4 (ochrona
petna), taki, jak dla urzgdzen instalowanych na terenach o duzej intensywnosci
burzowej. W przypadku zasilania urzgdzen prgdem przemiennym 230V 50Hz nalezy

271



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
valowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

stosowaé ochrone petng, odpowiadajgca poziomowi W4, niezaleznie od przysztej
lokalizacji urzgdzenia.

Kryteria oceny odpornosci i wytrzymatosci urzgdzeh na oddziatywanie
elektromagnetyczne okresla norma PN/E-06600. Poziom wytrzymatosci urzgdzeh
powinien by¢ wyzszy od poziomu odpornosci. W szczegdélnosci powinny byé
spetnione nastepujgce wymagania:

» Poziom W4 - wytrzymatos¢ na udary napieciowe dla standardowych impulsow
1,2/50 us nie powinna by¢ mniejsza niz 5kV w obwodach zasilania,
uziemieniach i w obwodach sygnatowych,

» Wytrzymato$c¢ elektryczna izolacji w obwodach zasilania i uziemienia powinna
by¢ nie mniejsza niz 5 kV, w pozostatych nie mniejsza niz 2 kV,

» Odpornos¢ na zaktécenia w.cz. 100 V/m (0,15 — 100 MHZz) - stopien ochrony
moze by¢ powiekszony przez dodanie elementéw zewnetrznych,

» lzolacja pomiedzy dwoma izolowanymi czes$ciami powinna byC lepsza niz
1 MQ przy wilgotnosci wzglednej 95 % w temperaturze 20°C,

» Zakres temperatury pracy urzgdzen powinien wynosic:

= od -40°C do +70°C dla urzadzen zewnetrznych przy wilgotnosci
wzglednej do 90 %,

= 0d-30°C do +70°C dla urzgdzen  umieszczonych w
przekaznikowniach, kontenerach i szafach przytorowych.

Odpornosé na uszkodzenia mechaniczne, wstrzgsy, wibracje, udary:

Urzadzenia pracujgce w budynkach nastawni powinny by¢é odporne na drgania
mechaniczne o czestotliwosci od 3 do 40Hz o maksymalnej amplitudzie 0,2mm oraz
czestotliwosci od 40 do 100Hz o maksymalnej amplitudzie 0,03mm.

Urzadzenia zainstalowane w szafie torowej powinny by¢é odporne na drgania
mechaniczne o czestotliwosci od 40 do 100Hz o maksymalnej amplitudzie 0,03mm.
Urzadzenia zainstalowane w bezposrednim kontakcie z torem muszg wytrzymac
drgania mechaniczne w zakresie od 3 do 40Hz o maksymalnej amplitudzie 3mm oraz
w zakresie od 40 do 100Hz o maksymalnej amplitudzie 0,1mm.

5.5.3.4 Stan istniejgcy urzgdzen automatyki w miejscach styku linii Modlin-Ptock z

liniami istniejacymi oraz proponowane rozwigzania

5.5.3.4.1 Stan istniejacy

5.5.3.4.1.1 Stacja Modlin

Na stacji Modlin znajdujg sie stacyjne urzadzenia zaleznosciowe typu Ebilock 950,
zabudowane w ramach modernizacji linii E-65. Na stacji Modlin kontrola niezajetosci toréw i
rozjazdéw realizowana jest poprzez system licznikéw osi typu SOL.
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Na stacji Modlin znajdujg sie trojfazowe napedy zwrotnicowe typu EEA-5 zabudowane w
ramach modernizacji linii E-65. Zwrotnice w ciggu bocznicy sg przestawiane za pomoca
napedow recznych. Napedy zwrotnicowe na terenie bazy paliwowej sg zabezpieczone za
pomocg zamkow trzpieniowych. Pozostate napedy w ciggu bocznicy nie sg zabezpieczone.
Tory odgafteziajgce sie od bocznicy do bazy paliwowej sg zabezpieczone za pomoca
wykolejnic, ktore sg zamykane na klucze.

W ciggu bocznicy nie wystepuje blokada liniowa. Zapowiadanie pociggéw odbywa sie za
pomocg tgcznosci radiotelefoniczne;.

Na stacji Modlin zainstalowane sg elektromagnesy torowe SHP zabudowane w ramach
modernizacji linii E-65. W ciggu bocznicy znajduje sie jeden elektromagnes torowy SHP
przed tarczg ostrzegawczg ToU.

5.5.3.4.1.2 Stacja Ptonsk

Obecnie na stacji Ptonsk zabudowane sg mechaniczne urzgadzenia srk z sygnalizacjg
ksztattowg. Rok budowy 1950. Na stacji zainstalowane sg napedy zwrotnicowe
mechaniczne. Brak jest urzadzen kontroli niezajetosci torow i rozjazdow. Sterowanie
urzagdzeniami srk odbywa sie z nastawni dysponujgcej ,PY’ oraz nastawni wykonawczej ,Pt1”.
Zasilanie urzgdzen odbywa sie z zaktadu energetycznego. W obrebie stacji znajdujg sie 2
przejazdy kategorii A w km 29,314 oraz 30,497. Brak jest urzadzeh detekcji stanéw
awaryjnych elementéw biegowych taboru DSAT.

Na szlakach Ptock — Nasielsk brak jest czynnej blokady liniowej ze wzgledu na zty stan linii
teletechnicznej napowietrznej oraz ze wzgledu na przebudowe urzadzen srk na stacji
Nasielsk. Na szlaku Ptock — Sierpc ruch pociggéw prowadzony jest za pomocg
potsamoczynnej blokady liniowe;j.

5.5.3.4.1.3 Stacja Ptock

Na stacji Ptock zainstalowane sg obecnie mechaniczne urzgdzenia srk z sygnalizacjg
ksztattowg. Na stacji zabudowane sg napedy zwrotnicowe mechaniczne. Sterowanie
urzgdzen srk odbywa sie z nastawni dysponujgcej ,Pc” oraz nastawni wykonawczej ,Pc1”.
Brak jest urzadzen detekcji standéw awaryjnych elementéw biegowych taboru DSAT.

Prowadzenie ruchu pociggéw na szlaku odbywa sie za pomoca blokady potsamoczynne;j.
5.5.3.4.2 Proponowane rozwigzania

Ponizej przedstawiono proponowane rozwigzania dotyczgce zabudowy systemow srk na linii
Modlin — Ptock, dla trzech korytarzy oraz wariantow przebiegu trasy linii kolejowej Modlin-
Ptock.

273



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

5.5.3.4.2.1 Korytarz 1
5.5.3.4.2.1.1 Wariant 1

Stacja Modlin Lotnisko

Przewiduje sie zabudowe nowych urzadzen nastawczych na stacji Modlin Lotnisko oraz
modernizacje bocznicy kolejowej do ktérej witgczona ma by¢ linia relacji Modlin — Ptock,
zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotdw Trakcyjnych”. Przewidywana jest rowniez konieczno$¢ powigzania urzgdzenh
nastawczych z nowg blokadg liniowg w kierunku nowoprojektowanej stacji Kroczewo.

Szlak Modlin Lotnisko - Kroczewo

Projektowana dtugosé¢ szlaku to 8,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikéw osi. Konieczna jest integracja projektowanego systemu blokady liniowej dla
nowoprojektowanej linii z blokadg liniowg zabudowywang na szlaku Modlin — Modlin
Lotnisko, zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotow Trakcyjnych”.
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Stacja Kroczewo (km 8,600)

Na stacji Kroczewo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzadzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego stacji

Szlak Kroczewo — Szczytno

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 11,100 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 8 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Szczytno (km 19,700)

Na stacji Szczytno przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Szczytno — Ptonsk

Projektowana diugos¢ szlaku to 10,000 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 7 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Ptonsk (km 29,700)

Na stacji Plohsk przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego.

Szlak Plonsk — Dzierzaznia

Projektowana dtugos¢ szlaku to 8,800 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Dzierzaznia (km 38,500)

Na stacji Dzierzgznia przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow. Urzadzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napedow zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.
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Szlak Dzierzaznia — Starozreby

Projektowana dtugos¢ szlaku to 18,500 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 13
odstepdéw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Starozreby (km 57,000)

Na stacji Starozreby przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Starozreby - Plock

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 21,000 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 15
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikow osi.

Stacja Ptock (km 78,700 km)

Na stacji Plock przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny byc¢ przystosowane
do sterowania zdalnego.

5.5.3.4.2.1.2 Wariant 1a

Stacja Modlin Lotnisko

Przewiduje sie zabudowe nowych urzadzen nastawczych na stacji Modlin Lotnisko oraz
modernizacje bocznicy kolejowej do ktérej witgczona ma by¢ linia relacji Modlin — Ptock,
zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotow Trakcyjnych”. Przewidywana jest réwniez konieczno$¢ powigzania urzgdzen
nastawczych z nowg blokadg liniowg w kierunku nowoprojektowanej stacji Kroczewo.

Szlak Modlin Lotnisko - Kroczewo

Projektowana dtugosc¢ szlaku to 8,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdow osi. Konieczna jest integracja projektowanego systemu blokady liniowej dla
nowoprojektowanej linii z blokadg liniowg zabudowywang na szlaku Modlin — Maodlin
Lotnisko, zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnoéci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
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budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowag nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotdéw Trakeyjnych”.

Stacja Kroczewo (km 8,600)

Na stacji Kroczewo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Kroczewo — Szczytno

Projektowana diugos¢ szlaku to 11,100 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 8 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Szczytno (km 19,700)

Na stacji Szczytno przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Szczytno — Ptonsk

Projektowana dtugosc¢ szlaku to 10,000 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 7 odstepdéw
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Ptonsk (km 29,700)

Na stacji Plohsk przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego.

Szlak Ploninsk — Dzierzaznia

Projektowana dtugos¢ szlaku to 8,800 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Dzierzaznia (km 38,500)

Na stacji Dzierzgznia przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow. Urzadzenia powinny by¢ przystosowane
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do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Dzierzaznia — Starozreby

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 18,800 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 13
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Starozreby (km 57,300)

Na stacji Starozreby przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Starozreby - Ptock

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 21,900 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 15
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Ptock (km 79,200 km)

Na stacji Plock przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny byc¢ przystosowane
do sterowania zdalnego.

5.5.3.4.2.1.3 Wariant 1b

Stacja Modlin Lotnisko

Przewiduje sie zabudowe nowych urzadzen nastawczych na stacji Modlin Lotnisko oraz
modernizacje bocznicy kolejowej do ktérej witgczona ma by¢ linia relacji Modlin — Ptock,
zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotdow Trakcyjnych”. Przewidywana jest rowniez konieczno$¢ powigzania urzgdzen
nastawczych z nowg blokadg liniowg w kierunku nowoprojektowanej stacji Kroczewo.

Szlak Modlin Lotnisko - Kroczewo

Projektowana dtugos¢ szlaku to 8,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikow osi. Konieczna jest integracja projektowanego systemu blokady liniowej dla
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nowoprojektowanej linii z blokadg liniowg zabudowywang na szlaku Modlin — Modlin
Lotnisko, zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnoséci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotow Trakcyjnych”.

Stacja Kroczewo (km 8,600)

Na stacji Kroczewo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow. Urzgadzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Kroczewo — Szczytno

Projektowana dtugos¢ szlaku to 11,100 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 8 odstepdéw
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Szczytno (km 19,700)

Na stacji Szczytno przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny byc¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Szczytno — Plonsk

Projektowana dtugo$c¢ szlaku to 10,000 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 7 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Ptonsk (km 29,700)

Na stacji Plohsk przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdow. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego.

Szlak Plonsk — Dzierzaznia

Projektowana dtugos¢ szlaku to 8,800 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

279



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

Stacja Dzierzaznia (km 38,500)

Na stacji Dzierzgznia przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Dzierzaznia — Starozreby

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 18,500 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 13
odstepdéw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepéw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Starozreby (km 57,000)

Na stacji Starozreby przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Starozreby - Ptock

Projektowana dlugos$¢ szlaku to 22,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 16
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Ptock (km 79,600 km)

Na stacji Ptock przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego.

5.5.3.4.2.2 Korytarz 2

Stacja Modlin Lotnisko

Przewiduje sie zabudowe nowych urzadzen nastawczych na stacji Modlin Lotnisko oraz
modernizacje bocznicy kolejowej do ktérej wtgczona ma by¢ linia relacji Modlin — Ptock,
zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotdow Trakcyjnych”. Przewidywana jest rowniez konieczno$¢ powigzania urzgdzen
nastawczych z nowg blokadg liniowg w kierunku nowoprojektowanej stacji Kroczewo.
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Szlak Modlin Lotnisko - Kroczewo

Projektowana dtugos¢ szlaku to 8,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikow osi. Konieczna jest integracja projektowanego systemu blokady liniowej dla
nowoprojektowanej linii z blokadg liniowg zabudowywang na szlaku Modlin — Modlin
Lotnisko, zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnoséci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotow Trakcyjnych”.

Stacja Kroczewo (km 8,600)

Na stacji Kroczewo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdéw. Urzadzenia powinny byc¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Kroczewo — Szczytno

Projektowana dtugo$c¢ szlaku to 11,100 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 8 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Szczytno (km 19,700)

Na stacji Szczytno przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdow. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napedéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Szczytno — Plonsk

Projektowana dtugo$c¢ szlaku to 10,000 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 7 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Ptonsk (km 29,700)

Na stacji Ptonsk przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego.
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Szlak Plonsk — Daniszewo

Projektowana dtugos¢ szlaku to 19,100 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 14
odstepdéw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Daniszewo (km 48,300)

Na stacji Daniszewo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdow. Urzadzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Daniszewo - Radzanowo

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 19,100 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 13
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikow osi.

Stacja Radzanowo (km 66,900)

Na stacji Radzanowo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny byc¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Radzanowo - Ptock

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 12,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 9 odstepéw
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetoéci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikow osi.

Stacja Ptock (km 79,500 km)

Na stacji Ptock przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdow. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego.

5.5.3.4.2.3 Korytarz 3

Stacja Modlin Lotnisko

Przewiduje sie zabudowe nowych urzgdzen nastawczych na stacji Modlin Lotnisko oraz
modernizacje bocznicy kolejowej do ktérej wigczona ma byc linia relacji Modlin — Ptock,
zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
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przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotow Trakcyjnych”. Przewidywana jest rowniez koniecznos¢ powigzania urzadzen
nastawczych z nowg blokadg liniowg w kierunku nowoprojektowanej stacji Emolinek.

Szlak Modlin Lotnisko - Emolinek

Projektowana dtugos¢ szlaku to 8,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikow osi. Konieczna jest integracja projektowanego systemu blokady liniowej dla
nowoprojektowanej linii z blokadg liniowg zabudowywang na szlaku Modlin — Modlin
Lotnisko, zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnoséci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotow Trakcyjnych”.

Stacja Emolinek (km 10,400)

Na stacji Emolinek przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Emolinek - Radzikowo

Projektowana dtugosc¢ szlaku to 10,500 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 7 odstepdéw
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Radzikowo (km 20,900)

Na stacji Radzikowo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdow. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napedéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Radzikowo — Rostkowice

Projektowana dtugo$¢ szlaku to 10,900 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 7 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Rostkowice (km 31,800)

Na stacji Rostkowice przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
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do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Rostkowice - Bodzanéw

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 11,500 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 8 odstepéw
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Bodzanéw (km 43,300)

Na stacji Bodzanéw przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Bodzanéw — Swiecieniec

Projektowana dtugo$c¢ szlaku to 10,800 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 7 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Swiecieniec (km 54,100)

Na stacji Swiecieniec przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny byc¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Swiecieniec — Plock

Projektowana dtugo$c¢ szlaku to 13,800 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 9 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Ptock (km 67,900 km)

Na stacji Ptock przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow. Urzadzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego.

5.5.3.4.2.4 Korytarz 4
5.5.3.4.2.4.1 Wariant 4

Stacja Modlin Lotnisko

Przewiduje sie zabudowe nowych urzgdzen nastawczych na stacji Modlin Lotnisko oraz
modernizacje bocznicy kolejowej do ktérej wtgczona ma by¢ linia relacji Modlin — Ptock,
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zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowa nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotdw Trakcyjnych”. Przewidywana jest rowniez konieczno$¢ powigzania urzadzenh
nastawczych z nowg blokadg liniowg w kierunku nowoprojektowanej stacji Emolinek.

Szlak Modlin Lotnisko - Emolinek

Projektowana dlugos¢ szlaku to 8,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepéw
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikéw osi. Konieczna jest integracja projektowanego systemu blokady liniowej dla
nowoprojektowanej linii z blokadg liniowg zabudowywang na szlaku Modlin — Modlin
Lotnisko, zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnoéci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyZzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotdéw Trakcyjnych”.

Stacja Emolinek (km 10,400)

Na stacji Emolinek przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdoéw. Urzadzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Emolinek — Czerwinsk

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 15,200 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 10
odstepdéw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepéw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikow osi.

Stacja Czerwinsk (km 25,600)

Na stacji Czerwinsk przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Czerwinsk — Wyszogrod

Projektowana dtugosc¢ szlaku to 8,100 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 5 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.
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Stacja Wyszogréd (km 33,700)

Na stacji Wyszogréd przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Czerwinsk — Wyszogroéd

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 20,100 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 14
odstepdéw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepéw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Miszewo (km 53,800)

Na stacji Miszewo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Miszewo — Plock

Projektowana diugos$¢ szlaku to 19,200 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 13
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Ptock (km 73,000 km)

Na stacji Ptock przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Przewiduje sie elektryczng centralizacje XXX zwrotnic.

5.5.3.4.2.4.2 Wariant 4a

Stacja Modlin Lotnisko

Przewiduje sie zabudowe nowych urzadzen nastawczych na stacji Modlin Lotnisko oraz
modernizacje bocznicy kolejowej do ktérej wtgczona ma by¢ linia relacji Modlin — Ptock,
zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotdow Trakcyjnych”. Przewidywana jest rowniez konieczno$¢ powigzania urzgdzen
nastawczych z nowg blokadg liniowg w kierunku nowoprojektowanej stacji Emolinek.
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Szlak Modlin Lotnisko - Emolinek

Projektowana dtugos¢ szlaku to 8,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikow osi. Konieczna jest integracja projektowanego systemu blokady liniowej dla
nowoprojektowanej linii z blokadg liniowg zabudowywang na szlaku Modlin — Modlin
Lotnisko, zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotow Trakcyjnych”.

Stacja Emolinek (km 10,400)

Na stacji Emolinek przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Emolinek — Czerwinsk

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 15,700 km. Na szlaku przewiduje si¢ zabudowe 11
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Czerwinsk (km 26,100)

Na stacji Czerwinsk przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napedéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Czerwinsk — Wyszogrod

Projektowana dtugos¢ szlaku to 6,800 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 4 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Wyszoqgroéd (km 32,900)

Na stacji Wyszogréd przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napedow zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.
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Szlak Wyszogréd — Miszewo

Projektowana dtugos¢ szlaku to 20,300 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 14
odstepdéw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Miszewo (km 53,200)

Na stacji Miszewo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgadzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Miszewo — Plock

Projektowana dtugos¢ szlaku to 20,200 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 14
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikow osi.

Stacja Ptock (km 73,400 km)

Na stacji Plock przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci torow i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny byc¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Przewiduje sie elektryczng centralizacje XXX zwrotnic.

5.5.3.4.2.4.3 Wariant 4b

Stacja Modlin Lotnisko

Przewiduje sie zabudowe nowych urzadzen nastawczych na stacji Modlin oraz modernizacje
bocznicy kolejowej do ktérej wtgczona ma by¢ linia relacji Modlin — Plock, zgodnie z
opracowaniem pt. Studium wykonalnosci dla projektu ,Poprawa dostepu kolejowego do
lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i budowa
stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z uwzglednieniem
budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowg nr 62 wraz z przystankiem na
terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych Zespotéw Trakcyjnych”.
Przewidywana jest rowniez koniecznos¢ powigzania urzgdzen nastawczych z nowg blokadg
liniowg w kierunku nowoprojektowanej stacji Emolinek.

Szlak Modlin Lotnisko - Emolinek

Projektowana dtugosc¢ szlaku to 8,600 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 6 odstepow
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepdw realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdow osi. Konieczna jest integracja projektowanego systemu blokady liniowej dla
nowoprojektowanej linii z blokadg liniowg zabudowywang na szlaku Modlin — Moaodlin
Lotnisko, zgodnie z opracowaniem pt. Studium wykonalnoéci dla projektu ,Poprawa dostepu
kolejowego do lotnisk regionu poprzez zakup taboru oraz modernizacja bocznicy kolejowej i
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budowa stacji/przystanku kolejowego na terenie portu lotniczego w Modlinie z
uwzglednieniem budowy skrzyzowania bocznicy kolejowej z drogg krajowag nr 62 wraz z
przystankiem na terenie lotniska oraz zakupem 16 czterowagonowych Elektrycznych
Zespotdéw Trakeyjnych”.

Stacja Emolinek (km 10,400)

Na stacji Emolinek przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezeé¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Emolinek — Czerwinsk

Projektowana diugos$¢ szlaku to 15,200 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 10
odstepow samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepéw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Czerwinsk (km 25,600)

Na stacji Czerwinsk przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzadzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Czerwinsk — Rebowo

Projektowana dtugos¢ szlaku to 8,200 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 5 odstepdéw
samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajeto$ci odstepow realizowana bedzie przy
uzyciu licznikdw osi.

Stacja Rebowo (km 33,800)

Na stacji Rebowo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Liczba napedéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zalezec
bedzie od przyjetego uktadu torowego stac;ji.

Szlak Rebowo — Miszewo

Projektowana dtugos¢ szlaku to 19,400 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 13
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Miszewo (km 53,200)

Na stacji Miszewo przewiduje sie zabudowe komputerowych urzgdzen nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdéw. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
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do sterowania zdalnego. Liczba napeddéw zwrotnicowych sterowanych centralnie zaleze¢
bedzie od przyjetego uktadu torowego staciji.

Szlak Miszewo — Plock

Projektowana dtugos$¢ szlaku to 19,200 km. Na szlaku przewiduje sie zabudowe 13
odstepdw samoczynnej blokady liniowej. Kontrola niezajetosci odstepdw realizowana bedzie
przy uzyciu licznikdw osi.

Stacja Ptock (km 72,400 km)

Na stacji Ptock przewiduje sie zabudowe komputerowych urzadzeh nastawczych z
licznikowg kontrolg niezajetosci toréw i rozjazdow. Urzgdzenia powinny by¢ przystosowane
do sterowania zdalnego. Przewiduje sie elektryczng centralizacje XXX zwrotnic.

Ponizej przedstawiono przewidywang, sumaryczng, liczbe odstepow blokowych sbl na
szlakach linii Modlin — Ptock, w zaleznosci od wybranego korytarza oraz wariantu przebiegu
linii.

Tabela 38 Liczba odstepow sbl w zaleznosci od wybranego korytarza i wariantu przebiegu linii

Korytarz Wariant Liczba odstepow sbl
1 1 55
la 55
1b 56
2 2 57
3 3 44
4 4 49
4b 50
4b 48

Jak wynika z powyzszego zestawienia wstepna liczba odstepow blokowych na linii Modlin —
Ptock waha sie od 57 odstepdéw dla przebiegu linii w korytarzu 2 do 44 odstepéw blokowych
przewidzianych dla korytarza numer 3. Z punktu widzenia ekonomicznego, najbardziej
korzystnym wariantem jest opcja numer 3 w ktorej przewiduje sie zabudowe 44 odstepdw
blokowych. Instalacja mniejszej liczby odstepdéw blokowych na szlaku, a co za tym idzie
mniejszej liczby urzadzen szlakowych (kontenery sbl, wyposazenie konteneréw sbl,
okablowanie) powoduje znaczne obnizenie kosztéw zabudowy urzadzen automatyki
kolejowej.

5.5.3.5 SYSTEMY TELEINFORMACYJNE
5.5.3.5.1 Sie¢ tacznosci przewodowej
W ramach systemu magistralnej przewodowe;j sieci tgcznosci mozemy wyroznic:

e Urzadzenia tgcznosci przewodowej (centrale, routery, serwery itp.).
e Sie¢ potgczen kablowych (miedzianych Iub $wiattowodowych)
poszczegodlnymi urzgdzeniami.

pomiedzy
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llustracja 64 Schemat elementéw sieci {gcznosci przewodowej

Instalowane urzadzenia tgcznosci przewodowej powinny, w miare mozliwosci, stanowic
sktadowg sieci telekomunikacyjnej PKP.

Podstawowym medium transmisyjnym, stosowanym w systemach transmisyjnych, powinny
by¢ kable optotelekomunikacyjne (Swiattowodowe) z widknami optycznymi (Swiattowodami)
jednomodowymi spetniajacymi zalecenia ITU-T, standardy ETSI, normy EN oraz krajowe
wymagania techniczne dla linii optotelekomunikacyjnych. W swiattowodowych sieciach
technologicznych o niewielkich odlegtosciach punkt-punkt dopuszczane sie stosowanie kabli
ze Swiattowodami wielomodowymi, o znormalizowanych parametrach optycznych i
transmisyjnych.

Obok kabli Swiattowodowych dopuszcza sie rowniez stosowanie tradycyjnych kabli
telekomunikacyjnych typu TKD i TKM do transmisji sygnatéw analogowych i cyfrowych w
sieciach abonenckich i wydzielonych (ruchowych) oraz w przewidywanych do stosowania
systemach zdalnego sterowania i nadzoru kolejowego.

Projektowanie i budowa kablowych linii $wiattowodowych powinna byé zgodna z zaleceniami
zawartymi w Tymczasowych Wytycznych projektowania i budowy optotelekomunikacyjnych
linii kablowych w sieci tgcznosci PKP — Dyrekcja Generalna PKP, Naczelny Zarzad
Automatyki i Telekomunikacji, kwiecien 1993 rok oraz z normami i wymaganiami krajowymi.

Przy budowie sieci kablowej dla urzadzen tgcznosci nalezy uwzglednié potrzeby innych
urzadzen i systeméw w tym m.in. tgcza dla samoczynnej blokady liniowej, zdalnego
sterowania urzgdzeniami srk, tgcza dla samoczynnej sygnalizacji przejazdowej, zdalnego
sterowania o$wietleniem i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, telewizji uzytkowej (TVu)
oraz dla urzadzen do wykrywania standéw awaryjnych w taborze (zagrzane tozyska, gorgce
hamulce, ptaskie miejsca) a takze przysztych zastosowan.
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Linia teletransmisyjna powinna by¢ realizowana w oparciu o teletransmisyjny system cyfrowy
w znormalizowanej przez ITU-T i ETSI, synchronicznej hierarchii cyfrowej SDH.

Nowobudowana linia kolejowa Modlin - Plock powinna by¢ wyposazona w urzgdzenia
telefonicznej tgcznosci technologicznej, realizowane - na tyle, na ile jest to mozliwe - w
technice cyfrowej, spetniajgce wymagania techniczno-funkcjonalne dla urzgdzeh i systeméw
zintegrowanej fgcznosci technologiczne;.

Urzadzenia oraz systemy transmisyjne, przetgczajgce (komutacyjne) powinny zapewniac
wspotprace z cyfrowg siecig tgcznosci kolejowej i istniejgcymi w niej urzgdzeniami fgcznosci
oraz charakteryzowa¢ sie m.in.:

e Standardowoscig rozwigzan.

¢ Modutowo$cig sprzetowo-programowa.

o Elastycznoscig w konfigurowaniu wyposazenia.
e Scentralizowanym nadzorem i zarzgdzaniem.

o Odpornoécig na narazenia srodowiskowe.

Linie kolejowg Modlin — Plock nalezy wyposazy¢ w urzadzenia telefonicznej tgcznosci
ruchowej zgodnie z wewnetrzng instrukcjg spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. le-2 ,0
telefonicznej przewodowej tgcznosci ruchowej”. Urzadzenia te powinny w miare mozliwosci
by¢ realizowane w technice cyfrowej i spetniac wymagania techniczno-funkcjonalne dla
urzadzen i systeméw zintegrowanej fgcznosci ogdinoeksploatacyjnej i ruchowej w cyfrowej
sieci telekomunikacyjnej PKP.

Urzgdzenia tgcznosci przewodowej biorgce udziat w procesie sterowania ruchem kolejowym,
wykorzystywane na linii kolejowej Modlin — Ptock, powinny mie¢ odpowiednie $wiadectwa,
dopuszczajgce je do stosowania w sieci tgcznosci kolejowej, o ile sg objete obowigzkiem
posiadania takich dokumentow.

Zainstalowane urzadzenia tgcznosci przewodowej powinny by¢ zasilane z gwarantowanych
zrédet pradu statego z mozliwoscig automatycznego przetgczania na zrédta rezerwowe (0
czasie podtrzymania zasilania, ktéry umozliwi usuniecie awarii podstawowego zrédta
zasilania).

5.5.3.5.2 Radiotgcznosé

tacznos¢ radiowa na linii relacji Modlin — Plock powinna by¢ zgodna z zatwierdzong
koncepcjg docelowej tacznosci radiotelefonicznej na sieci zarzadcy infrastruktury spotki PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie z Narodowym Planem Wdrozenia Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym (Warszawa, marzec 1997) radiotgcznos¢ klasy A, czyli system GSM-R, ma by¢é
wprowadzany stopniowo na liniach magistralnych, pierwszorzednych oraz drugorzednych, w
ten sposéb aby mozliwe byto stopniowe wylgczanie obecnie eksploatowanego systemu
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Radio 150 MHz. Jednakze, ze wzgledu na zasadnicze réznice techniczne pomiedzy
dotychczas stosowanym systemem radiotgcznosci PKP w pasmie 150MHz i planowanym
systemem GSM-R, nie ma zadnych mozliwosci bezposredniej wspotpracy tych systeméw i
dlatego dla zapewnienia ciggtosci dziatania radiotgcznosci pociggowej na sieci PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., konieczna jest przejsciowa eksploatacja obydwu systemow.

Pozgdane jest, aby projektowane urzadzenia systemu dyspozytorskiego w czesci
obstugowej (terminal dyzurnego ruchu) byty dwusystemowe (150MHz i GSM-R).
Dwusystemowos¢ terminalu jest bardzo pozadana, gdyz z uwagi na to, ze nie wszystkie
lokomotywy bedg od razu wyposazone w urzadzenia poktadowe GSM-R czas przejsciowy
uzytkowania rownolegle obydwu systemdéw moze sie wydtuzy¢ do kilku lat.

Zabudowa systemu radiotgcznosci GSM-R powinna by¢ zgodna 2z najnowszymi
obowigzujgcymi specyfikacjami technicznymi i funkcjonalnymi, normami Miedzynarodowej
Organizacji Kolejowej (UIC International Union of Railways) EIRENE/MORANE, a takze
specyfikacjami opracowanymi przez Europejskg Agencje Kolejowg w dokumentach UNISIG.
Wszystkie urzadzenia beda instalowane zgodnie z obowigzujgcg wersjg wspomnianej normy
EIRENE/MORANE (lub z wersjg obowigzujgcg w momencie oddania urzadzen do uzytku).

System radiotgcznosci instalowany na linii Modlin — Plock powinien posiada¢ nastepujgce
cechy:

e Zapewnia¢ dwukierunkowg komunikacje gtosowg pomiedzy dyspozytorem a
uzytkownikami radiotelefonéw pozostajgcych w zasiegu stacji bazowych.

e Lokalny (awaryjny) tryb pracy wszystkich stacji bazowych instalowanych w
lokalizacjach przewidzianych niniejszym projektem (w petni nadzorowane przez
dyspozytora lub lokalnie po wprowadzeniu kodu PIN).

o Zgodnos¢ ze standardami Polskich Kolei Panstwowych (generacja tondéw
ZEW1,ZEW2,ZEW3, nadawanie i odbior sygnatu Radio-Stop).

e Zdalna i selektywna kontrola pracy stacji bazowych.

e Mozliwos¢ selektywnego wywotania.

e Petna identyfikacja uzytkownikow systemu.

e Zdalna kontrola i diagnostyka wszystkich elementéw sktadowych systemu.

¢ Kontrola statusu systemu.

e Komputerowy terminal dyspozytorski.

o Automatyczne przetgczenie na tgcze zapasowe w przypadku awarii.

o Dwusystemowy cyfrowy terminal abonencki (150 MHz i GSM-R).

Wszystkie zastosowane urzadzenia radiotgcznosci muszg posiada¢ $wiadectwa UTK i byé
dopuszczone do stosowania ha PKP.
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5.5.3.5.3 Systemy i urzadzania sygnalizacji wiaman

Pomieszczenia kolejowe na linii Modlin - Plock bez catodobowej obstugi muszg byc¢
wyposazone w instalacje sygnalizacji wtamania spetniajgce wymagania normy PN-EN
50131-1:2007 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wtamania i napadu — Wymagania
systemowe; w ktérej okreslone zostaty wymagania, badania i kryteria dotyczace
funkcjonalnosci zasilania systeméw alarmowych, sygnalizacji wtamania i napadu
wykorzystywanych w budynkach i w ich otoczeniu.

W sktad wyposazenia tych systemow powinny wchodzic:

e Centralka sygnalizacji wkamania, ktéra jest podstawowg czescig systemu sygnalizacji
wiaman.

e Zasilanie awaryjne centralki, ktére powinno spetnia¢ wymagania normy PN-EN
50131-6:2008 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wtamania i napadu —
Czes¢ 6: Zasilacze.

e Sygnalizatory akustyczne, optyczno-akustyczne wewnetrzne i zewnetrzne
przeznaczone do stosowania w systemach sygnalizacji wtamania i napadu, ktore
powinny spetnia¢ wymagania normy PN-E-08390-5:2000 Systemy alarmowe -—
Wiamaniowe systemy alarmowe — Wymagania i badania sygnalizatoréw, ktére majg
zastosowanie w obiektach i na terenach nie strzezonych.

e Linie dozorowe z czujnikami sygnalizacji wkaman, do ktérych nalezg miedzy innymi:

» czujki ruchu

» czujki pasywnej podczerwieni, wyposazone w ukflady zabezpieczajgce i
kompensacji temperatury w $rodowisku pracy. Powinny one spetniac
wymagania normy PN-EN 50131-2-2:2008 Systemy alarmowe — Systemy
sygnalizacji wlamania i napadu — Czes$¢ 2-2: Czujki wtamania — Pasywne
czujki podczerwieni, i powinny byé mocowane do sciany na uchwytach do
czujek

» czujki stykowe (magnetyczne), ktére powinny spetnia¢c wymagania normy
PN-EN 50131-2-6:2009 Systemy alarmowe - Systemy sygnalizacji
wilamania i napadu — Czes¢ 2-6: Czujki stykowe (magnetyczne)

» czujki zbicia szyby, ktére powinny spetnia¢ wymagania normy PN-IEC
839-2-7:1996: Systemy alarmowe — Wiamaniowe systemy alarmowe —
Wymagania i badania pasywnych czujek sttuczenia szyby

Alarmy wiamania z centralek w obiektach powinny by¢ transmitowane do stanowiska
dyzurnego ruchu z wykorzystaniem systemu fgcznosci kolejowej i spetniaé wymagania
zawarte w normie PN-EN 60131-5-3:2005 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji
wlamania — Czes¢ 5 — 3: Wymagania dotyczace potgczeh wewnetrznych sprzetu
wykorzystujgcego techniki czestotliwosci radiowych.

Dodatkowo systemy i urzgadzenia sygnalizacji wlaman powinny spetnia¢ wymagania
kompatybilnosci elektromagnetycznej z zakresu odpornosci urzgdzeh i systemoéw
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wiamaniowych wedlug normy PN-EN 50130-4:2002 Systemy alarmowe — Czes¢ 4:
Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna — Norma dla grupy wyrobow: Wymagania dotyczace
odpornosci urzgdzen systemow alarmowych pozarowych, wikamaniowych i osobistych, oraz
zosta¢ poddane prébom srodowiskowym wedtug normy PN-EN 50130-5:2002 Systemy
alarmowe — Cze$¢ 5: Préby Srodowiskowe.

5.5.3.5.4 Systemy i urzadzenia sygnalizacji i gaszenia pozaru

Pomieszczenia kolejowe na linii Modlin — Ptock bez catodobowej obstugi, w ktérych znajdujg
sie urzgdzenia zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego lub inne urzadzenia elektryczne
/elektroniczne muszg by¢ wyposazone w instalacje sygnalizacji pozaru oraz w system
gaszenia pozaru.

Systemy sygnalizacji pozarowej powinny spetniaé wymagania zawarte w normie PN-EN 54-
1:1998 Systemy sygnalizacji pozarowej — Wprowadzenie, w ktérej okreslono czesci
sktadowe systemdw wykrywania pozaréw i alarmowania oraz opisano wzajemne powigzania
pomiedzy tymi czesciami.

W system sygnalizacji i gaszenia pozarow powinny wchodzié:

e Centralka systemu alarmu pozarowego ktéra peini role elementu centralnego
systemu sygnalizacji alarmu pozaru oraz petni role nadrzedng w stosunku do innych
instalacji i urzadzen przeciwpozarowych w tym instalacji oddymiania. Centrala
zarzadza dziataniem systemu, przetwarza dostepne informacje z dotgczonych do niej
urzadzen i aparatéw oraz podejmuje decyzje o wyzwoleniu alarmu pozarowego.
Centralki pozaru powinny spetnia¢ wymagania zawarte w normie PN-EN 54-2:2002
Systemy sygnalizacji pozarowej — Cze$¢ 2: Centrale sygnalizacji pozarowe;j.

o Awaryjne zasilanie centralki, ktére powinno spetnia¢ wymagania normy PN-EN 54-
4:2001 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes¢ 4: Zasilacze.

e Linie dozorowe z czujkami optycznymi dymu, wykrywajgcymi zarowno dym jak i gaz
gasniczy. Urzgdzenia tego typu stuzg do wykrywania dymu i wysytajg sygnat alarmu
do centrali.

e Linie dozorowe z czujkami termicznymi wykrywajgce skok temperatury spowodowane
ogniem i wysytajace sygnat alarmu do centralki.

o Reczne ostrzegacze pozarowe stuzgce do wywotania alarmu pozaru, uruchamiane
przez zbicie szybki i nacisniecie przycisku przez osoby przybywajgce w
pomieszczeniu. Powinny spetniaC one wymagania zawarte w normie PN-EN 54-
11:2004 Systemy sygnalizacji pozarowej — Cze$¢ 11: Reczne ostrzegacze pozarowe.

o Generatory gasnicze aerozolowe typu FirePro o pojemnosci srodka gasniczego
dostosowanej do wielko$ci chronionego pomieszczenia. Tego typu urzgdzenia
powinny posiada¢ atest wydany przez Centrum Naukowo Badawcze Ochrony
Przeciwpozarowej dotyczgcy statych urzgdzen gasniczych w postaci aerozolowych
generatorow gasniczych oraz posiada¢ atest wydany przez Panstwowy Zaktad
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Higieny, srodek gasniczy nie powinien powodowaé trwatych uszkodzen urzagdzen
elektronicznych.

e Sygnalizatory akustyczne (syrena) i/lub optyczne (optyczno-akustyczny) stuzace do
alarmowania sygnatem dzwieku i/lub $wietlnie po wyzwoleniu alarmu przez centralke.
Sygnalizatory tego typu powinny spetniaé wymagania normy PN-EN 54-3:2003
Systemy sygnalizacji pozarowej — Cze$¢ 3: Pozarowe urzgdzenia alarmowe —
Sygnalizatory akustyczne.

e Urzadzenia do transmisji sygnatow alarmowych i uszkodzeniowych wedtug normy
PN-EN 54-21:2006 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes¢ 21: Urzadzenia do
transmisji sygnatéw alarmowych i uszkodzeniowych.

Alarmy pozarowe z centralek umieszczonych w obiektach kolejowych powinny by
transmitowane do stanowiska dyzurnego ruchu z wykorzystaniem systemu fgcznosci
kolejowej. W przypadku wykorzystywania medium $wiattowodowego do transmisji sygnatéw
alarmu pozarowego — transmisja ta powinna by¢ realizowana dedykowanymi wioknami
Swiattowodowymi.

Dodatkowo systemy i urzadzenia gaszenia pozaru powinny spetniaé wymagania
kompatybilnosci elektromagnetycznej z zakresu odpornosci urzgdzehn i systeméw
wlamaniowych wedtug normy PN-EN 50130-4:2002 Systemy alarmowe — Czesc¢ 4:
Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna — Norma dla grupy wyrobow: Wymagania dotyczgce
odpornosci urzadzen systemow alarmowych pozarowych, wkamaniowych i osobistych, oraz
zostaé poddane prébom $Srodowiskowym wedtug normy PN-EN 50130-5:2002 Systemy
alarmowe — Czes¢ 5: Préby srodowiskowe.

5.5.3.5.5 Systemy i urzadzenia rozgtoszeniowe

Na posterunkach nowobudowanej linii Modlin — Ptock nalezy zaprojektowa¢ i wykonaé
instalacje systemu rozgtoszeniowego ze sterowaniem z nastawni dysponujgcych lub z
lokalnego centrum sterowania.

Elektroakustyczne urzgadzenia rozgtoszeniowe powinny charakteryzowa¢ sie budowg
modutowg, natomiast poszczegdlne zespoly sktadowe urzgdzen powinny by¢ wykonane
zgodnie z przedmiotowg dokumentacjg konstrukcyjna.

Urzadzenia rozgtoszeniowe powinny charakteryzowac sie nastepujgcymi parametrami:

o Duzg fatwoscig i niezawodnoscig dziatania.

e Ergonomig i prostotg obstugi.

e tatwoscig serwisowania i utrzymania.

e Maksymalng unifikacjg elementéw sktadowych.

Preferowane powinny by¢ systemy rozgtoszeniowe w petni zautomatyzowane, ktérych celem
jest wspomaganie pracy dyzurnych ruchu. Gtéwnym elementem w takich systemach jest
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komputer zapowiedzi (serwer zapowiedzi) z odpowiednim oprogramowaniem. Komunikacja
operatora z systemem musi odbywac¢ sie wytgcznie w jezyku polskim.

Systemy zautomatyzowane powinny mie¢ mozliwo$¢ priorytetowego ustnego nadawania lub
korygowania informacji stosownych do zaistniatych sytuacji szczegoinych.

System powinien pobiera¢ informacje o pociggach z urzadzen srk w sposob przewidziany we
wiasciwej dokumentacji techniczno-ruchowej.

Sterowanie systemem informacji dla podréznych powinno by¢ mozliwe zaréwno zdalnie jak i
lokalnie.

Gtosniki powinny odpowiada¢ warunkom pracy na terenie otwartym, narazonym na dziatanie
pola elektromagnetycznego, drgan/wibracji, duzego zapylenia, o  konstrukcji
wandaloodpornej, pokrytej warstwg ochronng (antygrafitti). Instalacje nalezy wykonywaé na
stupach oswietleniowych w rurkach ochronnych wewnatrz otworéw instalacyjnych stupow
oSwietleniowych.

W przypadku koniecznosci prowadzenia instalacji na innych obiektach np. wiatach
peronowych, nalezy jg prowadzi¢ w rurkach ochronnych Ilub korytkach kablowych
(wyprowadzenie instalacji na konstrukcje wiaty np. ze studni kablowej w peronie, wykonac¢ do
wysokosci 2,5m od powierzchni peronu w ostonie odpornej na uszkodzenia mechaniczne).

5.5.3.5.6 Sie¢ zegarowa

Nalezy zaprojektowac i wykonac instalacje sieci zegarowej na stacjach linii kolejowej Modlin
— Plock. Na peronach nalezy stosowac elektryczne zegary dwustronne zewnetrzne
(podswietlane 230V/50Hz z instalacji osSwietleniowej peronu), a na budynkach zegary
jednostronne.

Nalezy je tak rozmiesci¢, aby odczyt czasu z réznych miejsc na peronie byt dobry a
konstrukcja i miejsce montazu zegaréw powinny by¢ tak dobrane, aby zapewniaty mozliwo$¢é
odczytania czasu w kazdych warunkach oswietlenia.

Zegar gtéwny powinien by¢ instalowany w wydzielonym pomieszczeniu lub kontenerze
teletechnicznym w szafie 19” wspdlnej dla instalacji urzgdzen rozgtoszeniowych, sygnalizacji
pozaru oraz wiamania.

Zrédtem doktadnych impulséw sekundowych, a takze zakodowanych informacji o czasie i
dacie powinien by¢ odbiornik radiowy DCF, odbierajgcy sygnat specjalnego nadajnika
wzorcowych sygnatébw czasu zlokalizowany w poblizu DCF-77 zlokalizowanego w
Niemczech (Mainflingen koto Frankfurtu nad Menem). Moze on jednoczesnie petni¢ funkcje
lokalnej centralki sterujgcej zegarami wtérnymi.

Doktadnos¢ impulséw sterujgcych zegary w stanie pracy bez synchronizacji powinna by¢ nie
gorsza niz 30s/miesigc. Podczas pracy synchronicznej doktadno$¢ w zegarach
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mechanicznych nie moze by¢ gorsza niz 5 sekund. Wystarczajacg rozdzielczoscig wskazan
czasu zegaréw dla podréznych jest rozdzielczos¢ 1 minuty.

Urzadzenia instalowanej sieci zegarowej powinny byé zdolne do pracy w nastepujacych
warunkach klimatycznych:

e Zakres temperatur:
» +5+ +40 °C (centralka sterujgca i zegary wewnetrzne);
» =35+ +55 °C (antena zewnetrzna centralki — jesli bedzie przewidywana);
» 35+ +55 °C (zegary zewnetrzne).

e Wilgotnos¢ wzgledna: 20 + 90% w temperaturze +20 °C.

Urzgdzenia powinny by¢ odporne na narazenia mechaniczne w postaci wielokrotnych
udaréw i wibracji charakterystycznych dla srodowiska kolejowego, moggce wystepowaé w
miejscu zainstalowania i spetnia¢ tym samym zalecenia zawarte w normach PN-EN 60068-2-
29:2002 Badania srodowiskowe - Czes¢ 2-29: Préby - Proba Eb i wytyczne - udary
wielokrotne oraz PN-EN 60068-2-6:2008 Badania srodowiskowe - Czes$¢ 2-6: Préby - Préba
Fc: Wibracje (sinusoidalne).

Urzadzenia powinny by¢é odporne na zaburzenia elektromagnetyczne wystepujagc w
Srodowisku kolejowym i jednoczesnie spetnia¢é wymagania zawarte w nastepujgcych
normach:

o PN-EN 61000-6-1:2008 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czeé¢ 6-1.
Normy ogdlne — Odpornos¢ w Srodowiskach: mieszkalnym, handlowym i lekko
uprzemystowionym.

o PN-EN 61000-4-2:1999 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Metody badan
i pomiarow — Badanie odpornosci na wytadowania elektrostatyczne — Podstawowa
publikacja EMC.

e PN-EN 61000-4-3:2007 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czes¢ 4-3:
Metody badan i pomiarbw — Badanie odpornosci na promieniowane pole
elektromagnetyczne o czestotliwosci radiowe;.

e PN-EN 61000-4-4:2005 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czes¢ 4-4:
Metody badan i pomiaréw — Badanie odpornosci na serie szybkich elektrycznych
stanow przejsciowych - Podstawowa publikacja EMC.

o PN-EN 61000-4-5:2006 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czeé¢ 4-5:
Metody badan i pomiaréw — Badanie odpornosci na udary.

e PN-EN 61000-4-6:2008 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Cze$¢ 4-6:
Metody badan i pomiaréow — Badanie odpornosci na zaburzenia przewodzone,
indukowane przez pola o czestotliwosci radiowej.

e PN-EN 61000-4-8:1998 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Metody badan
i pomiarbw — Badanie odpornosci na pole magnetyczne o czestotliwosci sieci
elektroenergetyczne;.
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e PN-EN 61000-4-11:2007 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czes¢ 4-11.
Metody badanh i pomiaréw — Badanie odpornosci na zapady napiecia, krétkie przerwy
i zmiany napiecia.

5.5.3.5.7 System wyswietlania informacji wizualnej dla podréznych

Na stacjach nowobudowanej linii kolejowej Modlin — Ptock nalezy zaprojektowac i
zainstalowaé system wizualnej informacji podréznych.

System informacji wizualnej ogélnie sktada sie z:

e Tablic informacyjnych.
o Komputerowego systemu sterujgcego z odpowiednim oprogramowaniem.
o Linii sterujgcych oraz doprowadzajgcych zasilanie.

Urzgdzenia informacji wizualnej dla podréznych powinny byé zgodne z wewnetrzng
instrukcjg ,Wytyczne w sprawie wyswietlaczy dynamicznej informacji pasazerskiej”, ktora jest
opracowywana przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zalecane sie, aby tablice instalowane na peronach oraz w pomieszczeniach dworcowych
(jesli takie beda przewidziane) zawieraty zintegrowany zegar.

Tablice powinny zapewnia¢ dobrg widzialnos¢ wyswietlanej informacji dla podréznych w
kazdych warunkach oswietlenia zewnetrznego oraz atmosferycznych. Powinny by¢
skonstruowane i rozmieszczone w taki sposob, aby z kazdego miejsca peronu byt mozliwy
odczyt informacji przynajmniej z jednej najblizszej tablicy.

Tablice standardowo powinny wyswietlaé nastepujgce informacje:

e (Godzine.

e Aktualng date.

o Kierunek docelowy.

e Czas przyjazdu lub odjazdu

e Czas oczekiwania (opcjonalnie).

e Rodzaj pociggu i/lub nazwa przewoznika.

o Dowolny komentarz dotyczacy trasy / linii (generowany przez dyspozytora).
e Dodatkowy dowolny komentarz (generowany przez dyspozytora).

¢ Informacje o awarii systemu.

Wybdr techniki wyswietlania informacji powinien uwzglednia¢ deklarowane przez dostawcéw
wskazniki eksploatacyjne, m.in.: znamionowe napiecie zasilania, napiecie pracy,
niezawodnosg, ilos¢ i rozstaw punktéw Swietinych w zaleznosci od wybranego typu tablicy,
rozdzielczos¢, luminancje, statyczny i impulsowy pobdr mocy oraz okres eksploatacii.

299



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

5.5.3.6 Wykaz aktéw prawnych, norm oraz standardéw technicznych

Ponizej przedstawiono wykaz aktéw prawnych, przepiséw, instrukcji, norm, standardéw
technicznych polskich oraz miedzynarodowych, ktére nalezy wzig¢ pod uwage projektujgc
urzgdzenia automatyki kolejowej oraz systemow teleinformacyjnych.

Ustawy:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo budowlane (Dz.U. z 2006r. Nr 156, poz. 1118 - tekst
jednolity z pézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym (Dz. U. 2007, Nr 16, poz. 94, z
pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz.U.2002.147.1229).

Rozporzadzenia:

Rozporzadzenia MTiGM z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. z 1998r. Nr 151 poz. 987).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 02 kwietnia 2001r. w
sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespotdéw uzgadniania
dokumentacji projektowej (Dz.U. z 2001r. Nr 38, poz. 455).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001r. w sprawie rodzajow
obiektéw budowlanych, przy ktérych realizacji jest wymagane ustanowienie inspektora
nadzoru inwestorskiego (Dz.U. z 2001r. Nr 138, poz. 1554).

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. z 2002r. Nr 75,
poz. 690 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz.U. z 2003r. Nr 120, poz. 1126 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w
sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkdéw, innych obiektéw budowlanych i terenéw. (Dz.
U 2010.109.719)

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2003r. Nr 120, poz. 1133 z pdzniejszymi
Zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003 r w sprawie wykazu typéw
budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typéw pojazdéw
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kolejowych, na ktére wydawane sg $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji (Dz. U. z
2003r.Nr 175, poz. 1706).

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004r. w sprawie Swiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz.U. z 2004r. Nr 103, poz. 1090 z
pozniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robét budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz.U 2004r. Nr 202, poz.
2072).

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych do ich wydawania (Dz.U. z
2004r. Nr 249, poz. 2497).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, Dz. U. Nr 172, poz. 1444.

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 wrzesnia 2006 w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz. U. z 2006r. Nr 171 poz. 1230).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r., w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Nr 33 poz144);

Rozporzgdzenie Ministra tgcznosci z dnia 29 marca 2000r. w sprawie okreslenia systemoéw i
standardow telekomunikacyjnych, zaktadanych i uzywanych na terytorium Rzeczpospolitej
Polskiej, Dz. U. nr 27 z 2000 poz. 326;

Obwieszczenie Prezesa UTK w sprawie ustalenia listy wtasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwi spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci kolei (Dz. Urzedowy Min.
Infrastruktury nr 9 2005 r.).

Dyrektywy oraz decyzje Komisji Europejskiej oraz Parlamentu Europejskiego i Rady

Decyzja Komisji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczgca technicznej specyfikaciji
dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu sterowania ruchem Kkolejowym
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (notyfikowana jako dokument nr
C(2006) 964) z pbdzniejszymi zmianami.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w
sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie.
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1999/5/WE z dnia 9 marca 1999 r. w sprawie
urzadzen radiowych i koncowych urzadzen telekomunikacyjnych oraz wzajemnego
uznawania ich zgodnosci (Dz. Urz. UE L 091 z 7.4.1999).

Normy polskie oraz europejskie

SEP N-E-004 Elektrotechniczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa
(norma zastepuje wycofang PN-76/E-05125 Elektroenergetyczne isygnalizacyjne linie
kablowe. Projektowanie i budowa), Warszawa 9 pazdziernik 2003 r.

PN--EN 15273-3:2010 Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli na PKP.
PN-90/E-06401 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.

PN EN 50126: Zastosowania kolejowe — Specyfikowanie i wykazywanie Niezawodnosci,
Dostepnosci, Podatnosci na utrzymanie i Bezpieczenstwa (RAMS).

PN EN 50128: Zastosowania kolejowe. Systemy fgcznosci, przetwarzania danych i
sterowania ruchem. Programy dla kolejowych systemdw sterowania i zabezpieczenia.

PN EN 50129: Zastosowania kolejowe. Systemy f{gcznosci, przetwarzania danych i
sterowania ruchem. Elektroniczne systemy sterowania ruchem zwigzane z
bezpieczenstwem.

PN EN 61000-6-2: Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Czes¢ 6-2: Odpornos¢ w
srodowiskach przemystowych.

PN EN 61000-6-4: Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Czes¢ 6-4. Wymagania
dotyczgce emisyjnosci w srodowisku przemystowym.

PN EN 50121-4: Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC). Czes¢ 4: Emisja i odpornosé
na zaktécenia urzadzen sygnalizacji i telekomunikacji.

PN EN 50125-3 — Zastosowania kolejowe -- Warunki srodowiskowe stawiane urzgdzeniom --
Czesc¢ 3: Wyposazenie dla sygnalizacji i telekomunikacji.

PN EN 60529 — Stopien ochrony IP zapewnianej przez obudowy.
PN-IEC 60364 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych.
PN EN PN-EN 62305 Ochrona odgromowa.

BN-88/9315-11 Sterowanie ruchem kolejowym. Symbole graficzne i oznaczenia literowo-
cyfrowe

PN EN 60950-1: Urzadzenia techniki informatycznej. Bezpieczenstwo. - Cze$¢ 1:
Wymagania podstawowe.
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PN EN 50125-1 Koleje — Warunki srodowiskowe dla urzgdzen — cze$¢ 1: urzadzenia
pokfadowe taboru kolejowego

PN EN 50121-3-2 Koleje — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna — czes¢ 3-2: Tabor kolejowy
— urzadzenia

PN EN 50121-4 Koleje — Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna — czes¢ 4: Emisja i odpornosc¢
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i telekomunikacyjnych

PN EN 50238 Koleje — Kompatybilnos¢ miedzy taborem kolejowym a systemami detekcji
pociggu.

PN-ETSI 300 010-1:1999 Transmisja i zwielokrotnienie (TM) - Automatyczna przetgcznica
cyfrowa - Przeptywnos$¢ przetgczania 64 i n x 64 kbit/s - Porty dostepu 2048 kbit/s - Funkcje i
parametry czesci zasadniczej urzadzenia;

PN-ETSI EN 300 086-1 V1.3.1:2008 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna i zagadnienia
widma radiowego (ERM) -- Ladowa stuzba ruchoma -- Urzadzenia radiowe z wewnetrznym
lub zewnetrznym zigczem RF przeznaczone do analogowej transmisji mowy -- Czes¢ 1:
Charakterystyki techniczne i metody pomiaréw;

PN-ETSI EN 300 086-2 V1.2.1:2008 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna i zagadnienia
widma radiowego (ERM) -- Ladowa stuzba ruchoma -- Urzadzenia radiowe z wewnetrznym
lub zewnetrznym zigczem RF przeznaczone do analogowej transmisji mowy -- Czes¢ 2:
Zharmonizowana EN zapewniajgca spetnienie zasadniczych wymagan zgodnie z artykutem
3.2 dyrektywy R&TTE;

PN-EN 60950:2007 Urzadzenia techniki informatycznej — Bezpieczenstwo — Czes$¢ 1:
Wymagania podstawowe;

PN-T-45002:1998 Telekomunikacyjne linie przewodowe. SkrzyZzowania z liniami kolejowymi.
Wymagania ogolne;

PN-T-45000-1:1998 Uziemienia i wyrbwnywanie potencjatdw w obiektach telekomunikaciji,
radiofonii i telewizji - Wymagania i badania — Terminologia;

PN-T-83101:1996 Urzadzenia zasilajgce w telekomunikacji. Okre$lenia, wymagania i
badania;

PN-EN 187000:2001 Ogdlne wymagania - Kable $wiattowodowe;

PN-EN 60793-1-44:2003 Witokna swiattowodowe - Czesé 1-44: Metody badan - Pomiar
dtugosci fali odciecia (oryg.);

PN-EN 60825-2:2005 + A1:2007 Bezpieczenstwo urzgdzen laserowych - Cze$¢ 2:
Bezpieczenstwo Swiattowodowych systemow telekomunikacyjnych;
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PN-EN 50132-7:2003 Systemy alarmowe - Systemy dozorowe CCTV stosowane w
zabezpieczeniach — Czes¢ 7: Wytyczne stosowania

PN-EN 50132-2-1:2007 Systemy alarmowe - Systemy dozorowe CCTV stosowane w
zastosowaniach dotyczacych zabezpieczenia — Czes¢ 2-1: Kamery telewizji czarno-biatej;

PN-EN 60068-2-29:2002 Badania srodowiskowe - Czes¢ 2-29: Proby - Proba Eb i wytyczne -
udary wielokrotne;

PN-EN 60068-2-6:2008 Badania srodowiskowe - Cze$¢ 2-6: Préby - Proba Fc: Wibracje
(sinusoidalne);

PN-EN 60068-2-27:2002 Badania $rodowiskowe -- Czes¢ 2-27: Préby -- Préba Ea i
wytyczne - udary pojedyncze;

PN-EN 50132-5:2002 Systemy alarmowe - Systemy dozorowe CCTV stosowane w
zabezpieczeniach — Cze$¢ 5: Teletransmisja;

PN-EN 50266 - Wspdlne metody badania palnosci przewoddéw i kabli. Sprawdzenie
odpornosci na pionowe rozprzestrzenianie sie ptomienia wzdtuz pionowo zamontowanych
wigzek kabli lub przewodow

PN-EN 50267 - Wspdlne metody badania palnosci przewodow i kabli -- Badanie gazéw
powstatych podczas spalania materiatow pobranych z przewodoéw i z kabli

PN-EN 61034 - Pomiar gestosci dyméw wydzielanych przez palgce sie przewody lub kable w
okreslonych warunkach

PN-EN 60332 - Badania palnosci kabli i przewodow elektrycznych oraz swiattowodowych
PN-EN 60529:2003 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP);

PN-EN 60068-2-1:2009 Badania srodowiskowe - Czes¢ 2-1: Proby - Proby A: Zimno;

PN-EN 60068-2-2:2007 Badania srodowiskowe - Czes¢ 2-2: Proby - Préba B: Suche goraco;

PN-EN 60068-2-30:2008 Badania srodowiskowe - Czes¢ 2-30: Proby — Préba Db: Wilgotne
gorgco cykliczne (cykl 12 h + 12 h);

PN-EN 60068-2-14:2002 Badania srodowiskowe - Cze$¢ 2-14: Proby — Proba N: Zmiany
temperatury;

PN-EN 60068-2-17:2001 Badania $rodowiskowe - Cze$¢ 2-17: Proby — Proba Q:
Szczelnosé;

PN-EN 60068-2-18:2008 Badania srodowiskowe - Czes¢ 2-18: Proby — Proba R: Woda;

PN-EN 60068-2-68:2002 Badania srodowiskowe - Czes$¢ 2-68: Proby — Proba L: Pyt i piasek;
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PN-EN 60068-2-9:2002 Badania srodowiskowe - Cze$¢ 2-9: Wytyczne dotyczgce badania
promieniowania stonecznego;

PN-EN 50131-1:2007 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wlamania i napadu —
Wymagania systemowe;

PN-EN 50131-6:2008 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wlamania i napadu — Czesc¢
6: Zasilacze;

PN-EN 50131-2-2:2008 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wtamania i napadu —
Czes¢ 2-2: Czujki wlamania — Pasywne czujki podczerwieni;

PN-EN 50131-2-6:2009 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wtamania i napadu —
Czes¢ 2-6: Czujki stykowe (magnetyczne);

PN-IEC 839-2-7:1996: Systemy alarmowe — Wiamaniowe systemy alarmowe — Wymagania i
badania pasywnych czujek sttuczenia szyby;

PN-E-08390-5:2000 Systemy alarmowe — Wtamaniowe systemy alarmowe — Wymagania i
badania sygnalizatoréw;

PN-T-90321:1999 Telekomunikacyjne kable stacyjne matej czestotliwosci o izolacji i powtoce
polwinitowej;

ZN-CB-25:2005 Telekomunikacyjne kable stacyjne nieekranowane i ekranowane do
instalacji przeciwpozarowych;

PN-EN 60131-5-3:2005 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wtamania — Czes¢ 5 — 3:
Wymagania dotyczgce potgczen wewnetrznych sprzetu wykorzystujgcego techniki
czestotliwosci radiowych;

PN-EN 50130-4:2002 Systemy alarmowe — Czes¢ 4: Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna —
Norma dla grupy wyrobow: Wymagania dotyczace odpornosci urzgdzen systemoéw
alarmowych pozarowych, wtamaniowych i osobistych;

PN-EN 50130-5:2002 Systemy alarmowe — Czes¢ 5: Préby srodowiskowe;
PN-EN 54-1:1998 Systemy sygnalizacji pozarowej — Wprowadzenie;

PN-EN 54-2:2002 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes¢ 2: Centrale sygnalizacji
pozarowej;

PN-EN 54-4:2001 Systemy sygnalizacji pozarowej — Cze$¢ 4: Zasilacze;

PN-EN 54-12:2005 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes¢ 12: Czujki dymu — Czujki
liniowe dziatajgce z wykorzystaniem wigzki Swiatta przechodzacego;

PN-EN 54-11:2004 Systemy sygnalizacji pozarowej — Cze$¢ 11: Reczne ostrzegacze
pozarowe;
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WBO CNBOP:2006 Wymagania, metody badan i kryteria oceny: State urzadzenia gasnicze
— Aerozolowe Generatory Gasnicze;

PN-EN 54-3:2003 Systemy sygnalizacji pozarowej — Cze$é 3: Pozarowe urzgdzenia
alarmowe — Sygnalizatory akustyczne;

PN-EN 54-21:2006 Systemy sygnalizacji pozarowej — Czes¢ 21: Urzadzenia do transmis;ji
sygnatow alarmowych i uszkodzeniowych;

PN-EN  55022:2006  Urzadzenia informatyczne —  charakterystyki  zaburzen
radioelektrycznych — Poziomy dopuszczalne i metody pomiaru;

PN-EN 61000-3-2:2007 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czes$¢ 3-2: Poziomy
dopuszczalne - Poziomy dopuszczalne emisji harmonicznych pradu (fazowy prad zasilajgcy
odbiornika < lub = 16 A;

PN-EN 61000-3-3:1997 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna — Dopuszczalne poziomy —
Ograniczenie wahan napiecia i migotania swiatta powodowanych przez odbiorniki o pradzie
znamionowym < lub = 16 A w sieciach zasilajgcych niskiego napiecia;

PN-EN 61000-6-3:2008 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Cze$é 6-3: Normy
ogolne — Norma emisji w $rodowiskach: mieszkalnym, handlowym i lekko
uprzemystowionym;

PN-EN 61000-6-1:2008 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czes¢ 6-1: Normy
ogolne — Odpornos¢ w srodowiskach: mieszkalnym, handlowym i lekko uprzemystowionym;

PN-EN 61000-4-2:1999 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Metody badan i
pomiarow — Badanie odpornosci na wytadowania elektrostatyczne — Podstawowa publikacja
EMC;

PN-EN 61000-4-3:2007 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Cze$¢ 4-3: Metody
badan i pomiarow — Badanie odpornosci na promieniowane pole elektromagnetyczne o
czestotliwosci radiowej;

PN-EN 61000-4-4:2005 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Cze$¢ 4-4: Metody
badan i pomiaréw — Badanie odpornosci na serie szybkich elektrycznych stanow
przejsciowych - Podstawowa publikacja EMC;

PN-EN 61000-4-5:2006 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czes¢ 4-5: Metody
badan i pomiaréw — Badanie odpornosci na udary;

PN-EN 61000-4-6:2008 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czes¢ 4-6: Metody
badan i pomiaréw — Badanie odpornosci na zaburzenia przewodzone, indukowane przez
pola o czestotliwoéci radiowej;
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PN-EN 61000-4-8:1998 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Metody badan i
pomiarbw — Badanie odpornosci na pole magnetyczne o czestotliwosci sieci
elektroenergetycznej;

PN-EN 61000-4-11:2007 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Czes¢ 4-11: Metody
badan i pomiarow — Badanie odpornosci na zapady napiecia, krotkie przerwy i zmiany
napiecia;

PN-EN 61000-6-2:2008 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) - Czes$¢ 6-2: Normy
ogolne - Odpornos¢ w srodowiskach przemystowych;

PN-EN 61000-6-4:2008 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) - Czes¢ 6-4: Normy
0golne - Norma emisji w srodowiskach przemystowych;

PN-EN 50121-1:2008 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna - Czes¢
1: Postanowienia ogdline;

PN-EN 50121-3-1:2006 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna -
Czes¢ 1: Postanowienia ogdlne;

PN-EN 50155:2007 Zastosowania kolejowe - Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna -.
Wyposazenie elektroniczne stosowane w taborze;

PN-EN 50125-2:2002 Zastosowania kolejowe - Warunki $rodowiskowe stawiane
urzgdzeniom - Czes$¢ 2: Elektryczne urzadzenia stacjonarne;

PN-EN ISO 9001:2009 Systemy zarzgdzania jakoscig — Wymagania;

BN-80/8939-17 Przeprowadzanie rurociggdéw i kabli pod torami kolejowymi. Wymagania i
badania.

Miedzynarodowe normy dla systemu ERTMS/GSM-R oraz systemu GSM (wersja
oryginalna

EIRENE Functional Requirements Specification, version 7, 17 May 2006;
EIRENE System Requirements Specification, version 15, 17 May 2006;
GPH / OPH Functional Tests & Validation, version 1, 01.2007;

MORANE ASCI Options for interoperability, ver. 1, 12.2000;

MORANE FFFIS for GSM-R SIM Cards, version 4, 01.2007;

MORANE FFFS for Functional Addressing, version 4, Jan. 2007;
MORANE FFFS for Location Dependent Addressing, version 4, 01.2007;
MORANE FFFS for Presentation of Functional Numbers to Called and Calling Parties,
version 4, 01.2007;

MORANE FFFS for Confirmation of High Priority Calls, version 4, 01.2007;
MORANE FIS for Confirmation of High Priority Calls, version 4, 01.2007,
MORANE FIS for Functional Addressing, version 5, Jan. 2007;

MORANE FIS for Location Dependent Addressing, version 3, 01.2007;
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MORANE FIS for Presentation of Functional Numbers to Called and Calling Parties, version
4, 01.2007,;

MORANE Specification on Usage of the UUIE in the GSM-R Environment, version 2,
08.2000;

Radio Transmission FFFIS for EURORADIO, version 12, 09.2003;

EIRENE System Requirements Specification Ref: PSA167D006, Version 15.0

EIRENE Functional Requirements Specification Ref: PSA167D005, Version 7.0

GSM-R Interface Class 1 Requirement Ref: Subset 93, Version 2.3.0

ERTMS / GSM-R Quality of Service Test Specification Ref : O-2475, Version 3.0
ERTMS/GSM-R 8007 Quality of Voice Transmission;

GSM 01.04 (ETR 100): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Abbreviations and acronyms.

GSM 02.01 (ETS 300 500): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Principles of telecommunication services supported by a GSM Public Land Mobile Network
(PLMN).

GSM 02.02 (ETS 300 501): Bearer Services supported by a GSM PLMN.

GSM 02.03 (ETS 300 502): Teleservices supported by a GSM PLMN.

GSM 02.04 (ETS 300 503): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
General on supplementary services.

GSM 02.07: Digital cellular telecommunications system (GSM Phase 2+) mobile station
(MS) features, ETSI.

GSM 02.24 (ETS 300 510): European digital cellular telecommunication system (Phase 2);
Description of Charge Advice Information (CAl).

GSM 02.30 (ETS 300 511): European digital cellular telecommunication system (Phase 2);
Man-Machine Interface (MMI) of the Mobile Station (MS).

GSM 02.67: Digital cellular telecommunications system (GSM Phase 2+) enhanced Multi-
Level Precedence and Pre-emption Service — Stage 1, ETSI.

GSM 02.68: Digital cellular telecommunications system (GSM Phase 2+) Voice Group Call
Service — Stage 1, ETSI.

GSM 02.69: Digital cellular telecommunications system (GSM Phase 2+) Voice Broadcast
Service — Stage 1, ETSI.

GSM 02.82 (ETS 300 515): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Call Forwarding (CF) supplementary services - Stage 1.

GSM 02.86 version 4.1.5 (ETS 300 519, 1994): European digital cellular telecommunication
system (Phase 2), Advice of Charge (AoC) supplementary services.

GSM 02.90 (ETS 300 521): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Unstructured supplementary services operation —Stage 1.

GSM 03.02 (ETS 300 522): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Network architecture.

GSM 03.05: Technical performance objectives, ETSI.

GSM 03.11 (ETS 300 529): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Technical realisation of supplementary services.
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GSM 03.15 (ETS 300 533): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Technical realisation of operator determined barring.

GSM 03.68: Digital cellular telecommunications system (GSM Phase 2+) Voice Group Call
Service — Stage 2, ETSI.

GSM 03.69: Digital cellular telecommunications system (GSM Phase 2+) Voice Broadcast
Service — Stage 2, ETSI.

GSM 03.82 (ETS 300 543): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Call Forwarding (CF) supplementary services - Stage 2.

GSM 03.90 (ETS 300 549): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Unstructured supplementary services operation —Stage 2.

GSM 04.02 (ETS 300 551): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
GSM Public Land Mobile Network (PLMN) access reference configuration.

GSM 04.04 (ETS 300 553): MS-BSS layer 1 - General Requirements.

GSM 04.05 (ETS 300 554): MS-BSS data link layer - General Aspects.

GSM 04.06 (ETS 300 555): MS-BSS data link layer - Specification.

GSM 04.07 (ETS 300 556): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Mobile radio interface signalling layer 3 General aspects.

GSM 04.08 (ETS 300 557): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Mobile radio interface layer 3 specification.

GSM 04.10 (ETS 300 558): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Mobile radio interface layer 3 Supplementary services specification General aspects.

GSM 04.21 (ETS 300 562): Rate Adaptation on the MS-BSS Interface.

GSM 04.22 (ETS 300 563): Radio Link Protocol for Data and Telematic Services on the MS-
BSS Interface.

GSM 04.80 (ETS 300 564): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Mobile radio interface layer 3 supplementary services specification Formats and coding.
GSM 04.82 (ETS 300 566): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Call Forwarding (CF) supplementary services - Stage 3

GSM 04.83: Call Wait and Call Hold.

GSM 04.87: User to User Signalling.

GSM 04.90 (ETS 300 572): European digital cellular telecommunications system (Phase 2);
Unstructured supplementary services operation —Stage 3.

GSM 5.03: Channel coding.

GSM 05.05: Radio transmission and reception, ETSI.

GSM 05.08: Radio Sub-system Link Control.

GSM 05.90: GSM Electromagnetic Compatibility (EMC) considerations, ETSI

GSM 07.01 (ETS 300 582): General on Terminal Adaptation functions for MSs.

GSM 07.02 (ETS 300 583): Terminal Adaptation Functions for Services using Asynchronous
Bearer Capabilities.

GSM 07.03 (ETS 300 584): Terminal Adaptation Functions for Services using Synchronous
Bearer Capabilities.

GSM 07.06: Use of the V series Data Terminal Equipment, ETSI.

309



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

GSM 07.07: Digital cellular telecommunications system (GSM Phase 2) AT command set for
GSM Mobile Equipment (ME), ETSI.

GSM 09.02 (ETS 300 599): European digital cellular telecommunications system (Phase
2+); Mobile Application Part (MAP) specification.

GSM 11.10: Mobile station (MS) conformity specification, ETSI.

TBR 031: Digital Cellular Telecommunications System (Phase 2); Attachment Requirements
for Mobile Stations in the DCS 1.800 Band and Additional GSM 900 Band; Access.

TBR 036:

Digital Enhanced Cordless Telecommunications (DECT); Global System For

Mobile Communications (GSM); DECT Access to GSM Public Land Mobile Networks
(PLMNS) for 3,1 Khz speech applications.

TS 25.05U
TS 25.101
TS 25.102
TS 25.103
TS 25.104
TS 25.105
TS 25.106
TS 25.107
TS 25.10U
TS 25.111

UMTS Radio Aspects; Multiplexing and multiple access
User Equipment (UE) radio transmission and reception (FDD)
User Equipment (UE) radio transmission and reception (TDD)
RF parameters in support of RRM
Base Station (BS) radio transmission and reception (FDD)
Base Station (BS) radio transmission and reception (TDD)
UTRA repeater radio transmission and reception
UTRA Repeater; Conformance testing
UMTS Radio Aspects; Channel coding
Location Measurement Unit (LMU) performance specification; User Equipment

(UE) positioning in UTRAN

TS 25.15U
TS 25.20U
TR 25.806
TR 25.810
TS 25.811
TR 25.816
TR 25.817
TR 25.821
TR 25.822
TR 25.828
TR 25.885
TR 25.897
TR 25.907

UMTS Radio Aspects; Modulation

UMTS Radio Aspects; Transmission and reception
UMTS 1700/2100MHz Work Item

UMTS 2.6 GHz (FDD) Work Item Technical Report
UMTS 2.6 GHz TDD Work Item Technical Report

UMTS 900 MHz Work Item technical teport

UMTS 1700 Work item Technical Report

UMTS1500 MHz work item technical report

UMTS 700 MHz Work Item Technical Report

UMTS 2300 TDD Work Item Technical Report

UMTS 1800/ 1900 MHz work items report

Feasibility study on the evolution of UTRAN architecture
Evaluation of path-loss technologies for Location Services (LCS)

TR 25.912 Feasibility study for evolved Universal Terrestrial Radio Access (UTRA) and
Universal Terrestrial Radio Access Network (UTRAN)

TR 25.914
TR 25.951
TR 25.952
TR 25.967
TR 25.990

Measurements of radio performances for UMTS terminals in speech mode
FDD Base Station (BS) classification

TDD Base Station (BS) classification

Home Node B (HNB) Radio Frequency (RF) requirements (FDD)
Vocabulary for UTRAN
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TR 25.994 Measures employed by the UMTS Radio Access Network (UTRAN) to overcome
early User Equipment (UE) implementation faults

TR 25.995 Measures employed by the UMTS Radio Access Network (RAN) to cater for
legacy User Equipment (UE) which conforms to superseded versions of the RAN interface
specification

Miedzynarodowe normy oraz standardy techniczne dotyczace tacznos¢ systemow
tacznosci przewodowej (wersja oryginalna):

RoHS 2002/95/CE.Restriction of the use of certain Hazardous Substances in electrical and
electronic equipment;

UIC 753-1, Technical regulations concerning international railway telephone circuits ;

UIC 753-2, General technical regulations governing establishment and development of
communication capacity over the railway telecommunications network of UIC members ;

UIC 753-3, General procedures governing maintenance, operating and performance criteria
for the UIC member railways telecommunication network.

IEEE 802.1: LAN/MAN architecture, internetworking among 802 LANs, MANs and other wide
area networks, Security, overall network management, and protocol layers above the MAC &
LLC layers;

IEEE 802.2 : Telecommunications and information exchange between systems--Local and
metropolitan area networks--Specific requirements--Part 2: Logical Link ;

IEEE 802.3: Carrier Sense Multiple Access with Collision Detection (CSMA/CD) Access
Method and Physical Layer Specifications.

Recommendation UIT-T G.821 (2002), Error performance of an international digital
connection operating at a bit rate below the primary rate and forming part of an Integrated
Services Digital Network;

Recommendation UIT-T G.828 (2000), Error performance parameters and objectives for
international, constant bit-rate synchronous digital paths.

Recommendation UIT-T K20, Resistibility of telecommunication equipment installed in a
telecommunications centre to over voltages and over currents;

EN 50121-1 November 2006 : Railway applications — Electromagnetic compatibility -Part1:
General ;

EN 50121-4 November 2006: Railway applications — Electromagnetic compatibility - Part 4:
Emission and immunity of signalling and telecommunication apparatus.
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EN 55024. Information technology equipment; immunity characteristics, limits and methods
of measurements.

ANSI/TIA 569 Series: Commercial Building Standard for Telecommunication Pathways and
Spaces

ANSI/TIA 598: Commercial Building Telecommunications Cabling Standard
ANSI/TIA 942: Telecommunications Infrastructure Standard For Data Centers
ANSI/TIA/EIA-606-A: Administration Standard for Telecommunications Infrastructure

ANSI/TIA/EIA-J-STD-607 Commercial Building Grounding (Earthing) and Bonding
Requirements for Telecommunications

Wymagania obowiazkowe dotyczace interoperacyjnosci systemu bezpiecznej kontroli
jazdy pociagu ERTMS/ETCS

ERA/ERTMS/003204 ERTMS/ETCS Functional requirement specification — Specyfikacja
wymagan funkcjonalnych wersja 5.0

99E 5362 ERTMS/ETCS Functional Statements — Warunki funkcjonalne wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-023 Glossary of terms and abbreviations — Stowniczek poje¢ oraz skrotow
wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-026 System requirement specification _  Specyfikacjia wymagan
systemowych wersja 2.3.0

UNISIG SUBSET-027 FFFIS Juridical recorder-downloading tool — FFFIS Rejestrator
prawny: Narzedzie do pobierania wersja 2.2.9

UNISIG SUBSET-033 FIS for man-machine interface — FIS Interfejs zobrazowania dla
maszynisty wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-034 FIS for the train interface — FIS Interfejs funkcjonalny pomiedzy
urzgdzeniami poktadowymi ERTMS/ETCS a pociggiem wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-035 Specific transmission module FFFIS — FFFIS Specyficzny modut
transmisyjny wersja 2.1.1

UNISIG SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise — FFFIS Eurobalisa wersja 2.4.1
UNISIG SUBSET-037 EuroRadio FIS — FIS: Euroradio wersja 2.3.0

UNISIG SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover — FIS Interfejs funkcjonalny:
Przekazanie pociggu pomiedzy przylegajgcymi centrami sterowania radiowego wersja 2.1.2

UNISIG SUBSET-040 Dimensioning and engineering rules — Wymiarowanie i zasady
projektowania wersja 2.0.0
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UNISIG SUBSET-041 Performance requirements for interoperability — Wymagania
techniczne parametrow dla osiggniecia interoperacyjnosci elementéw systemu
ERTMS/ETCS wersja 2.1.0

ERA SUBSET-108 Interoperability related consolidation on TSI annex A documents -
Interoperacyjnosé zwigzana z unifikacjg dokumentow zawartych w zatgczniku A TSI wersja
1.2.0

UNISIG SUBSET-044 FFFIS for Euroloop subsystem — FFFIS: Podsystem europetla wersja
2.2.0

UNISIG SUBSET-046 Radio infill FFFIS — FFFIS: Uaktualnienie radiowe wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-047 Trackside-trainborne FIS for radio infill — FIS Interfejs funkcjonalny:
Uaktualnienie radiowe: urzadzenia przytorowe -urzadzenia poktadowe wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-048 Trainborne FFFIS for radio infill — FFFIS Uaktualnienie radiowe —
urzgdzenia poktadowe wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking — FIS Interfejs funkcjonalny:
Uaktualnienie radiowe: koder LEU/urzadzenia nastawcze wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-054 Assignment of values to ETCS variables — Przypisanie wartosci dla
zmiennych systemu ETCS wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer — FFFIS Specyficzny modut transmisyjny:
Bezpieczna warstwa czasowa wersja 2.2.0

UNISIG SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer — FFFIS Specyficzny Modut Transmisyjny:
Bezpieczna warstwa tgcza wersja 2.2.0

UNISIG SUBSET-091 Safety requirements for the technical interoperability of ETCS in
levels 1 and 2 — Wymagania bezpieczenstwa dla technicznej interoperacyjnosci elementéw
systemu ETCS poziom 1 oraz 2 wersja 2.2.11

UNISIG SUBSET-102 Test specification for interface “k” — Specyfikacja testow dla interfejsu
“k” wersja 1.0.0

UNISIG SUBSET-094 UNISIG Functional requirements for an onboard reference test facility
— Wymagania funkcjonalne dla symulatoréw urzgdzen poktadowych wersja 2.0.0

EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specification — Specyfikacja wymaganh
funkcjonalnych GSM-R wersja 7

EIRENE SRS GSM-R System requirements specification — Specyfikacja wymagan
systemowych GSM-R wersja 15
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A11T6001 12 (MORANE) Radio transmission FFFIS for EuroRadio — FFFIS Euroradio:
Transmisja radiowa wersja 12

ECC/DC(02)05 ECC Decision of 5 July 2002 on the designation and availability of frequency
bands for railway purposes in the 876-880 and 921-925 MHz bands — Decyzja komisji
europejskiej z 5 Lipca 2002 na temat przydzielania i dostepnosci czestotliwosci dla celow
kolejowych w pasmach 876-880 | 921-925 MHz

UNISIG SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document — FFFIS Specyficzny modut
transmisyjny: Dokument algorytméw testow STM  wersja 1.0.0

UNISIG SUBSET-076-5-2 Test cases related to features — Testy cech systemu ETCS
wersja 2.2.2

UNISIG SUBSET-076-6-3 Test sequences — Sekwencja testéw systemu ETCS wersja 2.0.0

UNISIG SUBSET-076-7 Scope of the test specifications — Zakres specyfikacji testéw
systemu ETCS wersja 1.0.0

06E068 ETCS Marker-board definition : Definicja wskaznika statego odstepu blokowego w
systemie ETCS poziom 2 wersja 1.0

UNISIG SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio conformance requirements — Wymagania dla
zgodnosci podsystemu euroradio ERTMS wersja 2.2.5

UNISIG SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer — Testy warstwy
bezpieczenstwa podsystemu euroradio wersja 2.2.5

UNISIG SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS — FFFIS Specyfikacja dla
testéw eurobalisy wersja 2.2.2

UNISIG SUBSET-101 Interface “K” specification — Specyfikacja interfejsu ,K” wersja 1.0.0
UNISIG SUBSET-100 Interface “G” specification — Specyfikacja interfejsu ,G” wersja 1.0.1

UNISIG SUBSET-059 Performance requirements for STM — Specyficzny modut transmisyjny:
Wymagania dla parametréow urzgdzenia poktadowego wersja 2.1.1

UNISIG SUBSET-058 FFFIS STM Application layer — FFFIS Specyficzny modut
transmisyjny: Warstwa aplikacji formatu danych uzywanych w komunikacji pomiedzy STM a
urzgdzeniami poktadowymi ETCS wersja 2.1.1

UNISIG SUBSET-097 Requirements for RBC-RBC safe communication interface —
Wymagania dla interfejsu komunikacji pomiedzy dwoma centrami sterowania radiowego
wersja 1.1.0

UNISIG SUBSET-098 RBC-RBC Safe communication interface — Interfejs komunikacji
pomiedzy dwoma centrami sterowania radiowego wersja 1.0.0.
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Wymagania o charakterze informacyjnym dla interoperacyjnosci systemu bezpiecznej
kontroli jazdy pociaqu ERTMS/ETCS

EEIG 025126 RAM requirements (chapter 2 only) — Wymagania dla parametrow RAM (tylko
rozdziat 2) wersja 6

EEIG 975066 Environmental conditions — Warunki srodowiskowe wersja 5

UNISIG SUBSET-074-1 Methodology for testing FFFIS STM — FFFIS Specyficzny modut
transmisyjny: Metodologia testowania wersja 1.0.0

EEIG 97E267 Odometer FFFIS — FFFIS: Odometr wersja 5

UIC Grupa operatoréw systemu GSM-R, O_2475 ERTMS GSM-R QoS test specification —
ERTMS/GSM-R Jakos¢ ustug: Specyfikacja testéw wersja 1.0.0

UNISIG SUBSET-038 Offline key management FIS — FIS Interfejs funkcjonalny: Zarzgdzanie
nieaktywnymi kluczami kryptograficznymi wersja 2.1.9

UNISIG SUBSET-074-3 FFFIS STM Test specification traceability of test cases with specific
transmission module FFFIS — FFFIS Specyficzny Modut Transmisyjny: Specyfikacja testéw
dla STM wersja 1.0.0

UNISIG SUBSET-074-4 FFFIS STM Test specification traceability of testing the packets
specified in the FFFIS STM application layer — FFFIS Specyficzny Modut Transmisyjny:
Specyfikacja testow dla pakietow wymienionych w dokumencie FFFIS Specyficzny modut
transmisyjny: Warstwa aplikacji formatu danych uzywanych w komunikacji pomiedzy STM a
urzgdzeniami poktadowymi ETCS wersja 1.0.0

UNISIG SUBSET 076-0 ERTMS/ETCS Class 1, test plan — ERTMS/ETCS Klasa 1: Plan
testéw wersja 2.2.3

UNISIG SUBSET 076-2 Methodology to prepare features — Metodologia przygotowania
sktadnikow wersja 2.2.1

UNISIG SUBSET 076-3 Methodology of testing — Metodologia testowania

UNISIG SUBSET 076-4-1 Test sequence generation: methodology and rules — Generowanie
sekwencji testow: metodologia oraz zasady wersja2.2.1

UNISIG SUBSET 076-4-2 ERTMS ETCS Class 1 states for test sequences : ERTMS/ETCS
klasa 1: Stany sekwenc;ji testéw systemu ETCS wersja 1.0.0

UNISIG SUBSET 076-5-3 Onboard data dictionary — Poktadowy stownik informacji wersja
1.0.0

UNISIG SUBSET 076-5-4 SRS v.2.2.2 traceability — Specyfikacja wymagan systemowych
wersja 2.2.2: Kontrola zmian wersja 2.2.0
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UNISIG SUBSET 076-6-1 UNISIG test database — Baza danych testow organizacji UNISIG
wersja 2.2.2

UNISIG SUBSET 076-6-4 Test cases coverage — Zakres testow systemu ERTMS/ETCS
wersja 2.2.2.

UNISIG SUBSET 077 UNISIG causal analysis proces — UNISIG analiza procesu
projektowania wersja 2.2.2

UNISIG SUBSET 078 RBC interface: failure modes and effects analysis — Interfejs centrum
sterowania radiowego: analiza przyczyn i sktukéw niezdatnosci RBC wersja 2.2.2

UNISIG SUBSET 079 MMI: failure modes and effects analysis — Interfejs zobrazowania dla
maszynisty: analiza przyczyn i skutkdw niezdatnosci interfejsu zobrazowania dla maszynisty
wersja 2.2.2

UNISIG SUBSET 080 TIU: failure modes and effects analysis — TIU: Analiza przyczyn i
skutkéw niezdatnosci interfejsu urzadzen pokladowych z urzgdzeniami pokfadowymi
poziomu 1 ETCS wersja 2.2.2

UNISIG SUBSET 081 Transmission system: failure modes and effects analysis — System
transmisji: analiza przyczyn i skutkow niezdatnosci systemu transmisji wersja 2.2.2

UNISIG SUBSET 088 ETCS Application levels 1 and 2 — safety analysis — ETCS wdrozenie
poziomow 1 i 2: Analiza bezpieczenstwa wersja 2.2.10

CENELEC TS50459-1 Railway applications — Communication, signalling and processing
systems — European Rail Traffic Management System — driver machine interface —
Zastosowania kolejowe: Komunikacja, sterowanie oraz systemy przetwarzania — Europejski
System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym — interfejs zobrazowania dla maszynisty Part 1 —
Ergonomic principles of ERTMS/ETCS/GSM-R information — Cze$¢ 1 — Zasady ergonomii
wyswietlanych informacji w systemie ERTMS/ETCS/GSM-R rok 2005

CENELEC TS50459-2 Railway applications — Communication, signalling and processing
systems — European Rail Traffic Management System — driver machine interface —
Zastosowania kolejowe: Komunikacja, sterowanie oraz systemy przetwarzania — Europejski
System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym — interfejs zobrazowania dla maszynisty Part 2 —
Ergonomic arrangements of ERTMS/ETCS information — Czes¢ 2 - Ergonomia
wyswietlanych informacji w systemie ERTMS/ETCS rok 2005

CENELEC TS50459-3 Railway applications — Communication, signalling and processing
systems — European Rail Traffic Management System — driver machine interface —
Zastosowania kolejowe: Komunikacja, sterowanie oraz systemy przetwarzania — Europejski
System Zarzadzania Ruchem Kolejowym — interfejs zobrazowania dla maszynisty Part 3 —
Ergonomic arrangements of ERTMS/GSM-R information — Cze$¢ 3 — Ergonomia
wys$wietlanych informacji w systemie ERTMS/ETCS rok 2005
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CENELEC TS50459-4 Railway applications — Communication, signalling and processing
systems —European Rail Traffic Management System — driver machine interface —
Zastosowania kolejowe: Komunikacja, sterowanie oraz systemy przetwarzania — Europejski
System Zarzagdzania Ruchem Kolejowym — interfejs zobrazowania dla maszynisty Part 4 —
Data entry for the ERTMS/ETCS/GSM-R systems — Cze$¢ 4 — Wprowadzanie danych w
systemie ERTMS/ETCS/GSM-R rok 2005

CENELEC TS50459-5 Railway applications — Communication, signalling and processing
systems — European Rail Traffic Management System — driver machine interface —
Zastosowania kolejowe: Komunikacja, sterowanie oraz systemy przetwarzania — Europejski
System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym — interfejs zobrazowania dla maszynisty Part 5 —
Symbols — Czes¢ 5 — Symbole rok 2005

CENELEC TS50459-6 Railway applications — Communication, signalling and processing
systems — European Rail Traffic Management System — driver machine interface —
Zastosowania kolejowe: Komunikacja, sterowanie oraz systemy przetwarzania — Europejski
System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym — interfejs zobrazowania dla maszynisty Part 6 —
Audible information — Czes$¢ 6 — Informacje dzwiekowe rok 2005

EN 301515 Global System for Mobile communication (GSM): Requirements for GSM
operation in railways - Globalny System Radiokomunikacji Ruchomej (GSM): Wymagania dla
zastosowania systemu GSM w kolejnictwie wersja 2.1.0

06E225 Operational DMI information - Informacje eksploatacyjne interfejsu
zobrazowania dla maszynisty wersja 1

04E117 ETCS/GSM-R Quality of service user requirements — Operational analysis —
ETCS/GSM-R Wymagania jakosci ustug dla uzytkownika wersja 1

UNISIG SUBSET-093 GSM-R Interfaces — Class 1 requirements — GSM-R Interfejs: Klasa 1
wymagania wersja 2.3.0

UNISIG SUBSET-107A wersja Requirements on pre-fitting of ERTMS onboard equipment —
Wymagania dla elementéw urzadzenh poktadowych systemu ERTMS wersja 1.0.0

UNISIG SUBSET-076-5-1 ERTMS ETCS Class 1 feature list — ERTMS/ETCS klasa 1: lista
sktadnikow wersja 2.2.2

UNISIG SUBSET-076-6-7 Test sequences evaluation and validation — Ewaluacja i
zatwierdzanie sekwencji testow systemu wersja 1.0.0

UNISIG SUBSET-076-6-8 Generic train data for test sequences — Ogdlne informacje o
pociggu dla sekwencji testéw systemu wersja 1.0.0

UNISIG SUBSET-076-6-10 Test sequence viewer (TSV) — Przegladarka sekwencji testow
(TSV) wersja 2.10
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04E083 Safety requirements and requirements to safety analysis for interoperability for the
control-command and signaling subsystem — Wymagania bezpieczehstwa oraz wymagania
dla analizy bezpieczenstwa dla interoperacyjnosci posystemu sterowanie wersja 1.0

04E084 Justification report for the safety requirements and requirements to safety analysis
for interoperability for the control command and signalling subsystem — Raport objasniajacy
wymagania bezpieczenstwa oraz wymagania dla analizy bezpieczenstwa dla
interoperacyjnosci podsystemu sterowanie wersja 1.0

ERA/ERTMS/003205 Traceability of changes to ETCS FRS — ETCS Specyfikacja wymagan
funkcjonalnych (FRS) system ETCS — kontrola zmian wersja 0.1

Dokumenty wewnetrzne zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

Standardy techniczne - szczegdétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h(dla
taboru z wychylnym pudtem).

Wymagania bezpieczehnstwa dla urzgdzen sterowania ruchem kolejowym nr 1060/23,
Warszawa wrzesien 1997”

Wymagania w zakresie obstugi, wskazan i rejestracji zdarzen w komputerowych pulpitach
nastawczych urzgdzen sterowania ruchem, praca nr 4062/10.

Ochrona przeciwprzepieciowa i przeciwporazeniowa W urzgdzeniach srk z
elementamielektronicznymi; praca CNTK nr 1002/24

le-1 (E1) Instrukcja sygnalizacji na PKP PLK S.A. Warszawa 2007.
le-2 Instrukcja o telefonicznej przewodowej tgcznosci ruchowej, Warszawa 2004.

le-3 Wytyczne techniczno-eksploatacyjne urzgdzen do wykrywania stanéw awaryjnych
taboru, Warszawa 2005.

le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym w
przedsiebiorstwie Polskie Koleje Panstwowe Warszawa 1996.

le-5 (E11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robdét w urzgdzeniach
sterowania ruchem kolejowym. Warszawa, 2005.

le-6 Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzgadzen
sterowania ruchem kolejowym - wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 23 Zarzadu PKP PLK S.A. z
dnia 27 grudnia 2004r.

le-7 instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzgdzen srk, Warszawa 2005.

le-12(E-24) Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz napraw biezgcych urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym, Warszawa 2005.
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le-13 Instrukcja o zasadach wykonywania obstugi technicznej urzadzen telekomunikacji
kolejowej, Warszawa 2008

le-14 Instrukcja o organizaciji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych, Warszawa 2005,
le-102 Wymagania techniczne dla wskaznikéw i tablic sygnatowych

let-1 Instrukcja eksploatacji i utrzymania elektrycznego ogrzewana rozjazdéw, Warszawa
2007

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggoéw, Warszawa 2008

Id-12 Wykaz linii, Warszawa 201.

Ir-5 Instrukcja o uzytkowaniu radiotgcznosci pociggowej, Warszawa 2005,

Radiotelefon pociggowy. Standardy Automatyki i Telekomunikacji. PKP PLK S.A. 2007;
Radiotelefon przenosny. Standardy Automatyki i Telekomunikaciji. PKP PLK S.A. 2006;

System zdalnego sterowania radiotgcznoscig. Standardy Automatyki i Telekomunikacji. PKP
PLK S.A. 2007;

Wytyczne technologii uktadania i montazu toréw transmisyjnych na bazie gtéwnie kabli
Swiattowodowych, dla PKP PLK S.A. (w fazie zatwierdzania).

Inne uzyteczne dokumenty

Narodowy Plan Wdrazania Europejskiego Systemu Zarzgadzania Ruchem Kolejowym w
Polsce 2007 r.;

Koncepcja, wymagania techniczno — eksploatacyjne i zatozenia techniczno — projektowe
rozbudowy sieci teletransmisyjnej SDH - praca CNTK nr 1505/24;

Opracowanie specyfikacji technicznej urzadzen DWDM i SDH STM-16 dla sieci
telekomunikacyjnej PKP - praca CNTK nr 1512/24;

Opracowanie norm zakfadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw i
utrzymania urzgdzen i systeméw teleinformatycznych — etap | - praca CNTK nr 3010/10;

Koncepcja rozwigzan sieci dostepu w cyfrowej sieci telekomunikacyjnej 781 - praca CNTK nr
1077/24;

Studium docelowej tgcznosci radiotelefonicznej - Praca CNTK nr 1057/24.

Opracowanie norm zakfadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiarow i
utrzymania urzgdzen i systemow teleinformatycznych - Kablowe linie optotelekomunikacyjne
- Opracowanie CNTK, wrzesien 2002 r. na zlecenie TK Telekom.
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Opracowanie norm zaktadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw i
utrzymania urzadzen i systeméw teleinformatycznych - Telekomunikacyjne dostepowe sieci
przewodowe - Opracowanie CNTK, wrzesieh 2002 r. na zlecenie TK Telekom.

Opracowanie norm zaktadowych i instrukcji technicznych w zakresie budowy, pomiaréw i
utrzymania urzadzen i systeméw teleinformatycznych - Uziemienia w obiektach
telekomunikaciji kolejowej - Opracowanie CNTK, wrzesien 2002 r. na zlecenie TK Telekom.

5.5.4 Zasilanie i sie¢ trakcyjna
5.5.4.1 System zasilania

Na nowoprojektowanej linii relacji Modlin - Ptock nalezy zastosowa¢ system zasilania sieci
trakcyjnej 3 kV pradu statego. Wartos¢ napiecia w sieci trakcyjnej i jego zmiany powinny by¢
zgodne z wymaganiami normy PN-EN 50163 Zastosowania kolejowe — Napiecia zasilania
systemow trakcyjnych.

Na liniach pasazerskich i mieszanych o predkosci maksymalnej 160 km/h wartos¢ $redniego
napiecia uzytecznego na pantografie powinna wynosi¢ 2700 V, zgodnie z PN-EN 50388
Zastosowania kolejowe — System zasilania i tabor — Warunki techniczne koordynacji
pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu osiggniecia interoperacyjnosci.

Na ponizszej ilustracji przedstawiono przyktadowy schemat systemu zasilania trakcji
elektrycznej pradu statego 3 kV.

[ System energetyczny |
l'_, 110kV 110kV i— | 11CkV
@ 15kY @ @ l::-r.V @ @ '|=-w
IR L: 11 ] BB EE l
1 { ) ——pte ‘—j—&— —————
|
hv74

gu@—&. .

Z Z Z
| I I | In [ Siet 0|

- trokCy jna
Szyny

llustracja 65 Przyktadowe rozwigzanie kolejowego systemu zasilania trakcji elektrycznej pradu stafego 3
kv

W tym systemie zasilania podstawowo sie¢ trakcyjna zasilana jest dwustronnie z podstacii
trakcyjnych. Podstacje trakcyjne, na kolejach polskich o mocy od okoto 8 do 23 MW
(przecietnie okoto 11 MW) zasilane sg napieciem s$rednim (SN) 15 kV oraz napieciem
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wysokim (WN) 110 kV z ogdlnopanstwowego systemu energetycznego. Z uwagi na pewnosé
i niezawodnos¢ zasilania podstacje trakcyjne powinny byé zasilane dwiema liniami
zasilajgcymi.

5.5.4.1.1 Podstacje trakcyjne

Podstacja trakcyjna jest to stacja elektroenergetyczna, zasilana z krajowego systemu
elektroenergetycznego, ktérej podstawowym zadaniem jest zasilanie sieci trakcyjnej na
okreslonym odcinku linii kolejowej.

Zaleca sie aby podstacje trakcyjne byly rozmieszczone w odlegtosci okoto 20 km od siebie.
Przewiduje sie ze ze wzgledu na maksymalng dtugos$¢ linii ok. 79 km (warianty 1 oraz 2)
konieczna bedzie instalacja 4 podstacji trakcyjnych. Szczegdlowe oszacowanie liczby
podstacji trakcyjnych oraz ich dokfadne rozmieszczenie powinno zostac¢ przeprowadzone na
etapie projektowania systemu zasilajgcego linie Modlin - Ptock.

Na kolejach polskich podstacje trakcyjne sag stacjami transformatorowo-prostownikowymi.
Przetwarzajg one prgd przemienny ftréjfazowy o napieciu stosowanym w energetyce
zawodowej na prad staty 3 kV, ktérym zasilana jest sie¢ trakcyjna i za jej pomocg pojazdy
trakcyjne. Drugorzednym zadaniem podstacji jest =zasilanie réznych odbiornikéw
nietrakcyjnych za posrednictwem linii potrzeb nietrakcyjnych (urzgdzenia zabezpieczajace,
oSwietlenie przejazdow i inne urzadzenia kolejowe).

Podstacje w nowych lokalizacjach powinny by¢ tak potozone aby:

o Mozliwy byt do nich dojazd ciggnikdéw z przyczepa niskopodtogowa lub mozliwe byto
doprowadzenie drogi dojazdowej o wymaganych parametrach.

e Trasa linii zasilaczy i kabli powrotnych byta mozliwie prosta i krotka.

e Odlegto$¢ pomiedzy uziomem otokowym podstacji lub kabiny a skrajng szyng toru
linii zelektryfikowanej wynosita co najmniej 20 m; w szczegdlnie trudnych warunkach
dopuszcza sie odlegtos¢ 16 m; w stosunku do szyn toru niezelektryfikowanego
odlegto$¢ ta moze by¢ mniejsza pod warunkiem zamontowania w torze wktadek
izolacyjnych.

Podstacje trakcyjne mogg by¢ zasilane liniami wysokiego napiecia (WN) o napieciu 110 kV
AC lub $redniego napiecia (SN) o napieciu 15 AC.

Podstacje trakcyjne powinny by¢ zrealizowane w  wykonaniu  budynkowym.
Nowoprojektowany budynek podstacji bedzie sie sktadac z nastepujgcych pomieszczen:

e Hali prostownikowo-rozdzielczej.

e Dyzurki z czescig socjalng.

e Pomieszczenia sterowania zdalnego.

o Pomieszczenia lub wydzielonego miejsca na baterie akumulatorow.
e  WC iumywalni.
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Pomieszczenia w budynku podstacji powinny mie¢ oswietlenie dzienne. Oswietlenie
elektryczne podstacji powinno sktada¢ z obwodoéw podstawowych i bezpieczehstwa.
Oswietlenie podstawowe powinno by¢ zasilane z rozdzielnicy instalacyjnej 400/230 V pradu
przemiennego, a o$wietlenie bezpieczenstwa z rozdzielnicy potrzeb wlasnych pradu statego.
Oswietlenie bezpieczenstwa, powinno by¢é zainstalowane w dyzurce, pomieszczeniu
sterowania zdalnego, pomieszczeniach przeksztattnikowych, przejsciach, korytarzach
obstugi. Musi by¢ réwniez oswietlona droga ewakuacyjna. Teren podstacji nalezy oswietli¢
stosujgc w miare potrzeby zrodta swiatta i oprawy dopuszczone do stosowania w warunkach
kolejowych.

llustracja 66 Podstacja trakcyjna na sieci kolejowej PKP PLK S.A.

Nalezy zapewni¢ elektryczne ogrzewanie podstacji, zasilane z rozdzielnicy instalacyjnej
pradu przemiennego, z ukfadem regulacji termostatycznej. Ogrzewanie powinno zapewniac
temperature wewnagtrz budynku min. 5°C niezaleznie od temperatury zewnetrznej. Podstacja
powinna by¢é wyposazona w wentylacje mechaniczng, tak aby temperatura w hali nie
przekraczata +35°C. Budynek podstacji powinien by¢ wyposazony w instalacje odgromowa.

5.5.4.1.2 Zespotly prostownikowe

W podstacjach trakcyjnych nalezy stosowac zespoty prostownikowe o pulsacji 12-fazowej.
Zespoty powinny by¢ znamionowane w lll klasie przecigzalnosci o napieciach wyjsciowych:

e Znamionowe napiecie wyprostowane: 3300 V.
¢ Napiecie jatowe zespotu Ud0: 3600 V.

Transformator prostownikowy w podstacjach powinien by¢é wykonany jako napowietrzny i
bedzie miat trzy uzwojenia: jedno pierwotne i dwa wtérne o napieciu 1,3 kV przesunietym
wzgledem siebie o 30° elektrycznych. Uzwojenie pierwotne powinno mie¢ wyprowadzone
zaczepy umozliwiajgce regulacje napiecia w stanie beznapieciowym. Moce uzwojen
transformatora powinny mie¢ minimalne wartosci 5,8/2,9/2,9 MVA.
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Prostownik pétprzewodnikowy powinien skfada¢ sie z zestawdw diod potgczonych w uktadzie
podwéjnego mostka trojfazowego. Mostki diodowe powinny wspotpracowaé ze sobg w
uktadzie szeregowym. Wymagane jest, aby diody w prostowniku miaty chtodzenie naturalne.

Kazdy prostownik powinien wspétpracowac¢ z szeregowo wigczonym w obwdd ,plusowy",
specjalnie dobranym do danego typu prostownika, dfawikiem katodowym.

Zespot prostownikowy powinien by¢ przytgczony do szyn zbiorczych prgdu przemiennego za
posrednictwem wytgcznika i odtgcznika, a do szyny +3 kV pradu statego za posrednictwem
odtgcznika.

5.5.4.1.3 Urzadzenie wygtadzajace

W podstacjach nalezy stosowac urzgdzenia wygtadzajgce, w skfad ktérych wchodzi diawik
katodowy wraz z baterig kondensatoréw z opornikiem roztadowczym indywidualne oraz
ewentualnie gatezie LC.

Urzadzenie wygtadzajgce nalezy zabezpieczy¢ bezpiecznikiem wigczonym od strony szyny
zbiorczej +3 kV. Uktad potgczen urzadzenia wygtadzajgcego powinien zapewniaé
samoczynne roztadowanie sie kondensatorow w przypadku wytgczenia lub zaniku napiecia
pradu statego.

5.5.4.1.4 Linie zasilajace

Przy obliczeniach linii zasilajgcych nalezy uwzglednié: lokalizacje podstacji trakcyjnej i staciji
rozdzielczej GPZ, moc zwarcia na wyjsciu z tej stacji, moc 15 minutowa i chwilowg podstacji
trakcyjnej oraz rezerwe mocy na cele nietrakcyjne.

Przekroj linii powinien by¢ dobrany wedtug trzech kryteriow:

e Obcigzalnosci termicznej.
o Dopuszczalnych spadkéw napiecia.
o  Wytrzymato$ci na prad zwarciowy.

Zyty powrotne kabli SN zasilajgcych podstacje trakcyjne powinny by¢ uziemione dwustronnie
— w stacji energetycznej (GPZ Ilub podstacji na terenie, ktérej zainstalowany jest
transformator 110/15 kV) i w podstacji trakcyjnej. W razie potrzeby (np. przy przeptywie
nadmiernych pradéw), nalezy w podstacji trakcyjnej potaczyé je z uziemieniem przez
ogranicznik niskonapieciowy.

5.5.4.1.5 Rozdzielnice pradu przemiennego WN 110 kV

Rozdzielnica WN 110 kV pradu przemiennego powinna mie¢ pojedynczy uktad szyn
zbiorczych i powinna by¢ wyposazona w pola transformatorowe i pola liniowe oraz
ewentualnie sprzegto wyposazone w wytgczniki. Szczegdtowe rozwigzania muszg wynikac z
Warunkéw Technicznych Przytgczenia i Umowy Przytgczeniowej zawartych pomiedzy
Zleceniodawcyg a wiasciwym terytorialnie Zaktadem Energetycznym. Dokumenty te okreslg
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réwniez granice eksploatacyjne pomiedzy Zakiadem Energetycznym a odbiorcg energii,
wymagania co do aparatury zabezpieczeniowej, uktadu telemechaniki oraz podstawowe
dane (moce i prgdy zwarciowe w weztach zasilajgcych) niezbedne do obliczeh uktadu
zasilania.

Rozdzielnica WN 110 kV powinna posiada¢ nastepujgce parametry:

o Napiecie znamionowe - 123 kV.
e Poziom izolacji — 550 kV.

e Prad znamionowy — 1600 A.

o Prad wytgczalny — 31,5 KA.

Zaleca sie, aby wszystkie napedy oraz obwody sterownicze byly dostosowane do zasilania
napieciem 230 V pradu statego.

Punkt gwiazdowy uzwojenia 110 kV w transformatorze 110/15(20)/1,3/1,3 kV powinien mie¢
mozliwos¢ uziemienia poprzez oditgcznik z napedem silnikowym oraz powinien by¢ chroniony
poprzez odgromnik zaworowy.

5.5.4.1.6 Rozdzielnica pradu przemiennego SN

Przewiduje sie pojedynczy ukiad szyn zbiorczych sekcjonowany odfgcznikiem lub
wylgcznikiem z odtgcznikami. Rozdzielnica bedzie posiadata 2 sekcje. W skiad kazdej sekcji
powinny wchodzi¢ nastepujgce pola:

e 1 pole liniowe.

e 1 pole transformatora prostownikowego.
¢ 1 pole transformatora potrzeb wtasnych.
e 1poleLPN.

Wymagane parametry rozdzielnicy SN pradu przemiennego:

¢ Napiecie robocze — 15 kV, 50 Hz;

e Znamionowy prad ciggty dla pdl zasilajgcych, pola sprzegta, szyn zbiorczych — 630 A;
e Znamionowy prad ciggty dla pozostatych pdl — 400 A,

e Prad zwarciowy szczytowy — 31,5 kA,

e Prad znamionowy 1-sekundowy — 12,5 kA.

Aparature i obwdd gtéwny rozdzielnicy SN nalezy dobiera¢ do docelowego obcigzenia i mocy
zwarciowej podstacji trakcyjnej.

5.5.4.1.7 Rozdzielnice pradu statego 3kV

Rozdzielnica pradu statego 3 kV powinna by¢ wykonana jako prefabrykowana, typu
wnetrzowego, celkowa w wykonaniu dwucztonowym tzn. z wytgcznikiem szybkim
zamontowanym na wysuwnym wozku.
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Rozdzielnica powinna by¢ wyposazona w podwojny uktad ,plusowych” szyn zbiorczych
(szyna podstawowa i szyna obejsciowa), podwdjnie sekcjonowanych przy uzyciu dwoch
odtgcznikow dwubiegunowych. W stanie pracy normalnej rozdzielnicy oba odtgczniki
sekcyjne powinny by¢ zamkniete. W srodkowej sekcji rozdzielnicy powinno znajdowaé sie
pole wytgcznika zapasowego oraz urzgdzenie ochrony podnapieciowej.

Kazdy wytgcznik szybki w rozdzielnicy 3 kV pradu statego powinien by¢ wyposazony w uktad
SPZ (samoczynnego ponownego zatgczenia) oraz ukfad proby stanu izolacii linii.

Wymagane parametry rozdzielnicy pradu statego:

o Napiecie znamionowe - 3,3 kV.

e Najwyzsze napiecie pracy - 3,6 kV.

e Prad zwarcia ustalonego (wartos¢ oczekiwana przy statej czasowej 20 ms) - 50 kKA.

¢ Napiecie obwoddéw pomocniczych - 220 V DC.

e Znamionowy prad szyny zbiorczej podstawowej i odtgcznikéw sekcyjnych: minimum
4 KA.

e Znamionowy prad szyny zbiorczej obejsciowej, pdél zasilaczy i wytgcznika
zapasowego oraz pol zasilajgcych minimum 2,5 kKA.

5.5.4.1.8 Celka minusowa oraz kable powrotne i uszyniajace

Podstacja trakcyjna powinna by¢ wyposazona w jedng, wspodlng dla wszystkich zespotow
prostownikowych, celke minusowa.

Szyna zbiorcza minusowa powinna by¢ wykonana jako niesekcjonowana i izolowana od
ziemi. Poziom izolacji szyny minusowej powinien wynosi¢ 1 kV. Potgczenia szyny minusowej
z biegunem ujemnym prostownikdw oraz z siecig powrotng powinny by¢ wykonane
bezposrednio za pomoca kabli.

Celka minusowa powinna by¢ wygrodzona. W obwodach kabli powrotnych wychodzgcych z
celki minusowej powinny by¢ zamontowane amperomierze.

W celce minusowej zainstalowane powinno by¢ urzgdzenie ochrony ziemnozwarciowej oraz
tester kontroli kabli powrotnych i uziemienia. Odprowadzenie prgdu z szyn jezdnych toru
zelektryfikowanego do podstacji trakcyjnej powinno odbywac sie kablami powrotnymi.

Projektujgc trase kabli powrotnych oraz miejsce ich przytgczenia do torow nalezy dotozy¢
wszelkich staran, aby ich dtugos¢ byta mozliwie jak najkrotsza i nie przekraczata 1000 m.
Trasa kabli powrotnych powinna przebiega¢ w obrebie terenu kolejowego. Przejscie przez
teren nie kolejowy dopuszczalne jest tylko w sytuacji, gdy znacznie to skrdci trase, a teren
nie jest przewidziany pod zabudowe. Ponadto nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby unika¢
skrzyzowan i zblizen z rurociggami cieplnymi, gazowymi oraz kablami srk.

Trasa powinna zapewniac fatwy dostep podczas budowy i eksploatacji sieci powrotnej. llos¢
kabli powrotnych w wigzce dobiera sie na podstawie wartosci skutecznej 15 minutowej pradu
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podstacji z uwzglednieniem zmniejszonej obcigzalnosci kabli prowadzonych w wigzce
réwnolegtej wedlug odpowiedniej normy. Liczbe kabli wynikajgcg z obliczen nalezy
zwiekszy¢ o jeden kabel rezerwowy.

5.5.4.1.9 Linie zasilaczy 3 kV

Zasilacze nalezy projektowaé jako linie kablowe o przekroju minimum 2x500mm? i napieciu
znamionowym izolacji 6 kV, w izolacji, powtoce i ostonie polwinitowej, z pancerzem z drutéw
stalowych miedzy powtokg a ostong. Oporno$¢ pancerza nie powinna przekracza¢ 1 om/km..

Trasa zasilaczy powinna by¢ mozliwie jak najkrétsza i przebiega¢ w obrebie terenu
kolejowego. Przejscie przez teren nie kolejowy dopuszczalne jest w sytuacji, gdy znacznie to
skréci trase, a teren nie jest przewidziany pod zabudowe.

Zaleca sie stosowanie muf przelotowych z zywic syntetycznych lub termoutwardzalnych o
napieciu znamionowym izolacji minimum 6 kV.

5.5.4.1.10Linia potrzeb nietrakcyjnych LPN

Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN) wychodzi z podstacji trakcyjnych i biegnie ona wzdtuz
szlaku kolejowego i stuzy do zaopatrzania w energie elektryczng stacji, przystankéw,
budynkéw kas, itp. jak réwniez urzadzeh sterujgcych ruchem kolejowym (semafory, SBL,
rogatki)

Przy wymienionych powyzej miejscach usytuowany jest transformator (punkt trafo), ktéry
przetwarza energie dostarczang przez LPN na prad zmienny (0,4 kV) wykorzystywany do ich
zasilania.

llustracja 67 Transformator LPN na sieci PKP PLK S.A.

Linia LPN moze biegnaé w okolicach szlaku kolejowego po wlasnych konstrukcjach nosnych
w postaci stupdéw energetycznych LPN. Jednak innym, bardziej ekonomicznym i czesto
spotykanym rozwigzaniem jest prowadzenie przewoddéw LPN bezposrednio po konstrukcjach
wsporczych sieci trakcyjnej. Sie¢ LPN instaluje sie w takim przypadku na specjalnych
wspornikach przymocowanych do konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej ponad siecig jedna.
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llustracja 68 LPN biegngca po konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej

Jest jednak jedna powazna wada zawieszania LPN na konstrukcjach wsporczych sieci
trakcyjnej. W przypadku, awarii LPN konieczne jest wytgczenie zasilania sieci trakcyjnej dla
bezpieczenstwa personelu obstugujgcego. W takiej sytuacji nastgpig utrudnienia w ruchu
pociagow. Przy szlaku jednotorowym na czas usuwania usterki ruch pociggéw bedzie musiat
by¢ zupetnie zatrzymany.

Ponizej przedstawiono podstawowe wymagania dla linii potrzeb nietrakcyjnych:

Napiecie pracy LPN — 15 lub 20 kV AC.

Jako podstawowe zrodto zasilania LPN nalezy przyjmowac rozdzielnie SN podstacji
trakcyjnych, stanowigce podstawowe (z jednej strony linii) i rezerwowe (z drugiej
strony linii) zrodto zasilania.

Do projektowania obcigzenia LPN nalezy przyjmowaé sume mocy przytgczeniowych
wszystkich odbioréw przy wspofczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang
rezerwa, z wyjatkiem sytuacji, gdy z LPN sg zasilane odbiory charakteryzujgce sie
duzymi chwilowymi wahaniami poboru mocy - takie przypadki powinny by¢
rozpatrywane indywidualnie.

Rezerwe zdolnosci przesytowych LPN nalezy przyjmowac na poziomie 25 %.

Przekrdj przewodow linii napowietrznych ustala sie wg kryterium dopuszczalnego
spadku napiecia obliczonego przy jednostronnym zasilaniu catej lini z
uwzglednieniem przewidywanych odbioréw i rezerwy. Dopuszczalny spadek napiecia
nie powinien przekracza¢ 5 %. Niezaleznie od wykonanych obliczen przekrdj linii
napowietrznej nie powinien by¢ mniejszy niz 50 mm?.

LPN w wykonaniu napowietrznym wymaga stosowania ochrony od przepiec
pochodzenia atmosferycznego w miejscach usytuowania stacji transformatorowych.
Ochronie od przepie¢ atmosferycznych podlegajg transformatory i odcinki kablowe
linii. W celu ochrony odgromowej nalezy stosowa¢ ograniczniki przepiec.

Zyty powrotne odcinkéw kablowych wyprowadzanych z punktéw zasilania (podstacii
trakcyjnych) oraz korpusy metalowe gtowic kablowych nalezy uziemiaé jednostronnie
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od strony punktu zasilania, natomiast izolowa¢ od konstrukcji stupa, na ktéry jest
wprowadzany kabel, niezaleznie od miejsca jego ustawienia.

e Zyly powrotne kablowych LPN nalezy uziemiaé jednostronnie w punktach zasilania
(podstacjach trakcyjnych) oraz w stacjach transformatorowo — rozdzielczych. Na
odcinku pomiedzy podstacjg trakcyjng a pierwszg stacjg transformatorowo -
rozdzielczg zaleca sie uziemianie zyt powrotnych od strony podstacji trakcyjnej,
natomiast na odcinku pomiedzy stacjami transformatorowo — rozdzielczymi od strony
zrodta zasilania podstawowego.

5.5.4.1.11 Zasilanie obwodow potrzeb wiasnych oraz potrzeb nietrakcyjnych
W sktad systemu potrzeb wtasnych podstacji trakcyjnej wchodzg nastepujgce urzadzenia:

e Dwa transformatory SN/nn.

o Rozdzielnica prgdu przemiennego 230/400 V.

e Rozdzielnica pragdu statego 220 V.

e Bateria akumulatorow bezobstugowych.

e Rozdzielnica instalacyjna 230/400 V pradu przemiennego.
e Falownik (opcjonalnie).

Potrzeby wiasne podstacji powinny by¢ zasilane z dwdch transformatorow SN/0,4 kV
zabudowanych w polach rozdzielnicy SN. Nalezy stosowaé transformatory olejowe w
wykonaniu wnetrzowym.

Odbiorcy nietrakcyjni zasilani sg liniami SN, wyprowadzonymi z rozdzielnicy SN podstacji
trakcyjnej.

5.5.4.1.12 Automatyka lokalna i urzadzenia zabezpieczen

Automatyka lokalna i zabezpieczenia powinny byc¢ realizowane w oparciu mikrokomputerowe
urzgdzenia cyfrowe.

Zaleca sie stosowanie zabezpieczen cyfrowych wspotpracujgcych z magistrala CAN-
Bus/RS485. W przypadku stosowania zabezpieczen wykorzystujgcych do pracy inne
magistrale i protokoty transmisji warunkiem ich uzycia jest zapewnienie modutu realizujgcego
konwersje sygnatéw z niestandardowej magistrali na standard CANBus/RS485.

Nowo projektowane podstacje powinny by¢ standardowo w petni przygotowane do pracy
zdalnej.

Automatyka podstacji trakcyjnej powinna mie¢ mozliwos¢ pracy w nastepujgcych trybach:

e Tryb pracy zdalnej — sterowanie pracg urzadzen odbywa sie z nastawni centralnej
(LCS).

e Tryb pracy lokalnej — sterowanie pracg urzadzen odbywa sie bezposrednio z
podstacji trakcyjne;.

328



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
malowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

e Tryb pracy czesciowo lokalnej — sterowanie pracg urzadzen odbywa sie z nastawni
centralnej (LCS) oraz wybranymi polami rozdzielni lub urzgdzeniami z podstacji
trakcyjnej.

5.5.4.1.12.1 Urzadzenia zabezpieczajace
5.5.4.1.12.1.1 Linie zasilajgce podstacje
Pola linii SN zasilajgcych w podstaciji trakcyjnej powinny by¢ wyposazone w:

e zabezpieczenia zapewniajgce selektywnos¢ dziatania (z wykorzystaniem sygnatéw
automatyki ZS i LRW).
o uktady SZR pozwalajgce na ich odstawienie zaréwno w sposob zdalny jak i lokalny.

Zabezpieczenie powinno realizowaé i udostepniaé za posrednictwem magistrali dla innych
urzgdzen pomiary pragdéw i napiec.

5.5.4.1.12.1.2 Zespoty prostownikowe
Transformator prostownika powinien by¢ wyposazony w:

e Zabezpieczenia przecigzeniowe zalezne (jako opcja mozna stosowac zabezpieczenia
zapewniajgce mozliwos¢ modelowania charakterystyki cieplnej zespotu).

e Zabezpieczenia zwarciowe i przecigzeniowe niezalezne - nadprgdowe zwtoczne.

e Zabezpieczenia temperaturowe | i Il stopnia.

e Zabezpieczenia gazo-przeptywowe | i Il stopnia.

5.5.4.1.12.1.3 Rozdzielnia pradu statego 3 kV
Rozdzielnie pradu statego 3 kV powinny posiada¢ nastepujgce zabezpieczenia:

e Wyzwalacze nadprgdowe wytgcznikdw szybkich.

e Samoczynna proba izolacji linii przed zatgczeniem wytgcznika.

o Wylgczniki szybkie zasilajgce wspodlnie jeden odcinek linii z wytgcznikami sgsiedniej
podstacji powinny by¢ powigzane systemem uzaleznien.

e Szyna zbiorcza +3 kV pradu statego wyposazona w ochrone podnapigciowq.

5.5.4.1.12.1.4 Celka minusowa

Szyna zbiorcza minusowa powinna by¢é wyposazona w urzadzenie ochrony
ziemnozwarciowej. Zapewniona powinna byC¢ rowniez sygnalizacja zadziatania ochrony
ziemnozwarciowej, doziemienia szyny minusowej oraz obecnosci napieé¢ zasilajgcych.
Zalecane jest stosowanie w celce minusowej urzgdzen kontroli uziemienia i kabli
powrotnych.
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5.5.4.1.12.1.5 Potrzeby wtasne

Transformatory potrzeb wiasnych nalezy zabezpieczyé po stronie SN wytgcznikami
odpowiedniej mocy wylgczalnej. Po stronie wtdrnej transformatorow nalezy stosowaé
wytgczniki samoczynne lub styczniki.

Obwody niskiego napiecia prgdu przemiennego powinny by¢é zabezpieczone wytgcznikami
samoczynnymi, lub w uzasadnionych przypadkach bezpiecznikami topikowymi.

5.5.4.2 Sie¢ trakcyjna

Zadaniem sieci trakcyjnej jest dostarczenie energii elektrycznej do pojazdu trakcyjnego.
Elementami sieci trakcyjnej sa:

o Przewody zasilajgce (zasilacze) doprowadzajgce prad z podstacji trakcyjnych do sieci
jezdne.

o Sie¢ jezdna.

e Szyny i przewody powrotne tgczgce szyny z podstacjg trakcyjng, czyli tzw. sieé
powrotna.

o Uktady ochrony przepieciowej, przeciwporazeniowej i zwarciowe;.

Sie¢ trakcyjna powinna by¢é zaprojektowana i zbudowana zgodnie z Wytycznymi
projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardéw i wymogodw
dla linii PKP PLK S.A. Warszawa 2006 oraz normg PN EN 50119 Zastosowania kolejowe --
Urzadzenia stosowane -- Sie€ jezdna gorna trakcji elektryczne;.

Nacisk statyczny wywierany jest przez pantograf na przewodzie jezdnym. Sie¢ trakcyjng
nalezy zaprojektowac dla sity nacisku statycznego o wartosciach:

e Znamionowa 110 N.
e Zakres tolerancji 90 do 120 N.

5.5.4.2.1 Zasilacze

Doprowadzenie energii elektrycznej z podstacji trakcyjnej do sieci jezdnej odbywa sie z
pomocg krotkich linii, zwanych zasilaczami. W zaleznosci od wykonania, zasilacze te mogg
by¢ kablowe lub napowietrzne. Obecnie w szerokiej skali stosuje sie zasilacze kablowe.
Zasilacze znajdujg sie w niewielkiej odlegtosci od podstacji trakcyjnej najczesciej w lub
poblizu przesta naprezania.

Kable zasilajgce zasilacza sg bardzo wrazliwe na przepiecia. Do ochrony tych urzadzen
stuzg odgromniki zaworowe. Odgromnik montowany jest na gtowicach kabli zasilaczy, a
takze w urzadzeniach podstacji. Napiecie zadziatania odgromnika wynosi 4kV.

Zasilacz z podwojnym kablem zasilajgcym stosowany jest na liniach o duzym obcigzeniu.
Duze obcigzenie charakteryzuje sie duzym poborem pradu przez elektryczne pojazdy
trakcyjne, dlatego zamiast jednego zasilacza o bardzo duzym przekroju, zastosowano dwa
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kable o mniejszym przekroju. Drugi przewdd stanowi takze rezerwe w przypadku awarii
pierwszego.

5.5.4.2.2 Sie¢ jezdna

Najbardziej skomplikowanym elementem sieci trakcyjnej jest sie¢ jezdna. Od jej parametréw
zalezna jest dobra wspétpraca z pantografem pojazdu trakcyjnego przy zaktadanej predkosci
jazdy i pobieranej mocy. Sie¢ jezdna sktada sie z przewodow jezdnych (po ktérych sSlizgajg
sie naktadki pantografu), konstrukcji nosnej (lin, drutdw i wysiegnikdéw), konstrukgcji
wsporczych oraz osprzetu sieciowego, stuzgcego do potgczen elementdw sieci jezdnej.

Parametrami eksploatacyjnymi jakie powinny cechowac¢ sie¢ jezdng sa:

o Maksymalna predkosé linii.

e Minimalny dopuszczalny odstep czasu miedzy pociggami.
e Pobdr mocy przez pocigg w punkcie jej odbioru.

o Maksymalny prad pobierany przez pociag.

e Srednie napiecie uzyteczne.

o Rozktad jazdy i planowane czynnosci obstugowe.

W ponizszej tabeli przedstawiono podstawowe parametry sieci jezdnych dla predkosci
konstrukcyjnej 160 km/h stosowanych na polskich liniach kolejowych. Wysokosé
konstrukcyjna dla wszystkich rodzajow sieci wynosi 1,7 m.

Tabela 39 Podstawowe parametry techniczne sieci jezdnych dla predkosci konstrukcyjnych 160 km/h na
polskich liniach kolejowych

. .., Przekréj Materiat Naciag Przekroj Materiat \ETET| Diugos¢
Typ ROZRIGto=E linii lin lin przewodow przewodow | przewodow zawieszenia
el nosnych nosnych nosnych jezdnych jezdnych jezdnych Y L, [m]
[m] [mm? [mm2] Fy [KN]
YwsC120 70 120 CUuETP 15,7 2x100 CUuETP 2x6.9 16
-2C
YwsC120 62 120 CuETP 15,9 2x100 CUuETP lub 2x6.9 16
-2C-M CuAg0,10
2C120- 65 2x120 CuETP 2x14,3 2x100 CUuETP lub 2x9.5 14
2C-4 CuAg0,10
gdzie:
CUuETP — miedz

CuAg0,10 — stop miedzi z 0,10 % srebra

Napiecie i czestotliwo$¢ na zaciskach podstacji oraz na pantografie powinny by¢ zgodne z
punktem 4 normy PN EN 50163:2004 Zastosowania kolejowe — Napiecia zasilania systeméw
trakcyjnych.
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5.5.4.2.2.1 Sekcjonowanie sieci jezdnej

Eksploatacja sieci trakcyjnej wymaga czasowych wytgczen napiecia w gérnej sieci jezdnej na
wybranych odcinkach. Wytgczenia te mogg byé spowodowane zaistnieniem awarii lub
planowymi pracami naprawczymi lub konserwacyjnymi. Aby ograniczyé diugos$¢ odcinka
sieci pozbawionej napiecia, sie¢ jezdna jest sekcjonowana elektrycznie.

Sekcjonowanie sieci jezdnej powinno zapewniac:

¢ Wymagania technologiczne dotyczace ruchu pociggow.

o Niezawodne zasilanie sieci przy awariach z zagwarantowaniem minimalnych
spadkow napiecia.

o Mozliwos¢ wykonywania napraw i prac konserwacyjnych.

Ze wzgledow BHP nie nalezy nadmiernie rozbudowywac podziatu elektrycznego sieci
jezdnej. Sekcjonowanie sieci jezdnej powinno by¢ dokonywane przez:

e Sekcjonowanie podtuzne - podziat sieci tego samego toru.
e Sekcjonowanie poprzeczne - podziat sieci sgsiednich torow.

Sekcjonowania podtuznego i poprzecznego sieci nalezy dokonywaé poprzez stosowanie:

e |zolowanych przeset naprezenia.
e |zolatorow sekcyjnych.
¢ \Wstawek izolacyjnych.

Jako elementy fgczeniowe sekcjonowania sieci nalezy stosowacé roztgczniki i odtgczniki
sekcyjne. Zaleca sie stosowanie rozigcznikédw (umozliwiajgcych wylgczanie pradéw
roboczych) w miejscach podziatu zasilania sieci jezdnej (podstacje, kabiny sekcyjne), granic
elektrycznych stacji, punktow zasilania sieci jezdnej. W innych miejscach jako elementy
taczeniowe, zaleca sie stosowanie odigcznikow sekcyjnych. Konstrukcja roztgcznikow i
odigcznikow sekcyjnych powinna zapewnia¢ przeptyw prgdu nie mniejszego od
dopuszczalnego pradu obcigzenia sieci jezdnej.

Sie¢ jezdng torow gtéwnych na szlaku nalezy odizolowac¢ od sieci nalezgcych do stacji w taki
sposob, aby w gtowicy wjazdowej i wyjazdowej stacji mozliwy byt przejazd pociggu:

o Z whasciwego toru szlakowego na niewtasciwy tor gtdbwny zasadniczy stacji.
e Z wiasciwego toru gtdbwnego zasadniczego stacji na tor niewtasciwy szlaku.

Sekcjonowanie to powinno zapewnia¢ rowniez mozliwos¢ odtgczenia spod napiecia, dla
celéw naprawy lub konserwaciji, odcinka sieci szlakowej lub toréw na stac;ji.

5.5.4.2.3 Sieé¢ powrotna

Sie¢ powrotna stuzy do odprowadzenia pradu od elektrycznego pojazdu trakcyjnego do
podstacji trakcyjnej. Wymagana jest ciggtos¢ sieci powrotnej, gdyz sie¢ powrotna stanowi
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takze element ochrony przeciwporazeniowej, wiec nie moze mie¢ przerw. Dla zapewnienia
tego warunku sie¢ powrotng nie sekcjonuije sie lecz zwiera réwnolegle.

Jak wspomniano wczesniej sie¢ powrotng stanowig szyn Kkolejowych i potgczen
elektrycznych.

Na potgczenia elektryczne szyn sktadaja sie:

taczniki szynowe podtuzne — przewody stuzgce do elektrycznego potaczenia dwdch
szyn tego samego toku.

Laczniki szynowe poprzeczne — przewody stuzgce do elektrycznego potgczenia ze
sobg obu tokow szyn jednego toru (tgcznik miedzytokowy) lub potgczenia ze sobg
szyn roznych toréw (fgcznik miedzytorowy),

o Dtawiki torowe.

~ @

© o e

Projektowane potgczenia elektryczne sieci powrotnej powinny spetniaC wymagania normy
PN-EN 50122-2:2003 PN-EN 50122-2:2. Zastosowania kolejowe — Urzgdzenia stacjonarne.
Cz.2: Srodki ochrony przed oddziatywaniem pradéw btgdzacych wywotywanych przez trakcje
elektryczng pradu statego.

5.5.4.2.4 Ochrona przeciwporazeniowa oraz odgromowa
5.5.4.2.4.1 Wymagania ogolne

Spetnienie wymagan ochrony przeciwporazeniowej jest nadrzedne nad innymi wymaganiami
technicznymi i srodowiskowymi. Dla stosowania $rodkow bezpieczenstwa i ochrony
przeciwporazeniowej majg zastosowanie wymagania norm: PN-EN 50122-1 Zastosowania
kolejowe — Urzadzenia stacjonarne. Cz.1: Srodki ochrony dotyczace bezpieczenstwa
elektrycznego i uziemien oraz normy PN-EN 50119:2002 PN-EN 50119 Zastosowania
kolejowe - Urzgdzenie stosowane — Sie¢ jezdna gorna trakcji elektrycznej.

Jako ochrone podstawowg przed dotykiem bezposrednim do czesci sieci jezdnej
znajdujacych sie pod napieciem w normalnych warunkach pracy, w miejscach dostepnych
(ktadki nad torami, wiadukty, mosty, tunele, wiaty itp.) nalezy stosowac ostony izolacyjne,
ekrany lub wstawki izolacyjne. Dostepne czesci przewodzace nie bedace pod napieciem w
normalnych warunkach pracy, znajdujgce sie w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej,
powinny by¢ uszynione.

5.5.4.2.4.2 Uszynienia

Ze wzgledu na bezpieczenstwo i ochrone przeciwporazeniowg konstrukcje wsporcze sieci
jezdnej oraz obce czesci przewodzgce nie bedgce pod napieciem w normalnych warunkach
pracy, znajdujgce sie w strefie oddziatywania sieci jezdnej i pantografu, powinny byc¢
uszynione.
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Nalezy stosowaé uszynienia indywidualne bezposrednie, uszynienia indywidualne otwarte
lub uszynienia grupowe otwarte. Przy stosowaniu uszynien bezposrednich nie nalezy
stosowaé uziemiania konstrukcji uszynionych.

5.5.4.2.4.3 Ochrona odgromowa

Sie¢ jezdna powinna by¢ zabezpieczona przed skutkami przepie¢ atmosferycznych za
pomocg odgromnikow. Jako ochrone odgromowg nalezy stosowaé odgromniki rozkowe wg
normy branzowej BN 78/9317-87 - Osprzet - Odgromnik rozkowy lub ograniczniki przepie¢
zaworowe oraz potprzewodnikowe. Przy ustalaniu rozstawiania tego rodzaju zabezpieczen
wzdtuz sieci jezdnej, nalezy oprdcz okreslonej strefy ich dziatania, uwzgledniaé obszary o
zwiekszonej aktywnosci burzowe;.

5.5.4.3 Wykaz aktéw prawnych, norm oraz standardéw technicznych

PN-EN 50119:2002 (oryg.) Zastosowania kolejowe — Urzadzenie stosowane — Sie¢ jezdna
goérna trakcji elektrycznej

PN-EN 50122-1:2002 Zastosowania kolejowe — Urzgdzenia stacjonarne. Cz.1: Srodki
ochrony dotyczgce bezpieczehstwa elektrycznego i uziemien

PN-EN 50122-2:2003 (oryg.) Zastosowania kolejowe — Urzgdzenia stacjonarne. Cz.2: Srodki
ochrony przed oddziatywaniem praddw btgdzgcych wywotywanych przez trakcje elektryczng
pradu statego

PN-EN 50163:2006; PN-EN 50163/A1:2007 Zastosowania kolejowe — Napiecia zasilania
systemdéw trakcyjnych

PN-EN 50206-1:2002 (oryg.) Zastosowania kolejowe — Tabor — Pantografy: Charakterystyki i
badania — Cze$¢ 1: Pantografy pojazdéw linii gtéwnych

PN-EN 50317:2003, PN-EN 50317/A1:2005; PN-EN 50317/A2:2007 (oryg.) Zastosowania
kolejowe — Systemy odbioru prgdu — Wymagania dotyczgce walidacji wynikéw pomiaréw
oddziatywania dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gérng

PN-EN 50318:2003 (oryg.) Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu — Walidacja
symulacji oddziatywania dynamicznego pomiedzy pantografem a siecig jezdng gérna

PN-EN 50367:2006 (oryg.) Zastosowania kolejowe — Systemy odbioru pradu — Kryteria
techniczne dotyczgce wzajemnego oddziatywania miedzy pantografem a siecig jezdng gorng
(w celu uzyskania wolnego dostepu)

PN-EN 50388:2008 Zastosowania kolejowe — System zasilania i tabor — Warunki techniczne
koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i taborem w celu osiggniecia
interoperacyjnosci.
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Whytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardéw i
wymogow dla linii interoperacyjnych PKP PLK Warszawa 2006

PN-69/K-02057:1969 Koleje normalnotorowe. Skrajnie budowli

PN-EN 50149:2002 (oryg.) Zastosowania kolejowe — Urzgdzenia stacjonarne — Trakcja
elektryczna — Profilowane druty jezdne z miedzi i jej stopdw

PN-EN 50149:2002/AC:2004 (oryg.) Zastosowania kolejowe — Urzgdzenia stacjonarne —
Trakcja elektryczna — Profilowane druty jezdne z miedzi i jej stopow

Dokument Normatywny 01-1/ET/2008. Osprzet sieci trakcyjnej. Warszawa 2008. Uchwata
Zarzadu 62/2009 z dnia 2 marca 2009 r., Zarzadzenie 2/2009 z dnia 2 marca 2009 r.

Dokument Normatywny 01-2/ET/2008. Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnych. Warszawa
2008. Uchwata Zarzgdu 62/2009 z dnia 2 marca 2009 r., Zarzgdzenie 2/2009 z dnia 2 marca
2009 r.

Dokument Normatywny 01-3/ET/2008. Przewody jezdne profilowane. Warszawa 2008.
Uchwata Zarzadu 62/2009 z dnia 2 marca 2009 r., Zarzgdzenie 2/2009 z dnia 2 marca 2009
r.

Dokument Normatywny 01-4/ET/2008. Liny (przewody wielodrutowe gote). Warszawa 2008.
Uchwata Zarzgdu 62/2009 z dnia 2 marca 2009 r., Zarzgdzenie 2/2009 z dnia 2 marca
2009r.

N  SEP-E-001:2003. Sieci elektroenergetyczne niskiego  napiecia. = Ochrona
przeciwporazeniowa.

N  SEP-E-001:2003. Sieci elektroenergetyczne  niskiego  napiecia. @ Ochrona
przeciwporazeniowa.

N SEP-E-003. Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Projektowanie i budowa. Linie pradu
przemiennego z przewodami petnoizolowanymi oraz z przewodami niepetnoizolowanymi.

[N SEP-E-004. Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.

Opracowanie dopuszczalnych parametrow zaktdcen dla urzadzenh srk, tgcznosci i pojazdéw
trakcyjnych. Dopuszczalne parametry zaktécen — projekt wymagan PKP. Praca CNTK nr
6915/23, Warszawa 1999.

Opracowanie kryteribw kwalifikowania oraz wykaz grup odbioréw i systeméw linii
zasilajgcych pod katem pewnosci dostaw energii elektrycznej. Praca CNTK nr 3030/21 na
Zlecenie Gtéwnego Energetyka PKP. Warszawa 1998.

Opracowanie wymagan na zasilanie energig elektryczng urzadzen sterowania ruchem
kolejowym. Praca CNTK nr 4034/10, Warszawa 2003.
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PN-B-03265:1987. Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Zelbetowe i sprezone
konstrukcje wsporcze. Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-B-03322:1980 Elektroenergetyczne linie napowietrzne. Fundamenty konstrukcji
wsporczych. Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-E-05115:2002. Instalacje elektroenergetyczne pradu przemiennego o napieciu wyzszym
od 1kV.

PN-EN 50121-2:2004. Zastosowania kolejowe. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna. Czes¢
2: Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie.

PN-EN 50122-1:2002. Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Cze$é 1: Srodki
ochrony dotyczgce bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.

PN-EN 50160:2008. Parametry napiecia zasilajgcego w publicznych sieciach rozdzielczych.
PN-EN 50163:2006. Zastosowania kolejowe — Napiecia zasilania systemow trakcyjnych.
PN-EN 62305:2008 — 2009. Ochrona odgromowa.

PN-IEC 60364:2006 - 2009. Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 4 maja 2007 r. w sprawie szczegoétowych
warunkéw funkcjonowania systemu elektroenergetycznego (Dz.U. 2007 nr 93, poz. 623).

5.6 Analiza funkcjonalno ruchowa i przewozowa

5.6.1 Ogolne zatozenia organizacji ruchu

Organizacja ruchu na linii kolejowej odpowiadajg wszystkie dziatania, ktére skierowane sg na
,uregulowanie” ruchu pociggéw w sposéb optymalizujgcy jej funkcjonowanie. Wtasciwa
organizacja ruchu ma za zadanie:

e Zagwarantowaé bezpieczenstwo na linii,

o Zapewni¢ pasazerom atrakcyjng oferte przewozowa,

o Optymalizacje wykorzystania taboru kolejowego oraz infrastruktury,

e Koordynacje ruchu pociggéw na linii z innymi gateziami transportu,

e Zapewnic¢ ciggtos¢ i stabilnos¢ funkcjonowania linii w sytuacjach awaryjnych.

Zgodnie z obowigzujgcym prawem, ruch pociggéw na linii prowadzony musi by¢ w oparciu
o0 ,Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggédw” Ir-1. Organizacja ruchu na linii powinna by¢ jak
najbardziej czytelna dla ostatecznego odbiorcy jakim jest pasazer. Dlatego istotne jest
wprowadzenie prostych rozwigzan, ktére pozwalajg na zapamietanie i tatwe zrozumienie
zasad, wedtug ktérych zorganizowany jest ruch na linii.

Pierwszym istotnym czynnikiem jest wprowadzenie taktu pociggu, okres taktu jest
bezposrednio zwigzany z ilodcig potgczen odbywajgcych sie w ciggu doby. Takt powinien sie
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charakteryzowaé¢ mozliwe tatwym do zapamietania okresem. W przypadku linii regionalnej
takt moze wynosi¢ godzine, pét godziny lub kwadrans. Podstawowym czynnikiem
determinujacym liczbe potgczen jest popyt i jego dobowe wahania. W celu okreslenia
odpowiedniego taktu przyjeto, ze pociggi obstugujgce linie bedg sktadami zespolonymi
0 pojemnosci 160 miejsc. Przyjeto, ze $redni wspdtczynnik napetnienia pojazdu wynosi 65%.
Wspdtczynnik rézni sie w zaleznosci od typu potgcznia, w potgczniach typu intercity
zazwyczaj przyjmuje wieksze wartosci niz w potgczniach regionalnych. Na podstawie
prognoz popytu i wymienionych zatozen obliczono nastepujgce iloSci potgczen w ciggu doby
w jednym kierunku.

Tabela 40. Liczba pofgczen w jednym kierunku w ciggu doby

‘ 2014‘ 2015‘ 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

ol 16l a7l a7l sl 1ol 19 20 2]

2024‘ 2025‘ 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

2034‘ 2035‘ 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043

Pociagow

W pierwszym roku funkcjonowania linii dzienna liczba potgczenh wynosi 16. W zatozeniach do
prognoz ruchu nie zastosowano efektu ,rump up”. Dlatego tez rzeczywista liczba podréznych
w pierwszych 2 latach operowania linii moze by¢ nieco nizsza. Wzrost ruchu powoduje
wprowadzanie dodatkowego pociggu co 1 — 2 lat. Nalezy zatozy¢, ze w rzeczywistosci liczba
potaczen nie bedzie zmieniata sie co rocznie. Zmiana liczby potgczen musi wynikac z ilosci
sktadow jakimi dysponuje przewoznik do obstugi linii. Dlatego tez, zmiana liczby potgczen
bedzie wystepowata co kilka lat i bedzie pochodng wzrostu ruchu uzasadniajgcego zakup
dodatkowych skfadéw zespolonych.

W pierwszym roku funkcjonowania linii takt powinien wynosi¢ 1 godzineg, wraz ze wzrostem
ruchu nalezy zageszczac liczbe potgczen w godzinach szczytu dgzac do utrzymania 30
minutowego taktu w okresach porannego i popotudniowego szczytu.

Z uwagi na fakt, iz wiekszo$¢ ruchu generowana jest w relacji Warszawa — Ptock zatozy¢, ze
czes¢ pociggdw bedzie pociggami przyspieszonymi, nie zatrzymujgcymi sie na maty stacjach
posrednich.

Obliczono, ze czas na wykonanie postoju w zaleznosci od rodzaju wykorzystywanego taboru
wynosi 5 — 6 minut. Czas ten obejmuje straty czasu spowodowane hamowaniem
i rozpedzaniem pociggu do/ze 160 km/h, czas przeznaczony na wymiane pasazerow na
dworcu oraz rezerwe czasowg. Rezerwa czasowa konieczna jest do zapewniania
odpowiedniej punktualnosci z uwagi na zdarzenia nieprzewidziane. Rezerwa powinna
pozwoli¢ na ewentualne nadrobienie czasu straconego podczas wystepujgcych na linii
incydentow.
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5.6.2 Wstepna koncepcja rozkladu jazdy pociggéw

Dostepno$¢ taboru kolejowego, ktéry powinien by¢ pochodng popytu wystepujgcego na linii,
jest jednym z czynnikéw determinujgcych czestotliwosc i ilos¢ potgczen na linii. Z uwagi na
to, ze zakupu taboru dokonuje sie raz na kilka lat, przyjeto, ze tabor zakupiony w roku 2015
bedzie w stanie obstugiwa¢ linie do konca dekady. Dlatego tez tabor dostepny w 2016 roku
pozwalat bedzie na obstuzenie 19 par potgczen w ciggu doby. W celu optymalizacji
wykorzystania taboru, nalezy dgzy¢ do poprawy oferty przewozowej i zwiekszania
regularnosci. Dziatanie takie pozwala ponadto, na rzadsze zmiany w rozktadzie jazdy.

Kierujgc sie ogolnymi zatozeniami organizacji ruchu i optymalnym wykorzystaniem taboru
kolejowego stworzono koncepcje rozktadu jazdy na linii Modlin — Ptock.
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Tabela 41. Koncepcja rozktadu jazdy dla relacji Plock - Warszawa

Godzina odjazdu - Koncepcja rozktadu jazdy w relacji Ptock - Warszawa

9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 23.00 00.00
Ptock 4.00 |5.00 |6.00 |7.00 |8.00 |9.00 |10.00|11.00|12.00|13.00|14.00|15.00)16.00|17.00|18.00|19.00 |20.00|21.00 |[22.00
Stacja 1 4.10 (5.10 |6.10 |7.10 (8.10 |9.10 {10.10(11.10|12.10(13.10|14.10|15.10(16.10|17.10 |18.10|19.10 |20.10 (21.10|22.10
Stacja 2 4.18 (5.18 |6.18 |7.18 (8.18 |9.18 [10.18(11.18|12.18 (13.18|14.18 |15.18 (16.18 |17.18 (18.18 |19.18 |20.18 (21.18 |22.18
Stacja 3 4.27 (5.27 16.27 |7.27 |8.27 |9.27 [10.27|11.27|12.27 |13.27 |14.27 |15.27 |16.27 |17.27 [18.27 |19.27 |20.27 (21.27 |22.27
Stacja 4 4.35 (535 |6.35 |7.35 (8.35 |9.35 |10.35(11.35]12.35(13.35|14.35|15.35(16.35|17.35|18.35[19.35|20.35 [21.35 |22.35
Stacja 5 4.42 [5.42 |6.42 |7.42 (8.42 |9.42 |10.42(11.42|12.42 |13.42|14.42 |15.42 (16.42 |17.42 |18.42 |19.42 |120.42 [21.42 |22.42
Modlin 4.51 (551 |6.51 |7.51 (851 |9.51 |10.51(11.51]12.51 |13.51|14.51|15.51 (16.51|17.51|18.51 (19.51]20.51 [21.51 |22.51
Warszawa |5.40 |6.40 |7.40 |8.40 |9.40 |10.40|11.40|12.40|13.40|14.40|15.40|16.40|17.40]18.40)19.40|20.40|21.40|22.40 |23.40

Tabela 42. Koncepcja rozktadu jazdy dla relacji Warszawa - Ptock

Godzina odjazdu - Koncepcja rozktadu jazdy w relacji Warszawa - Ptock

10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00 16.00 17.00 18.00 19.00 23.00 00.00
Warszawa (4.00|5.00|6.00|7.00|8.00{9.00 |10.00(11.00|12.00|13.00|14.00|15.00|16.00|17.00|18.00|19.00|20.00|21.00|22.00
Modlin 4.50|5.50|6.50|7.50{8.50{9.50 |10.50|11.50|12.50|13.50|14.50|15.50|16.50|17.50|18.50|19.50|20.50|21.50|22.50
Stacja 1 4.59(5.59|6.59|7.59|8.59|9.59 |10.59|11.59|12.59|13.59|14.59|15.59|16.59|17.59|18.59|19.59|20.59|21.59 | 22.59
Stacja 2 5.08|6.08|7.08|8.089.0810.08|11.08|12.08|13.08|14.08|15.08|16.08|17.08|18.08|19.08|20.08|21.08|22.08 | 23.08
Stacja 3 5.15|6.15|7.15|8.15|9.15|10.15|11.15|12.15|13.15|14.15| 15.15|16.15 | 17.15| 18.15| 19.15| 20.15| 21.15| 22.15| 23.15
Stacja 4 5.23|6.23|7.23|8.23(9.23|10.23|11.23|12.23|13.23|14.23|15.23|16.23|17.23|18.23|19.23|20.23|21.23|22.23 | 23.23
Stacja 5 5.3216.32|7.32|8.32|9.32|10.32|11.32|12.32|13.32|14.32|15.32|16.32|17.32|18.32|19.32|20.32 | 21.32 | 22.32| 23.32
Ptock 5.40|6.40|7.40|8.40(9.40|10.40|11.40|12.40|13.40|14.40|15.40|16.40|17.40|18.40|19.40|20.40 | 21.40|22.40 | 23.40

33

9




Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.:
v“zowsze. Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock”

Catkowita oferta przewozowa w przy zaproponowanym rozktadzie jazdy i taborze
0 pojemnosci 160 miejsc siedzgcych wnosi 3040 miejsc siedzgcych dziennie w jednym
kierunku.

Wraz ze wzrostem ilosci dziennych potgczeh nalezy zageszczac takt w godzinach szczytu,
zwlaszcza pociggami przyspieszonymi zatrzymujgcymi sie tylko na wybranych stacjach.

5.7 Selekcja korytarzy do okreslenia wariantéw przebiegu linii.

Zgodnie z metodykg wytyczono cztery podstawowe korytarze (warianty przebiegu linii) wraz
z ich podwariantami bedgcymi ich lokalnymi alternatywami. W ten sposéb zaproponowano 8
wariantow przebiegu linii:

e Wariant 1 wraz z dwoma podwariantami (W1,W1lai W1B)
e Wariant 2 i 3 bez podwariantow (W2 i W3)
e Wariant 4 zraz z dwomapodwariantami (W4, W4a i W4b)

W celu poréwnania i wytypowania optymalnych korytarzy przebiegu linii wykonano analize
wielokryterialng obejmujgca takie aspekty jak:

Dtugos¢ linii,

e llosc¢ kolizji z drogami Powiatowymi,

o llosc¢ kolizji z drogami Wojewddzkimi,

o llosc¢ kolizji z drogami Krajowymi,

e Przeciecia rzek i ciekow wodnych,

o Kolizje z liniami wysokiego napiecia,

o Kolizje z liniami srednie napigcia,

e Przebieg przez obszary chronione (wyrazony w metrach),
e Popyt na linii,

Ponizsza tabela zawiera informacje na temat kazdego z tych parametrow.

Tabela 43. Charakterystyka korytarzy i wariantow.

. Warianty
Obiekty
w-1 | w-ta [ weib | w2 | o wes | owea | oweda [ weab

Dtugos¢ 78,3 78,8 79,1 79 67,4 72,4 72 72
Drogi Powiatowe 18 20 20 22 22 18 20 18
Drogi Wojewddzkie 3 3 3 3 2 1 2 1
Drogi Krajowe 3 3 5 3 2 4 2

Rzeki 27 27 20 28 20 20 27 20
Linie Wysokiego napiecia 12 12 10 14 12 12 12 12
Linie Sredniego napiecia 53 51 46 53 50 50 52 51
Przebieg przez OChK 7215 7215 2808 8797 10503 36830 30950 23540
Popyt 1319,645 1319,645 1319,645 1350,881 1182,836 1128,761 1103,761 1098,761

340



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.:
v“zowsze. Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock”

Parametry te zostaty ocenione zgodnie z nastepujgcg zasadg. Wariant najlepszy otrzymywat
10 punktdw za dang ceche a najgorszy 0. Warianty posrednie dostawaly ocene
proporcjonalng do znajdujgcg sie miedzy wartoscig 0 a 10. Nastepnie kazdej cesze nadane
zostaty wagi. Nadane wagi wynosity odpowiednio: kolizje — 2 (z wewnetrznym podziatem na
poszczegodlne kategorie), diugos¢é — 3, oraz popyt — 4. Pierwszym etapem analizy byto
wylonienie optymalnej osi korytarza w jego obrebie. Takie dziatanie miato na celu
pozostawienie mozliwie duzej réznorodnosci przy jednoczesnej gwarancji optymalnego
przebiegu osi korytarza.

Kolejnym krokiem jest odrzucenie jednego — najnizej ocenionego korytarza. Sposéb oceny
poszczegodlnych korytarzy jest doktadnie taki sam jak sposéb oceny wariantéw wewnagtrz
korytarza.

Zachowanie tej kolejnosci dokonywania wyboru spowodowane jest faktem, iz dokument ten
jest wstepnym studium wykonalnosci. Dlatego tez celem jest z jednej strony przedstawienie
osi przebiegu linii, a z drugiej pozostawienie stosunkowo duzej réznorodnosci miedzy
wariantami oraz mozliwosci dalszego dokfadniejszego dopasowywania przebiegow
wariantow celem ich poprawy.

Ponizsza tabela przedstawia waloryzacje korytarzy i wariantéw w nich poprowadzonych.
Kolorem zielonym zaznaczone zostaty przebiegi najlepsze, ktére poddane zostang dalszym
analizom.

Tabela 44. Waloryzacja dla poszczegdlnych osi.

. Warianty
Obiekty
w-1 | w-1a [ weie [|owe2 W-3 w-4 | W-4a | w-ab

Dtugos¢ 3 0 0 0 30 18 18 18
Drogi Powiatowe 8 4 4 0 0 8 4 8
Drogi Wojewaddzkie 0 0 0 0 6 12 6 12
Drogi Krajowe 16,8 16,8 0 16,8 24 7,2 24 7,2
Rzeki 1,2 1,2 12 0 12 12 1,2 12
Linie Wysokiego napiecia 6 6 12 0 6 6 6 6
Linie $redniego napiecia 0 1,2 4 0 1,6 1,6 0,4 1,2
Przebieg przez OChK 7,2 7,2 8 6,4 6,4 0 1,6 3,2
Popyt 36 36 36 40 12 4 0 0

78,2 72,4 76 63,2 98 68,8 61,2 67,6

We wstepnej analizie wielokryterialnej celowo pominiety zostat aspekt zwigzany
z konsultacjami spotecznymi. Spowodowane jest to tym iz wszystkie gminy wskazaty, Ze linia
kolejowa powinna przebiegac przez ich obszary. Dlatego tez wszystkie warianty otrzymatyby
tg samg ocene, co w konsekwencji nie wptynetoby na wyniki analizy.

Dalszym analizom poddano warianty W-1, W-3 i W-4. W celu poprawy czytelnosci analiz
opisanych w pozostatych rozdziatach warianty te bedg nosity nazwy: wariant 1 (wczesniej
wariant W-1), wariant 2 (wczesniej wariant W-3) oraz wariant 3 (wczesniej wariant W-4).
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6 OKRESLENIE NAKLADOW FINANSOWYCH NA REALIZACJE
POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW

Koszty budowy dla kazdego wariantu zostaty okreslone na podstawie analiz przebiegu linii
oraz analiz technicznych wykonanych w ramach niniejszego studium.

Ponizej opisano kryteria przyjete do wyceny dla roznych pozycji kosztorysu. W kazdym
przypadku ustalono jednostke miary, elementy ujete w kosztorysie i zrédio cen
jednostkowych. Stosowane ceny jednostkowe to ceny netto z uwzglednieniem nastepujgcych
narzutow: Koszty posrednie (ogoine), koszty zakupu i zysk.

Wszystkie ceny podane w kosztorysie opracowano na podstawie doswiadczen wykonawcy
zdobytych przy realizacji podobnych projektow oraz nastepujgcych baz cen stosowanych w
Polsce:

e Sekocenbud
e Bistyp-Consulting
e Norma-Pro

Do stworzenia kosztorysu przyjeto nastepujgce parametry linii:

o Szerokos¢ pasa zajetosci terenu: linia jednotorowa 17 m, linia dwutorowa - 27,05m
o Szerokos¢ torowiska: linia jednotorowa - 6,65 m

o Diugos¢ linii w zaleznosci od wariantu

o Srednia wysoko$¢ nasypu: 3 m

o Srednia gleboko$é przekopu: 0,75 m

o llos¢ wiaduktéw kolejowych w zaleznosci od wariantu

e llos¢ wiaduktéw drogowych w zaleznosci od wariantu

e Przejazdy kolejowe w zaleznosci od warinatu

e Wjazd do tunelu w Scianach szczelinowych: przyjeto 700 m
e Odstepy sbl w zalezno$ci od warinatow

e Liczba rozjazdéw 4

e Stacje osobowe 5

6.1 Kryteria przyjete do wyceny na odcinkach nowo budowanych

6.1.1 Roboty ziemne

Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujace pozycje: Wykopy wykonywane mechaniczne,
Karczowanie, Roboty strzatowe, Nasyp z gruntu pozyskanego z wykopu, Nasyp z gruntu
pozyskanego z wykopu wzmocnionego, Nasyp z dokopu, Kolumny Zwirowe, Wymiana
gruntow stabonosnych — wykop, Wymiana gruntow stabonosSnych — nasyp budowlanych,
Dolna czes$¢ pokrycia ochronnego, UtoZzenie geowtdkniny, Karczowanie, Odhumusowanie.
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Nalezy zaznaczy¢, ze ceny rob6t ziemnych mogg ulec znacznym zmianom w zaleznosci od
tego, kiedy zostang wykonane. Zmianie moze ulec takze ilo§¢ robét ziemnych. Jest to
element wysoce podatny na zmiany. Przyjete ceny rowniez nalezy zweryfikowaé w
zaleznosci od wynikow badan geotechnicznych, ktére jeszcze nie zostaty przeprowadzone.
Potencjalne korekty cen jednostkowych mogg znaczaco wptyngé na catkowitg kwote
budowy, gdyz pozycja obejmujgca roboty ziemne stanowi istotng wartosc.

Dla robot ziemnych przyjeto nastepujgce zatozenia:

e Dtugosc linii

e Srednia wysoko$é nasypu: 3 m

e Srednia glebokos$¢ przekopu: 0,75 m

e Zajetosc terenu: linia jednotorowa - 27,05m, linia dwutorowa - 31,05 m

e Zdjecie humusu do gtebokosci 0,3 m

¢ Wymiane gruntu do gtebokosci 2 m przyjeto dla 5 % powierzchni linii

e Zastosowanie kolumn zwirowych przyjeto dla 1 % powierzchni linii

o Wykopy w gruncie skalistym przyjeto dla 1 % powierzchni linii

o Przyjeto, ze 60 % gruntu pochodzi¢ bedzie z dokopu, 20% wykorzystane zostanie z
wykopu, 20% z wykopu ze stabilizacja.

Usredniona cena jednostkowa przyjeta do wyceny wykopu wykonanego mechanicznie
wynosi 90 zt za metr szescienny. Najwiekszym kosztem w strukturze kosztowe] pozyciji
Roboty ziemne jest nasyp z dokopu. Nasyp z dokopu stanowi okoto 30% catkowitych
kosztéw robdt ziemnych. Cena jednostkowa okreslona zostata na 96,65 PLN za metr
szedcienny. Najmniejszym kosztem sg roboty strzatowe, koszt kolumn zwirowych oraz
odhumusowania.

6.1.2 Odwodnienie

Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujgce pozycje: Odwodnienie podituzne, Przepusty mate,
Odwaodnienie poprzeczne.

Dla odwodnienia przyjeto nastepujgce zatozenia:

e Na catej dtugosci linii, w przypadku odcinkdw w przekopie, przyjeto zastosowanie
rowow bocznych, a tam gdzie bedzie to konieczne, réwniez gérnych. W przypadku
odcinkdéw w nasypie przyjeto zastosowanie rowéw bocznych tam, gdzie bedzie to
konieczne.

e Przyjeto jeden przepust duzy co 2000 m.

Koszty odwodnienia stanowig mniej niz 3% catkowitych kosztéw budowy linii. Najwiekszym

kosztem w kosztach odwodnienia jest wykonanie odwodnienia podtuznego. Koszt
odwodnienia podtuznego oszacowany zostat na 102,50 PLN za mter linii kolejowe;.
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6.1.3 Most/wiadukt/Estakada

Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujgce pozycje: Wiadukt kolejowy. Strefa przejsciowa przy
obiekcie inz.

Liczba obiektéw zaleze¢ bedzie od przebiegu kazdego z wariantow. Koszty te z uwagi na
stosunkowo fatwy teren sg niskie i stanowig okoto 2% (w zaleznosci od wariantu) catkowitych
kosztow budowy linii. Tak niskie koszty spowodowane sg mata iloscig rzek i drog krajowych
I wojewodzkich w obszarze cigzenia linii.

6.1.4 Tunel

Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujgce pozycje: Wjazd do tunelu w S$cianach
szczelinowych.

W celu pofgczenia linii z istniejgcym tunelem na lotnisku w Modlinie przyjeto wybudowanie
wjazdu do tunelu w $cianach szczelinowych o dtugosci 700 m.

Z uwagi na bardzo wysokie koszty jednostkowe wjazd do tunelu w scianach szczelinowych
stanowi 7% catkowitego kosztu inwestyciji.

6.1.5 Przebudowa kolidujgcej infrastruktury drogowej
Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujace pozycje: Obiekty inzynieryjne i Przejazd kolejowy.

llos¢ kolizji z istniejgca infrastrukturg drogowg uzalezniona bedzie od przebiegu kazdego
z wariantéw. W zaleznosci od kategorii drogi przyjete zostanie wybudowanie wiaduktu lub
przejazdu kolejowego. Z uwagi na ilo$¢ przecinanych drog nizszej kategorii koszty zwigzane
z przebudowg istniejgcej infrastruktury stanowig okoto 4% catkowitych kosztow budowy linii.
Koszty przebudowy kolidujgcej infrastruktury zostaty podzielne na dwie kategorie. Pierwszg z
nich sg obiekty inzynieryjne stanowigce 95% wielkosci tej kategorii a pozostate 5% stanowig
koszty przejazdow kolejowych. Usredniony koszt wiaduktu drogowego oszacowany zostat na
13 min PLN.

6.1.6 Nawierzchnia
Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujgce pozycje: Nawierzchnia linii jednotorowe;j.
Dtugos¢ nawierzchni rowna sie dtugosci linii.

Zaktadana cena obejmuje dostawe wszystkich elementow nawierzchni, takich jak: podsypka,
podktad, szyna i przytwierdzenia oraz wszystkie prace zwigzane z ich utozeniem i kontrolg.

Koszty nawierzchni kolejowej oszacowany zostat na 2 075 PLN za metr linii jednotorowej.
Catkowite koszty nawierzchni kolejowej stanowig okoto 12% catkowitych kosztow budowy
linii.
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6.1.7 Bezpieczenstwo i tgcznosé

Nalezy mie¢ na uwadze, ze koszty zabudowy i przedstawione ceny dotyczgce urzadzen
automatyki kolejowej oraz telekomunikacji mogg ulec zmianie na dzieh rozpoczecia prac
budowlanych. Wyliczenia kosztéw przyjeto wedtug wskaznikow stosowanych w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.:

o dla urzadzen stacyjnych - jako przelicznik przyjmuje sie jedng zwrotnice uzalezniona,

e dla urzadzen liniowych — jako przelicznik stosuje sie jeden odstep blokady liniowe;j,

o dla urzadzen przejazdowych — jako przelicznik stosuje sie komplet urzgdzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie,

o dla urzadzeh DSAT - jako przelicznik zastosowano komplet urzadzen do detekgc;ji
standéw awaryjnych taboru obejmujgcych kontrolg catg dtugosc linii objetg zakresem
modernizacji dlatoru nr 1i 2,

e dla systemu ERTMS/ETCS poziom 1 jako przelicznik stosuje sie 1 km linii.

Koszt jednostkowy przyjety dla :

e zwrotnicy: 900 000 z,

e odstepu sbl: 1 000 000 =z,

o kompletu urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie + TVu — dla przejazdu
kategorii kategorii A: 400 000 z, dla przejazdu kategorii B: 850 000 zi,

o kompletu urzgdzen DSAT: 1 300 000 z,

e zabudowy systemu ERTMS/ETCS na 1 km linii: 183 000 zt.

Koszty zwigzane z bezpieczenstwem i tgcznoscig na linii stanowig okoto 10% catkowitych
kosztéw budowy linii.

6.1.7.1 Urzadzenia stacyjne

Koszt stacyjnych urzgdzen srk obejmuje demontaz istniejgcych urzgdzen srk wraz z siecig
kablowg oraz przebudowe lub zabudowe nowych urzgdzen wewnetrznych i zewnetrznych
w miejscach, w ktérych nowa linia pokryje sie z liniami istniejgcymi. Obejmuje on réwniez
koszt zabudowy nowych urzgdzen srk na nowopowstatych posterunkach ruchu i szlakach
linii Modlin — Ptock. Oszacowanie kosztéw wynika z przewidywanego zakresu robét, ktory
obejmuje:

e dla urzadzen =zewnetrznych — przebudowe istniejgcych urzgdzen zwigzang
z fazowaniem robdot przebudowy uktadu torowego (w miejscach, w ktérych
nowobudowana linia pokryje sie z liniami juz istniejgcymi), zabudowe nowych
urzgdzen zewnetrznych:

» sygnalizatoréw: semaforéw, tarcz ostrzegawczych, tarcz manewrowych,
powtarzaczy semaforéw, oraz wskaznikéw
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» napedow zwrotnicowych, wykolejnicowych i kontroleréw potozenia iglic
zZwrotnic

» komponentdéw systemu licznikowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazddéw
» elektromagnesow shp

zabudowe ukfadow do powigzania urzgdzen stacyjnych z urzadzeniami blokad
liniowych oraz budowe sieci kablowej dla nowych urzgdzen z punktami rozdzielczymi
i osprzetem.

dla urzadzeh wewnetrznych - przebudowe istniejgcych urzadzen zwigzang
z fazowaniem robo6t przebudowy stacji (w miejscach, w ktérych nowobudowana linia
pokryje sie z liniami juz istniejgcymi), zabudowe nowych komputerowych
wewnetrznych  urzgdzeh srk na modernizowanych oraz nowopowstatych
posterunkach ruchu:

» komputera zaleznosciowego

» komputera systemu nadrzednego i urzadzen awaryjnego sterowania dla
dyzurnego ruchu

» sterownikow urzgdzen przytorowych
» jednostek centralnych systemu licznikow osi

» stanowiska diagnostycznego wraz z bezprzerwowym systemem zasilania.

6.1.7.2 Urzadzenia liniowe

Koszty robét zwigzanych z modernizacjg urzadzen liniowych na szlakach obejmuja:

Kontenery z urzgdzeniami zaleznosciowymi samoczynnej blokady liniowe;j.
Sygnalizatory odstepowe z siecig kablowa.
Gtowice systemu licznikéw osi wraz z okablowaniem.

6.1.7.3 Urzadzenia przejazdowe

Koszty robot srk zwigzanych z modernizacjg urzgdzen srk na przejazdach obejmujg
zabudowe urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie i urzgdzen telewizji uzytkowej TVu
dla przejazdow kategorii A i B.

6.1.7.4 Urzadzenia DSAT

Koszty robét srk zwigzanych z modernizacjg urzgdzeh DSAT obejmuja:

Zabudowe nowych urzadzen DSAT petnigcych funkcje GM, GH, PM i OK
obejmujgcych kontrolg tor na catej dtugosci linii Modlin — Ptock.
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6.1.7.5 Urzadzenia systemu ERTMS/ETCS

W przypadku gdy linia Modlin — Ptock bedzie interoperacyjna, tzn. gdy na linie dopuszczone
zostang pojazdy z poktadowymi urzgdzeniami ERTMS/ETCS, konieczna bedzie zabudowa
przytorowych urzgdzen ERTMS/ETCS poziom 1. Koszty te obejmujg zabudowe urzgdzen
systemu na catej dtugosci linii Modlin — Ptock.

6.1.7.6 System GSM-R
Przyjmuje sie jednostke miary: cena za 1 metr linii.
Kosztorys w zakresie instalacji systemu GSM-R na linii obejmuje:

o Dostawa materiatéw i wykonanie robot budowanych zwigzanych z obiektami dla
GSM-R, co obejmuje przede wszystkim:

Przystosowanie terenu

Wzmocnienie podtoza gruntowego

Odwodnienie

Posadowienie wiez

Budowa prefabrykowanego kontenera dla sieci GSM-R

Drogi dojazdowe do obiektow

YVVVVYVY

e Prace zwigzane z dostarczeniem i instalacjg wszystkich urzadzen  GSMR i ich
konfiguracjg oraz prace towarzyszace
e Prace zwigzane z instalacjg i uruchomieniem zasilania dla catego obiektu.

6.1.7.7 System siecitagcznosci przewodowej

W celu okreslenia kosztorysu we wstepnym studium wykonalnosci dla systemu sieci
tacznosci przewodowej wzieto pod uwage $redni koszt zabudowy systemu na liniach w
krajow Europy Zachodniej w ostatnich latach.

Powodami dla ktérego powyzsza metoda zostata wybrana do celéw obliczeniowych sa:

o Koszt urzadzen instalowanych na linii Modlin — Ptock nie rézni sie od cen urzgdzen
instalowanych na innych liniach europejskich poniewaz koszty produkcji sg
poréwnywalne dla w kazdym kraju europejskim a marze handlowe sg zunifikowane w
krajach Unii Europejskiej.

o Koszt zakupu kabla optotelekomunikacyjnego ksztattujg sie na podobnym poziome
do tych w innych krajach europejskich.

e Liczba i lokalizacja budynkéw i budynkow technicznych, ktére muszg zosta¢ objete
siecig fgcznosci przewodowej ksztattuje sie na podobnym poziomie do tych linii
europejskich, do ktorych sie odnosimy, zatem wskaznik liczby budynkow oraz
urzgdzen telekomunikacyjnych na 1 km linii moze by¢ poréwnywalna.
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6.1.8 System zasilania i sie¢ trakcyjna
6.1.8.1 Podstacje trakcyjne
Cena przewidywana dla kazdej podstacji obejmuje:

e urzadzenia rozdzielni WN

e system kontroli | zabezpieczenia,

e systemy potrzeb wlasnych podstacji (oswietlenie, klimatyzacja itp),

e rozigczniki sekcyjne linii zasilajgcych i odtgczniki sieciowe przy konstrukcjach
wsporczych,

¢ instalacja systemu zdalnego sterowania energetykg kolejows.

6.1.8.2 Elektryfikacja linii jednotorowej
Przyjmuje sie jednostke miary na metr toru linii jednotorowe;.

Cena jednostkowa obejmuje prace niezbedne do zainstalowania sieci trakcyjnej na torach:
posadowienie, konstrukcje wsporcze, system podwieszeh sieci jezdnej i przewodow.
Dodatkowo, uwzgledniono takze koszt stref zmiany systemu zasilania sieci trakcyjne;j.

6.1.8.3 System zasilania nietrakcyjnego (Linia LPN)

Cena jednostkowa obejmuje wszystkie prace niezbedne do instalacji systemu LPN tzn.
transformatora jednofazowego stupowego, roztgcznikéw sekcyjnych przewodu dodatkowego
oraz okablowania nn z transformatora do odbioréw.

6.1.8.4 Energetyka do 1 kV

Cena jednostkowa obejmuje wszystkie prace niezbedne do zainstalowania urzgdzen
niskiego napiecia do 1 kV

6.1.9 Uktady torowe

Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujgce pozycje: Posterunek odgatezny, Stacja osobowa,
Rozjazd 500 - 01:12,0 - 200/50.

Koszt posterunku odgateznego i stacji osobowej obejmuje wszystkie konieczne rozjazdy
i odcinki torow konieczne do wybudowania kazdego z w/w posterunkéw. Koszt rozjazdu
obejmuje dostawe i montaz wszystkich elementow potrzebnych do jego utozenia.

6.1.10 Budynki i budowle

Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujgce pozycje: Budowa 2 peronow jednokrawedziowych o
dfugo$ci i szerokosci 4,50 m z wyposazeniem i informacja dla podroznych, Montaz wiaty,
Posterunek Odstepowy, Podstacje trakcyjne.
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Ceny obejmujg dostawe i montaz wszystkich materiatow potrzebnych do budowy kazdego
z obiektow.

6.1.11 Integracja ze sSrodowiskiem

Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujgce pozycje: Pozostate elementy integracji
Z krajobrazem.

Pozycja ta obejmuje koszt ewentualnych srodkéw ochrony srodowiska przed negatywnym
wplywem inwestyciji.

6.1.12 Inne

Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujace pozycje: Kolizje z linami elektrycznymi, instalacjami
teletechnicznymi, gazociggami itp., Roboty uzupetniajgce

Pozycje te obejmujg koszt rozwigzania ew. kolizji z istniejgcg infrastruktura.
6.1.13 BHP
Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujgce pozycje: BHP.

Pozycja ta obejmuje koszt wszystkich srodkéw ochrony indywidualnej i zbiorowej
koniecznych do wybudowania nowej linii kolejowe;j.

6.1.14 Wykup nieruchomosci
Niniejszy rozdziat obejmuje nastepujace pozycje: Wykup gruntéw, Wykup budynkoéw.

llo§¢ budynkoéw zardbwno gospodarczych jak i mieszkalnych zostata zliczona i zsumowana.
Przyjeto cene jednostkowg na poziomie 238 800 PLN brutto.

6.2 Wycena wariantow

W ponizszej tabeli przedstawiono szacunkowe obliczenia dla kazdego wariantu, zgodnie
Z opisanymi kryteriami. Podane wartoéci to koszty budowy brutto, zawierajace 23% VAT.
Cena jednostkowa za kilometr linii zostata uzyskana z ilorazu sumy i dtugosci catkowitej.

Ponadto w zatgczniku numer 12.3 umieszczonym na koncu dokumentu, znajdujg sie
kosztorysy dla 3 wybranych wariantow.
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Tabela 45 Koszty budowy brutto

BUDOWA NOWEIJ LINII KOLEJOWEJ W RELACJI MODLIN-PLOCK

(CENY BRUTTO W PLN) OD Pt O
Dtugosé linii [m] 78 000 78 800 79 100 79 000 67 400 72 400 72 000 72 000
1 | Roboty ziemne 454 542 589 459 204 564 460 952 805 460 370058 392771417 421908 762 419577 775 419577 775
2 | Odwodnienie 44 252 325 44 706 195 44 876 396 44 819 663 38238 548 41 075 235 40 848 300 40 848 300
3 | Most/Wiadukt/Estakada 20272 122 20272 122 20272 122 20272122 20272122 20272 122 20272 122 20272 122
4 | Tunele 120 755 250 120 755 250 120 755 250 120 755 250 120 755 250 120 755 250 120 755 250 120 755 250
5 | Przebudowa infrastruktury kolidujacej 66 521 819 66 521 819 98 501 819 66 521 819 34 541 819 50531819 34 541 819 82511819
6 | Nawierzchnia 199 075 500 201117 300 201 882 975 201 627 750 172 021 650 184 782 900 183 762 000 183 762 000
7 | Bezpieczenstwo i facznosé 171969 301 172818 474 174 366 913 175490 767 147 187 768 158 645 095 159 450 509 156 990 509
8 | System zasilania i sie¢ trakcyjna 194 211 653 195 464 158 195933 847 195 777 284 177 615971 185444 123 184 817 871 184 817 871
9 | Uktady torowe 119213 322 119213 322 119213 322 119213 322 119213 322 119213322 119213322 119213322
10 | Budynki i budowle 21678 112 21678 112 21678 112 21678112 19 424 667 19 424 667 19 424 667 19 424 667
11 | Integracja ze Srodowiskiem 95 940 000 96 924 000 97 293 000 97 170 000 82902 000 89 052 000 88 560 000 88 560 000
12 |Inne 108 445 779 109 558 043 109 975 143 109 836 110 93708 276 100 659 928 100 103 796 100 103 796
13 | BHP 24 253 167 24 423 500 24 985 526 24 502 984 21279792 22 676 478 22369911 23 052 561
14 | Wykup nieruchomosci 16 253 606 15925565 15504 050 16 201 755 13794 349 20460293 17758 714 16 564 714

KOSZTY BUDOWLANE RAZEM

1657 384 546

1668 582 425

1706 191 280

1674 236 995

1453 726 951

1554 901 996

1531 456 056

1576 454 706 |

| | KOSZTY DODATKOWE 165 738 455 166 858 243 170 619 128 167 423 700 145 372 695 155 490 200 153 145 606 157 645 471

RAZEM Z KOSZTAMI DODATKOWYMI

1823 123 001

1835440668

1876 810 408

1841 660 695

1599 099 646

1710392 196

1684 601 662

1734100177 |

POROWNANIE

Odcinek min PLN/km

23,4

23,3

23,7

23,3

23,7

23,6

23,4

24,1

6.3 Harmonogram rzeczowo finansowy.

Harmonogram rzeczowo finansowy, jest to harmonogram zawierajgcy rozkfad kosztéw w czasie. Kazdy wydatek i przychdéd w harmonogramie musi byé przypisany do poszczegdlnej kategorii kosztowej i do
wiasciwego roku. Harmonogramy rzeczowo finansowe pokazujg przeptywy pieniezne w kazdym roku w okresie 30 lat od rozpoczecia inwestycji. Z uwagi na to, ze analiza przeprowadzona zostata dla trzech
wariantéw, przygotowano trzy harmonogramy rzeczowo finansowe.

Tabela 46 Harmonogram finansowo rzeczowy dla wariantu 1.

2014 2015 2016 2017, 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032] 2033] 2034 2035 2036 2037] 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Koszty utrzymania infrastruktury 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4] 15350,4]
Koszty energii elektrycznej
Koszty pr ia ruchu 0 0 2320,5] 2320,5, 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5| 2320,5| 2320,5| 2320,5| 2320,5, 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5] 2320,5| 2320,5| 2320,5| 2320,5| 2320,5,
Koszty administracyjne 0 0 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8] 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8] 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8 1918,8
Koszty utrzymania taboru 0| 0| 5061,888| 5378,256 5378,256 5694,624| 6010,992 6010,992| 6327,36 6327,36) 6643,728| 6960,096| 6960,096| 7276,464| 7592,832] 7909, 2] 8225,568) 8225,568 8541,936 8858,304 9174,672] 9491,04] 9491,04] 9807,408| 10123,776| 10440,144| 10756,512 11072,88, 11072,88 11389,248
Suma kosztéw operacyjnych 0 0| 24651,588| 24967,956| 24967,956| 25284,324| 25600,692 25600,692 25917,06 25917,06 26233,428| 26549,796| 26549,796| 26866,164| 27182,532] 27498,9 27815,268| 27815,268| 28131,636 28448,004| 28764,372 29080,74| 29080,74| 29397,108| 29713,476| 30029,844| 30346,212| 30662,58 30662,58 30978,948|
Koszty zakupu taboru 50000 0| 0| 0| 0] 0] 0f 0] 0] 20000, 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0] o] 20000 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Koszty budowy linii 1203261,18] 619861,82 0 0 0 0 0 0) 0] 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0] 0| 0 0 0 0 0 0 0
Koszty zarzadzania 60163,059 30993,091 0| 0| 0] 0] 0] 0 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0] 0] [ 0] 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Suma kosztéw inwestycyjnych 1263424,239 700854,911| 0| 0 0 0 0] 0] 0| 0| 220000 0| 0 0 0 0 0 0 0 0] 20000 0| 0| 0| 0| 0 0 0 0 0
Suma Kosztéw 1263 424,239 zi| 700 854,911 zt 24651,588zt| 24967,956 2| 24967,956 zt| 25284,324 24| 25600,6922zt| 25600,692zt| 25917,06024| 25917,060zt| 46233,42824| 26549,796zt| 26549,796zt| 26866,1642t| 27182,5322zt| 27498,90024| 27815,2682zt| 27815,2682t| 28131,6362t| 28448,004zt| 48764,37224 29080,740zt| 29080,7402f) 29397,108zt| 29713,476zt| 30029,844 2| 30346,2122zt| 30662,580 2| 30662,580zt| 30978,948 zt|
Przychody z biletéw 0,000 zt 0,000zt 15591,382zt|  16150,3912zt| 16713,2652| 17279,0162zt| 17846,6102t| 18431,172zt( 19034,882zt| 19658,369zt| 20302,2812zt| 20967,2862t| 21654,077zt] 22363,3662t| 230958902zt 23852,412zt| 24633,717 24| 25440,617zt| 26273,950zt| 27134,583z| 27850,8762zt| 28567,8702zt| 29303,3252zt 30057,717zt| 30831,5352 31625,277zt| 32439,457zt| 33274,6022zt] 34131,251zt| 35009,958 z}
Przychody pozabiletowe 0,000zt 0,000zt 779,569 zt| 807,520 zt| 835,663 zt| 863,951 zt| 892,331 zt| 921,559 zt| 951,744 zt| 982,918zt 1015114z 1048364zt 1082,704zt| 1118168zt 1154,795zt) 1192,621zf] 1231,686zt| 1272,031zf] 1313,698zt| 1356,729zt) 1392,544zf] 1428393zt| 14651662zt| 1502,886zt| 1541,577zt) 1581,264z1] 1621,973zt| 1663,7302t| 1706,563zt] 1750,498 zt,
Ruch towarowy 0,000 zt 0,000 zt 2169,259 24| 2256,029zt) 2339,502zt] 2421,385zt| 2503,712zt| 2586,334zt| 2669,097zt) 2751,839zt] 2837146zt 29250982zt 3015776zt 3109,2652zt| 3205,652zt] 3305,027zt| 3407,483zt] 3513,115zt| 3622,022zt| 3734,304zt| 3850,068zt| 3969,420zt| 4092,472zt| 4190,691z| 4291,268zt| 4394,258zt| 4499,720zt] 4607,714zt| 4718,2992z| 4831,538zt
Suma przychodéw 0,000 zt| 0,000 zt 18540,210zf) 19213,9392zt| 19888,430z| 20564,351zt| 212426532t 21939,065zt| 22655,7232t| 23393,127zt| 24154,541zt| 24940,749zf| 25752,556zt] 26590,799zt| 27456,337zt] 28350,0602zt| 29272,8862zt 30225,762zt| 31209,6692t| 32225,617zt| 33093,4872zt| 33965683zt 34860,963zt| 35751,2942f) 36664,379zt| 37600,799zt) 38561,150z| 39546,0452zt| 40556,1122f| 41591,994 zi|
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Tabela 47. Harmonogram finansowo rzeczowy dla wariantu 2.

2014 2015 2016 2017 2018} 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027, 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Koszty utrzymania infrastruktury 13264,32] 13264,32 13264,32 13264,32 13264,32 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32 13264,32 13264,32 13264,32) 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32] 13264,32
Koszty energii elektrycznej
Koszty pr ia ruchu 0 0 2005, 15| 2005,15 2005,15, 2005, 15, 2005, 15, 2005, 15| 2005, 15| 2005, 15| 2005, 15| 2005, 15| 2005,15| 2005, 15| 2005, 15| 2005,15| 2005,15 2005,15, 2005, 15, 2005, 15, 2005, 15| 2005, 15| 2005, 15| 2005, 15| 2005, 15| 2005, 15| 2005, 15| 2005,15| 2005,15 2005,15,
Koszty administracyjne 0| [ 1658,04| 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04| 1658,04| 1658,04| 1658,04| 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04| 1658,04| 1658,04| 1658,04| 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04] 1658,04]
Koszty utrzymania taboru 0 0 4373,9904] 4647,3648) 4647,3648) 4920,7392| 4920,7392| 5194,1136 5467,488 5467,488 5740,8624| 6014,2368| 6014,2368| 6287,6112] 6560,9856| 6834,36 6834,36 7107,7344] 7381,1088 7654,4832 7927,8576) 7927,8576) 8201,232 8474,6064| 8747,9808| 9021,3552)] 9021,3552) 9294,7296| 9568,104| 9841,4784|
Suma kosztow 0 0 21301,5004 21574,8748 21574,8748 21848,2492 21848,2492 22121,6236 22394,998 22394,998 22668,3724 22941,7468 22941,7468 23215,1212 23488,4956 23761,87 23761,87 24035,2444 24308,6188 24581,9932 24855,3676 24855,3676 25128,742 25402,1164 25675,4908 25948,8652 25948,8652 26222,2396 26495,614 26768,9884
Koszty zakupu taboru 50000 0 0 0 0 0 0) 0] 0| 220000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20000 0] 0| 0 0 0 0 0 0 0
Koszty budowy linii 1055405,34 543693,66 0| 0| 0| 0| 0] 0f 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Koszty zarzadzania 52770,267| 27184,683 0 0 0 0 0 0) 0] 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0
Suma kosztéw i 1108175,607 620878,343 0| 0| 0| 0 0 0| 0| 0| 20000 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 20000 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Suma Kosztéw 1108 175,607 zt| 620 878,343 zt| 21301,5002t| 21574,875zt| 21574,875zt| 21848,249z4 21848,249zt| 22121,6242t| 22394,998z| 22394,998zt| 42668372zt 22941,747zt| 22941,747zf| 23215,121zt| 23488,4961zt| 23761,87024 23761,870zt| 24035,2442t| 24308,619z| 24581,993zt| 4485536824 24855,368zt| 25128,742z2t| 25402116zt 25675,491zt| 25948,8652zt 25948,865zt| 26222,240zt| 26495,614zt 26768,988 zt]
Przychody z biletéw 0,000zt 0,000zt 15499,187zt 16054,892zt| 16614,440zt| 17176,8487zt| 17741,089zt| 18322,187zt| 18922,320zt| 19542,112z 20182,208zt| 20843,272zt| 215259922z 22231,077zt| 22959,259zt| 23711,2962zt| 24487,9692t| 25290,085z| 26118,4772t| 26974,007zt| 27686,1552t] 28398,897zt| 29129,991z 29879,909zt| 30649,137zt| 31438,171zt| 32247,522zt| 33077,712z 33929,279zt| 34802,773 A,
Dodatkowe przychody 0,000 zt 0,000zt 774,959 zt 802,745 zt 830,722 2t 858,842 zt 887,054 zt 916,109 zt 946,116 zt 977,106zt| 1009,110zt| 1042,164zt| 1076,300zt| 1111,554zt| 1147,963zt| 11855652zt| 1224,3987zt| 1264,504zt| 1305924zt| 1348,700zt| 1384,3082zt 1419,945zt| 1456,500zt| 1493,9952zt| 1532,4572zt| 1571,909zt| 1612,3762t| 1653,8862t| 1696,4642t| 1740,139z¢
Ruch towarowy 0,000zt 0,000zt 1874,462 z4 1949441z 2021,570zt| 2092,325z| 2163,464zt| 2234,8582t| 2306,374zt| 2377,871zt| 2451,585z| 2527,584zt| 2605940zt 2686,724zt| 2770,012zt| 28558822zt| 2944,415zt] 3035692zt) 3129,798zt| 3226,822zt| 3326,853zt) 3429,986zt| 3536315zt 3621,187zt 3708,095zt| 3797,090zt| 3888,220zt| 3981,537zt| 4077,094zt| 4174,944zt
Suma 6 0,000 zt| 0,000 zt 18148,608zt| 18807,0772t| 19466,732zt| 20128,015zt| 20791,608z| 21473,154zt| 22174,8102t| 22897,089zt| 23642,904zt| 24413,020z| 25208,231zt| 26029,3542t| 26877,234zt| 27752,743zt| 28656,78224| 29590,281zt| 30554,1992t| 31549,529z| 32397,316zt| 33248,8282zt 34122,8062zt| 349950922t 35889,689zt| 36807,169zt| 37748,1182z4| 38713,1352t| 39702,8372t| 40717,856 zt
Tabela 48. Harmonogram finansowo rzeczowy dla wariantu 3.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027, 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Koszty utrzymania infrastruktury 14248,32| 14248,32 14248,32 14248,32 14248,32 14248,32| 14248,32| 14248,32| 14248,32| 14248,32| 14248,32] 14248,32] 14248,32] 14248,32] 14248,32 14248,32 14248,32 14248,32 14248,32| 14248,32| 14248,32| 14248,32| 14248,32| 14248,32] 14248,32] 14248,32] 14248,32 14248,32
Koszty energii elektrycznej
Koszty pr ia ruchu 0 0 2153,9 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9 2153,9 2153,9 2153,9 2153,9 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9 2153,9 2153,9 2153,9 2153,9 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9] 2153,9]
Koszty administracyjne 0| 0 1781,04| 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04} 1781,04f 1781,04| 1781,04| 1781,04| 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04} 1781,04| 1781,04| 1781,04| 1781,04| 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04] 1781,04]
Koszty utrzymania taboru 0 0 4404,816 4698,4704) 4698,4704) 4992,1248| 4992,1248| 5285,7792 5579,4336 5579,4336 5873,088 5873,088 6166,7424| 6460,3968| 6754,0512] 6754,0512 7047,7056 7341,36 7635,0144| 7928, 66 7928, 66 8222,3232] 8515,9776 8515,9776 8809,632 9103,2864| 9396,9408| 9690,5952 9690,5952 9984,2496|
Suma kosztéw 0 0 22588,076 22881,7304 22881,7304 23175,3848 23175,3848 23469,0392 23762,6936 23762,6936 24056,348 24056,348 24350,0024 24643,6568 24937,3112 24937,3112 25230,9656 25524,62 25818,2744 26111,9288 26111,9288 26405,5832 26699,2376 26699,2376 26992,892 27286,5464 27580,2008 27873,8552 27873,8552 28167,5096
Koszty zakupu taboru 50000 0 0 0 0 0 0) 0] 0| 220000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20000 0] 0| 0 0 0 0 0 0 0
Koszty budowy linii 1128858,72, 581533,28 0| 0| 0| 0| 0] 0f 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0] 0] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Koszty zarzadzania 56442,936| 29076,664 0 0 0 0 0 0) 0] 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0] 0| 0 0 0 0 0 0 0
Suma kosztéw i 1185301,656 660609,944| 0| 0| 0| 0 0 0| 0| 0| 20000 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0 20000 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
Suma Kosztéw 1185 301,656 z| 660 609,944 zt 22588,076zt| 22881,730z| 22881,730zt| 23175,38524| 23175,385zt| 23469,039zt| 23762,694z| 23762,694zt| 44056,348zf 24056,348zt| 24350,002zt) 24643,657zt] 24937,311zt| 24937,311zf| 25230,966zt| 25524,620zt) 25818,274z1| 26111,9292zt| 46111,929z4 26405583 zt| 26 699,238zt 26699,238z| 26992,8922zt| 27286,546zt| 27580,201zt| 27873,855zt| 27873,855z| 28167,510zt)
Przychody z biletéw 0,00z¢ 0,00zt 14 687,97 zt| 15214,61zt) 15744,89z| 16277,882zt| 16812,62zt] 1736324zt 17931,90zt) 18519,18zf 1912570zt 19752,08zf] 20398,99zt| 21067,08zt] 21757,05zt] 22469,63zt| 2320554zt] 23965572zt| 24750,482z] 25561,11zt| 26236,79zt) 26912,12z1] 27604,84zt| 2831539zt] 29044,24zt| 29791,84zt) 30558,70zt] 31345302zt| 32152,152z] 32979,77zt
Dodatkowe przychody 0,00zt 0,00zt 734,40 74 760,73 2t 787,24 74 813,89 74 840,63 zt 868,16 74 896,59 zt| 925,96 zt| 956,28 zt| 987,60 zt| 1019,95 74| 1053,35 2t 1087,85 24 1123,48 24, 1160,28 74, 1198,28 74| 1237,52 24| 1278,06 1| 1311,84 2| 1345,61 zt| 1380,24 zt| 1415,77 24 1452,21 24| 1489,59 7t 1527,94 24 1567,27 2t 1607,61 24, 1648,99 74|
Ruch towarowy 0,000zt 0,000zt 2013,517 24, 2094,058zt) 2171,538zt] 2247,542zt| 2323,9582zt| 2400,649zt| 2477,470zt) 2554,271zt] 2633454zt 2715091zt] 2799,258zt| 2886,0362zt) 2975503zt] 3067,743zt) 3162,843zt] 3260,891zt| 3361,9792z| 3466,200zt| 3573,653zt) 3684,436zt| 3798653zt 3889,821zt| 3983,177zt| 4078,773zt) 4176,663zt] 4276903zt 4379,549zt| 4484,658 zt
Suma przychodéw 0,000 zt| 0,000 zt| 17435,882zt) 18069,394zt| 18703,671zt| 19339,320z¢| 19977,2062zt| 20632,050z4| 21305,960zt| 21999,408zt| 22715,436zt| 23454,778zt| 24218,193z4| 25006,467 zt| 25820,408 zt| 26 660,853 zt| 27528,665zt| 28424,7362¢| 29349,986 zt| 30305,366 zt| 31122,280zt| 31942,162zt| 32783,733zt| 33620,981zt| 34479,624z4| 35360,209zt| 36263,299z] 37189,469zt| 38139,308zt| 39113,422z4
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7 ANALIZA EKONOMICZNO FINANSOWA

Analiza ekonomiczno finansowa projektu obejmuje swoim zakresem okres 30 lat. Analiza
rozpoczyna sie w roku 2014. Jest to rok rozpoczecia budowy. Obliczono, ze czas potrzebny
na wtasciwa realizacje tej inwestycji wynosi 2 lata. Czas ten oszacowany zostat na podstawie
wspotczynnikow wydajnosci maszyn i brygad robotniczych. Okres 2 lat nie obejmuje prac
przygotowawczych takich jak prace projektowe czy wywtaszczenia, a jedynie roboty
budowlane.

Kluczowymi danymi wejsciowymi do analizy sg kosztorysy dla kazdego wariantu. Ponadto
oszacowane zostaly wptywy z biletéw pasazerskich i przychody z tytutu optat za przejazd dla
pociggdéw towarowych. Koszty biletéw zostaty oszacowane na podstawie taryfy przewoznika
Koleje Mazowieckie ,KM” Sp. z o0.0. Stawiki za dostep do infrastruktury dla przewoznikéw
towarowych zostaty przyjete na podstawie dokumentu ,Cennik stawek jednostkowych optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK S.A., obowigzujgcy od
12 grudnia 2011 r.” W przypadku cen biletéw uwzgledniono znizki okresowe oraz promocje
na bilety na srednim poziomie 25%.

W kosztach operacyjne dla funkcjonujgcej linii zawierajg koszty utrzymania infrastruktury na
poziomie 160 000 PLN, koszty prowadzenia ruchu na poziomie 24 190 PLN oraz koszty
administracyjne na poziomie 20000 PLN (podane kwoty sg wartosciami netto
przypadajgcymi na kilometr linii). Ponadto w kosztach eksploatacyjnych uwzgledniono koszty
utrzymania taboru kolejowego. Przyjeto, ze koszt utrzymania taboru wynosi 6,50 PLN za
pociggokilometr.

Wielkoéci przewozow zostaty przyjete na podstawie prognoz ruchu osobowego i towarowego
wykonanych na potrzeby studium. Prognoza dla ruchu towarowego opierata sie na danych
na temat ilosci i wielkosci pociggow wysytanych w kierunku Warszawy z Petrochemii
w Ptocku oraz na prognozie PKB.

Dla wariantu bezinwestycyjnego analize finansowg wykonano z nastepujgcym
uproszczeniem - poniewaz w chwili obecnej Zamawiajgcy nie posiada linii kolejowej, ktérg
realizowane sg potgczenia w relacjach cigzacych. dla wariantu bezinwestycyjnego wykonano
obliczenia kosztéw i przychodéw wynikajacych z eksploatacji taboru kolejowego
obstugujgcego potgczenia Warszawa — Ptock i Kutno — Ptock. Do analizy tej przyjeto, ze
koszt eksploatacji pociggokilometra wynosi 6,50 PLN. Przyjeto rowniez, ze 75% podrdéznych
w relacji Ptock — Kutno realizuje podréz do Warszawy. Do tej liczby podréznych dodano
bezposredni potok transportem kolejowym w relacji Warszawa — Ptock.

Z uwagi na to, iz tylko jeden z trzech wariantow przebiega przez Ptonsk obecne potgczenia
w tej relacji zostaty pominiete. Obliczono w ten sposob, ze roczny koszt utrzymania linii
wynosi 1 781 598 PLN, a przychody z biletow zakupionych przez podréznych w relacji
Warszawa — Ptock i Ptock — Kutno wynoszg 619 320 PLN. Ponadto nie nalezy spodziewac
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sie wzrostu liczby podréznych w tych relacjach z powodu dtugich czaséw przejazdu i duzej
konkurencji ze strony transportu drogowego (zaréwno publicznego jak i prywatnego). Dla
wariantow inwestycyjnych wykonane zostaly analizy finansowe. Ponizsza tabela zawiera
zagregowane wyniki tych analiz dla okresu 30 lat. Wartosci prezentowane w tabelach w
rozdziale analiza ekonomiczno — finansowa wyrazone sg w tysigcach PLN.

Tabela 49. Wyniki analizy finansowej. Opracowanie wifasne.

Koszty w1 W2 k]
Koszty utrzymania infrastruktury 429 811,200 zt 371 400,960 zt 398 952,960 zt
Koszty prowadzenia ruchu 64 974,000 zt 56 144,200 zt 60 309,200 zt
Koszty administracyjne 53 726,400 zt 46 425,120 zt 49 869,120 zt
Koszty utrzymania taboru 226 203,120 zt 194 095,824 zt 197 923,066 zt
Suma kosztéw operacyjnych 774 714,720 zt 668 066,104 zi 707 054,346 zt
Koszty zakupu taboru 90 000,000 zt 90 000,000 zt 90 000,000 zt
Koszty budowy linii 1823 123,000 zt 1599 099,000 zt| 1710392,000 zt
Koszty zarzadzania 91 156,150 zt 79 954,950 zt 85 519,600 zt
Suma kosztow inwestycyjnych 2004 279,150 zt 1769 053,950 zt| 1885911,600 zt
Suma Kosztow 2778 993,870 zt 2437 120,054 zt| 2592 965,946 zt

Przychody w1 W2 E]
Przychody z biletéw 689 515,132 zt 685 436,264 zt 649 546,645 zt
Przychody pozabiletowe 34 475,757 z 34 271,813 zt 32477,332 z4
Ruch towarowy 95 817,492 zt 82 796,140 zt 88 938,287 zt
Suma przychodéw 819 808,381 zi 802 504,218 zt 770 962,265 zt

Bilans -1959 185,489z -1634615,8362zt| -1822 003,681 zt

W ramach analizy ekonomiczno — finansowej zostata takze przeprowadzona analiza CBA.
Analiza ta obejmowata koszty zwigzane z czasem przejazdu uzytkownikow wszystkich gatezi
transportu, koszty zwigzane z wypadkami, jakie wystepujg podczas transportu oraz koszty
eksploatacji pojazdow. Wszystkie wskazniki wykorzystane =zatozenia, jakie zostaty
wykorzystane w analizie pochodzg z Niebieskiej Ksiegi Sektor Kolejowy — Jaspers 2008.

Zgodnie z zatgcznikiem do Niebieskiej Ksiegi przyjeto wartosci czasu uzytkownikow
infrastruktury transportowej zamieszczone w tabeli ponize;.
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Tabela 50. Koszty czasu podrézny w zaleznosci od motywacji. Zrédio: Jaspers, Niebieska Ksiega — sektor

kolejowy.
Dojazdy do prac
| R | e | OO | poostae
2009 53,86 26,76 22,28
2010 56,10 28,02 23,20
2011 58,44 29,30 24,16
2012 60,92 30,66 25,18
2013 63,49 32,08 26,24
2014 65,93 33,46 27,26
2015 68,51 34,88 28,31
2016 71,18 36,37 29,44
2017 73,99 37,95 30,59
2018 76,92 39,57 31,81
2019 79,96 41,28 33,07
2020 82,14 42,57 33,99
2021 84,41 43,86 34,91
2022 86,72 45,21 35,87
2023 89,13 46,60 36,86
2024 91,64 48,05 37,92
2025 94,22 49,57 38,97
2026 96,89 51,12 40,10
2027 98,60 52,14 40,79
2028 100,39 53,23 41,51
2029 102,20 54,32 42,27
2030 104,05 55,47 43,03
2031 105,96 56,63 43,82
2032 107,91 57,82 44,65
2033 109,16 58,64 4518
2034 110,48 59,47 4571
2035 111,80 60,32 46,27
2036 113,16 61,18 46,83
2037 114,54 62,07 47,39
2038 115,96 63,00 47,98
2039 11745 63,92 48,58
2040 118,93 64,88 49,20
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Z uwagi na fakt, iz wiekszos¢ podroznych w relacjach cigzacych do projektowane; linii,
bedzie z niej korzystato w celu codziennego dojazdu do pracy. Wartosci zastosowane w
analizie pochodzg z kolumny ,, Dojazdy do pracy”.

Koszty eksploatacji samochodow przyjeto na podstawie tabeli:

Tabela 51. Koszty eksploatacji pojazdéw. Zrédto: Jaspers, Niebieska Ksiega - sektor kolejowy

Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw — PLN/poj.km - teren plaski

(nawierzchnia zdegradowana)

—ms-——

1,231 2,710 3,740 5,443 4,256
20 1,197 2,651 3,638 5,194 4,149
30 1,170 2,606 3,560 5,002 4,068
40 1,150 2,573 3,508 4,869 4,013
50 1,136 2,552 3.480 4,793 3,985
60 1,128 2,542 3,478 4,775 3,982
70 1,124 2,543 3,513 4,815 4,005
80 1,126 2,554 3,548 4,913 4,055
90 1,131 2,575 3,620 5,068 4,131
100 1,140 2,606 3,718 5,282 4,233
110 1,151 2,645 - - -
120 1,165 - - - -

Z uwagi na charakterystyke terenu przyjeto, nie przyjeto zadnego wskaznika zwigkszajacego
koszty eksploatacji pojazdow. Na lata 2009 — 2020 wskaznik spowodowany wzrostami
kosztéw energii wynosi 4,5%, a na okres 2021- 2040 wynosi 2,5%.

Kolejnymi wartosciami przyjetymi w analizie sg koszty wypadkéw drogowych i ich ofiar.
Przyjeto nastepujgce wartosci.
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Tabela 52. Koszty wypadkéw drogowych i ofiar. Zrédio: Jaspers, Niebieska Ksiega - sektor kolejowy

Kok |z | Remi | SN
ELCHEE

2009 1446 294 204 692 15160
2010 1606 790 230 310 17 295
2011 1767 285 255932 19430
2012 1927 781 281 553 21566
2013 2088 280 307 174 23701
2014 2248775 332 795 25836
2015 2409 271 358 413 27 968
2016 2 569 769 384 034 30 103
2017 2730 265 409 655 32 238
2018 2 890 760 435 277 34 373
2019 3 051 256 460 898 36 508
2020 3211755 486 516 38 643
2021 3372 250 512 137 40778
2022 3532 746 537 758 42913
2023 3693 245 563 379 45048
2024 3853740 589 001 47 183
2025 4 014 236 614 618 49 319
2026 4174 731 640 240 51454
2027 4 335 230 665 861 53 589
2028 4 495725 691 482 55 724
2029 4 656 221 717 103 57 859
2030 4816 720 742724 59 994
2031 4 977 215 768 342 62 126
2032 5137 711 793 964 64 261
2033 5298 206 819 585 66 396
2034 5 458 705 845 206 68 531
2035 5619 200 870 827 70 666
2036 5779 696 896 445 72 801
2037 5940195 922 066 74 936
2038 6 100 690 947 687 77072
2039 6 261 186 973 309 79 207
2040 6 421 681 998 930 81 342
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/7l dormn

W celu obliczenia ilosci wypadkow przyjeto wskazniki zawarte w ,Programie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na Mazowszu — GAMBIT MAZOWIECKI 2010”

Zagregowane wyniki analizy CBA dla pelnego horyzontu czasowego zawiera ponizsza

tabela.

Tabela 53. Wyniki analizy CBA. Opracowanie wiasne.

Kategoria W0 w1 W2 W3
Koszty czasu uzytkownikow 20729769,730zt| 19498 997,264 zt| 19 024 502,496 zt| 19 181 973,967 zt
Koszty wypadkow 2546354,826zt] 1823452,013zt| 1829321,594zt| 1880967,546 zt
Koszty eksploatacji pojazdow 12382 348,178 zt| 11503 723,996 zt| 11 539 268,242 zt| 11 852 019,096 zt
Oszczednosci WO w1 W2 W3
Czasu uzytkownikow - 1230772,466 zt| 1705 267,235 zt| 1547 795,764 zt

Zmniejszenia liczby wypoadkéw

722 902,813 zt

717 033,232 zt

665 387,280 zt

Eksploatacji pojazdow - 878 624,182 zt 843 079,936 zt 530 329,083 zt
Suma oszczednosci - 2832299,461zt| 3265380,403z| 2743512,126 zt
Bilans finansowy - -1959 185,489 zt| -1 634 615,836 zt| -1 822 003,681 zt
Wynik analizy CBA - 873 113,972 zt| 1630 764,567 zt 921 508,445 zt
Zasadnos¢ budowy - TAK TAK TAK

Analiza CBA wykazata, ze z ekonomicznego punktu widzenia budowa linii kolejowe;j
optacalna jest dla wszystkich analizowanych wariantow. Najwieksze korzysci osiggane sg dla
wariantu 2, najmniejsze natomiast dla wariantu pierwszego.

Nalezy podkresli¢, ze analiza zostata uproszczona. Uproszczenie polegato na usrednieniu
dilugosci podrézy pasazera. Z uwagi na to, ze Srednie dtugosci w kazdym wariancie
nieznacznie sie roznity, przyjeto najmniejszg srednig odlegtos¢ podrézy dla wszystkich
wariantéw. Dzieki temu wyniki analizy CBA mogg by¢ nieco niedoszacowane, natomiast
Z calg pewnoscig wyniki uzyskane w analizie nie sg przeszacowane. Wielkos¢ wynikajgca
Z niedoszacowania nie przekracza 5,2%.

Trwatosé finansowa projektu skonsolidowana

Analiza trwatoéci finansowej dla catego projektu, w oparciu o przeptywy skonsolidowane
zostata przeprowadzona dla trzech wariantéw inwestycyjnych budowy infrastruktury
kolejowe;.

Celem analizy jest wskazanie wielkosci srodkéw finansowych koniecznych do zrealizowania
i utrzymania infrastruktury kolejowej. Z uwagi na to, ze na tym etapie studium nie zostata
ustalona wielko$¢ dofinansowania ze srodkow europejskich analiza trwato$ci finansowej ma
na celu wskazanie catkowitej wielkosci srodkow, ktére niezbedne bedg na realizacje zadania
w poszczegolnych latach budowy i eksploatacji linii. Szczegdtowe wyniki analizy dla
wszystkich wariantow znajdujg sie w tabelach ponize;.
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Tabela 54. Analiza trwafosci finansowej projektu skonsolidowana. Wariant 1

Skonsolidowana analiza trwatosci finansowej - W1 [tys PLN]

Koszty Przeptywy
Rok Zasoby Przychody Koszty obstugi Podatki|Przeptyw skumulow
analizy finansowe (+) operacyjne (+) Naktady (-) operacyjne (-) zadluzenia (-)| y proste ane
2014 1263424 0zt (1263424) - - - - -
2015 700 855 0zt (700 855) - - - - -
2016 6111 18 540 zt - (24 652) - - - -
2017 5754 19 214 zt - (24 968) - - - -
2018 5080 19 888 zt - (24 968) - - - -
2019 4720 20564 zt - (25284) - - - -
2020 4 358 21243 zt - (25 601) - - - -
2021 3662 21939zt - (25601) - - - -
2022 3261 22 656 zt - (25917) - - - -
2023 2524 23393 zt - (25917) - - - -
2024 22079 24 155 zt (20 000) (26 233) - - - -
2025 1609 24941 zt - (26 550) - - - -
2026 797 25753 zt - (26 550) - - - -
2027 275 26 591 zt - (26 866) - - - -
2028 - 27 456 zt - (27 183) - - 274 274
2029 - 28 350 zt - (27 499) - - 851 1125
2030 - 29273 zt - (27 815) - - 1458 2583
2031 - 30 226 zt - (27 815) - - 2410 4993
2032 - 31210zt - (28 132) - - 3078 8071
2033 - 32226 zt - (28 448) - - 3778 11849
2034 15671 33093 zt (20 000) (28 764) - - - 11849
2035 - 33966 zt - (29081) - - 4 885 16734
2036 - 34 861 zt - (29081) - - 5780 22514
2037 - 35751zt - (29397) - - 6354 28 868
2038 - 36 664 zt - (29713) - - 6951 35819
2039 - 37 601 zt - (30030) - - 7571 43390
2040 - 38 561 zt - (30346) - - 8215 51605
2041 - 39 546 zt - (30663) - - 8883 60488
2042 - 40 556 zt - (30663) - - 9894 70382
2043 - 41592 zt - (30979) - -| 10613 80995
suma 2040180 2040180 (2004 279) (774 715) - -| 80995
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Tabela 55.Analiza trwatosci finansowej projektu skonsolidowana. Wariant 2

Skonsolidowana analiza trwatosci finansowej - W2 [tys PLN]

Koszty Przeptywy
Rok Zasoby Przychody Koszty obstugi Podatki|Przeplyw skumulow
analizy finansowe (+) operacyjne (+) Naktady () operacyjne (-) zadluzenia (-)| y proste ane
2014 1108 176 0zt (1108 176) - - - - -
2015 620 878 0zt (620 878) - - - - -
2016 3153 18149 zt - (21302) - - - -
2017 2768 18 807 zt - (21 575) - - - -
2018 2108 19 467 zt - (21575) - - - -
2019 1720 20128 zt - (21 848) - - - -
2020 1057 20792 zt - (21 848) - - - -
2021 648 21473 zt - (22122) - - - -
2022 220 22175z - (22 395) - - - -
2023 - 22 897 zt - (22 395) - - 502 502
2024 19 025 23643 zt (20 000) (22 668) - - - 502
2025 - 24413 zt - (22 942) - - 1471 1973
2026 - 25 208 zt - (22942) - - 2266 4240
2027 - 26 029 zt - (23 215) - - 2814 7054
2028 - 26 877 zt - (23 488) - - 3389 10443
2029 - 27 753 zt - (23762) - - 3991 14434
2030 - 28 657 zt - (23762) - - 4895 19329
2031 - 29 590 zt - (24 035) - - 5555 24 884
2032 - 30554 zt - (24 309) - - 6246 31129
2033 - 31550 zt - (24 582) - - 6968 38 097
2034 12 458 32397 zt (20 000) (24 855) - - - 38097
2035 - 33249 zt - (24 855) - - 8393 46 490
2036 - 34123 zt - (25 129) - - 8994 55484
2037 - 34995 zt - (25402) - - 9593 65077
2038 - 35890 zt - (25 675) - -| 10214 75291
2039 - 36 807 zt - (25949) - -| 10858 86 150
2040 - 37 748 zt - (25949) - - 11799 97949
2041 - 38713 zt - (26 222) - - 12491 110440
2042 - 39703 zt - (26 496) - -1 13207 123 647
2043 - 40 718 zt - (26 769) - -| 13949 137596
suma 17722120 1772212 (1769054) (668 066) - -| 13759
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Tabela 56. Analiza trwafosci finansowej projektu skonsolidowana. Wariant 3

Skonsolidowana analiza trwatosci finansowej - W3 [tys PLN]

Koszty Przeptywy
Rok Zasoby Przychody Koszty obstugi Podatki|Przeplyw skumulow
analizy finansowe (+) operacyjne (+) Naktady (-) operacyjne (-) zadluzenia (-)| y proste ane
2014 1185 302 0zt (1185302) - - - - -
2015 660 610 0zt (660 610) - - - - -
2016 4439 18149 zt - (22 588) - - - -
2017 4075 18 807 zt - (22 882) - - - -
2018 3415 19 467 zt - (22882) - - - -
2019 3047 20128 zt - (23175) - - - -
2020 2384 20792 zt - (23 175) - - - -
2021 1996 21473 zt - (23 469) - - - -
2022 1588 22175z - (23 763) - - - -
2023 866 22 897 zt - (23 763) - - - -
2024 20413 23643 zt (20 000) (24 056) - - (0) (0)
2025 - 24413 zt - (24 056) - - 357 357
2026 - 25 208 zt - (24 350) - - 858 1215
2027 - 26 029 zt - (24 644) - - 1386 2601
2028 - 26 877 zt - (24 937) - - 1940 4541
2029 - 27 753 zt - (24 937) - - 2815 7 356
2030 - 28 657 zt - (25231) - - 3426 10782
2031 - 29 590 zt - (25525) - - 4066 14 847
2032 - 30554 zt - (25 818) - - 4736 19583
2033 - 31550 zt - (26112) - - 5438 25021
2034 13715 32397 zt (20 000) (26112) - - - 25021
2035 - 33249 zt - (26 406) - - 6843 31864
2036 - 34123 zt - (26 699) - - 7424 39288
2037 - 34995 zt - (26 699) - - 8296 47 584
2038 - 35890 zt - (26 993) - - 8897 56 480
2039 - 36 807 zt - (27 287) - - 9521 66 001
2040 - 37 748 zt - (27 580) - -| 10168 76169
2041 - 38713 zt - (27 874) - -| 10839 87008
2042 - 39703 zt - (27 874) - - 11829 98 837
2043 - 40 718 zt - (28 168) - -| 12550 111388
suma 1901849 1901849 (1885912) (707 054) - -| 111388

Zasoby finansowe nalezy interpretowac, jako $rodki wiasne (réwniez w przypadku wielu
podmiotow), dotacje UE, diug i kapitat prywatny. Do ustalenia sposobu finansowania
inwestycji niezbedna jest obszerna analiza finansowa uwzgledniajgca mozliwosci finansowe
podmiotu realizujgcego inwestycje.
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7.1 Whnioski i rekomendacje z analiz ekonomicznych i finansowych

Analiza kosztéw i korzysci wykazata, ze realizacji projektu jest zasadna. Bilans kosztow
i korzysci dla poszczegdlnych wariantow jest nastepujgcy:

e Wariant 1 — 873 min PLN,
e Wariant 2 —1 630 min PLN
e Wariant 3 —921 min PLN

Z uwagi na najwyzszg wartos¢ réznicy korzysci i kosztéw dla wariantu numer 2. Wykonawca
rekomenduje budowe linii kolejowej Modlin — Plock w wariancie numer 2. Jednoczesnie
wykonawca zaleca wykonanie pogtebionej analizy w celu uzyskania doktadniejszych
i petniejszych wynikow dla tej inwestycji.
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8 ANALIZA POPYTU

Analizy popytu wykonane zostaty w oparciu o analize poréwnawczg linii kolejowej Warszawa
— Siedlce, badania ankietowe przeprowadzone na dworcach autobusowych, badania
ankietowe przeprowadzone wsrdod kierowcéw podrozujgcych drogg krajowg numer 62,
badania ankietowe wsrdd oséb podrozujgcych w relacjach Plock — Warszawa i Nasielsk -
Warszawa oraz spotkania konsultacyjne z mieszkancami terenéw, przez ktore przebiegajg
warianty projektowanej linii kolejowej. Metodologia analiz popytu przedstawiona zostata w
rozdziale numer 4.Tabele ponizej zawierajg wyniki analiz i prognoz popytu.
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Tabela 57. Dobowe ruch w jednym kierunku w obszarze cigzenia linii.

Wielko$¢ ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego WO

Rok 2011 2012] 2013] 2014 2015] 2016] 2017] 2018] 2019] 2020 2021] 2022[ 2023] 2024] 2025] 2026 2027] 2028] 2029] 2030] 2031] 2032 2033] 2034] 2035] 2036] 2037] 2038] 2039 2040] 2041 2042] 2043
Podréze pociagiem s80| 603|632 659 686 713 739 765 792[ 818[ 85| 873 901 931 962[ 993[ 1026] 1059 1094 1130 1167 1206] 124,5] 1285 131,8] 1352 1387 1423[ 14509 149,7] 1536] 1575 161
Podréze autobusem 207,0] 2150 2255 2352[ 2449 254,3[ 2636 2730 2825] 2920 3016[ 3115 321,7] 332,3] 3432 3545] 3661 3781 390,5] 4034 4166 4303] 4444] 4s85| 4703 482,5] 4949 507,7] 5208 5342[ 5480 562,2[ 5767
Podréze samochodem osobowym 3723,0] 3858,7| 4051,7| 4225,3| 4402,3| 45734 4741,8| 4911,7 5082,7| 5254,7 5427,0] 5605,0] 5788,8| 5978,7| 6174,7] 6377,2 6586, 6802,4] 70255 7255,9| 74939 7739,6] 79935 8257,1] 8470,0] 86884 8912,5] 9142,3| 9378,0] 96198 9867,8] 10122,3[ 103833
Podréze busem 3750 3896| 4086 4260| 4436 460,7| 477,6] 4947 s11,8] 5290| 5464 5643 5829 6020 6218 6422 6632 6850| 707,5] 7307| 7547 7795 8051 8306 8520] 8740] 8966 9197 9435| 9678 9928 10184] 10447
[suma [ 4363,0[ 4523,6] 4749,0[ 4952,3] 5159,4] 5359,7] 5556,9] 5755,9] 5956,2] 6157,6] 63595 6568,1] 6783,5] 7006,1] 7235,9] 7473,2] 7718,3[ 7971,5] 8232,9] 8503,0] 8781,9] 9069,9] 9367,4] 9674,7] 9924,2] 10180,1] 10442,6] 10712,0] 10988,2[ 11271, 6] 11562,2[ 11860,4] 12166,3]
Wielkos¢ ruchu dla wariantu numer 1

Rok 2011]  2012] 2013] 2014] 2015] 2016] 2017[ 2018] 2019] 2020] 2021] 2022 2023] 2024] 2025] 2026] 2027] 2028] 2029] 2030] 2031 2032] 2033] 2034 2035] 2036] 2037] 2038] 2039] 2040] 2041] 2042[ 2043
Podréze pociagiem 580 603]  632] 659 686 1892,9] 1960,8] 2029,1] 2097,8] 2166,7] 2237,7] 2311,0] 2386,7] 2464,8] 25456 2628,9] 2715,1 2804,0] 2895,8] 2990,7] 3088,7| 3189,8] 3294,3| 3381,3| 3468,3| 3557,6 3649,2| 37431 3839,5] 3938,4| 4039,7 41438 42504
Podréze autobusem 207,0] 2150 2255 2352[ 2449 926] 960 994| 102,8] 1063] 1098 1134 1171 1210 1249 1290 1333[ 1376] 1422[ 1468 151,7] 1566 1618 1669 171,2] 1756 180,2] 184,8] 1896] 1945] 1995 204,7] 2099
Podréze samochodem osobowym 3723,0( 3858,7| 4051,7| 4225,3| 4402,3| 3284,3| 3407,0] 3530,9 36558| 3781,4| 39055 40337| 41661 4302,9 4444,1] 4500,0] 4740,7| 4896,3| 5057,0] 52230 5394,4] 55715 5754,3| 5964,7| 6118,7| 62766 64386 6604,8] 67753 6950,2 7129,6] 73136 75024
Podréze busem 37500 389,6] 4086 4260] 4436] 1971 204,3] 211,6] 2189 2263 233,7] 241,4] 2493[ 257,5] 2659 2747] 2837 2930[ 302,6] 312,6] 322,8] 333.4] 3444] 3553 364,5] 3739] 3835 3934 4036] 4140[ 424,7] 4356 4469
[suma [ 4363,0] 4523,6] 4749,0] 4952,3] 5159,4] 5466,9] 5668,1] 5871,0] 6075,3] 6280,7] 6486,7] 6699,5] 6919,2] 7146,2] 7380,6] 7622,7] 7872,7] 8130,9] 8397,6] 8673,0] 8957,5] 9251,3] 9554,8] 9868,2] 10122, 7] 10383,7] 10651, 5] 10926,2[ 11208,0] 11497,0] 11793,5[ 12097,6] 12409,6
Wielko$¢ ruchu dla wariantu numer 2

Rok 2011]  2012] 2013] 2014 2015] 2016] 2017] 2018] 2019] 2020 2021] 2022[ 2023] 2024] 2025] 2026 2027] 2028] 2029] 2030] 2031] 2032 2033] 2034] 2035] 2036] 2037] 2038] 2039 2040] 2041 2042] 2043
Podréze pociagiem 580 603|632 659 686] 1881,7] 1949,2] 2017,1] 20854 21539 2224,4] 2297,3| 23725 24502| 25305 26134 2699,0] 2787, 2878,7| 2973,0] 30704 3170,9 3274,8 33613 3447,8 3536,6] 3627,6] 3721,0[ 38168 39151] 40158 4119,2] 42253]
Podréze autobusem 207,00 2150 2255 2352 2449 926] 960 994 102,8] 1063] 1098 1134[ 1171 121,0 1249 1290 1333[ 1376] 1422[ 1468 151,7] 1566 1618 1669 171,2[ 1756 180,2] 184,8] 1896 1945[ 199,5] 204,7] 209,9
Podréze samochodem osobowym 3723,0( 3858,7 4051,7] 4225,3] 4402,3| 32955 3418,6] 3542,9 3668,2] 3794,2 39188 4047,4] 41802 4317,5| 44592 4605,5| 4756,7] 4912,9] 5074,1| 5240,7| 5412,7| 5500,3| 57738 5984,7] 6139,2] 6297,7| 64602 6627,0] 6798,0] 69735 71535] 73381 7527,5
Podréze busem 3750 3896] 4086 4260] 4436] 1971 2043 211,6] 2189 2263 2337] 241,4] 2493 257,5| 2659 2747 2837] 2930] 3026] 3126] 322,8] 3334 3444 3553 3645 3739 3835 3934 4036] 4140] 4247 4356 4469
[suma [ 4363,0] 4523,6] 4749,0] 4952,3] 5159,4] 5466,9] 5668,1] 5871,0] 6075,3] 6280,7] 6486,7] 6699,5] 6919,2] 7146,2] 7380,6] 7622,7] 7872,7] 8130,9] 8397,6] 8673,0] 8957,5] 9251,3[ 9554,8] 9868,2[ 10122,7] 10383,7] 10651,5] 10926,2[ 11208,0[ 11497,0] 11793,5[ 12097,6] 12409,6]
Wielko$¢ ruchu dla wariantu numer 3

Rok 2011]  2012[ 2013] 2014] 2015] 2016] 2017[ 2018] 2019] 2020] 2021] 2022 2023[ 2024] 2025] 2026] 2027] 2028] 2029] 2030] 2031 2032] 2033] 2034 2035] 2036] 2037] 2038] 2039] 2040] 2041] 2042[ 2043
Podréze pociggiem 580 603|632 659 68,6] 17832 1847,2] 1911,5] 19762 2041,2[ 2108,0[ 2177,0] 2248,3] 2322,0] 2398, 24766 2557,7| 2641,4] 2728,0 2817,3] 2909,6] 3004,9| 3103,3| 31853| 3267,3 3351,4] 3437,7] 35262 36169 3710,0] 3805,5| 39035 4004,0)
Podréze autobusem 207,0] 2150 2255 2352 2449 926] 960 994 1028] 1063 1098 1134 1171 1210 1249 1290 1333] 1376] 1422[ 1468 151,7] 1566 1618 1669 171,2[ 1756 180,2] 184,8] 1896 1945] 1995 204,7] 2099
Podréze samochodem osobowym 3723,0( 3858,7| 4051,7| 4225,3| 4402,3] 3394,0] 3520,7( 3648,5] 3777,3| 3906,9| 4035,2| 4167,6] 4304,4| 4445,7| 4591,7| 4742,4] 4898,0| 5058,8| 52249 53964 5573,5] 5756,4] 5945,4] 6160,7] 6319,7] 6482,8| 6650,2| 68218 6997,9| 71785 7363,8] 75539 77489
Podréze busem 37500 389,6] 4086 4260] 4436] 1971 204,3] 211,6] 2189 2263] 233,7] 241,4] 2493[ 257,5] 2659 2747] 2837 2930[ 302,6] 312,6] 322,8] 3334 3444] 3553 364,5] 3739] 3835 3934 4036] 4140[ 424,7] 4356 446,9
suma [ 4363,0[ 4523,6] 4749,0[ 4952,3] 5159,4] 5466,9] 5668,1] 5871,0] 6075,3] 6280,7] 6486,7] 6699,5] 6919,2] 7146,2] 7380,6] 7622,7] 7872,7] 8130,9] 8397,6] 8673,0] 8957,5] 9251,3[ 9554,8] 9868,2[ 10122,7] 10383,7] 10651,5] 10926,2] 11208,0[ 11497,0] 11793,5[ 12097,6] 12409,6]
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9 ZDEFINIOWANIE FINANSOWANIA

9.1 Mozliwos¢ pozyskania finansowania ze srodkéw UE

Unia Europejska stwarza ogromng szanse dla rozwoju polskiej gospodarki poprzez wsparcie
m.in. przedsiebiorczosci, innowacyjnosci i ochrony srodowiska.

W Kkolejnej czesci opracowania przedstawiono zasadnos¢ dofinansowania inwestycji ze
srodkéw Unii Europejskiej pod katem zgodno$ci planowanej inwestycji z politykg pomocy
publicznej, politykg ochrony $rodowiska, politykg zréwnowazonego transportu oraz innymi
politykami Unii Europejskie;.

9.1.1 Zasadnos¢ dofinansowania inwestycji ze sSrodkéw Unii Europejskiej
9.1.1.1 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013

Wsparcie dla projektéw z zakresu ochrony srodowiska przewidziane jest w Programie
Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko (PO 1iS). W ramach PO [iS podejmowane sg
réwniez dziatania w sektorze transportu. Wspierany jest rozwdj gatezi transportu
stanowigcych alternatywe dla transportu drogowego, w tym projekty zwigzane z transportem
kolejowym, a takze inwestycje w transport intermodalny oraz inteligentne systemy
transportowe.

Dziatania podejmowane w sektorze transportu stuzy¢é beda poprawie dostepnosci
komunikacyjnej Polski i potgczen miedzyregionalnych. Wspierany bedzie rozwoj gatezi
transportu stanowigcych alternatywe dla transportu drogowego, w tym projekty zwigzane z
transportem kolejowym, a takze inwestycje w transport intermodalny oraz inteligentne
systemy transportowe.

Tabela 58. Dziatania POIiS$ 2007 - 2013

Alokacja na realizacje

. Okres
formy wsparcia

obowigzywania
rozporzadzenia/
programu
pomocowego

Przeznaczenie

Nr Rozporzadzenial stanowigcej pomoc

pomocy

] In zt
Sl publiczng (w min zt)

Srodki ogétem (w tym
z UE)

dziatlania Programy pomocowe

Projekt rozporzgdzenia

Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegotowego
przeznaczenia, 251,82 min € (caloéé z

Transport

2007-2013
warunkow i UE) **

6.3

trybu udzielania pomocy
na

inwestycie w zakresie
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Alokacja na realizacje
. formy wsparcia
5 Przeznaczenie ) i
\[g Rozporzadzenial omoc stanowigcej pomoc
E . v . publiczng (w min z})
publicznej - g
Srodki ogotem (w tym

Okres
obowigzywania
rozporzadzenia/

programu
pomocowego

dziatania  Programy pomocowe

rozwoju transportu
lotniczego w ramach PO
li$ na lata 2007-2013

Projekt rozporzgdzenia

Ministra Infrastruktury w
sprawie pomocy na
inwestycje w zakresie Transport 111,25 min € (catos¢ 2007-2013
transportu z UE) =
intermodalnego w
ramach PO IiS na lata

2007-2013

7.4

Projekt rozporzgdzenia

Ministra Infrastruktury w
sprawie pomocy nha
inwestycje majgce na

9,80 min € (catos¢ z
8.3 celu rozwoj Transport

2007-2013
UE) *%

inteligentnych systemow
transportowych w
ramach PO li§ na lata
2007-2013

** Wedtug szacunkéw Ministerstwa Infrastruktury

Podziat pomocy publicznej w ramach POIiS ze wzgledu na przeznaczenie w latach 2007-
2013:

Przeznaczenie Kwota pomocy Udziat w NSRO

pomocy publicznej (w min euro) (w%)

Transport 372,9 2,3

Planowane rezultaty:

¢ wdrozenie nowoczesnych technologii przyjaznych dla srodowiska,

e zmniejszenie emisji zanieczyszczen,

o zwiekszenie przepustowosci portéw lotniczych,

e wzrost wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych.

e poprawa stanu potgczen kolejowych,

e zwiekszenie udziatu transportu intermodalnego w ogdinych przewozach tadunkéw,
o lepsze zrobwnowazenie systemu transportowego.
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9.1.1.2 Zgodnos¢ z polityka pomocy publicznej

Stosownie do przepisu art. 107 ust. 1 Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej (dalej:
.1 FUE”): z zastrzezeniem innych postanowien przewidzianych w Traktatach, wszelka pomoc
przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu zasobow panstwowych w
jakiejkolwiek formie, ktoéra zakidca lub grozi zakidéceniem konkurencji poprzez sprzyjanie
niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towaréw, jest niezgodna z rynkiem
wewnetrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiane handlowg miedzy PahAstwami
Cztonkowskimi.

Na tej podstawie, przez pomoc publiczng rozumie sie dziatania:

e podejmowane przez panstwo lub z jego zrédet;

e polegajgce na przysporzeniu selektywnej ekonomicznej korzysci;

e naruszajgce lub grozgce naruszeniem konkurenciji;

e wptywajgce na wymiane handlowg miedzy panstwami czitonkowskimi.

Analizujgc przedmiotowy projekt, w pierwszej Kkolejnosci nalezatoby odniesé sie
do rozporzgdzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajgcego
przepisy ogolne dotyczace Funduszy Strukturalnych i Funduszu Spéjnosci oraz uchylajgcego
rozporzgdzenie (WE) nr 1260/1999. Rozporzadzenie 1083.2006 stwierdza bowiem w art. 2
,Definicje”, iz beneficjentem (funduszy) moze by¢ tylko podmiot gospodarczy, podmiot lub
przedsiebiorstwo, publiczne lub prywatne, odpowiedzialne za inicjowanie lub inicjujgce i
realizujgce operacje.

Powyzsze ma istotne znaczenie dla okreslenia, jaki podmiot co do zasady moze wystepowaé
0 uzyskanie dofinansowania dla inwestycji kolejowej, dopuszczajgc w szczegolnosci
zarzadcow infrastruktury kolejowej, jako podmiot inicjujgcy lub realizujgcy projekt.

Analizujgc projekty polegajgce na finansowaniu tworzenia lub modernizacji infrastruktury
stuzgcej transportowi publicznemu nalezy wyrdznic trzy przypadki:

a) infrastruktura stanowi wiasnos¢ publiczng (beneficjentem projektu jest podmiot
publiczny),

b) infrastruktura stanowi wiasnos¢ podmiotu niepublicznego, ktéry zarzadza tg
infrastrukturg, ale nie prowadzi dziatalnosci przewozowej (beneficjentem projektu jest
ten podmiot),

c) infrastruktura stanowi wtasnosc¢ przewoznika (beneficjentem jest przewoznik).

ad a) Tworzenie publicznej infrastruktury transportowej stanowi zadanie panstwa, a wiec nie
jest dziatalnoscig wykonywang w warunkach konkurencji. Zatem dofinansowanie srodkami
programu operacyjnego projektu z tego zakresu nie stanowi pomocy publicznej.

Pomoc publiczna moze jednak wystgpi¢ na drugim poziomie — przy dysponowaniu tg
infrastrukturg przez wiadze publiczne. Jezeli infrastruktura ta jest ogdlnodostepna na
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réwnych i niedyskryminujgcych zasadach to pomoc publiczna nie ma miejsca, gdyz nie jest
spetnione kryterium selektywnosci. Jesli jednak infrastruktura ma stuzy¢ okreslonemu
podmiotowi (lub wrecz jest mu dedykowana), to jej udostepnienie na zasadach nierynkowych
bedzie stanowito pomoc publiczng dla tego podmiotu.

Warto zwrdci¢ uwage, ze sam fakt, iz infrastruktura ma stuzy¢ tylko jednemu podmiotowi
(albo okres$lonej grupie podmiotéw) nie przesgdza jeszcze o wystgpieniu pomocy publicznej.
Pomoc ta nie wystgpi, jesli podmiot/podmioty korzystajgce z infrastruktury bedg wytonione w
trybie przetargu (co zapewni, ze warunki korzystania z infrastruktury sg warunkami

rynkowymi).

ad b) Jezeli cata infrastruktura transportowa stanowi wiasnos¢ odrebnego podmiotu
(ktory udostepnia te infrastrukture za odptatnoscig wszystkim zainteresowanym
przewoznikom na réwnych i niedyskryminujacych zasadach), to w przypadku gdy jest to
podmiot utworzony w celu wykonywania ww. zadania publicznego a nie prowadzenia innej
dziatalnosci gospodarczej, dofinansowanie ze s$rodkéw programu operacyjnego projektu
polegajgcego na budowie, rozbudowie lub modernizacji tej infrastruktury nie bedzie stanowito
pomocy publicznej w przypadku, gdy bedzie ograniczone do kosztéw realizacji ww. projektu.

ad c) Jezeli infrastruktura stanowi wtasnos¢ przewoznika i jest przezen wykorzystywana
do wykonywania przewozéw, to dofinansowanie tej infrastruktury stanowi pomoc publiczna.

Zgodnos¢ projektu Modlin-Ptock z polityka pomocy publicznej:
Projekt jest zgodny z polityka, jesli jest spetniony jeden z ponizszych warunkéw:

e infrastruktura ma stuzy¢ okreslonemu podmiotowi (lub jest mu dedykowana),
e infrastruktura stanowi wtasnos¢ przewoznika i jest przez niego wykorzystywana
do wykonywania przewozow.

9.1.1.3 Zgodnos¢ z polityka ochrony srodowiska

Polityka ochrony srodowiska naturalnego jest dzis traktowana przez Unie Europejskg jako
nieodtgczny element polityki na rzecz trwatego i zréwnowazonego rozwoju. Dalszy wzrost
gospodarczy krajéw czionkowskich, a takze dobro jej mieszkancéw - w tym dbato$é o ich
zdrowie - wymagajg statej troski o stan srodowiska i podejmowania wszelkich, mozliwych
dziatan chronigcych je przed degradacjg. Rownoczesnie, poniewaz stan Srodowiska
naturalnego UE zalezy nie tylko od poczynan na jej terenie, ale w coraz wiekszym stopniu od
dziatan krajow trzecich, jest aktywnym cztonkiem stale rozbudowywanej sieci konwencji,
umow i porozumien miedzynarodowych w dziedzinie ochrony $srodowiska.

Polityka ochrony srodowiska jest konieczna poniewaz:
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e kazdy ma prawo do zycia w ,czystym” srodowisku. Jednym z powoddéw prowadzenia
polityki ochrony srodowiska jest ochrona zdrowia cztowieka,

e prowadzenie takiej polityki jest jednym z warunkéw funkcjonowania rynku Unii
Europejskiej, ktéry umozliwia staty i przyszty wzrost gospodarczy,

e zmusza do ciggtego rozwoju spoteczenstwa, ktéry nie bedzie oparty na ,rabunkowej’
gospodarce zasobami, lecz na przemyslanym ich uzyciu,

e zacheca do inwestowania przedsiebiorcow, szczegdlnie w nowe, innowacyjne
metody, ktére mogg im przynies¢ przyszie zyski.

Polityka ochrony srodowiska jest jedng z czesci polityki gospodarczej pahstwa, poniewaz
umozliwia realizacje przysztego wzrostu gospodarczego poprzez dziatania zgodne z
zasadami zréwnowazonego rozwoju. Ponadto jest ona motorem przeprowadzania innowacji
zarowno technicznych, technologicznych jak i ekonomicznych czy administracyjnych.
Niektore dziatania, jakie sg podejmowane w tym zakresie to:

e wzrost zuzycia energii odnawialnej kosztem zasobéw nieodnawialnych,
e zrownowazone gospodarowanie zasobami naturalnymi,

e ochrona $rodowiska na terenach miejskich,

e gospodarka odpadami (recykling),

e ochrona $rodowiska naturalnego.

Polityka ochrony $rodowiska jest kolejng politykg horyzontalng Unii Europejskiej. Pierwsze
akty prawne Wspdlnoty dotyczgce tej dziedziny ustanowione na podstawie artykutdow 94
i 308 Traktatu Wspdlnot Europejskich dotyczyly niebezpiecznych chemikaliéw, detergentéw
i pojazddéw silnikowych. Dopiero w 1987 roku Jednolity Akt Europejski wprowadzit rozdziat
dotyczgcy ochrony s$rodowiska, ktéry wskazywat na podstawowe cele w tym zakresie:
zachowanie, ochrone i poprawe jakosci srodowiska, przyczynianie sie do ochrony zdrowia
ludzkiego oraz zapewnienie rozwaznego i racjonalnego uzytkowania zasobow naturalnych.
W 2002 roku Unia Europejska przyjeta ,Szdsty Program Dziatania na rzecz Srodowiska’?,

ktéry stanowi nowg strategie srodowiskowg UE. Program obejmuje okres dziesieciu lat.

,Szbsty Program Dziatania na rzecz Srodowiska” ustanawia cztery obszary wymagajgce
natychmiastowego dziatania. Sa to:

e ograniczenie zmian klimatycznych w celu stabilizacji atmosferycznej koncentraciji
gazéw cieplarnianych na poziomie niepowodujgcym nienaturalnego zroznicowania
klimatu Ziemi,

2 Decyzja 1600/2002/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2002 roku ustanawiajgca szdsty wspdlnotowy
program dziatan w zakresie Srodowiska naturalnego
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:15:07:32002D1600:PL:PDF

368



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:15:07:32002D1600:PL:PDF

Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

e ochrona srodowiska naturalnego i roznorodnosci biologicznej. Dziatania w tej
dziedzinie majg na celu ochrone, a tam, gdzie to konieczne, odtworzenia naturalnych
systeméw i zahamowanie ograniczenia réznorodnosci biologicznej w  Unii
Europejskiej oraz w skali globalnej, a takze ochrone gleb przed erozjg i
zanieczyszczeniem,

o zdrowie i jakos¢ zycia. Celem dziatah w tym obszarze jest osiggniecie takiego stanu
Srodowiska, w ktorym zanieczyszczenia powietrza, wody (niebezpiecznymi
substancjami chemicznymi i pestycydami) oraz hatas nie wywierajg znacznego
wplywu na zdrowie cztowieka lub mu nie zagrazajg. Wzmocnienie kontroli
monitorowania i znakowania organizméw modyfikacji genetycznej,

e zasoby naturalne i odpady. Komisja zaproponowata zapewnienie zrownowazonego
zuzycia odnawialnych i nieodnawialnych zasobdéw naturalnych oraz uniezaleznienia
tego zuzycia odtempa wzrostu gospodarczego poprzez wiekszg efektywnosé
wykorzystania zasobow oraz ograniczenia odpadéw (m.in. dzieki wprowadzeniu
skutecznego systemu recyklingu, zintegrowanej polityki produktowej oraz
przygotowaniu narodowych i regionalnych programow lesnych i certyfikowania laséw
w celu wspierania zréwnowazonego zarzgadzania zasobami leSnymi).

Zgodnos¢ projektu Modlin-Ptock z polityka ochrony srodowiska:

Projekt linii kolejowej Modlin-Ptock zaktada ograniczenie negatywnego wptywu transportu
samochodowego na srodowisko. Projekt ten zaktada stworzenie alternatywnego i bardziej
konkurencyjnego rodzaju transportu w stosunku do transportu samochodowego
(indywidualnego). Pozwoli to na zmniejszenie zattoczenia w Kkorytarzu transportowym
Modlin-Ptohsk-Ptock oraz ograniczenia innych bezposrednich i posrednich negatywnych
oddziatywan na srodowisko.

Linia nie przecina Parkow Narodowych, Parkow Krajobrazowych, ani nie przechodzi przez
Korytarze Ekologiczne. Linia przecina natomiast Obszary Chronionego Krajobrazu, co
bedzie wigzato sie z uzgodnieniem realizacji inwestycji przez Wojewode Mazowieckiego.

Projekt linii kolejowej nie zawiera zapiséw sprzecznych z Politykg Ochrony Srodowiska
Unii Europejskiej.

9.1.1.4 Zgodnos¢ z polityka zrownowazonego transportu

Transport jest w znacznej mierze zalezny od importowanej ropy naftowej. Podczas gdy
wiekszos$¢ sektorow ogranicza emisje CO,, udziat transportu systematycznie ro$nie. Do 2050
r. konieczne jest wyrazne ograniczenie emisji oraz poczynienie postepow w uporaniu sie z
zatorami i zanieczyszczeniem srodowiska.
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Aby do 2050 r. osiggna¢ zatozong redukcje emisji CO, w Europie 0 80% w poréwnaniu z
rokiem 1990, zuzycie ropy naftowej w sektorze transportowym musi zmniejszy¢ sie o okoto
70% w poréwnaniu do aktualnego zuzycia, co wymagac bedzie rewolucji w dziedzinie paliw
transportowych i w sposobie podrézowania.

O tym, jak wazny jest temat zrownowazonego rozwoju przemawiajg ponizsze wskazniki:

e W UE ropa naftowa i produkty ropopochodne zaspokajajg ponad 96%
zapotrzebowania energetycznego branzy transportowej,

o Emisja gazow cieplarnianych w transporcie, wliczajgc w to miedzynarodowy transport
lotniczy i morski, wzrosta w okresie 1990-2008 o okoto 34%. W tym samym czasie
sektor energetyczny ograniczyt swojg emisje o okoto 9%,

e Transport odpowiada za ok. 1/4 emisji gazoéw cieplarnianych w UE. 12,8% catkowitej
emisji generuje transport lotniczy, 13,5% transport morski, 0,7% kolej, 1,8% zegluga
srodlgdowa, a 71,3% transport drogowy (2008).

W celu zmiany przyzwyczajen konsumentéw, bardzo waznym tematem jest poznanie ich
zachowania. Aby zwiekszy¢ popyt na transport publiczny musi on by¢ konkurencyjny w
stosunku do transportu indywidualnego. Ponadto, nalezy wyraznie poprawi¢ jakos¢
transportu publicznego i siatke potgczeh. Za poprawg transportu zbiorowego przemawiajg
wskazniki®:

e Zdecydowana wiekszos¢ (71%) uzytkownikbw samochodéw uwaza, ze transport
publiczny jest mniej wygodny od samochodu,

o Okoto 72% podrdznych twierdzi, Ze nie korzysta z transportu publicznego ze wzgledu
na brak potgczen (49% odpowiedzi ,bardzo wazne”),

e 64% podroznych nie zacheca transport zbiorowy z uwagi na zbyt matg liczbe kurséw,
a 54% wspomina o zawodnosci tego transportu.

Za korzystaniem z transportu publicznego przemawia réwniez temat bezpieczenstwa.
Podréz samochodem osobowym pozostaje znacznie mniej bezpieczna od innych sposoboéw
podrézowania.

Kluczowe cele operacyjne:

e dojs¢ do zréwnowazonego poziomu wykorzystania energii w transporcie oraz
zmniejszy¢ emisje gazoéw cieplarnianych w tym sektorze,

e ograniczy¢ emisje zanieczyszczen z sektora transportu do poziomdéw pozwalajgcych
zminimalizowac ich wptyw na zdrowie ludzkie lub srodowisko naturalne,

e przejs¢ w sposob zrownowazony do przyjaznych dla srodowiska srodkow transportu
w celu stworzenia systemu transportu i poruszania sie spetniajgcego wymogi
trwatego rozwoju.

** Sondaz Eurobarometru na temat przysztosci transportu
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Biorgc pod uwage zrownowazony transport, projekt linii kolejowej Modlin-Ptock zakfada:

e skrocenie czasu przejazdu o ok. 1h 15min.,

o poprawe jakoSci i dostepno$ci ustug transportu publicznego,

o rozwdj polskiego transportu kolejowego,

e ograniczenie negatywnego wptywu transportu indywidualnego na srodowisko.

Do osiggniecia celu europejskiego transportu zréwnowazonego z energetycznego i
srodowiskowego punktu widzenia konieczne jest potgczenie réznych polityk, ktére beda sie
nawzajem wspiera¢ i uzupetnia¢. Parlament Europejski uwaza, ze tego rodzaju kombinacja
polityk (tzw. policy mix) powinna przewidywa¢ w szczegolnosci: rozwdj technologiczny
(Srodki zmierzajgce do zwiekszenia wydajnosci energetycznej, nowe standardy/normy
w zakresie silnikéw i paliw, zastosowanie nowych technologii i paliw alternatywnych);
instrumenty rynkowe (podatki/optaty oparte na wplywie na srodowisko lub natezeniu ruchu,
zachety podatkowe, system handlu uprawnieniami do emisji (ETS) uwzgledniajacy specyfike
réznych srodkéw transportu) oraz srodki towarzyszace majgce na celu racjonalizacje
wykorzystania srodkoéw transportu i infrastruktury i propagowanie zmiany przyzwyczajen
uzytkownikéw. Parlament Europejski uwaza, ze konieczna jest poprawa $wiadczen i jakosci
ustug zaréwno w zakresie transportu kolejowego towarowego, jak i pasazerskiego.

Projekt linii kolejowej Modlin-Ptock wpisuje sie w koncepcje zréwnowazonego transportu,
gdyz:

e zaktada ograniczenie negatywnego wptywu transportu pasazerskiego na srodowisko
(w tym redukcje emisji CO,).

e zaktada koncepcje ograniczenia nastepowania zmiany klimatu oraz kosztow
i negatywnych skutkéw obcigzajgcych spoteczenstwo czy srodowisko naturalne,

o zaktada podniesienie poziomu spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej
wojewddztwa mazowieckiego.

Zgodnos¢ projektu Modlin-Ptock z polityka zrownowazonego transportu:

Projekt nie zawiera zatozen sprzecznych ze Strategia Zrownowazonego Rozwoju w
zakresie ochrony srodowiska, spéjnosci spotecznej i trwatego rozwoju.

Cele projektu budowy linii Modlin-Ptock sg spodjne ze Strategig Zréwnowazonego
Rozwoju, w petni wspierajac jej zatozenia dotyczace w szczegdlnosci rozwijania
zrownowazonego transportu, ochrony srodowiska i zasobow naturalnych oraz integraciji
spotecznej i demograficznej.
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9.1.1.5 Zgodnos¢ z innymi politykami Unii Europejskiej
9.1.1.5.1 Polityka Spojnosci

Na poziomie europejskim ksztatt Polityki Spojnosci okreslony zostat w szczegdlnosci poprzez
nastepujgce dokumenty:

o Ogodlne przepisy dotyczace instrumentow Polityki Spojnosci (Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu
Spaéjnosci)*,

e Strategiczne wytyczne WspdInoty dla spdjnosci®.

Ogdlne przepisy okreslajg ramy polityki spojnosci, w tym metode ustalania strategicznych
wytycznych Wspdlnoty dla spdjnosci, narodowych strategicznych ram odniesienia oraz
procesu analizy na poziomie Wspélnoty.

Strategiczne wytyczne Wspdlnoty dla spéjnosci nadajg Polityce Spojnosci wymiar
strategiczny prowadzac do wzmocnienia synergii z celami odnowionej Strategii Lizbonskiej
i obecnie Strategii Europa 2020, wspomagajgc w ten sposéb realizacje celow w nigj
zawartych. Na podstawie okreslonych Strategicznych Wytycznych Wspdlnoty, Panstwa
Czlonkowskie przygotowujg Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia oraz programy
operacyjne, ktore stanowig dokumenty implementacyjne Polityki Spojnosci na szczeblu
krajowym. Taki mechanizm pozwala na petng integracje priorytetéw i celow wspdinotowych z
priorytetami krajowymi. W ten sposob Polityka Spojnosci stata sie narzedziem
wspomagajgcym realizacje celow Odnowionej Strategii Lizbonskiej i obecnie Strategii
Europa 2020.

W ramach Polityki Spojnosci funkcjonuja:

e Fundusz Spogjnosci,
e Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego,
e Europejski Fundusz Spoteczny.

Polityka Spdjnosci okresla dgzenie Unii Europejskiej do spéjnosci gospodarczej i spotecznej
w celu wsparcia harmonijnego, zréwnowazonego i trwatego rozwoju Wspdlnoty. Dziatania
podejmowane poprzez instrumenty Polityki Spdjnosci dgzg do skoncentrowania zasobéw

2 Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006r. ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci
i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999;
http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docoffic/official/regulation/pdf/2007/general/ce_1083(2006) pl.
pdf

» Decyzja Rady z dnia 6 pazdziernika 2006r. w sprawie strategicznych wytycznych Wspélnoty dla spdjnosci,
2006/702/WE;

http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docoffic/2007/osc/l 29120061021pl00110032.pdf
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(wlgczajgc srodki funduszy), na poziomie krajowym i regionalnym, na nastepujgcych
priorytetach Wspélnoty okreslonych zgodnie z celami Strategii Lizbonskiej i Strategii Europa
2020 (zatrudnienie i wzrost gospodarczy):

Zwigkszenie atrakcyjnosci Europy i jej regiondbw pod wzgledem inwestycji
i zatrudnienia:

e rozszerzenie i poprawa infrastruktury transportowej,

e wzmacnianie synergii miedzy ochrong srodowiska a wzrostem,

e podjecie kwestii intensywnego wykorzystywania tradycyjnych Zzrodet energii
w Europie.

Poprawa poziomu wiedzy i innowacyjnosci na rzecz wzrostu:

o zwiekszenie i lepsze ukierunkowanie inwestyciji,

e utatwianie innowacji i promowanie przedsiebiorczosci,

e promowanie spoteczenstwa informacyjnego dla wszystkich,
e poprawa dostepu do finansowania.

Zwiekszenie liczby i poprawa jakosci miejsc pracy:

e przyciggniecie na rynek pracy i przedtuzenie aktywnosci zawodowe] wiekszej liczby
0s0Ob oraz modernizacja systemow zabezpieczenia spotecznego,

e zwiekszenie zdolnosci adaptacyjnych pracownikow i przedsiebiorstw oraz
elastycznosci rynku pracy,

e zwiekszenie inwestycji w kapitat ludzki poprzez lepszg edukacje i poprawe
kwalifikaciji,

e zdolnosci administracyjne,

e wspieranie utrzymania dobrego poziomu zdrowia pracownikow.

W ramach Polityki Spojnosci zdefiniowano trzy gtéwne cele:

1) Konwergencja
Cele:

poprawa warunkéw wzrostu i zatrudnienia dzieki zwiekszaniu ilosci i poprawie
jakoéci inwestycji w kapitat rzeczowy i ludzki,

- rozwdj innowacyjnosci i spoteczenstwa opartego na wiedzy,

- rozwdj infrastruktury,

- rozw¢j zdolnosci adaptacyjnych do zmian gospodarczych i spotecznych,

- ochrona i poprawe jakosci srodowiska naturalnego,

- zwiekszanie wydajnosci administraciji.
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Finansowanie:
Fundusz Spéjnosci, EFRR, EFS

Cel Konwergencja jest priorytetem funduszy

2) Konkurencyjnosé¢

Cel: zwiekszanie konkurencyjnosci i atrakcyjnosci regionow, jak rowniez zatrudnienia

poprzez:

przewidywanie zmian gospodarczych i spotecznych, w tym zwigzanych z
liberalizacjg handlu,

zwiekszenie i poprawe jakosci inwestycji w kapitat ludzki, innowacyjnosc i
promowanie spoteczenstwa opartego na wiedzy,

przedsiebiorczosé,

ochrone i poprawe jakosci srodowiska naturalnego,

poprawe dostepnosci, zdolnosci adaptacyjnych pracownikédw i podmiotow
gospodarczych,

rozwéj rynkéw pracy sprzyjajgcych integracji spoteczne.

Finansowanie:

EFRR, EFS

3) Europejska wspotpraca terytorialna

Cel: umacnianie wspétpracy transgranicznej poprzez:

wspolne inicjatywy lokalne i regionalne,

umacnianie wspotpracy transnarodowej za pomocg dziatan sprzyjajacych
zintegrowanemu rozwojowi terytorialnemu powigzanemu z  priorytetami
Wspdinoty,

umacnianie wspotpracy miedzyregionalnej i wymiany doswiadczen na wiasciwym
szczeblu terytorialnym.

Finansowanie:

EFRR

W obecnej perspektywie 2007 — 2013 Polska korzysta ze $rodkow w ramach celu
Konwergencja.

W ramach celu Konwergencja zaalokowano dla Polski, w perspektywie 2007-2013, srodki
w wysokos$ci 66 553 min EUR (w tym 22 176 min EUR w ramach Funduszu Spéjnosci)
oraz 731 min EUR w ramach celu Europejska wspotpraca terytorialna.
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(") Celem programu PEACE jest konsolidacja procesu pokojowego w Irlandii Pétnocnej.

llustracja 69 Wysokosé srodkéw w ramach instrumentéw Polityki Spéjnosci, Zrédlo: Polityka
Spojnosci 2007-2013, Komentarze i teksty oficjalne, Przewodnik 2007, Wspolnoty Europejskie
2007

Zgodnos¢ projektu Modlin-Ptock z polityka spojnosci:

Projekt linii kolejowej Modlin-Ptock nie zawiera zapiséw sprzecznych z Politykg
Spojnosci.

Cele Projektu sg spojne z Politykg Spojnosci, wspierajac jej zatozenia dotyczace
w szczegolnosci konwergencji najstabiej rozwinietych panstw cztonkowskich i regionéw
poprzez rozszerzenie oraz poprawe infrastruktury transportowej ze wzmacnianiem
synergii miedzy ochrong srodowiska a rozwojem gospodarczym.

Projekt linii kolejowej Modlin-Ptock wspiera zatozenia konwergencji w szczegdlnosci w
zakresie spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej poprzez zwiekszenie
swobody przeptywu oséb i wiedzy oraz dostepnosci najlepszych praktyk rynkowych
w wojewodztwie mazowieckim.

Analizowany projekt zakfada skonstruowanie oferty przewozowej, ktdéra bedzie
zapewniata wygode, komfort i bezpieczehstwo podrézowania oraz znaczgce skrécenie
czasu podrozy (sredni czas podrdzy zostanie skrécony z 2,9 obecnie do 1,75 godziny).
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9.1.1.5.2 Polityka Zréownowazonego Rozwoju

Podstawg ksztattowania obecnej Strategii Zrownowazonego Rozwoju jest zatwierdzona w
2005 roku przez Rade Europejskg Deklaracja, w ramach ktorej zidentyfikowano gtdwne cele i
zasady ksztattowania polityki na poziomie:

e ochrony srodowiska naturalnego,

o sprawiedliwosci spojnosci spotecznej,

o dobrobytu gospodarczego,

o realizacji zobowigzah UE w skali miedzynarodowej,
e udziatu przedsiebiorstw i partneréw spotecznych itp.

Obecnie obowigzujgca Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Unii Europejskiej identyfikuje
7 gtownych wyzwan:

e zmiany klimatu i czysta energia,

e zréwnowazony transport,

e zrownowazona konsumpcja i produkcja,

e ochrona zasobdw naturalnych i gospodarowanie nimi,

e zdrowie publiczne,

e integracja spoteczna, demografia i migracja,

e wyzwania w zakresie globalnego ubodstwa i trwatego rozwoju.

W ramach wskazanych 7 wyzwan cel gtéwny to: dopilnowaé, by systemy transportowe
spetniaty gospodarcze, spoteczne i srodowiskowe potrzeby spoteczehstwa, jednoczesnie
minimalizujgc ich niepozgdany wptyw  na gospodarke, spoteczenstwo i $rodowisko
naturalne.

Zgodnosé projektu Modlin-Ptock z polityka zrwnowazonego rozwoju:

Projekt linii kolejowej Modlin-Ptock nie zawiera zapiséw sprzecznych z polityka
zréwnowazonego rozwoju.

Projekt wpisuje sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju pod katem gospodarczych,
spotecznych i Srodowiskowych potrzeb spoteczenstwa.

9.2 Umowa PPP (Partnerstwo Publiczno-Prywatne)

Partnerstwo publiczno-prywatne to kontraktowe powigzanie partnera publicznego
z prywatnym majgce na celu zarbwno pozyskanie finansowania, jak i unikalnego know-how
z sektora prywatnego w celu wykonania zadania celu publicznego w taki sposob, ktory
pozwala na redukcje finansowego zaangazowania partnera publicznego. Partner prywatny

376



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

otrzymuje wynagrodzenie przewaznie z eksploatacji wytworzonego dobra. Celem PPP jest
podniesienie efektywnos$ci procesu wytwarzania dobr publicznych.

Szerokie stosowanie PPP moze przyczyni¢ sie do znacznych oszczednosci w wyniku obnizki
kosztéw inwestycyjnych i kosztow sSwiadczenia ustug uzytecznosci publicznej. Oszczednosci
te powstajg mimo na ogot wyzszego kosztu pozyskania kapitatu przez partnera prywatnego
w porownaniu z sytuacjg, gdy pozyczkobiorcg jest sektor publiczny. Wedtug doswiadczen
brytyjskich korzysci z tytutu PPP wynoszg przecietnie kilkanascie procent. W Wielkiej Brytanii
zamknieto dotychczas okoto 660 projektéw, ktérych catkowita warto$é wynosi 60 bin GBP?.
W latach 1998 — 2004 projekty typu PPP stanowity tam 11% wszystkich inwestycji sektora
publicznego.?’

PPP to wspétpraca:

e dlugoterminowa fgczgca w sobie zréznicowane wymiary danego projektu, w ramach
ktérej zazwyczaj wymagany jest wysoki kapitat poczatkowy,

e skonstruowana w oparciu o ,produkt koncowy”,

e oparta na montazu finansowym kapitatu prywatnego z kapitatem innych uczestnikéw
procesu np. pochodzgcym od instytucji finansujgcych, ale i réwniez niekiedy od
podmiotu publicznego (nalezy jednak podkresli¢, iz to partner prywatny ponosi
zazwyczaj ryzyko kapitatowe w trakcie realizacji projektu),

e w ramach ktorej, to partner prywatny zapewnia realizacje poszczegolnych elementéw
projektu, a podmiot publiczny koncentruje sie na identyfikacji celdow, ktore nalezy
wypracowa¢ w ramach realizacji projektu i w efekcie interesu publicznego, na
poziomie jakosci i mechanizmie cenowym rzgdzacym projektem oraz odpowiada za
monitoring i kontrole wykonania przedsiewziecia®,

e bazujgca na optymalnym podziale ryzyka pomiedzy partnerow, czyli takim, ktéry
zapewnia, ze okreslonym ryzykiem obcigza sie ten podmiot, ktéry nim potrafi
najbardziej efektywnie zarzadzacé.

Korzysci, jakie wynikajg z PPP to zmniejszenie obcigzenia budzetu jednostki publiczne;j.
Szybki rozwdj przedsiewziec¢ tego typu wynika z faktu, ze nie muszg one by¢ finansowane
przez sektor publiczny. Koszty kapitatowe sg ponoszone przez korzystajgcych z ustug.
Zwigkszenie inwestycji prywatnych. Korzyscig dla sektora prywatnego jest to, ze
zmniejszenie inwestycji publicznych wptywa na zwigkszenie inwestycji prywatnych.
Wystepujg rowniez korzysci skali — inwestycje publiczne, ktore ze wzgledu na limity budzetu
powstawatyby etapami, mogg powstac w catosci.

*® Dane: Partnerships UK

*’ Dane: Partnerships UK

28 European Commission, Green Paper on public-private partnerships and Community law on public contracts
and concessions

377



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

Na poszczegodlne etapy procedury poprzedzajgcej realizacje danego przedsiewziecia PPP
sktadajg sie:

1. analiza konkretnego przedsiewziecia, wyniki, ktorej warunkujg jego realizacje
sposobem PPP;

2. wybor partnera prywatnego;

3. skonstruowanie i realizacja umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym.

Ad. 1. Decyzja o zastosowaniu PPP nie moze by¢ podjeta ze wzgledu na dorazny interes
polityczny lub naciski potencjalnych partneréw prywatnych.

W celu podjecia decyzji o realizacji konkretnego przedsiewzigcia w formie partnerstwa
publiczno-prywatnego trzeba przeprowadzi¢ szczegdtowa, wieloaspektowg analize, ktora
wykaze zasadnosc takiej decyzji. Analiza ta ma dotyczyé w szczegdlnosci takich kwestii jak:
ryzyka zwigzanego z realizacjg projektowanego przedsiewziecia, aspektow ekonomicznych
i finansowych projektowanego przedsiewziecia, korzysci zwigzanych z realizacjg danego
przedsiewziecia w formule PPP i stanu prawnego sktadnikow mathkowychzg.

Ad. 2. Kolejnym etapem jest wybér partnera prywatnego. Do jego wyboru, jak i do samej
umowy o PPP, bedg mialy zastosowanie odpowiednie przepisy dotyczace zaméwienh
publicznych, z uwzglednieniem pewnych modyfikacji przewidzianych w ustawie o PPP
(przepisy rozdziatu Il ustawy o PPP), ktére dostosowujg regulacje Prawa zamdéwien
publicznych do specyfiki przeprowadzania przetargéw projektéw PPP, np. pod wzgledem
przedmiotowym i ram czasowych. Najkorzystniejsza w ramach przetargu na przedsiewziecie
PPP jest ta oferta, ktéra przedstawia najkorzystniejszy bilans wynagrodzenia i innych
kryteridw, w tym m. in. odnoszacych sie do partnera prywatnego — ktéry ma zagwarantowaé
nalezyte wykonanie wieloletniej umowy, jak réwniez zwigzanych z proponowanym przez
partnera prywatnego podziatem ryzyka, czy tez proponowanego rozktadu termindéw
i wysokosci przewidywanych ptatnosci ze strony podmiotu publicznego, ktére to elementy
zasadniczo przy ,zwyktych” zamowieniach publicznych nie stanowig tak istotnego problemu.
Regulacje uchylajg réwniez m.in. obowigzek uzyskania zgody Prezesa UZP na zawarcie
umowy na czas diuzszy niz 3 lata, co powszechnie uwaza sie za jedng z gidwnych
przeszkod w mozliwosci rozwoju projektow typu PPP w Polsce, a takze przestanki, ktorych
spetnienie jest wymagane przy zastosowaniu trybu negocjacji, czy mozliwos¢ dokonywania
zmian w umowie w stosunku do tresci oferty, w zakresie w jakim specyfikacja wyboru
partnera prywatnego okresla warunki zmiany lub uzupetnienia umowy o PPP. W niektorych
przypadkach ustawa dopuszcza réwniez mozliwos¢ poniesienia czesdci kosztow
przygotowania ofert przez podmiot publiczny. Proponowany mechanizm ma na celu
wprowadzenie bodzca dla oferentéw do opracowywania kreatywnych rozwigzan w ofercie.
Czesto barierg sg wysokie koszty przygotowania takich ofert, co moze zniecheca¢ do

2 Ibidem, art. 11
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wkfadania wydatnego wysitku, czasu i pieniedzy w przygotowanie innowacyjnych rozwigzan,
na czym ucierpie¢ moze efektywnos¢ i optacalnos¢ przedsiewziecia.

Ad. 3. Umowa o PPP jest podstawowym dokumentem prawnym okreslajgcym prawa i
obowigzki podmiotu publicznego oraz partnera prywatnego. Jest ona umowg opartg na
cywilnoprawnym rozumieniu tego pojecia, a od innych umow odrdznia jg szczegolny cel, dla
ktérego zostaje zawierana, oraz szczegolne zasady podziatu ryzyka zwigzanego z jej
zawarciem oraz wykonaniem.

Istotg PPP jest zastosowanie zasady ,obustronnych” korzysci. Konstrukcja poszczegodlnych
umow powinna wiec prowadzi¢ do tego, aby poszczegdlne ryzyka ponoszone byly przez
strone, ktora najlepiej potrafi je kontrolowaé, oraz aby zadania podzielone byty stosownie do
kompetencji, co pozwoli uzyskaé maksymalng efektywnos¢ gospodarczg. Jednym
Z wymagan stawianych umowie PPP jest ,zapisanie“ w niej takiego stopnia elastycznosci
oraz kontroli, aby zapewni¢ osiggniecie zatozonych w niej celdw na przestrzeni,
przyktadowo, 30-letniego okresu trwania umowy. Specyficzna funkcja umowy PPP polega na
tym, ze kompleksowo opisuje ona ireguluje catg materie dotyczacg projektu i kwestie
zwigzane zumowami towarzyszgcymi (np.umowg o doradztwo, umowg na roboty
budowlane, umowg na eksploatacje, itd.) oraz osobami trzecimi (zwlaszcza bankami
finansujgcymi przedsiewziecie ze strony partnera prywatnego). Umowa o PPP jest
koordynatorem wszystkich umow stanowigcych tzw. pakiet kontraktowy sktadajgcy sie
na wykonanie projektu PPP. Te umowy wtasnie stuzg wykonaniu przedsiewziecia
i wyznaczaja kolejne jego etapy.

Przed zorganizowaniem przetargu, wtadza krajowa musi okresli¢ lub uszczegotowi¢ budzet
projektu. W wielu przypadkach dokonuje sie tego przez okreSlenie, ile kosztowatby projekt,
gdyby zostat wykonany wylgcznie przez sektor publiczny. Pod uwage brane sg nie tylko
koszty.

Wiadza krajowa musi rowniez poréwnac¢ z przecietng, jakos¢ ustug, technologie i czas
wdrazania. Przygotowanie symbolicznej oferty pozwala wiadzy krajowej na ocene
i poréwnanie propozycji od potencjalnych partneréw prywatnych na uczciwych i stusznych
podstawach. Wifadze krajowe czesto nie prowadzg petnej rachunkowosci kosztow
obejmujgcych $wiadczenie ustug. Koszty administracyjne, ogdlne i utrzymania czesto
stanowig odrebne pozycje budzetu. Koszty te nie sg zatem czesto zwigzane z ustugami,
ktore je wytworzyty.

Kiedy koszty rzeczywiste czy faktyczne projektu infrastrukturalnego (lub ustug) analizowane
sg w zakresie poréwnania z przecietnymi kosztami, nalezy szczegdtowo zbadaé nastepujgce
elementy:

e Kkoszty kapitatowe zwigzane z programem,
e wynagrodzenia i Swiadczenia  wszystkich pracownikdbw  bezposrednio
zaangazowanych w swiadczenie ustugi,
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e przydzielenie wynagrodzehn i $wiadczeh wyptacanych na rzecz pracownikéw
administracji, ksiegowosci i dziatu kadr, ktérzy wykonujg szczegdlne ustugi,

o koszty telefonu, faxu, serwisu kurierskiego, Internetu, sieci komputerowej,

e szkolenie,

e ustugi uzytecznosci publiczne;j,

e urzgdzenia biurowe,

e koszty pocztowe / wydatki na przesytki kurierskie,

e koszty dostaw do biura,

e koszty reklamy i promociji,

e koszty public relations,

e dodatki na podréze, wyzywienie i zakwaterowanie,

e stosunek kosztu uméw o doradztwo zewnetrzne do poniesionych kosztéw ogolnych
ustugi, poprzez wykorzystywang powierzchnie w budynku administracji lokalne;j,
wykorzystywany system rachunkowy, liste ptac, dziat inzynierii, zamowienia
publiczne, pracownicy biurowi.

W przypadku projektéw infrastrukturalnych, przy opracowywaniu kosztéw do poréwnania,
pod uwage muszg by¢ wziete zaréwno koszty kapitatowe jak i operacyjne.

Przez umowe o partnerstwie publiczno-prywatnym partner prywatny zobowigzuje sie do
realizacji przedsiewziecia za wynagrodzeniem oraz poniesienia w catosci albo w czesci
wydatkow na jego realizacje lub poniesienia ich przez osobe trzecig, a podmiot publiczny
zobowigzuje sie do wspoétdziatania w osiggnieciu celu przedsiewziecia, w szczegdlnosci
poprzez wniesienie wkfadu wlasnego.

Podmiot publiczny ma prawo do biezgcej kontroli realizacji przedsiewziecia przez partnera
prywatnego. Zasady i szczegdtowy tryb przeprowadzania kontroli okresla umowa o
partnerstwie publiczno-prywatnym.

Whniesienie wkladu wlasnego w postaci skladnika majgtkowego moze nastgpic w
szczegoblnosci w drodze sprzedazy, uzyczenia, uzytkowania, najmu albo dzierzawy.

taczng kwote, do wysokoéci ktérej organy administracji rzadowej mogg w danym roku
zacigga¢ zobowigzania finansowe z tytulu umoéw o partnerstwie publiczno-prywatnym,
okresla ustawa budzetowa.

Sfinansowanie przedsiewziecia z budzetu pahstwa w kwocie przekraczajgcej 100 000 000 zt
wymaga zgody ministra wiasciwego do spraw finanséw publicznych z wytgczeniem Srodkow
przeznaczonych na finansowanie programéw operacyjnych, o ktérych mowa w ustawie z
dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. Nr 227, poz. 1658, z
2007 r. Nr 140, poz. 984 oraz z 2008 r. Nr 216, poz. 1370). Udzielajgc zgody minister
wiadciwy do spraw finanséw publicznych uwzglednia wptyw planowanych wydatkéow z
budzetu panstwa na bezpieczenstwo finanséw publicznych.
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9.2.1 Srodki w ramach PPP
9.2.1.1 Zakres umowy PPP

Zatozono, ze Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za projekt, budowe, finansowanie,
eksploatacje, w tym utrzymanie biezgce i remonty okresowe w odniesieniu do Projektu.

Strona Publiczna wydzierzawi teren pod inwestycje. Po zakonczeniu umowy Partner
Prywatny dokona zwrotu linii kolejowej na rzecz Strony Publicznej. Warunki i stan techniczny
linii zostang okreslone w Umowie.

Partner Prywatny bedzie odpowiedzialny za uzyskanie pozwolenia na budowe i oddanie
Projektu do eksploataciji.

Uzyskanie decyzji lokalizacyjnej oraz wykup gruntéw przeprowadzi Strona Publiczna.
9.2.1.2 Harmonogram

Zaktada sie, ze prace projektowe rozpoczng sie w 2014 roku, a budowa linii bedzie trwa¢ 2
lata

9.2.1.3 Przychéd partnera prywatnego

Przychéd Spotki bedg stanowity ptatnosci okresowe (optata za dostepno$¢) wyptacane przez
Strone Publiczng w okresie eksploatacji, po ukohiczeniu budowy. Wysokosé okresowej optaty
za dostepnos¢ zostanie okreslona w umowie z Partnerem Prywatnym i bedzie podlegacé
obnizkom z tytutu braku dostepnosci lub kar za nieodpowiedni poziom $wiadczonych ustug.

Optata za dostepnos¢ nie bedzie zawierata zadnego elementu statego wynagrodzenia,
odpowiadajgcego swojg wartoscig obstudze zadtuzenia.

Strona Publiczna bedzie miata prawo, w przypadku nienalezytego wywigzywania sie z
obowigzkéw bedgcych przedmiotem umowy oraz, w okreslonych przypadkach np. trwatych
zaniedban, do wypowiedzenia umowy PPP.

9.2.1.4 Wydatki i zrodta finansowania
taczne koszty budowy linii szacuje sie na ok. 1 750 000 PLN (w zaleznosci od wariantu).

Przy zatozeniu ze koszty projektu w 50 % ze srodkéw unijnych. Pozostatg kwote stanowié
beda $rodki z kredytéw komercyjnych w tym EBOR, EBI oraz kapitaly wtasne Spétki.

Partner Prywatny przeznaczy na sfinansowanie Projektu 15% kosztow projektu tj. ok. 262
500 PLN.
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9.3 Inne zrédta finansowania

9.3.1 Fundusze Europejskie 2014-2020

Dnia 29 czerwca 2011 r. zostat ogtoszony projekt Funduszu Europejskiego na lata 2014-
2020. Projekt budzetu przewiduje wydanie kwoty 972 miliardow euro tj. ok. 5% wiecej w
stosunku do tego, czym Unia Europejska dysponowata dotychczas. Z kwoty 972 miliardow
euro, 376 miliardéw (tj. okoto 38,7%) wg przewidywan ma zosta¢ przeznaczone na polityke
spéjnosci. Z kwoty tej bedg korzystaty organizacje realizujgce dziatania zwigzane ze
zrownowazonym rozwojem oraz zwigzane z tematem rownosci szans. Pozostata cze$¢ ma
zosta¢ przeznaczona na inne polityki europejskie takie jak: gospodarka morska, rolnictwo
etc. Przewiduje sie réwniez uruchomienie funduszu przeznaczonego na inwestycje
infrastrukturalne, ktére utatwig komunikacje pomiedzy krajami Unii Europejskiej.

Ramowy plan prac nad budzetem na lata 2014-2020 wyglada nastepujaco:

e potowa 2011 r. - poczatek prac nad Wspolnymi Ramami Strategicznymi 2014-2020,

e |V kwartat 2012 r. - ostateczne wersje rozporzgdzeh KE w sprawie funduszy
europejskich, wersja ostateczna Wspoélnych Ram Strategicznych,

e koniec 2012 r. - poczatek oficjalnych prac nad polskg umowg o partnerstwie w
dziedzinie rozwoju i inwestycji (prace nieoficjalne),

o | kwartat 2013 r. - poczatek prac nad programami operacyjnymi 2014-2020 oraz
dokumentami uszczegotawiajgcymi,

e 2013 r. - finalizacja prac nad umowg o partnerstwie, programami operacyjnymi i
wszystkimi dokumentami opisujgcymi system wdrazania i monitoringu w latach 2014-
2020.

9.3.2 Fundusz Kolejowy

Fundusz Kolejowy jest elementem systemowego podejscia do zagadnien rozwoju transportu
kolejowego w Polsce. Jego celem jest realizacja polityki transportowej panstwa zgodnie z
ideg zréwnowazonego rozwoju. Srodki Funduszu majg zapewnié przede wszystkim
wspoffinansowanie inwestycji kolejowych w Polsce oraz prefinansowanie inwestycji
finansowanych z funduszy Unii Europejskie;.

Zadaniem Funduszu Kolejowego jest gromadzenie Srodkdw na przygotowanie oraz
realizacje budowy i przebudowy linii kolejowych, remonty i utrzymanie linii kolejowych oraz
likwidacje zbednych linii. Ze srodkéw Funduszu mogg by¢ tez sfinansowane utracone w
latach 2002-2003 przez przewoznikéw kolejowych przychody z tytutu obowigzujgcych
ustawowych ulg taryfowych w krajowych przewozach pasazerskich. Wplywy te bedg
realizowane do czasu uregulowania zalegto$ci. Srodki funduszu mogg byé przeznaczane na
sptate wraz z odsetkami oraz innymi kosztami obstugi przeprowadzanych na rzecz Funduszu
emisji obligacji badz zaciggnietych na rzecz Funduszu kredytéw i pozyczek. Srodki
Funduszu mogg by¢ rowniez kierowane na pokrycie zobowigzan wynikajgcych z
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wykonywania przez Skarb Panstwa obowigzkéw z tytutu gwarancji i poreczen wspierajgcych
finansowanie przedsiewzie¢ ujetych w programie rzadu.

Wydatkowanie srodkéw odbywa sie na podstawie Programu Rzgdowego, przy czym zgodnie
z Ustawg o Funduszu Kolejowym srodki finansowe zgromadzone przez Fundusz bedg mogty
by¢ przekazywane tylko na rzecz zarzadcéw infrastruktury kolejowej zapewniajgcych
przewoznikom kolejowym dostep do tej infrastruktury na podstawie przepiséw rozdziatu 6
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2003 r. Nr 86, poz. 789, z
pozn. zm.), chyba ze odrebne przepisy nakfadajg na przedsiebiorce niebedgcego zarzadcg
infrastruktury obowigzek likwidacji zbednych linii kolejowych; w takim przypadku przepisy
ustawy stosuje sie odpowiednio.

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 20 maja 2010 r. 0 zmianie ustawy o Funduszu Kolejowym
oraz ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
"Polskie Koleje Panstwowe" $rodki Funduszu mogg by¢ przeznaczone na sfinansowanie
nabycia od Polskich Kolei Panstwowych Spétka Akcyjna, zwanych dalej "PKP SA", przez
Skarb Panstwa, reprezentowany przez ministra wtasciwego do spraw transportu, akcji PKP
Polskich Linii Kolejowych Spotka Akcyjna, zwanych dalej "PKP PLK SA.

Nabycie akcji, o ktérych mowa w ust. 3a, nastepuje na podstawie umowy zawartej miedzy
Skarbem Panstwa, reprezentowanym przez ministra wtasciwego do spraw transportu, a PKP
SA. Wartos¢ tych akcji okresla sie wedtug ich wartosci nominalne;j.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym okresla, ze $rodki Funduszu w
latach 2009-2015 przeznacza sie na finansowanie lub wspéifinansowanie przez samorzady
wojewddztw, zadan w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdow kolejowych
przeznaczonych do przewozow pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o
Swiadczenie ustug publicznych, o ktérej mowa w art. 4 pkt 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.*).

Wielko$é $rodkéw w roku budzetowym 2010-2014 wynosi 100 min zt. Srodki te otrzymuja
wojewddztwa w czesciach réwnych.

W 2012 r. $rodki Funduszu w kwocie 150 min zt pochodzgce z wptywdw, o ktérych mowa w
art. 5 ust. 1 pkt 1, bedg przeznaczone na wspoffinansowanie zadan wtasnych wojewddztw w
zakresie organizowania regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich wykonywanych
na podstawie uméw o swiadczenie ustug publicznych, o ktérych mowa w art. 4 pkt 19 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

30 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191, poz. 1374,
22008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97,
Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817 i Nr 115, poz. 966.
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Udziat wojewoddztw w srodkach, o ktérych mowa w ust. 1, bedzie proporcjonalny do liczby
udziatow objetych w spétce Przewozy Regionalne sp. z 0.0., zwanej dalej "PR", przez
poszczegodlne wojewddztwa zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33u ust. 3
ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji
przedsiebiorstwa panstwowego "Polskie Koleje Panstwowe" (Dz. U. Nr 84, poz. 948, z pozn.

zm.1).

Srodki Funduszu pochodzg z:

1) 20% wptywdw z optaty paliwowej, pobieranych zgodnie z ustawg z dnia 27
pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym
(Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 155, poz.
1297 i Nr 172, poz. 1440);

2) odsetek z tytutlu oprocentowania srodkéw Funduszu oraz odsetek od lokat
okresowo wolnych srodkéw Funduszu w bankach;

3) przychodéw z akcji w spétkach przekazanych ministrowi wlasciwemu do spraw
transportu przez Skarb Panstwa w celu zasilenia Funduszu;

4) przychoddéw ze sprzedazy akcji, o ktérych mowa w art. 6;

5) srodkow z kredytow lub pozyczek zaciggnietych na rzecz Funduszu przez
Bank Gospodarstwa Krajowego;

6) wptywéw z obligacji emitowanych na rzecz Funduszu przez Bank
Gospodarstwa Krajowego;

7) inwestycji srodkéw Funduszu w jednostki uczestnictwa funduszy rynku

pienieznego, o ktérych mowa w art. 178 ustawy z dnia 27 maja 2004 r. o
funduszach inwestycyjnych (Dz. U. Nr 146, poz. 1546, z pézn. zm.4));

8) darowizn i zapisow;

9) wplywow z innych srodkéw publicznych.

Minister wtasciwy do spraw transportu zawiera z Bankiem Gospodarstwa Krajowego (BGK)
umowe okreslajgca:

9.3.3

szczegoOtowy sposob i terminy dokonywania wyptat ze srodkéw Funduszu;

sposob i terminy dokonywania przez Bank Gospodarstwa Krajowego lokowania
wolnych srodkéw Funduszu, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1;

sposob i terminy zwrotu nadptaty optaty paliwowej, o ktérej mowa art. 370 ust. 2
ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym.

Bank Gospodarstwa Krajowego

BGK udziela kredytéw inwestycyjnych ze Srodkéw Europejskiego Banku Inwestycyjnego
(EBI) na finansowanie przedsiewzie¢ jednostek samorzadu terytorialnego (jst) - gmin,
zwigzkéw gmin, powiatow i wojewddztw, kitdre uzyskaty dotacje z Unii Europejskiej (UE),
jak i projektéw niezwigzanych z funduszami unijnymi, ale ujetych w strategii rozwoju regionu.
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Charakterystyka kredytu ze srodkéw EBI:

kredyt udzielany jest przez oddziaty BGK na finansowanie inwestycji komunalnych
w zakresie ochrony s$rodowiska, infrastruktury, edukacji, ochrony zdrowia oraz
rozwoju gospodarki opartej na wiedzy,

kredyt udzielany jest w PLN,

minimalna wartosc¢ projektu 40 tys. EUR; maksymalna warto$¢ projektu 25 min EUR,
kredyt jest udzielany maksymalnie do 50% kosztéw brutto projektu, w przypadku
projektéw, ktére uzyskajg dofinansowanie z UE, suma uzyskanej dotacji i kredytu ze
Srodkoéw EBI nie moze przekroczy¢ 90% kosztéw brutto projektu,

maksymalna kwota kredytu - 12,5 min EUR,

okres kredytowania 4-15 lat z mozliwoscig 5-letniej karencji w sptacie kapitatu,
oprocentowanie kredytu zmienne obejmujgce stawke bazowa, ustalang przez EBI
co 3 miesigce, oraz statg marze BGK.

Warto pamieta¢, ze srodki EBI nie mogg finansowa¢ m.in.: optat administracyjnych, opfat i
prowizji bankowych, kosztow zakupu gruntéw czy aktywéw finansowych.
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10 ANALIZA INSTYTUCJONALNA

10.1 Wskazanie ewentualnych beneficjentéw projektu.

Autorzy studium zaktadajg, ze za beneficjentéw projektu Zamawiajgcy uznaje podmioty,
ktore przy zatozeniu realizacji inwestycji w zaktadanym ksztatcie odniosg korzys¢
ekonomiczng lub spofteczng w zakresie moggcym sktoni¢ te podmioty do wspotpracy przy
realizacji inwestycji, w szczegdélnosci do jej wspoétfinansowania.

Zgodnie z powyzszym zatozeniem, za beneficjentéw projektu mozna uznac:

1. podmiot, ktéry bedzie zarzadzat portem lotniczym ,Modlin”, bowiem w wyniku
realizacji linii kolejowej zwiekszeniu moze ulec strumien oséb i towarow,
obstugiwanych przez port lotniczy,

2. jednostki samorzadu terytorialnego przez ktoérych teren przebiega¢ bedzie linia
kolejowa, bowiem w wyniku realizacji linii kolejowej zwiekszy sie dostep ludnosci
lokalnej do infrastruktury, takze w przypadku przemieszczania sie pomiedzy stacjami
posrednimi na linii kolejowej,

10.2 Analiza rozwigzan dotyczacych modelu witascicielsko-operatorskiego.

10.2.1 Model | - Samorzad Wojewodztwa jest inwestorem, a nastepnie po
zrealizowaniu inwestycji przekazuje wybudowang infrastrukture w zarzadzanie
podmiotowi wewnetrznemu w celu jej udostepniania przewoznikom.

W tym modelu wskazaé nalezy w pierwszej kolejnosci na okoliczno$é, ze budowa linii
kolejowej wchodzi w zakres zarzgdzania infrastrukturg kolejowg, zgodnie z przepisem art. 5
ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym. Oznacza to, ze inwestorem takiego
przedsiewziecia moze by¢ wytgcznie podmiot, ktoremu — w Swietle powyzszej ustawy -
mozna przypisa¢ przymiot zarzadcy infrastruktury. Nabycie statusu zarzadcy infrastruktury
kolejowej wymaga spetnienia szeregu czynnosci administracyjnych, warunkujgcych
mozliwos¢ rozpoczecia wykonywania zadah zarzadcy infrastruktury. W szczegolnosci
konieczne jest uzyskanie, wydawanej przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
autoryzacji bezpieczenstwa, ewentualnie certyfikatu bezpieczenstwa (szczegdtowe
rozwazania w tym zakresie zawarte sg w pkt. 11 ponizej).

W konsekwencji, w naszej ocenie, z wnioskiem o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizaciji
inwestycji celu publicznego, a takze z wnioskiem o wydanie pozwolenia na budowe
przedmiotowe;j linii wystgpi¢ winien podmiot dysponujacy statusem zarzadcy infrastruktury
kolejowej.

Zaktadamy nadto, ze analizowana linia kolejowa nie bedzie zakwalifikowana do linii o
znaczeniu panstwowym, gdyz wowczas, zgodnie z postanowieniami Rozdziatu 2b ustawy o
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transporcie kolejowym, wytgcznym podmiotem uprawnionym do ztozenia wniosku o wydanie
decyzji o lokalizaciji linii kolejowej bytaby spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W powyzszym kontekscie istotne jest nastepnie ustalenie, czy ,podmiot wewnetrzny”,
przywotywany przez Zamawiajgcego oznacza¢ miatby podmiot utworzony w strukturach
samorzgdu wojewddztwa (jako jednostka organizacyjna tworzona na podstawie art. 8 ustawy
0 samorzadzie wojewddztwa), czy tez miatby to by¢é podmiot utworzony na podstawie art. 13
ust. 1 ustawy o samorzadzie wojewoddztwa, a wiec przyktadowo utworzona przez samorzad
spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia, czy spodtka akcyjna, w ktérych jedynym
udzialowcem/akcjonariuszem bytby jednak wylgcznie samorzad wojewodztwa. Takze
bowiem w tym drugim przypadku, pomimo formalnej odrebnosci spotki, struktura udziatowa
mogtaby przesgdzac o ,wewnetrznym” charakterze spotki.

W przypadku utworzenia spotki wskazaé nalezy, ze wykonywanie przez nig funkcji zarzadcy
infrastruktury wymagac¢ bedzie uzyskania przez ten podmiot (spotke z o0.0. lub spétke
akcyjng) odrebnych autoryzacji bezpieczenstwa, bgdz certyfikatu bezpieczenstwa. Wymag
taki nie bytby natomiast konieczny w przypadku, gdyby =zarzadzanie infrastrukturg
powierzone zostato ,podmiotowi” utworzonemu w ramach jednostek samorzadu
wojewoddztwa (dysponujgcego uprzednio wydang autoryzacjg bezpieczenstwa lub
certyfikatem bezpieczenstwa).

Powotanie nowej spotki mogtoby jednak przyczyni¢ sie do usprawnienia organizacyjnego
dziatania linii kolejowej, poprzez w szczegdlnosci przyspieszenie proceséw decyzyjnych,
charakterystycznych dla wyspecjalizowanych podmiotéw. Ponadto wskazaé nalezy, ze
w przypadku zamiaru wykonywania przez samorzad wojewddztwa w przysziosci przewozow
kolejowych na tej linii utworzenie odrebnej spotki pozwoli na unikniecie konsekwencji
wynikajgcych z art. 5 ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktérym zarzadca
infrastruktury kolejowej (a wiec w przypadku braku powofania odrebnego podmiotu -
samorzad wojewodztwa) — co do zasady - nie jest uprawniony do wykonywania przewozow
kolejowych®".

W przypadku realizacji inwestycji w tym modelu rekomendowane bytoby zastosowanie
wariantu polegajgcego na przekazaniu infrastruktury kolejowej do zarzadzania spoétce z 0.0.
lub spdtce akcyjnej powotanej przez samorzad w trybie art. 113 ust. 1 ustawy o samorzadzie
wojewodztwa, w ktérej jedynym udziatowcem/akcjonariuszem pozostawatby samorzad
wojewddztwa.

%! Dopuszczalne wyjatki to wykonywanie przewozéw technologicznych na wtasne potrzeby (art. 5 ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym) oraz wykonywanie przewozéw po uzyskaniu zezwolenia Prezesa UTK, dziatajgcego po uzyskaniu opinii Prezesa
UOKIK. Uzyskanie pozytywnej opinii Prezesa UOKIiK bytoby, w ocenie autoréw Raportu, trudne, ze wzgledu na dokonywang
przez Prezesa UOKiK ocenge w Swietle miedzy innymi przepiséw Traktatu o Ustanowieniu Unii Europejskiej w zakresie
zachowania réwnej konkurencji na rynku i niedyskryminacii.
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10.2.2 Model II - Samorzad Wojewoddztwa jest inwestorem, a nastepnie po
zrealizowaniu inwestycji przekazuje wybudowang infrastrukture w zarzadzanie
podmiotowi zewnetrznemu w celu jej udostepniania przewoznikom.

Jak wskazano powyzej w pkt. 10.2.1. budowa przedmiotowej linii kolejowej wymagaé bedzie
nabycia przez samorzad wojewodztwa statusu zarzadcy linii kolejowej, a wiec uzyskanie w
szczegolnosci, wydawanej przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego autoryzacji
bezpieczenstwa, ewentualnie certyfikatu bezpieczenstwa.

Obcigzenie samorzgdu wojewoddztwa kosztami wybudowania linii kolejowej i nastepnie
przekazanie jej w zarzgdzanie podmiotowi zewnetrznemu wydaje sie by¢ rozwigzaniem
optymalnym przede wszystkim z punktu widzenia pozyskiwania finansowania dla realizacji
projektu. Skutkiem ubocznym bedzie natomiast koniecznosé zaliczania zobowigzan
samorzgdu zwigzanych z budowa linii to zobowigzanh, obcigzajgcych bilans tej jednostki.

Wybudowanie linii kolejowej przez samorzgd a nastepnie przekazanie jej do zarzgdzania
podmiotowi zewnetrznemu umozliwi optymalizacje podziatu ryzyk, a takze wigzac sie bedzie
Zz uzyskaniem wartosci dodanej, wynikajacej z zaangazowania przy projekcie podmiotow
zewnetrznych wyspecjalizowanych w projektach kolejowych i posiadajgcych know-how
w zakresie systemow organizacyjnych i zarzgdczych.

Istotng kwestia wymagajgcg rozstrzygniecia w takim przypadku bedzie mechanizm
rozliczania sie stron, w szczegolnosci w zwigzku z pobieranymi przez zarzadce optatami za
udostepnienie infrastruktury kolejowej. W tym zakresie proponujemy rozwazenie tzw. optaty
za dostepnos¢ wyptacanej na rzecz podmiotu zewnetrznego, przy jednoczesnym zaliczaniu
optat pobieranych od przewoznikdéw na poczet tych naleznosci.

W tym miejscu wskazac nalezy, ze pewnym mankamentem tego modelu jest rozdzielenie
podmiotu wykonujgcego prace budowlane od podmiotu utrzymujgcego linie, co moze
powodowac, ze w pierwszym etapie — etapie budowy pojawig sie rozwigzania, przyktadowo
co do zastosowanych materiatdw budowlanych, uwzgledniajgce w wiekszym stopniu koszty
budowy niz pdzniejsze skutki, moggce wystgpi¢ na etapie utrzymywania linii kolejowej.

Wybor podmiotu zewnetrznego, ktérego zadaniem bytoby utrzymywanie i zarzadzenie
funkcjonujgcg linig, rozwaza¢ nalezy przy zastosowaniu konstrukcji przewidzianych
w ustawie o partnerstwie publiczno-prywatnym, czy tez ustawy o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi. Ze wzgledu jednak na wymédg przeniesienia na podmiot prywatny
wigkszo$ci ryzyk ekonomicznych, ktéry jest warunkiem mozliwosci stosowania drugiej
z powotanych wyzej ustaw (w tym zwlaszcza uzyskiwania wiekszej czesci przychodu
z eksploatacji przedmiotu koncesji) - w pierwszej kolejnosci rozwazac nalezy zastosowanie
ustawy o partnerstwie publiczno-prywatnym.

Wartym rozwazenia wariantem realizacji inwestycji w tym modelu jest utworzenie mieszanej
spoftki celowej, z udziatem samorzadu wojewddztwa i podmiotu prywatnego — w trybie art. 14
i nastepnych ustawy o partnerstwie publiczno-prywatnym.
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10.2.3 Model lll — realizacja w catosci przez podmiot zewnetrzny.

Realizacja inwestycji w tym modelu wymagataby zorganizowania postepowania
przetargowego na wybor podmiotu zewnetrznego (prywatnego), ktdrego zadaniem bytoby
wybudowanie i nastepnie zarzgdzanie linig kolejowg. W pierwszej kolejnosci wskazac
nalezy, ze ze wzgledu na uwarunkowania rynkowe i prawne postepowanie takie mogtoby byc¢
wszczete dopiero po uzyskaniu odpowiednich decyzji w zakresie lokalizacji linii kolejowej
oraz decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, co
obcigzatoby samorzad wojewddztwa.

Pewnym ograniczeniem przy realizacji przedmiotowego modelu mogg by¢, nie do konca
przystajgce do warunkow rynkowych, zasady wyboru podmiotéw zewnetrznych, okreslone
w ustawie o partnerstwie publiczno — prywatnym oraz ustawy o0 koncesji ha roboty
budowlane lub ustugi, czy tez stosowanej w zakresie wskazanym w ustawie o partnerstwie
publiczno-prywatnym — ustawie Prawo zaméwieh publicznych. Zastosowanie tego
rozwigzania oznaczac bedzie potencjalnie wyzsze koszty pozyskania finansowania realizacji
projektu oraz prawdopodobnie wyzsze koszty inwestycyjne, za$ korzys¢ z jego zastosowania
bedzie wynikata z nizszego tacznego NPV (net present value — wartos¢ biezgca netto)
kosztow wigzacych sie z realizacjg inwestycji.

Model ten gwarantuje jednak optymalizacje organizacyjng oraz brak koniecznoci
angazowania przez samorzad catosci srodkéw niezbednych do realizacji przedsiewziecia,
przed oddaniem linii do uzytkowania. Model prywatny zakiada tez obcigzenie znaczgcej
czesci ryzykami podmiotu prywatnego, aczkolwiek zauwazyé nalezy, ze podziatu ryzyk
pomiedzy samorzad wojewddztwa a podmiot zewnetrzny musi by¢ akceptowalny dla
instytucji finansujgcych projekt.

Nadto, mozliwe jest takie skonstruowanie przedsiewziecia, aby zobowigzania z niego
wynikajgce nie obcigzaty dlugu i deficytu jednostki samorzadu terytorialnego, zas
zobowigzanie do wypfaty wynagrodzenie za dostepnos¢ byto ujmowane jako wydatek
majgtkowych samorzgdu wojewoddztwa, co bedzie szczegdlnie istotne w Swietle kolejnych
zmian przepisow ustawy o finansach publicznych.

10.2.4 Model IV - realizacja w catosci przez podmiot wewnetrzny.

Realizacja inwestycji w tym modelu oznacza obcigzenie struktur samorzgdu wojewodztwa
catoécig ryzyk i zagadnien zwigzanych z realizacjg inwestycji, co wymaga odpowiedniego
zaplecza organizacyjnego i kadrowego, w szczegolnosci w zakresie dysponowania osobami
posiadajgcymi odpowiednie kwalifikacje w zakresie prowadzenia ruchu pociggéw. Wydaje
sie, ze szczegolnie na etapie zarzgdzania linig po jej wybudowaniu zadania takie korzystniej
powierzy¢ wyspecjalizowanym podmiotom zewnetrznym.

W tym kontekscie wskazane bytoby raczej powotanie odrebnej spotki (w trybie art. 13 ust. 1
ustawy o0 samorzadzie wojewoddztwa), ktérej jedynym udziatowcem/akcjonariuszem bytby
samorzad.
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Nalezy takze zwrdci¢ uwage, ze realizacja inwestycji i nastepnie zarzgdzanie linig kolejowg
przez samorzad wojewddztwa wyklucza, a przynajmniej powaznie ogranicza mozliwosc
wykonywania przez samorzad przewozéw kolejowych na tej linii (zgodnie z art. 5 ust. 3
ustawy o transporcie kolejowym, co bylo wczesniej sygnalizowane).

10.2.5 Model V - realizacja przez inwestora innego niz samorzad wojewoédztwa — w
szczegolnosci PKP PLK S.A.

Realizacja inwestycji przez podmiot inny niz samorzad wojewddztwa wymaga w pierwszej
kolejnosci woli takiego podmiotu. Ze wzgledu na potencjalne zakwalifikowanie linii jako linii
nie posiadajgcej znaczenia panstwowego trudno obcigzy¢ obowigzkiem realizacji inwestycji
spotke PKP PLK S.A. W takim bowiem przypadku brak byloby mozliwosci uzyskania
dofinansowania z budzetu panstwa (zgodnie z art. 38 ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym), a w konsekwencji obowigzek finansowania linii obcigzytby PKP PLK S.A.

Autorzy niniejszego studium nie zidentyfikowali takze podmiotéw (potencjalnych
beneficjentéw), na ktérych spoczywatby prawny obowigzek wspétudziatu w realizacji
inwestycji, w tym jej wspoffinansowania.

10.3 Rekomendacja modelu do dalszych analiz.

Biorgc pod uwage cechy instytucjonalne analizowanych powyzej modeli w pierwszej
kolejnosci rekomendujemy poddanie dalszej analizie tych modeli w ktérych catos¢ inwestycji
jest realizowana przez jeden podmiot. Mocng strong tych modeli jest przede wszystkim
precyzyjny podziat zadanh i odpowiedzialno$ci zwigzanych z budowg i zarzadzaniem linig
kolejows.

W przypadku realizacji inwestycji przez podmiot wewnetrzny, rozumiany jako podmiot
zalezny od samorzadu wojewddztwa wskazane byloby rozwazenie wariantu utworzenia
spoétki celowej, w ktorej wszystkie udziaty/akcje pozostawatyby w dyspozycji samorzadu.
W przypadku natomiast powierzenia realizacji inwestycji w catosci podmiotowi prywatnemu
rozwazac nalezatoby (i) wybdor podmiotu prywatnego do samodzielnej realizacji zamierzenia
w trybie ustawy o partnerstwie publiczno-prywatnym Iub (ii) utworzenie mieszanej spotki
celowej z udziatem samorzadu wojewddztwa i podmiotu prywatnego — w trybie art. 14
i nastepnych ustawy o partnerstwie publiczno-prywatnym.

Biorgc pod uwage mozliwos¢ wykorzystania know-how i zdolnosci organizacyjnych
podmiotéw prywatnych oraz mozliwos¢ takiego skonstruowanie przedsiewziecia, aby
zobowigzania z niego wynikajgce nie obcigzaty diugu i deficytu jednostki samorzadu
terytorialnego, sposréd wariantow wskazanych w akapicie poprzedzajgcym, w naszej ocenie,
w pierwszej kolejnosci winno brac¢ sie pod uwage powierzenie realizacji inwestycji w catosci
podmiotowi prywatnemu.

Ze wzgledu jednak na ograniczenia rynkowe wskaza¢ nalezy, ze model realizacji
przedmiotowej inwestycji przez podmiot prywatny moze napotka¢ trudnosci ze zdobyciem
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finansowania. Z tego powodu rozwaza¢ mozna dodatkowo model, w ktérym linia kolejowa
zostataby wybudowana przez podmiot publiczny, a nastepnie przekazania do zarzgdzania

podmiotowi prywatnemu. Analiza w powyzszym zakresie przekracza jednak ramy analizy
instytucjonalne;j.
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11 ANALIZA UWARUNKOWAN PRAWNYCH DOTYCZACYCH
REALIZACJI PROJEKTU

Celem niniejszej analizy jest wskazanie ustaw, rozporzadzen i innych dokumentow
regulujgcych zagadnienia zwigzane z poszczegolnymi etapami planowania, budowy
i eksploatacji linii kolejowej, oraz okreslenie ich istotnosci dla planowanej inwestyciji.

11.1 Etap studium wykonalnosci budowy linii kolejowej
11.1.1 Ustawy

e Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U.
2006 nr 227 poz. 1658 z p6zn. zm.)

Ustawa okresla zasady prowadzenia polityki rozwoju, podmioty prowadzgce te polityke oraz
tryb wspdtpracy miedzy nimi. Przez polityke rozwoju rozumie sie zespot wzajemnie
powigzanych dziatan podejmowanych i realizowanych w celu zapewnienia trwatego
i zrbwnowazonego rozwoju kraju, spojnosci  spoteczno-gospodarczej, regionalnej
i przestrzennej, podnoszenia konkurencyjnosci gospodarki oraz tworzenia nowych miejsc
pracy w skali krajowej, regionalnej lub lokalnej. Polityke rozwoju prowadzi sie na podstawie
strategii rozwoju, przy pomocy programow operacyjnych i programéw rozwoju stuzgcych
osigganiu ww. celéw, z wykorzystaniem srodkow publicznych lub na podstawie instrumentéw
prawnych i finansowych okreslonych w odrebnych przepisach.

Na etapie studium wykonalnosci istotne sg zapisy ustawy okres$lajgce strategie rozwoju,
ktére mogg dotyczy¢ rozpatrywanego terenu. Nalezy okresli¢, czy planowana inwestycja jest
z nimi zgodna oraz czy jest mozliwe uzyskanie srodkow na realizacje inwestycji w ramach
programu operacyjnego lub programu rozwoju stuzgcego realizacji tych strategii.

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu
ladowego (Dz.U. 2005 nr 267 poz. 2251)

Ustawa reguluje ogdélne zasady finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i
ochrony infrastruktury transportu lgdowego oraz zarzadzania tg infrastrukturg. Z punktu
widzenia studium wykonalno$ci jest ona istotna w zakresie mozliwych zrédet finansowania
inwestyciji.

Zgodnie z ustawg zadania w zakresie budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony
infrastruktury kolejowej oraz zarzgdzania nig finansowane sg ze srodkéw zarzadcy
infrastruktury kolejowej. Mogg tez by¢ finansowane lub dofinansowane przez ministra
wlasciwego do spraw transportu, pod warunkiem, Zze infrastruktura kolejowa jest
udostepniana przez zarzgdcow na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym. Zrédtem finansowania infrastruktury kolejowej sg réwniez $rodki
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finansowe okreslone przepisami o transporcie kolejowym i przepisami o Funduszu
Kolejowym.

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789
z pézn. zm.)

Przepisy ustawy okres$lajg m.in. szczegdlne zasady i warunki przygotowania inwestycji
dotyczgcych linii kolejowych o znaczeniu panstwowym, w tym warunki lokalizacji i nabywania
nieruchomosci na ten cel oraz organy wtasciwe w tych sprawach, oraz warunki zapewnienia
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej na terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;.

Z punktu widzenia studium wykonalnosci istotne sg okreslone w ustawie warunki lokalizacji
i nabywania nieruchomosci pod budowe linii kolejowej o znaczeniu panstwowym, ktére mogag
wptywac na przebieg linii i koszt inwestycji, jesli planowana linia zostataby uznana przez
Rade Ministrow, w odpowiednim rozporzadzeniu, za linie kolejowg o znaczeniu
panstwowym.

Zgodnie z ustawg decyzje o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej o znaczeniu panstwowym
wydaje wojewoda, na wniosek PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. Nieruchomosci
wydzielone liniami rozgraniczajgcymi teren, okreslone w tej decyzji, stajg sie z mocy prawa
wiasnoscig Skarbu Panstwa, zas PKP PLK S.A. nabywajg prawo uzytkowania wieczystego
nieruchomosci gruntowych oraz prawo wtasnosci budynkdéw, innych urzgdzen i lokali
znajdujgcych sie na tych nieruchomosciach z dniem, w ktérym decyzja ta stata sie
ostateczna.

Jesdli planowana linia kolejowa nie jest linig o znaczeniu panstwowym, nabywanie
nieruchomosci na cel jej budowy odbywa sie na zasadach ogdlnych, tj. w formie kupna lub
wywtaszczenia.

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz.U. 2006 nr 12 poz. 61 z
pézn. zm.)

Ustawa reguluje utworzenie Funduszu Kolejowego, zasady gromadzenia jego srodkdéw oraz
zasady finansowania zadan z tych $rodkow. Fundusz gromadzi srodki finansowe, remonty i
utrzymanie linii kolejowych, likwidacje zbednych linii kolejowych oraz finansuje realizacje tych
zadan.

Na etapie studium wykonalnosci konieczne jest okreslenie, czy srodki Funduszu Kolejowego
mogg by¢ wykorzystane do finansowania planowanej inwestycji i na jakich warunkach.
Zgodnie z ustawg srodki przeznaczone na przygotowanie oraz realizacje budowy i
przebudowy linii kolejowych mogg by¢ przekazywane tylko na rzecz zarzgdcow infrastruktury
kolejowej zapewniajgcych przewoznikom kolejowym dostep do tej infrastruktury na
podstawie przepisow rozdziatu 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.
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e Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym (Dz.U. 2009
nr 19 poz. 100 z pézn. zm.)

Ustawa okres$la zasady wspotpracy podmiotu publicznego i partnera prywatnego w ramach
partnerstwa publiczno-prywatnego, ktérego przedmiotem jest wspolna realizacja
przedsiewziecia oparta na podziale zadan i ryzyk pomiedzy podmiotem publicznym i
partnerem prywatnym.

Ustawa jest istotna na etapie studium wykonalnosci i w pdzniejszych etapach inwestyciji, jesli
inwestor zechce jg prowadzi¢ w formie partnerstwa publiczno-prywatnego.

11.1.2 Rozporzadzenia

¢ Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 3 sierpnia 2010 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw, trybu, kryteriow i terminow dokonywania oceny
zgodnosci planowanych inwestycji ze strategiami rozwoju (Dz.U. 2010 nr 150 poz.
1009)

Rozporzadzenie okresla szczegotowe warunki, tryb, kryteria i terminy dokonywania przez
ministra wiasciwego do spraw rozwoju regionalnego oceny zgodnosci planowanych
inwestycji ze strategiami rozwoju, o ktorych mowa w ustawie z dnia 6 grudnia 2006 r.
0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju.

Z punktu widzenia studium wykonalnos$ci istotne jest okreslenie, czy planowana inwestycja
podlega ww. ocenie. Zgodnie z rozporzgdzeniem ocenie podlega zaplanowanie wydatkéw na
inwestycje budowlane paristwowych jednostek budzetowych oraz dotacji, o ktérych mowa w
art. 132 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych, o wartoSci
kosztorysowej przekraczajgcej 300 000 tys. zt, z wytgczeniem wydatkow na inwestycje
budowlane oraz dotacji celowych na finansowanie lub dofinansowanie kosztéw realizacji
inwestycji, jezeli sq one finansowane ze Srodkdéw pochodzgcych z budzetu Unii Europejskiej
oraz niepodlegajgcych zwrofowi srodkow z pomocy udzielanej przez panstwa cztonkowskie
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA).

Planowana inwestycja budowy nowej linii kolejowej podlega zatem ocenie zgodnosci ze
strategiami rozwoju przez ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego, jesli w jej
finansowaniu nie biorg udziatu $rodki z budzetu UE ani z pomocy panstw cztonkowskich
EFTA. Na etapie studium wykonalnosci konieczne jest wiec dokonanie wstepnej oceny
zgodnosci planowanej inwestycji ze strategiami rozwoju i zaproponowanie takiego przebiegu
linii kolejowej, dla ktérego ocena zgodnosci ze strategiami rozwoju dokonana przez ministra
wilasciwego do spraw rozwoju regionalnego bedzie z duzym prawdopodobienstwem
pozytywna.
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o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987)

Rozporzadzenie ustala warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
oraz ich usytuowanie, przy zachowaniu przepiséw Prawa budowlanego, odrebnych ustaw i
przepisdw szczegolnych, a takze ustalen Polskich Norm. Przepisy rozporzadzenia stosuje
sie przy projektowaniu i robotach budowlanych budowli kolejowych.

Postanowienia rozporzadzenia istotne na etapie studium wykonalnosci to przede wszystkim
parametry geometryczne i eksploatacyjne oraz wyposazenie wymagane dla linii kolejowej o
zatozonej kategorii, co ma bezposredni wptyw na przebieg linii i koszty inwestyciji.

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. 1996 nr 33 poz. 144 z
poézn. zm.)

Rozporzadzenie okresla warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie projektowania i
budowy skrzyzowania linii kolei uzytku publicznego i linii kolei uzytku niepublicznego z
drogami publicznymi i jego usytuowanie.

Postanowienia rozporzadzenia istotne na etapie studium wykonalnosci to przede wszystkim
parametry geometryczne oraz wyposazenie wymagane dla skrzyzowan linii kolejowej z
drogami publicznymi, co ma bezposredni wptyw na przebieg linii i koszty inwestyciji.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 wrzesnia 2006 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny
zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz.U. 2006 nr

171 poz. 1230 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie okresla:

wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci podsysteméw transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej;

— zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei dla podsysteméw
i sktadnikow interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu;

— procedury oceny zgodnosci podsystemow oraz tre$¢ deklaracji weryfikacji zgodno$ci
podsystemow;

— procedury oceny zgodnosci skfadnikéw interoperacyjnosci oraz tres¢ deklaraciji
zgodnosci sktadnikow interoperacyjno$ci.

Z punktu widzenia studium wykonalnosci istotne sg okreslone w rozporzgdzeniu warunki,
ktére nalezy spetni¢, aby podsystem strukturalny mogt byé oddany do eksploatacji
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w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnej (zgodnie z art. 25e ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym). Majg one wptyw na wymagane wyposazenie linii
kolejowej, co wptywa na koszt inwestycji.

11.2 Etap projektowania i budowy linii kolejowej
11.2.1 Ustawy

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789
z pézn. zm.)

Przepisy ustawy okres$lajg m.in. szczegdlne zasady i warunki przygotowania inwestycji
dotyczgcych linii kolejowych o znaczeniu panstwowym, w tym warunki lokalizacji i nabywania
nieruchomosci na ten cel oraz organy wtasciwe w tych sprawach, oraz warunki zapewnienia
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.

Z punktu widzenia budowy nowej linii kolejowej istotne sg zapisy ustawy, dotyczace
zapewnienia interoperacyjnosci oraz przygotowania inwestycji odnoszgcych sie do linii
kolejowych o znaczeniu panstwowym, gdyby planowana linia znalazta sie w wykazie tych linii
ogtaszanym w formie rozporzadzenia.

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414 z pdzn.
zm.; tekst jednolity: Dz.U. 2010 nr 243 poz. 1623)

Ustawa normuje dziatalnos¢ obejmujgcg sprawy projektowania, budowy, utrzymania
i rozbiorki obiektéw budowlanych oraz okresla zasady dziatania organéw administracji
publicznej w tych dziedzinach.

Zgodnie z ustawg linia kolejowa zalicza sie do budowli — obiektéw liniowych. Na etapie
projektowania i budowy linii kolejowej istotne sg okreslone w ustawie prawa i obowigzki
poszczegodlnych uczestnikbw procesu budowlanego oraz postepowanie poprzedzajgce
rozpoczecie robot budowlanych. W sprawach obiektéw i robot budowlanych usytuowanych
na obszarze kolejowym organem administracji architektoniczno-budowlanej pierwszej
instancji jest wojewoda. Prawo budowlane stanowi takze m.in., ze wyroby wytworzone w celu
zastosowania w obiekcie budowlanym w sposob trwaty mozna stosowac przy wykonywaniu
robét budowlanych wytgcznie, jezeli wyroby te zostaly wprowadzone do obrotu zgodnie
z przepisami odrebnymi.

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu
ladowego (Dz.U. 2005 nr 267 poz. 2251)

Ustawa reguluje ogdlne zasady finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania
i ochrony infrastruktury transportu lgdowego oraz zarzgdzania tg infrastrukturg. Z punktu
widzenia budowy linii kolejowej jest ona istotna w zakresie mozliwych zrédet finansowania
inwestycji. Zapisy ustawy oméwiono w pkt 11.1.1.
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e Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zaméwien publicznych (Dz.U. 2004 nr 19
poz. 177 z pézn. zm.)

Ustawa okresla zasady i tryb udzielania zaméwien publicznych, srodki ochrony prawnej,
kontrole udzielania zaméwien publicznych oraz organy wiasciwe w sprawach uregulowanych
w ustawie. Przez zamdwienia publiczne nalezy rozumie¢ umowy odptatne zawierane miedzy
zamawiajgcym a wykonawca, ktérych przedmiotem sg ustugi, dostawy lub roboty budowlane.
Ustawy nie stosuje sie m.in. do koncesji na roboty budowlane oraz koncesji na ustugi
w rozumieniu ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesiji na roboty budowlane lub ustugi.

Zapisy ustawy sg istotne w procesie wylaniania wykonawcéw na etapie projektowania
i budowy planowanej linii kolejowej.

e Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz.U.
2009 nr 19 poz. 101 z pézn. zm.)

Ustawa okresla zasady i tryb zawierania umowy koncesji na roboty budowlane lub ustugi
oraz $rodki ochrony prawnej. Koncesjonariusz na podstawie umowy koncesji zawieranej
Z koncesjodawcg zobowigzuje sie do wykonania przedmiotu koncesji za wynagrodzeniem,
ktore stanowi wytgcznie prawo do eksploatacji obiektu budowlanego albo wykonywania
ustug, w tym pobierania pozytkéw, albo takie prawo wraz z ptatnoscig koncesjodawcy.

Przepisow ustawy nie stosuje sie w przypadku zawierania umowy m.in. z zainteresowanym
podmiotem, ktéry z mocy prawa ma wytgczne prawo do wykonywania dziatalnosci bedace;j
przedmiotem koncesji. W zwigzku z tym, jesli planowana linia kolejowa znajdzie sie
w wykazie linii 0 znaczeniu panstwowym, nie stosuje sie ustawy do jej budowy, poniewaz
zgodnie z ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym takg inwestycje moze
zrealizowac tylko PKP PLK S.A.

e Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz.U. 2002 nr 166
poz. 1360 z pézn. zm.)

Ustawa okresla m.in. zasady funkcjonowania systemu oceny zgodnosci z zasadniczymi
i szczegotowymi wymaganiami dotyczacymi wyrobdw. Niektorych przepiséw ustawy nie
stosuje sie do wyrobéw budowlanych w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o wyrobach budowlanych. Niektére przepisy ustawy stosuje sie do oceny zgodnosci
podsystemow i skfadnikéw interoperacyjnosci, akredytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym
zakresie oraz kontroli spetniania przez podsystemy i skfadniki interoperacyjnosci
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei i postepowania w sprawie
podsystemow i sktadnikow interoperacyjnosci niezgodnych z zasadniczymi wymaganiami
dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei, na podstawie art. 25b ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.

Z punktu widzenia projektowania i budowy linii kolejowej istotne jest takie zaprojektowanie
i wykonanie robot oraz zastosowanie takich wyrobdw, aby nowa linia spetniata stawiane jej
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wymagania i pozytywnie przeszta ocene zgodnosci prowadzong na podstawie przepiséw
ustawy.

11.2.2 Rozporzadzenia

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987)

Tres¢ rozporzgdzenia omowiono w pkt 11.1.2. Na etapie projektowania i budowy linii
kolejowej konieczne jest spetnienie okreslonych w nim warunkéw technicznych lub uzyskanie
odstepstwa w trybie okreslonym w art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie ustala warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ budynki i zwigzane
z nimi urzadzenia, ich usytuowanie na dziatce budowlanej oraz zagospodarowanie dziatek
przeznaczonych pod zabudowe, zapewniajgce spetnienie wymagan art. 5 i 6 ustawy z dnia 7
lipca 1994 r. - Prawo budowlane. Przepisy rozporzgadzenia stosuje sie przy projektowaniu
i budowie, w tym takze odbudowie, rozbudowie, nadbudowie, przebudowie oraz przy zmianie
sposobu uzytkowania budynkow oraz budowli nadziemnych i podziemnych spetniajgcych
funkcje uzytkowe budynkéw, a takze do zwigzanych z nimi urzadzen budowlanych.

Na etapie projektowania i budowy linii kolejowej konieczne jest spetnienie okreslonych
W rozporzgdzeniu warunkéw technicznych lub uzyskanie odstepstwa w trybie okreslonym
w art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. 1996 nr 33 poz. 144
z pézn. zm.)

Tres$¢ rozporzgdzenia omowiono w pkt 11.1.2. Na etapie projektowania i budowy linii
kolejowej konieczne jest spetnienie okreslonych w nim warunkéw technicznych lub uzyskanie
odstepstwa w trybie okreslonym w art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane.

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie okresla warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie oraz ich usytuowanie. Do obiektow inzynierskich zalicza sie obiekty mostowe,
tunele, przepusty ikonstrukcje oporowe. Przepisy rozporzgdzenia stosuje sie przy
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projektowaniu i budowie obiektéw inzynierskich oraz zwigzanych z nimi urzadzeh
budowlanych, a takze przy odbudowie, rozbudowie i przebudowie obiektow inzynierskich.

Na etapie projektowania i budowy linii kolejowej konieczne jest spetnienie okreslonych w nim
warunkéw technicznych lub uzyskanie odstepstwa w trybie okreslonym w art. 9 ustawy
Z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane.

¢ Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca
2010 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw
budowlanych i terenéw (Dz.U. 2010 nr 109 poz. 719)

Rozporzadzenie okresla sposoby i warunki ochrony przeciwpozarowej budynkdéw, innych
obiektéw budowlanych i terendw. Na etapie projektowania i budowy linii kolejowej, w tym
budynkéw, konieczne jest spetnienie wymagan ustalonych w rozporzadzeniu.

Rozdziat 9 rozporzagdzenia, dotyczgcy ochrony przeciwpozarowej lasow, zawiera odestanie
do Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej,
a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew
i krzewéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz.U. 2008 nr 153 poz. 955)

Rozporzadzenie okresla wymagania w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych
usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych.

Na etapie projektowania i budowy linii kolejowej konieczne jest takie zaprojektowanie
i wykonanie obiektow budowlanych i usytuowania zieleni oraz elementéw ochrony
akustycznej i pasow przeciwpozarowych, aby spetniaty one wymagania okreslone
w rozporzadzeniu.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
sposobéw deklarowania zgodnosci wyrobow budowlanych oraz sposobu
znakowania ich znakiem budowlanym (Dz.U. 2004 nr 198 poz. 2041)

Rozporzadzenie okresla sposoby deklarowania zgodnosci wyrobow budowlanych oraz
sposob znakowania ich znakiem budowlanym, o ktéorym mowa w art. 5 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych.
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Na etapie budowy linii kolejowej konieczne jest zapewnienie stosowania wytgcznie wyrobéw
budowlanych dopuszczonych do obrotu, w tym oznakowanych znakiem budowlanym.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie
systemow oceny zgodnosci, wymagan, jakie powinny spetnia¢ notyfikowane
jednostki uczestniczace w ocenie zgodnosci, oraz sposobu oznaczania wyrobéw
budowlanych oznakowaniem CE (Dz.U. 2004 nr 195 poz. 2011)

Rozporzadzenie okresla m.in.:

— systemy oceny zgodnosci wyrobu budowlanego z normg zharmonizowang albo
europejskg aprobatg techniczng badz krajowg specyfikacjg techniczng panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej lub Europejskiego Obszaru Gospodarczego, uznang
przez Komisje Europejskg za zgodng z wymaganiami podstawowymi;

— sposob oznaczania wyrobow budowlanych oznakowaniem CE.

Na etapie budowy linii kolejowej konieczne jest zapewnienie stosowania wytgcznie wyrobdéw
budowlanych dopuszczonych do obrotu, w tym oznakowanych znakiem CE.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia 2003 r. w sprawie
wykazu typow budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typow pojazdow kolejowych, na ktére wydawane sg swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji (Dz.U. 2003 nr 175 poz. 1706)

Rozporzadzenie okresla wykaz typow budowli i urzagdzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz typdw pojazdéw kolejowych, na ktére wydawane sg przez Urzad
Transportu Kolejowego swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji zgodnie z art. 23 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Na etapie projektowania i budowy linii kolejowej konieczne jest zapewnienie zastosowania
budowli i urzgdzen, na ktére Urzad Transportu Kolejowego wydat swiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji, jesli znajdujg sie na wykazie okreslonym w rozporzgdzeniu.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 wrzesnia 2006 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny
zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz.U. 2006 nr

171 poz. 1230 z p6zn. zm.)

TresS¢ rozporzgdzenia omoéwiono w pkt 11.1.2. Z punktu widzenia projektowania i budowy
linii kolejowej istotne sg okreslone w rozporzadzeniu warunki, ktére nalezy spetnic¢, aby
podsystem strukturalny moégt by¢ oddany do eksploatacji w transeuropejskim systemie
kolei konwencjonalnej (zgodnie z art. 25e ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym).
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e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie zasad
wspoldziatania Ministra Obrony Narodowej z zarzadcami i przewoznikami
kolejowymi w zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej do wymogoéw
obronnosci panstwa (Dz.U. 2004 nr 95 poz. 952)

Rozporzadzenie okresla zasady wspotdziatania Ministra Obrony Narodowej z zarzgdcami
i przewoznikami kolejowymi w zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej do wymogoéw
obronnosci panstwa, ktére to wspotdziatanie polega m.in. na ustalaniu warunkéw i wymagan
techniczno-eksploatacyjnych dla obiektéw infrastruktury kolejowej o znaczeniu obronnym
oraz uzgadnianiu planéw budéw, rozbudowy, rozbiérki i remontdow wytypowanej
infrastruktury kolejowej zwigzanej z obronnoscig panstwa.

Zgodnie z rozporzadzeniem Minister Obrony Narodowej m.in. opiniuje i uzgadnia plany
budowy, rozbudowy, rozbiérki i remontéw wytypowanej infrastruktury kolejowej zwigzanej
z obronnoscig panstwa. Uzgodnienie takie moze by¢ konieczne na etapie projektowania
nowej linii kolejowej, o ile podlegajgce przebudowie istniejgce stacje lub planowana linia sg
zwigzane z obronnoscig panstwa. Jednoznaczne okreslenie, czy taka koniecznosc
wystepuje, nie jest mozliwe, poniewaz wykaz linii kolejowych o znaczeniu obronnym jest
okreslany zarzadzeniem Rady Ministréw, ktore nie podlega ogtoszeniu, zgodnie z art. 6 ust.
3 i 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

¢ Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz
czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz.U. 1995 nr 25

poz.133)

Przepisy rozporzadzenia okreslajg rodzaje i zakres opracowan geodezyjno-kartograficznych
i czynnosci geodezyjnych obowigzujacych podczas projektowania, budowy, remontu
i utrzymywania obiektéw budowlanych, dla ktérych jest wymagane uzyskanie pozwolenia na
budowana podstawie art. 28 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane.

Na etapie projektowania i budowy linii kolejowej konieczne jest uwzglednienie opracowan
geodezyjno-kartograficznych i czynnosci geodezyjnych, ktére okresla rozporzgdzenie.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikaciji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. 2004 nr 202 poz. 2072)

Rozporzadzenie okresla szczegotowy zakres i forme dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robo6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego, o ktorych mowa w art. 31 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien
publicznych.
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Na etapie projektowania i budowy linii kolejowej konieczne jest opracowanie zgodnej
Z rozporzgdzeniem dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego dla planowanej inwestycji.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2003 nr 120 poz. 1133
z pézn. zm.)

Rozporzadzenie okresla szczegdtowy zakres i forme projektu budowlanego, stanowigcego
podstawe do wydania decyzji o pozwoleniu na budowe, nie ograniczajgc zakresu opracowan
projektowych  w stadiach  poprzedzajgcych  opracowanie  projektu  budowlanego,
wykonywanych réwnoczesnie, w szczegoélnosci projektu technologicznego oraz na potrzeby
zwigzane z wykonywaniem robét budowlanych.

Na etapie projektowania linii kolejowej konieczne jest opracowanie zgodnego
Z rozporzgdzeniem projektu budowlanego, ktéry stanowi podstawe do wydania przez
wojewode decyzji o pozwoleniu na budowe.

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz.U.
2003 nr 47 poz. 401)

Rozporzadzenie okresla wymagania bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania
robot budowlanych, ktore nalezy spetni¢ na etapie budowy planowanej linii kolejowe;.

o Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U. 2001 nr 118 poz.
1263)

Rozporzgdzenie okresla wymagania bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji
maszyn i innych urzadzen technicznych przeznaczonych do robét ziemnych, budowlanych
i drogowych, ktére nalezy spetni¢ na etapie budowy planowane;j linii kolejowe;j.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie
rodzajow obiektow budowlanych, przy ktoérych realizacji jest wymagane
ustanowienie inspektora nadzoru inwestorskiego (Dz.U. 2001 nr 138 poz. 1554)

Rozporzadzenie okredla rodzaje obiektéw budowlanych, przy ktérych realizacji jest
wymagane ustanowienie inspektora nadzoru inwestorskiego, oraz liste obiektow
budowlanych i kryteria techniczne, jakimi powinien kierowa¢ sie organ podczas nakfadania
na inwestora obowigzku ustanowienia inspektora nadzoru inwestorskiego, na podstawie art.
19 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane.
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Zgodnie z rozporzgdzeniem ustanowienie inspektora nadzoru inwestorskiego jest wymagane
m.in. przy budowie drég szynowych, wraz z przeznaczonymi do prowadzenia ruchu
budynkami, budowlami i urzagdzeniami.

¢ Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia
1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz.U. 1998 nr 126 poz. 839)

Rozporzadzenie okresla szczegotowe zasady ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektéw budowlanych, przez co rozumie sie zespot czynnosci zmierzajgcych
do okreslenia przydatnosci gruntow na potrzeby budownictwa, wykonywanych
w szczegolnosci w terenie i w laboratorium.

Na etapie projektowania i budowy linii kolejowej istotne jest ustalenie geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektéw budowlanych. Zgodnie z rozporzgdzeniem ustalanie
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych, forma ich przedstawienia
oraz zakres niezbednych badah powinny by¢ dostosowane do kategorii geotechnicznej
budowli (zaleznej od stopnia skomplikowania budowli i warunkéw geologicznych), okreslonej
przez projektanta obiektu w uzgodnieniu z osobg upowazniong na podstawie odrebnych
przepisdw, do ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektu budowlanego.

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 25 listopada 2010 r. w sprawie obiektéw i
robét budowlanych, w sprawach ktérych organem pierwszej instancji jest
wojewoda (Dz.U. 2010 nr 235 poz. 1539)

Rozporzadzenie okredla inne niz wymienione w art. 82 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. —
Prawo budowlane obiekty i roboty budowlane, dla ktérych organem administraciji
architektoniczno-budowlanej pierwszej instancji jest wojewoda.

Na etapie projektowania i budowy linii kolejowej istotne jest okreslenie, dla ktdrych obiektéw
organem administracji architektoniczno-budowlanej pierwszej instancji jest wojewoda.
Zgodnie z art. 82 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane sg to m.in. obiekty
usytuowane na obszarze kolejowym, a zgodnie z ww. rozporzgdzeniem — m.in. drogowe
obiekty inzynierskie sytuowane w granicach pasa drogowego drogi krajowej lub
wojewodzkiej, niezwigzane z tymi drogami.

11.2.3 Dyrektywy UE

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/16/WE z dnia 19 marca 2001 r. w
sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
(Dz. Urz. WE L 110 z 20.04.2001 r.; Dz. Urz. WE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t.
26, str. 243)

e Dyrektywa 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei
wspolnotowych (Dz. Urz. WE L 237 z 24.08.1991 z p6zn. zm.)

403


http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19981260839
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20102351539

Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

Dyrektywy te zostaty wdrozone poprzez regulacje ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.

11.2.4 Przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

e Standardy techniczne — Szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) Wersja 1.1, CNTK,
Warszawa 2009

”

.otandardy techniczne ...” uwzgledniajg juz europejskie przepisy w zakresie kolejnictwa.
Sytuacja ta spowodowata wystgpienie pewnych niezgodnosci z prawem krajowym f{j.
Rozporzadzeniem MTiIGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, w ktorym niektore
wymagania zostaty okreslone bardziej rygorystycznie w stosunku do dopuszczonych przez
europejskie specyfikacje. Stosowanie w pracach projektowych parametrow niezgodnych
Z ww. rozporzgdzeniem jest mozliwe, jednak do czasu nowelizacji rozporzadzenia, wymagac
to bedzie przedstawienia uzasadnienia i uzyskania zgody zarzgdcy infrastruktury badz
stosownego odstepstwa od obowigzujgcych przepisow.

e |d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych

Warunki techniczne 1d-1 odnoszg sie do toréw linii kolejowych normalnotorowych i ustalajg
wymagania w zakresie utrzymania nawierzchni dla zapewnienia bezpiecznych warunkéw
eksploatacji z parametrami techniczno-eksploatacyjnymi okreslonymi dla danej linii.
Obowigzujg one pracownikdw jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury,
przewoznikdw kolejowych wykonujgcych przewozy na liniach zarzadzanych przez zarzadce
infrastruktury oraz pracownikéw przedsiebiorstw wykonujgcych prace torowe zwigzane
z utrzymaniem nawierzchni na zlecenie zarzadcy w zakresie odpowiadajgcym wykonywanym
przez nich funkcjom.

e |d-2 (D-2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych

Przedmiotem Warunkoéw technicznych Id-2 sg wymagania techniczne dotyczgce kolejowych
obiektow inzynieryjnych oraz innych obiektow inzynieryjnych usytuowanych w podtorzu
poprzecznie do osi toru. Sg one przeznaczone dla jednostek zajmujgcych sie
projektowaniem, budowsg, zarzgdzaniem, eksploatacjg i utrzymaniem kolejowych obiektow
inzynieryjnych, a majg zastosowanie do:

— eksploatowanych i projektowanych kolejowych obiektow inzynieryjnych usytuowanych
w ciggu normalnotorowych linii kolejowych uzytku publicznego, zarzgdzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na ktérych dopuszczalna predko$¢ taboru nie
przekracza 160 km/h;

404



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowSle, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

— eksploatowanych i projektowanych innych obiektéw inzynieryjnych usytuowanych
w ciggu normalnotorowych linii kolejowych uzytku niepublicznego, niezarzgdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na ktérych przewidziana jest eksploatacja
taboru kolejowego oraz na ktérych dopuszczalna predkosé taboru nie przekracza 160
km/h.

e |d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego

Warunki techniczne 1d-3 okreslajg warunki utrzymania podtorza, zasady sprawowania
nadzoru, wykonywania przegladéw, planowania i wykonywania napraw, a takze kontroli
jakoéci i wykonywania robét. Dotyczg one podtorza na kolejach normalnotorowych uzytku
publicznego zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na ktérych
eksploatowana jest nawierzchnia konwencjonalna (szyny, podktady, podsypka)
w nastepujgcych warunkach:

— predkosci pociggow pasazerskich v < 250 km/h i pociggow towarowych v < 120 km/h,

— naciski osi taboru nie wieksze niz 221 kN (22,5 t), z dopuszczeniem na danej linii do
5% przewozow z naciskami nie przekraczajgcymi 245 kN (25,0 t).

o let-105 Wytyczne odbioru i eksploatacji fundamentéw palowych stosowanych na
liniach kolejowych dla ustawienia konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej

Wytyczne let-105 okreslajg warunki, jakie nalezy spetni¢ przy instalowaniu, odbiorze
i eksploatacji fundamentéw palowych stosowanych na liniach kolejowych dla ustawienia
konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej.

11.3 Etap organizacji przewozow i eksploataciji linii kolejowej
11.3.1 Ustawy

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789
z pézn. zm.)

Przepisy ustawy okreslajg m.in.:

zasady korzystania z infrastruktury kolejowej, zarzadzania infrastrukturg kolejowa i jej
utrzymania;

— zasady prowadzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozow kolejowych;
— warunki techniczne eksploatacji pojazdoéw kolejowych;

— warunki  zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego  systemu kolei
konwencjonalnej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

— zasady i instrumenty regulacji transportu kolejowego.
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Na etapie organizacji przewozéw i eksploatacji linii kolejowej konieczne jest spetnienie
wymogow tej ustawy oraz wydanych na jej podstawie rozporzadzen.

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011
nr 5 poz. 13)

Ustawa okresla zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu osoéb
w publicznym transporcie zbiorowym realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
oraz w strefie transgranicznej, m.in. w transporcie kolejowym. Okresla takze zasady
finansowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym, w zakresie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.

Zapisy ustawy dotyczgce transportu kolejowego sg istotne na etapie organizacji przewozoéw
na planowanej linii kolejowej. Ustawa dopuszcza bezposSrednie zawarcie umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jesli ma by¢é ono
wykonywane w transporcie kolejowym. Publiczny transport zbiorowy moze sie tez odbywaé
na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu albo decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu.

o Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz.U. 2004 nr 19
poz. 177 z pézn. zm.)

Tres¢ ustawy oméwiono w pkt 11.2.1. Zapisy ustawy sg istotne przy wyborze operatora
publicznego transportu zbiorowego, jesdli jego organizator przyjat tryb wyboru okreslony w art.
19 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

e Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz.U.
2009 nr 19 poz. 101 z pézn. zm.)

Tres¢ ustawy oméwiono w pkt 11.2.1. Zapisy ustawy sg istotne przy wyborze operatora
publicznego transportu zbiorowego, jesli jego organizator przyjat tryb wyboru okreslony w art.
19 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

11.3.2 Rozporzadzenia

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie
warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2009 nr 35 poz.
274)

Rozporzadzenie okresla:

— warunki dostepu i korzystania przez przewoznikdw kolejowych z infrastruktury
kolejowej;

— tryb sktadania i rozpatrywania wnioskow o przydzielenie tras pociggéw;
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— rodzaj ustug dodatkowych i pomocniczych, swiadczonych przez zarzadce infrastruktury
kolejowej, zwanego dalej "zarzadca";

— sposoOb postepowania w przypadku niewystarczajgcej zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowey;

— szczegolowe zasady ustalania opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, w tym
optaty podstawowej, minimalnej stawki jednostkowej i optat dodatkowych oraz
podwyzszania opfat i udzielania ulg;

— zakres przedmiotowy zagadnien, ktére w szczegdlnosci wymagajg uregulowania
umowag o korzystanie z przydzielonych tras pociggdéw oraz umowg ramows;

— sposOb opracowania przez zarzadce regulaminu okredlajgcego warunki korzystania
z infrastruktury, o ktorym mowa w art. 32 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym;

— formy wspotdziatania zarzgdcdw, jezeli zarzgdzana przez nich infrastruktura kolejowa
umozliwia wzajemne przekazywanie pociggow, dzieki potgczeniu linii kolejowych przez
nich zarzadzanych.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2009 r. w sprawie
dostepu do infrastruktury kolejowej przewoznikéw kolejowych majacych siedzibe
w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej lub w panstwie cztonkowskim
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) (Dz.U. 2010 nr 2 poz. 7)

Rozporzagdzenie okresla m.in. kryteria, na podstawie ktorych ustalane bedzie, czy planowany
przewéz oséb jest ustugg miedzynarodowg oraz przeprowadzana bedzie analiza, czy
planowane pofgczenie miedzynarodowe narusza rownowage ekonomiczng ustug
wykonywanych na podstawie uméw o swiadczenie ustug publicznych.

Zapisy rozporzgdzenia mogg byc¢ istotne na etapie organizacji przewozéw na planowane;j linii
kolejowej, jesli o dostep do linii staratby sie przewoznik z innego panstwa cztonkowskiego
UE lub EFTA.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 czerwca 2009 r. w sprawie trybu
skladania irozpatrywania wnioskéw o udzielenie licencji na prowadzenie
dziatalnosci gospodarczej polegajacej na wykonywanie przewozéw kolejowych
oso6b lub rzeczy albo na swiadczeniu ustug trakcyjnych oraz wzoréw licencji (Dz.U.
2009 nr 94 poz. 775)

Rozporzadzenie reguluje tryb sktadania i rozpatrywania wnioskéw o udzielenie licencji na
prowadzenie dziatalnosci gospodarczej polegajgcej na wykonywanie przewozow kolejowych
0S0Db lub rzeczy albo na Swiadczeniu ustug trakcyjnych oraz okresla wzory takich licenciji.
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e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 pazdziernika 2009 r. w sprawie
oplaty za udzielenie licencji i licencji tymczasowej na prowadzenie dziatalnosci
gospodarczej w zakresie transportu kolejowego (Dz.U. 2009 nr 196 poz. 1515)

Rozporzadzenie okresla wysokosc¢ i sposob uiszczania optaty za udzielenie licenciji i licencji
tymczasowej na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej polegajgcej na wykonywaniu
przewozow kolejowych oséb lub rzeczy albo na swiadczeniu ustug trakcyjnych. Za udzielenie
licencji pobiera sie optate w wysokosci stanowigcej réwnowartos¢ w ztotych 1.750 euro, a za
udzielenie licencji tymczasowej - 175 euro, ustalong przy zastosowaniu obowigzujgcego
w dniu udzielenia licencji kursu sredniego ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 lipca 2011 r. w sprawie zakresu i
trybu udzielania przez zarzadce infrastruktury niezbednych informacji
organizatorowi publicznego transportu kolejowego (Dz.U. 2011 nr 150 poz. 893)

Rozporzadzenie okresla zakres i tryb udzielania przez zarzadce infrastruktury organizatorowi
publicznego transportu kolejowego informacji:

— niezbednych do opracowania projektu planu transportowego;

— dotyczacych przepustowosci infrastruktury danej trasy i standardu jakosci dostepu
danej linii kolejowej oraz zakresu planowanych remontéw oraz inwestyciji infrastruktury
kolejowej stuzgcych do okreslenia warunkéw umowy o swiadczenie ustug publicznych.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2011 r. w sprawie trybu,
sposobu i warunkéw finansowania lub wspéffinansowania zakupu i modernizaciji
pojazdéw kolejowych przeznaczonych do wykonywania przewozéw pasazerskich
(Dz.U. 2011 nr 104 poz. 605)

Rozporzadzenie okredla tryb, spos6b i warunki finansowania lub wspétfinansowania ze
Srodkow budzetu panstwa zakupu i modernizacji pojazdéw kolejowych przeznaczonych do
wykonywania przewozéw pasazerskich. Przepisow rozporzgdzenia nie stosuje sie do
realizacji programow i projektéw finansowanych z udziatem $rodkow, o ktérych mowa w art.
5 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz.
1240, z p6zn. zm.). W powyzszym zakresie stosuje sie przepisy odrebne.

Zgodnie z rozporzadzeniem w latach 2011-2015 wsparcie finansowe moze byé udzielone
zbudzetu panstwa jako dotacja celowa na realizacje zadan wiasnych samorzadow
wojewodztw w zakresie zakupu i modernizacji pojazdow. Moze by¢ ono przeznaczone na:

— zakup pojazdow, ktorych przewidywany okres uzytkowania bedzie dtuzszy niz piec lat;

— modernizacje pojazdow, jezeli przewidywany okres uzytkowania, po przeprowadzonej
modernizacji, bedzie dtuzszy niz piec lat i jezeli prowadzi ona do poprawy co najmniej
jednego z nastepujgcych parametréw:
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—  efektywnosci uzytkowania pojazdow,
—  zmniejszenia zuzycia energii przy eksploatacji pojazdow,
—  zwiekszenia wygody podrézowania pojazdami,

— uwzglednienia potrzeb o0séb niepetnosprawnych w zakresie korzystania
z pojazdow.

Zakupione lub zmodernizowane pojazdy stanowig wlasnos¢ samorzadu wojewddztwa.

o Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz.U. 2007 nr 60 poz. 407
Z pézn. zm.)

Rozporzadzenie okresla podstawowe wymagania i elementy systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem, ktéry powinien by¢ utworzony w oparciu o zaakceptowane przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego regulacje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznikéw
kolejowych.

Zapisy rozporzgdzenia sg istotne na etapie eksploatacji planowanej linii kolejowej.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U. 2005 nr 172 poz.

1444)

Rozporzgdzenie okresla ogdlne warunki prowadzenia ruchu i sygnalizacji na liniach
kolejowych normalnotorowych, szerokotorowych, wagskotorowych oraz na liniach metra.
Zawiera ono m.in. definicje elementéw linii kolejowej wyréznianych ze wzgledéw ruchowo-
eksploatacyjnych, ogodlne zasady prowadzenia ruchu (do dalszego sprecyzowania
w regulacjach wewnetrznych) oraz wzory sygnatdw i wskaznikédw przeznaczonych do
stosowania na liniach kolejowych.

Zapisy rozporzadzenia sg istotne na etapie eksploatacji planowanej linii kolejowe;.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drég, linii
kolejowych i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane
sporzadzanie map akustycznych, oraz sposobow okreslania granic terenéw
objetych tymi mapami (Dz.U. 2007 nr 1 poz. 8)

Rozporzadzenie okresla:

— drogi, linie kolejowe i lotniska, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych jest wymagane
sporzagdzanie map akustycznych;
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— terminy zaliczenia drdog, linii kolejowych i lotnisk do obiektéw, ktérych eksploatacja
moze powodowac negatywne oddziatywanie na srodowisko;

— sposoby okreslania granic terendw objetych mapami akustycznymi.

Zgodnie z rozporzgdzeniem do obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, zalicza sie m.in. linie kolejowe, po
ktérych przejezdza ponad 30.000 pociggdw rocznie.

Zapisy rozporzadzenia mogg by¢ istotne na etapie eksploatacji planowanej linii kolejowej,
gdyz moze sie okazac¢ konieczne sporzgdzenie map akustycznych dla linii kolejowej.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw substancji lub energii
w srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz. 824)

Rozporzadzenie okresla wymagania w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji
lub energii w Srodowisku, do ktorych sg obowigzani zarzgdzajgcy droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem, portem, wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg tych obiektow,
oraz ustala przypadki, w ktérych wymagane sg ciggte lub okresowe pomiary poziomow
wskazanych substancji lub energii. Ponadto rozporzadzenie reguluje referencyjne metodyki
wykonywania pomiaréw, kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych i sposoby
ewidencjonowania wynikéw przeprowadzonych pomiaréw.

Z punktu widzenia eksploatacji planowanej linii kolejowej zapisy rozporzgdzenia mogg byc¢
istotne, jesli natezenie ruchu na linii przekroczy wartos¢ 30 tys. pociggéw rocznie.

11.3.3 Dyrektywy UE:

o Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/16/WE z dnia 19 marca 2001 r.
w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
(Dz. Urz. WE L 110 z 20.04.2001 r.; Dz. Urz. WE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t.
26, str. 243)

e Dyrektywa 95/18/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. w sprawie przyznawania licencji
przedsigbiorstwom kolejowym (Dz. Urz. WE L 143 z 27.06.1995 z pézn. zm.)

e Dyrektywa 2001/14/WE z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz przyznawania swiadectw bezpieczenstwa (Dz. Urz.
WE L 75 z 15.03.2001)

Dyrektywy te zostaty wdrozone poprzez regulacje ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.
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11.3.4 Przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

e Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociaggéw

Instrukcje Ir-1 opracowano na podstawie przepiséw ustawy z dnia 28 marca 2003r.
o transporcie kolejowym oraz rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r.
w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji. Okresla ona
zasady i sposoby prowadzenia ruchu pociggéw na liniach zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Postanowienia tej instrukcji obowigzujg pracownikow PKP PLK S.A.
i pracownikow innych podmiotéw gospodarczych korzystajgcych z infrastruktury zarzadzanej
przez PKP PLK S.A. - odpowiednio do rodzaju i zakresu wykonywanych czynnosci
opisanych w tej instrukcji. Zasady wspoétpracy w zakresie potgczenia linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK S.A. z liniami innego zarzadcy infrastruktury, okresla umowa
dwustronna.

e Ir-2 (R-7) Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych

Celem instrukcji Ir-2 jest okreslenie obowigzkéw, zasad pracy oraz postepowania
pracownikdéw posterunkéw technicznych przy prowadzeniu ruchu kolejowego. Instrukcja
obowigzuje na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

e Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych

Instrukcja Ir-3 okresla jednolity i prawidtowy sposob opracowywania regulaminu
technicznego, ktdérego celem jest usystematyzowane i zrozumiate ustalenie zakresu i
porzadku pracy na posterunkach ruchu i odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu oraz
obstugiwanych przez nie punktach ekspedycyjnych w zakresie czynnosci zwigzanych z
prowadzeniem ruchu pociggdéw i manewrow.

¢ Ir-5(R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociagowej

Instrukcja Ir-5 okresla zasady postugiwania sie sprzetem radiotelefonicznym uzytkowanym
w sieci radiotgcznosci pociggowej, dla zapewnienia bezpiecznego i sprawnego ruchu
kolejowego. Podmioty gospodarcze korzystajgce z sieci radiotgcznosci pociggowej na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zobowigzane sg stosowac
sie do jej postanowien.

e Ir-7 (R-20) Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowych

Postanowienia instrukcji Ir-7 dotyczg pracownikédw obstugujgcych przejazdy kolejowe
i przejscia dla pieszych, pracownikow zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu
pociggow i pracg manewrowg, osoby nadzorujgce i kierujgce pracg droznikdw
przejazdowych oraz osoby odpowiedzialne za stan i sprawnos¢ dziatania urzadzen na
przejazdach i przejsciach na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
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e Ir-9 (R-34) Instrukcja o technice pracy manewrowe;j

Instrukcja Ir-9 podaje zasady i sposob wykonywania manewrow na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Okresla ona zasady zapewniajgce
bezpieczenstwo o0séb, pojazdow kolejowych i tadunkéw przy wykonywaniu pracy
manewrowej.

e Ir-16 Instrukcja o postepowaniu przy przewozie koleja materiatéw niebezpiecznych

Postanowienia zawarte instrukcji Ir-16 majg na celu zapewnienie bezpieczenstwa przewozu
kolejg towardw niebezpiecznych oraz eliminowanie mozliwosci powstania zagrozen dla ludzi
i srodowiska wynikajgcych z tego procesu. Ustala ona jednolity sposéb postepowania
wszystkich uczestnikbw przewozu towardw niebezpiecznych na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

o Ir-17 Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie

Instrukcja Ir-17 okresla zasady organizacji i realizacji prac zimowego utrzymania linii
kolejowych. Obowigzuje ona pracownikow PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zas
przewoznicy i przedsiebiorcy kolejowi oraz inne podmioty gospodarcze stosujg sie do jej
postanowieh w zakresie zawartych umow.

e le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji

Instrukcja le-1 zawiera postanowienia rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
2005 r. wsprawie ogoélnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacij
w zakresie sygnalizacji na liniach normalnotorowych i szerokotorowych zarzadzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz dodatkowe postanowienia i uszczegétowienia.
Obowigzuje ona we wszystkich jednostkach organizacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. oraz w innych przedsiebiorstwach kolejowych, ktére do jej przestrzegania zostang
zobowigzane na podstawie zawartych uméw o udostepnianie infrastruktury.

e |d-4 (D-6) Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu
rozjazdéw

Instrukcja 1d-4 reguluje sposéb, zasady i terminy dokonywania ogledzin, przegladéw — badan
technicznych, a takze zasady dokonywania napraw rozjazdow, skrzyzowan torow, wyrzutni
pté6z hamulcowych i krzyzownic przy obrotnicach. Odnosi sie¢ ona do linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

e let-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej

Instrukcja let-2 okresla kryteria techniczne stanu urzgdzen oraz sposob utrzymania
poszczegdélnych elementéow sieci trakcyjnej na zelektryfikowanych liniach kolejowych
zasilanych napigeciem 3 kV DC bedgcych w zarzgdzaniu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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11.4 Podsumowanie analiz prawnych

Analizujgc prawne uwarunkowania realizacji przedmiotowej linii kolejowej w pierwszej
kolejnosci dokona¢ nalezy kwalifikacji statusu tejze linii w Swietle przepisu art. 6 ust. 1
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Zgodnie z tym przepisem, a takze
innymi normami zawartymi w w/w ustawie linie kolejowe dzielg sie bowiem na (i) linie
kolejowe o znaczeniu panstwowym (w tym linie kolejowe o znaczeniu wytgcznie obronnym),
oraz (ii) linie pozostate.

Zgodnie z przepisem art. 4 pkt 2a ustawy o transporcie kolejowym linia kolejowa o znaczeniu
panstwowym to: istniejgca lub projektowana linia kolejowa, ktérej budowa, utrzymanie
i eksploatacja uzasadniona jest waznymi wzgledami gospodarczymi, spotecznymi,
ekologicznymi lub obronnymi. Formalnego zakwalifikowania linii kolejowej do tej kategorii
nastepuje poprzez jej uwzglednienie w wykazie okreslanym przez Rade Ministrow w drodze
rozporzadzenia, wydawanego na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym.

Zakwalifikowanie przedmiotowej linii do linii o znaczeniu panstwowym determinowatoby co
do zasady, ze to nie samorzad wojewddztwa a PKP PLK S.A. winna by¢ inwestorem
przedsiewziecia. W takim przypadku PKP PLK S.A. mogtaby skorzysta¢ z uproszczonego
trybu uzyskiwania lokalizacji i realizacji takiej linii, zgodnie z postanowieniami rozdziatu 2b
ustawy o transporcie kolejowym, a takze mozliwe bytoby skorzystanie z szerszego katalogu
zrodet finansowania, obejmujgcego przyktadowo takze mozliwos¢ finansowania z budzetu
panstwa (art. 38 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, w zwigzku z art. 4 ust. 2 ustawy
o finansowaniu infrastruktury transportu lgdowego).

W ocenie autoréow niniejszego opracowania w przedmiotowym przypadku trudno bytoby
jednak méwi¢ o kwalifikaciji linii jako linii 0 znaczeniu panstwowym, a wiec uznaé nalezy, ze
mamy do czynienia z ,liniami pozostatymi” w rozumieniu art. 6 ust.l pkt 2 ustawy
o0 transporcie kolejowym.

Zrédia finansowania

W takim przypadku, zgodnie z ogdélnymi zasadami finansowania infrastruktury transportu
lagdowego w zakresie linii kolejowych zadania w zakresie budowy, przebudowy, remontu,
utrzymania i ochrony infrastruktury kolejowej oraz zarzgdzania nig finansowane sa, co do
zasady, ze $rodkéw zarzadcy infrastruktury kolejowej (art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia
2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu lgdowego).
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Inwestycje w zakresie infrastruktury kolejowej mogag byé takze, z pewnymi wyjgtkami®?,
realizowane przez podmioty prywatne na zasadach okreslonych w ustawie o partnerstwie
publiczno-prywatnym lub ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

W tym miejscu wskazac¢ nalezy, ze odmiennie niz w odniesieniu do inwestycji w zakresie
drég publicznych, w stosunku do ktérych wprost w ustawie o finansowaniu infrastruktury
transportu ladowego wskazano, iz mogg by¢ one realizowane ,przy udziale Srodkow
rzeczowych i pienieznych $wiadczonych przez osoby fizyczne i osoby prawne, krajowe
i zagraniczne oraz jednostki organizacyjne nieposiadajgce osobowo$ci prawnej, w tym
w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego” (art. 3 ust. 5 ustawy o finansowaniu
infrastruktury transportu lgdowego), w odniesieniu do inwestycji w zakresie infrastruktury
kolejowej odwotania takiego nie poczyniono. Wyktadnia literalna tych przepisow mogtaby
wiec sugerowac, ze w przypadku inwestycji w zakresie infrastruktury kolejowej nie jest
w ogole mozliwe skorzystanie z modeli wspotpracy z parterami prywatnym, czy to na
podstawie ustawy o partnerstwie publiczno-prywatnym, czy to na gruncie ustawy o konces;ji
na roboty budowlane lub ustugi. Poglad taki jest jednak nie do zaakceptowania w Swietle
wyktadni celowosciowej i funkcjonalnej tych przepiséw. Za dopuszczalnoscig wspotpracy
z podmiotami prywatnymi w tym zakresie przemawia takze przepis art. 5a ustawy
o transporcie kolejowym, z ktérego wynika, ze ustawy o partnerstwie publiczno-prywatnym
nie stosuje sie do zadan z zakresu zarzgdzania infrastrukturg kolejowg o znaczeniu
obronnym. W drodze rozumowania a contrario z przepisu tego mozna wyprowadzi¢ wyrazny
wniosek, ze w innych przypadkach przepisy tej ustawy znajdujg zastosowanie.
W konsekwencji brak jest podstaw do kwestionowania mozliwosci stosowania w takim
przypadku takze ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Przygotowanie i realizacja inwestycji.

W odniesieniu do linii innych niz linie o znaczeniu pahstwowym, a wiec takze
w przedmiotowym przypadku w pierwszej kolejnosci konieczne jest uzyskanie aktu
planistycznego, ustalajgce lokalizacje linii, wydawanego zgodnie z zasadami wynikajgcymi
z ustawy o0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. W tym zakresie w przypadku,
gdy dany teren objety jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
wymagane jest wprowadzenie inwestycji do tychze planéw (o ile nie sg uwzglednione lub ich
przebieg nie odpowiada aktualnym potrzebom), a w innych przypadku konieczne jest
uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego — zgodnie z przepisem
art. 50 ust. 1 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

% 7 zastrzezeniem art. 5a ustawy o transporcie kolejowym, zgodnie z ktorym: ,do zadan z zakresu zarzgdzania infrastrukturg
kolejowg o znaczeniu obronnym, przepiséw ustawy z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym (Dz.U. z
2009r. Nr 19, poz. 100) nie stosuje sie”.
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Decyzje lokalizacyjna, jezeli jest wymagana, poprzedza¢ winna decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia — zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 3
ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehAstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, w zwigzku z § 3 ust.1 pkt
58 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Zasadniczo zanim zostanie wydana decyzja w przedmiocie srodowiskowych uwarunkowan
inwestycji kolejowej wymagane bedzie sporzgdzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko.
Jednym z istotnych elementéw postepowania zwigzanego ze sporzgdzeniem raportu jest
udziat spofeczenstwa w sprawie, ktéra ma zakonczy¢ sie wydaniem decyzji
0 uwarunkowaniach srodowiskowych.

Raport powinien by¢ dotgczony do wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej. Za jego
prawidtowe sporzgdzenie odpowiada wnioskodawca. Raport srodowiskowy jest dokumentem
wysoce specjalistycznym i szczegbétowym, wiec jego sporzadzenie powinno byé powierzone
wykwalifikowanym podmiotom majgcym doswiadczenie w przygotowaniu tego typu
dokumentéw. Dla przyktadu mozna sprecyzowac, ze raport zawiera takie elementy jak: opis
planowanego przedsiewziecia z zaznaczeniem wptywu na srodowisko, warianty realizacji
przedsiewziecia, opis zabytkdw znajdujgcych sie w zakresie oddziatywania inwestycji
Z ustaleniem przewidywanego wptywu na zabytki, mapy przedsiewziecia, analiza mozliwych
konfliktéw spotecznych itp.

Postepowanie srodowiskowe powinno zakonczy¢ sie wydaniem decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Z decyzji takiej wynika przede wszystkim:

a) jakie wymagania z zakresu ochrony srodowiska powinny by¢ uwzglednione
w projekcie budowlanym,

b) jakie sg warunki korzystania z terenu na ktérym bedzie przebiegaé linia
kolejowa zaréwno w trakcie prac budowlanych, jak réwniez w trakcie
eksploatacji tej linii (ze szczegdélnym uwzglednieniem warunkéw ochrony
wartosci przyrodniczych, zasobdw naturalnych, zabytkéw itp.)

c) okreslenie charakterystyki planowanego przedsiewziecia.

Decyzja moze naktadac¢ takze roéznego rodzaju obowigzki szczegdlne jak np. obowigzek
kompensacji przyrodniczej, obowigzek monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko, czy tez obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjne;.

Decyzja Srodowiskowa jest wigzgca zaréowno w postepowaniu lokalizacyjnym, jak rowniez
w postepowaniu budowlanym.

W zwigzku z postepowaniem administracyjnym w przedmiocie wydania pozwolenia na
budowe zwrdci¢ nalezy jednoczesnie uwage na ewentualng koniecznosé przeprowadzenia
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, w sytuacjach okreslonych w art. 88 ust. 1
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ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, {j.:

a) na wniosek podmiotu planujgcego podjecie realizacji przedsiewziecia, ztozony
do organu wtadciwego do wydania decyzji, lub

b) jezeli organ wtasciwy do wydania decyzji stwierdzi, ze we wniosku o wydanie
decyzji zostaty dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Odnosnie pozyskania nieruchomosci na cele realizacji inwestycji wskaza¢ nalezy na
mozliwos¢ ich wywilaszczenia, na wniosek samorzadu wojewddztwa, w trybie art. 112
i nastepnych ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami.

Funkcjonowanie linii kolejowej.

W tym miejscu nalezy wskazaé, ze nie tylko budowa linii kolejowej, ale takze zarzgdzanie
i utrzymywanie infrastruktury w stanie zapewniajgcym bezpieczne prowadzenie ruchu
kolejowego oraz udostepnianie jej przewoznikom wchodzi w zakres zadan zarzady
infrastruktury kolejowej — zgodnie z przepisem art. 5 ust. 1, w zwigzku za art. 4 pkt 7 ustawy
o transporcie kolejowym.

Petnienie funkcji zarzadcy wymaga natomiast spetnienia okreslonych w ustawie
o transporcie kolejowym warunkow, a szczegoélnosci uzyskania, wydawanej przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego, autoryzacji bezpieczenstwa — zgodnie z art. 18 ust. 1 pkt 1
ustawy o transporcie kolejowym, ewentualnie swiadectwa bezpieczenstwa (zgodnie z art. 18
ust. 2 pkt 3 tej ustawy®).

W konsekwenciji w przypadku wykonywania zadan w zakresie zarzgdzania linig kolejowg po
jej wybudowaniu przez podmiot wybrany na tym etapie, konieczne bedzie spetnienie przez
ten podmiot w/w wymogoéw warunkujgcych mozliwo$¢ petnienia funkcji zarzadcy
infrastruktury kolejowe;j.

Zaznaczy¢ takze nalezy, ze w przypadku gdyby linia kolejowa podlegata potgczeniu z siecig
kolejowag konieczne bedzie takze zawarcie odpowiedniego porozumienia z odpowiednimi
zarzadcami tychze — w trybie i na zasadach okres$lonych w art. 7 ustawy o transporcie
kolejowym.

Zasygnalizowac takze nalezy, ze z funkcjonowaniem linii kolejowej wigzg sie takze obowigzki
sprawozdawcze zarzgdcy, szczegétowo okreslone w ustawie o transporcie kolejowym.

* Zgodnie z art. 18 ust. 1 pkt 3, w zwigzku z art. 18 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym zarzadcy, ktérych linie kolejowe s3
funkcjonalnie oddzielone od reszty systemu kolejowego i przeznaczone do prowadzenia pasazerskich przewozéw
aglomeracyjnych i wojewddzkich przewozéw pasazerskich w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym w miejsce autoryzacji bezpieczenstwa winni uzyska¢ certyfikat bezpieczenstwa.
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12 PODSUMOWANIE

Wstepne studium wykonalnosci dla projektu pod nazwg ,Budowa nowej linii kolejowej
w relacji Modlin — Ptock” wykazato zasadnos¢ budowy linii. Wstepne studium swoim
zakresem obejmuje szereg analiz w tym miedzy innymi analizy $rodowiskowe, analizy
spoteczno gospodarcze, analizy strategii, analizy przebiegu linii, analizy techniczne, analizy
ruchowo przewozowe, analizy finansowo ekonomiczne oraz analizy instytucjonalne i prawne.

Studium podzielone zostato na dwa etapy. Pierwszy etap obejmowat analizy korytarz.
W kazdym z korytarzy szukano optymalnych przebiegdbw osi nowej linii kolejowe;j.
Analizowane byty kolizje z istniejgcg infrastrukturg, zabytkami oraz obszarami chronionymi.
Etap ten zakonczony zostat analizg wielokryterialng, w ktérej to wskazane zostaty trzy
najlepsze warianty przebiegu linii.

Dla wybranych wariantdow wykonane zostaty prognozy ruchu i analizy ekonomiczno
finansowe. Z uwagi na najnizsze koszty budowy, a zarazem najwieksze korzysci wynikajgce
z oszczednosci czasu pasazerow i z redukcji kosztow zewnetrznych rekomendowany do
dalszych prac zostat wariant numer 2. Wariant ten przebiega mozliwie najkrotszg drogag
z Plocka do portu lotniczego w Modlinie. Taki przebieg linii powoduje matg ilos¢ kolizji
z drogami wojewodzkimi i krajowymi oraz krétkie czasy przejazdu.

Najwiekszym popytem charakteryzuje sie wariant numer 1. Wynika to z faktu, ze przebiega
on przez miasto Ptonsk liczace ponad 20 000 mieszkancéw. Popyt ten jest jednak tylko
nieznacznie wyzszy od popytu dla wariantu rekomendowanego. Wynika to z faktu, Ze
wydtuzony przebieg linii przektada sie na zwiekszenie czasu miedzy dwoma najwigkszymi
generatorami ruchu (Warszawg i Plockiem) i w konsekwencji na zmniejszenie ruchu
pasazerskiego w tej relacji.

Analiza kosztéw i korzysci wykazata, zasadnos¢ budowy wszystkich trzech wariantow.
Z uwagi na najwigksze korzysci i najmniejsze koszty budowy rekomendowany zostat wariant
numer 2.
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13 ZALACZNIKI

13.1 Raport z konsultacji spotecznych

Zgodnie z wymogami Szczegotowego Opisu Przedmiotu Zamowienia Wykonawca
zobowigzany byt do przeprowadzenia konsultacji spotecznych w trzech formach:

¢ Badania ankietowego (ankiety drukowane, strona internetowa Wykonawcy),
e Sondazy internetowych,
o Oraz otwartych spotkan konsultacyjnych z mieszkancami miejscowosci.

Konsultacje maja na celu uzyskanie opinii od spoteczenstwa na temat budowy nowej linii
kolejowej oraz na temat wad i zalet przebiegdw poszczegolnych wariantéw z punktu
widzenia mieszkancéw i lokalnych wladz samorzgdowych.

13.1.1 Badania ankietowe

Badanie ankietowy kierowane byto do bardzo réznigcych sie od siebie respondentéw.
Wynika to z faktu, ze skierowana ona byta to pracownikéw administracji publicznej, petentéw
odwiedzajgcych jednostki samorzgddw terytorialnych, mieszkancow, radnych, podréznych
transportu drogowego publicznego oraz prywatnego, podréznych transportu indywidualnego
oraz internautow.

Ankiety rozprowadzane byty w czasie spotkan konsultacyjnych, przekazywane byty organom
administracji publicznej. Ponadto w czasie badan terenowych, osoby zliczajgce zapetnienia
w autobusach wykonywaty ankiety na dworcach autobusowych. Dodatkowo w czasie badan
ruchu drogowego na stacji benzynowej ankieterzy prosili podréznych o wypetnianie ankiet. W
celu zwiekszenia iloéci ankiet i dotarcia do respondentéw najbardziej zainteresowanych
projektem, zdecydowano sie przeprowadzi¢ badania ankietowe w pociggach spétki ,Koleje
Mazowieckie - KM”.

Caltkowita liczba respondentéw przebadanych podczas badania ankietowego wyniosta 240
oséb.

W ankietach respondenci odpowiadali na 9 pytan dotyczacych projektu budowy nowej linii
z Modlina do Ptocka oraz obecnych zachowan komunikacyjnych.

Pierwsze pytanie dotyczyto czestotliwosci podrozy w relacji Ptock — Nowy Dwor Mazowiecki
— Warszawa.
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Jak czesto podrozuje Pan/Pani w relacji Ptock-
Warszawa (lub Ptock-Nowy Dwér Mazowiecki)?

H Codziennie
ml-2razyw
tygodniu

m Kilka razy w
miesigcu

m Kilka razy w roku

M Prawie nie
podrdzuje w tej
relacji

Wykres 1. Rozkfad odpowiedzi na 1. pytanie ankiety

Wiekszos¢ respondentdw (52%) odpowiadajacych w ankiecie podrozuje we wskazanej
relacji sporadycznie kilka razy w miesigcu lub w roku. Natomiast 19% podrézuje codziennie
w tej relaciji.

Drugie pytanie wykazato, ze najwiekszy ruch spowodowany jest przez motywacje podrézy
.praca”’. Nalezy zwréci¢ uwage, ze rozktad odpowiedzi na to pytanie jest stosunkowo rowny
(przedziaty 11%-29%).
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Prosze podac jaki jest najczesciej cel podrézy?

M Pojazd do/z pracy

B Dojazd do/ze
szkoty; uczelni

= Inny powdd (np..
Rozrywka, kultura,
sport)

B Podréz stuzbowa

M Inny cel

Wykres 2. Rozkfad odpowiedzi na drugie pytanie ankiety

Pytanie numer trzy dotyczytlo oszacowania obecnego czasu podrézy, w potgczeniu
z pytaniem numer cztery pozwala ono konsultantowi oceni¢ czas podrézy danym Srodkiem
transportu.
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Jak dtugo trwa cata podréz (od chwili wyjscia z
domu do dotarcia do celu)?

B Mniej niz 45 minut
H Okoto godzine
= Okoto péttorej

godziny

B Okoto 2 godzin

B Powyzej 2 i pét
godziny

Wykres 3. Rozkfad odpowiedzi na trzecie pytanie ankiety

Prawie potowa respondentow wskazata, ze podroz trwa okoto 2 godzin. Co istotne az dla
27% podroznych catkowity czas podrozy przekracza 2 i pét godziny. Dla 3% czas ten nie

przekracza 45 minut — wynik ten nalezy ttumaczy¢ krotszymi trasami zwigzanymi z miejscem
zamieszkania.

Pytanie numer cztery miato na celu wskazanie, jaki srodek transportu jest preferowany przez
podréznych.
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Jakim Srodkiem transportu najczesciej odbywa
Pan/Pani Podroz?

m Autobusem PKS

3%

M Busem

= Pociggiem

B Samochodem

m Samochodem z
przesiadky (P&R)

Wykres 4. Rozkfad odpowiedzi na czwarte pytanie ankiety

Najwiecej respondentéw podrézuje transportem indywidualnym, nastepnie autobusami PKS
i busami. Badanie to nie potwierdzito obserwacji terenowych wykonanych przez konsultanta.
Jednak wyttumaczeniem tego zjawiska jest fakt, ze podczas badania na stacji benzynowych
niechetnie odpowiadali na pytania ankieterow, natomiast na dworcach autobusowych
oczekujgcy chetnie odpowiadali na pytania ankieteréw — stgd moze wynikaé dysproporcja
miedzy odpowiedziami respondentéw a dokonanymi obserwacjami.
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Jaka jest gtowna przyczyna wyboru tego srodka
transportu?

M Czas podrézy

B Cena przejazdu

= Niezawodnosé

® Wygoda

M Inne

Wykres 5. Rozkfad odpowiedzi na pigte pytanie ankiety

Zgodnie z przewidywaniami, kluczowym czynnikiem podczas podejmowania decyzji
o wyborze $rodka transportu jest czas przejazdu. Kolejnymi istotnymi czynnikami jest
wygoda i cena przejazdu. Respondenci, ktérzy udzielali odpowiedzi inne (14%) prawie
zawsze wpisywali w formularz ,brak innej alternatywy”. Nalezy wnioskowaé, ze ta czesé
respondentéw z pewnoscig byta by skionna do zmiany sposobu podrézowania.

Pytanie szoste dotyczyto ceny podrézy. Srednia cena podrézy podana w formularzu wynosita
37,46 PLN. Nalezy zaznaczy¢, ze niewielki procent ankietowanych podat cene za przejazd
w dwie strony, co zaburzyto wyniki ankiety.

Pytanie numer 7 dotyczyto oceny budowy nowej linii kolejowe;j.
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Jak ocenia Pan/Pani pomyst budowy linii

kolejowej z Modlina do Ptocka?
B To bardzo dobry

pomyst 1% 1%

B To dobry pomyst

W Jestem nastawiony
neutralnie

B Nie podoba mi sie
ten pomyst

M Ten projekt
catkowicie nie ma
sensu

Wykres 6. Rozktad odpowiedzi na siodme pytanie ankiety

Ankietowani sg entuzjastycznie nastawieni do projektu budowy linii kolejowej. Tylko 2%
respondentow ustosunkowato sie do tego pomystu negatywnie.

Pytanie numer osiem dotyczyto sktonnosci do zmiany zachowan komunikacyjnych. Pytanie
to wykazato, ze respondenci nie tylko nastawieni sg entuzjastycznie do projektu, ale réwniez
byliby sktonni do zmiany swoich zachowan komunikacyjnych. Az 57% badanych zaznaczyto
odpowiedz ,Zdecydowanie tak”. Dwadziescia trzy procent byto by sktonny zmieni¢ sposéb
podrézowania, a jedynie 3 % na pewno nie zmienito by dotychczasowego sposobu
przemieszczania sie.
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Czy w przypadku realizacji projektu budowy
linii zmienitby Pan/Pani sposéb podrézowania?

B Zdecydowanie tak, 3%
B Raczej tak
= Nie wiem

B Raczej nie

B Na pewno nie

Wykres 7. Rozkifad odpowiedzi na 6sme pytanie ankiety

Pytanie dziewigte dotyczyto przebiegu korytarzy linii kolejowej. Odpowiedzi na to pytanie
powigzany byly scisle z miejscem zamieszkania. Preferowane przez respondentdéw korytarze
przedstawia ponizszy wykres.

Ktory z przebiegow linii uwaza Pan/Pani za
najlepszy?
B Pierwszy

B Drugi

W Trzeci

M Czwarty

Wykres 8. Rozkfad odpowiedzi na 6sme pytanie ankiety

Najwiekszym poparciem spotecznym cieszy sie korytarz numer 3, nastepnie korytarz numer
4 i w nastepnej kolejnosci korytarz drugi i pierwszy.

425




Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
valawsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Pock”

13.1.2 Sondaze internetowe

Sondaz internetowy wykonany zostat za pomocg strony internetowej E — Badania.pl.
Badanie ankietowe odbyto sie w dniach 13.09.2011 do dnia 10.10.2011. W czasie trwania
badania w sondazu wzigto udziat 79 respondentow. Sondaz zawierat 6 zamknietych pytan.

Pierwsze pytanie brzmiato: ,Jak ocenia Pan/Pani pomyst budowy linii kolejowej z Modlina do
Ptocka.” Rozktad odpowiedzi przedstawiony jest na rysunku ponizej.

Jak ocenia Pan/Pani pomyst budowy linii kolejowej z
Modlina do Ptocka?

B To bardzo dobry
pomyst

3% 1%

B To dobry pomyst

W Jestem nastawiony
neutralnie

B Nie podoba mi sie
ten pomyst

M Ten projekt
catkowicie nie ma
sensu

Wykres 9. Odpowiedzi respondentéw na pytanie numer 1 z sondazu

Ponad 92% respondentéw pozytywnie ustosunkowato sie do pomystu budowy linii kolejowe;j
5% negatywnie. Natomiast 3% byto nastawionych neutralnie.

Drugie pytanie dotyczyto czestotliwosci, z jakg respondenci bedg podrézowali linig
W przysztosci.
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Z jaka czestotliwoscia korzystatby Pan / korzytataby Pani z
nowej linii kolejowej na relacji Modlin-Ptock?

H Tylko w celu
dojazdu do nowego
lotniska w Modlinie

m Codziennie/w dni
robocze w celu
dojazdu do pracy w

kierunku Modlina
m Codziennie/w dni

robocze w celu
dojazdu do pracy w

kierunku Ptocka
M Codziennie/w celu

dujazdu do pracy w
kierunku Warszawy

m Czasami

Wykres 10.0dpowiedzi respondentow na pytanie numer 2 z sondazu

Najwigksza cze$¢ respondentéw (az 62%) korzystataby z linii w celu codziennych dojazdow
do pracy do Warszawy. Dziewie¢ procent respondentéw zamierza korzystac¢ z linii w celu
dojazdu do portu lotniczego w Warszawie.

Trzecie pytanie dotyczyto obecnych zachowan komunikacyjnych na obszarze cigzenia linii
kolejowej. Na zadane pytanie ,Jakim S$rodkiem podrézuje Pan/Pani obecnie z Nowego
Dworu Mazowieckiego (Modlina) do Ptocka?” respondenci odpowiedzieli w nastepujacy
Sposob.
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Obecnie, jakim srodkiem transportu odbywa Pan/Pani
podréz z Nowego Dworu Mazowieckiego (Modlina) do
m Autobusem PKS Ptocka ?
B Busem 1%
M Pociggiem

B Samochodem

W Samochodem z
przesiadka (P&R)

Wykres 11. Odpowiedzi respondentow na pytanie numer 3 z sondazu

Kolejne pytanie miato na celu sprawdzenie przyczyn, przez ktére podrézni wybierajg
transport indywidualny.

Dlaczego nie korzysta Pan/Pani z transportu publicznego
na trasie z Nowego Dworu Mazowieckiego (Modlina) do
B Korzystam z 2
transportu I:Z,L!/OCka ¢
publicznego! .
M Preferuje samochdd
osobwoy, gdyz
podroz trwa krocej
1 Poniewaz potgczenia
sg niekorzystne

W Poniewaz
czestotliwosé
odjazdow jest niska

B Poniewaz transport
pulbliczny nie jest
punktualny

Wykres 12. Odpowiedzi respondentéw na pytanie numer 4 z sondazu

W opinii pasazerow, oferta przewozowa transportu publicznego jest niska w poréwnaniu do
transportu indywidualnego.
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Ostatnie pytanie dotyczyto relacji w jakie podrézni odbywajg podréze, pytanie to
jednoczesnie wskazuje pochodzenie respondentéw.

Na jakim kierunku odbywa Pan/Pani codzienne
podrdéze?

B Nowy Dwor
Mazowiecki (Modlin)
- Ptock 1%

B Nowy Dwor
Mazowiecki (Modlin)
- Ptorisk

Ptock - Warszawa
M Ptonisk - Warszawa

N Inny

Wykres 13.0dpowiedzi respondentéw na pytanie numer 5 z sondazu

Najwiecej respondentéw w sondazu pochodzi z Ptonska, a relacja Warszawa — Plonsk byta
najczesciej wskazywana w odpowiedziach.

13.1.3 Otwarte spotkania konsultacyjne z mieszkancami

Spotkania konsultacyjne z przedstawicielami i mieszkarcami wszystkich gmin, przez ktére
poprowadzone zostaty korytarze przebiegu linii odbyty sie w:

e Plonsku dnia 29 wrzeénia 2011 w siedzibie Starostwa Powiatowego,
e Ptocku dnia 30 wrzesnia 2011 w siedzibie Starostwa Powiatowego,
e Oraz Nowym Dworze Mazowieckim dnia 4 pazdziernika 2011.

W spotkaniach uczestniczyli przedstawiciele wtadz lokalnych poszczegdlnych gmin
i powiatéw w szczegolnosci wojtowie i radni. W spotkaniach uczestniczyli tez przedstawiciele
lokalnej prasy i telewizji oraz mieszkancy. Najwigkszym zainteresowaniem uczestnikéw
cieszyly sie korytarze i informacje na temat wstepnie preferowanych korytarzy
rekomendowanych do dalszych prac studyjnych oraz informacje na temat mozliwych termin.

Program kazdego spotkania polegat na prezentowaniu zatozen technicznych projektu oraz
przebiegdw korytarzy przez powiaty, w ktérych organizowane byly konsultacje. Nastepnie
prowadzona byta dyskusja, ktérej konsultant wyjasniat zaproszonym wszystkie watpliwosci
i niejasnosci zwigzane z realizacjg projektu.
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Podczas spotkan uczestnicy poproszeni zostali o promocje projektu poprzez
rozpowszechnianie informacji o nim, o ankietach i sondazach internetowych dostepnych na
stronie internetowej. Ponadto zaproszeni zostali do przesytania wiasnych uwagi
i spostrzezen dotyczacych projektu.

Podczas spotkah konsultacyjnych dostepne byty ankiety, ktére zostaty zbierane na koniec
spotkan konsultacyjnych oraz przesytane pocztg lub drogg elektroniczng zamawiajgcemu
w terminach pdzniejszych.

Ponizej zatgczone zostaty notatki z poszczegdlnych spotkan konsultacyjnych.

430



Wstepne studium wykonalnosci dla inwestycji pn.: Budowa
mazowsze, nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”

Protokét z konsultacji dotyczacych Wstepnego Studium Wykonalnosci dla projektu
“Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”.

Data: 29.09.2011

Miejsce: Starostwo Powiatowe w Plonsku,
ul. Plocka 39, 09-101 Ptonsk.

Organizatorzy:  Starostwo Powiatowe w Ptonsku
IDOM Inzynieria, Architektura i Doradztwo

Prezentacje Konsultacje spoteczne w powiecie ptonskim, Wstepne studium
wykonalnosci dla projektu ,Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin —
Ptock”.

Program debaty:

1. Przedstawienie gosci przez przedstawiciela Starostwa Powiatowego
Przedstawienie zatozen, etapow i stanu realizacji studium
Prezentacja przebiegu korytarzy
Opis przeprowadzonych analiz w zakresie trasowania
Przebieg linii na terenie powiatu ptonskiego
Pytania i dyskusja
Whioski i uzgodnienia

No ok wDd

Notatka ze spotkania:

Moderatorem spotkania byt pan Piotr Kirczuk, naczelnik Wydzialu Komunikacji i
Drogownictwa Starostwa Powiatowego w Ptonsku. Po przedstawieniu uczestnikow
spotkania, przedstawiciele firmy IDOM dokonali prezentacji celéw i zatozen projektu oraz
opracowanych korytarzy przebiegu trasy. Po prezentacji uczestnicy spotkania zadawali
pytania i dzielili sie swoimi spostrzezeniami w interesujgcych ich kwestiach. Zwrécono uwage
na mozliwos¢ wystgpienia trudnosci z pozyskaniem pod inwestycje gruntow objetych
zabudowa, a takze przewidzianych pod zabudowe miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. W szczegélnosci nadmieniono tu poétnocno — zachodnig czes¢ miasta
Ptonsk. Z tego wzgledu przedstawiciele Urzedu Miasta Ptonsk oraz Starostwa Powiatowego
sugerowali poprowadzenie projektowanej linii kolejowej z mozliwie jak najwiekszym
wykorzystaniem odcinkéw linii istniejgcej. Przedstawiciele IDOM poinformowali uczestnikow
spotkania, iz w miare mozliwosci uwagi te postarajg sie uwzgledni¢ w trakcie kolejnych
etapow projektowania. Jednoczesnie zebrana zostata pierwsza cze$¢ ankiet wypetniona w
gminach oraz ponowiona zostata prosba o rozpowszechnianiu ankiet i informaciji o projekcie
wsrod mieszkancow. Przekazano do rozpropagowania ograniczong liczbe ankiet w formie
papierowej oraz poinformowano o ich dostepnosci na stronie internetowej. Przedstawiciele
samorzadéw zapowiedzieli, iz postarajg sie zwrdci¢ wypetnione ankiety w mozliwie jak
najkrétszym czasie.
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Protokét z konsultacji dotyczacych Wstepnego Studium Wykonalnosci dla projektu
“Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”.

Data: 30.09.2011

Miejsce: Starostwo Powiatowe w Ptocku,
ul. Bielska 59, Ptock.

Organizatorzy: Starostwo Powiatowe w Ptocku
IDOM Inzynieria, Architektura i Doradztwo

Prezentacje Konsultacje spoteczne w powiecie pfockim, Wstepne studium
wykonalnosci dla projektu ,Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin —
Ptock”.

Program debaty:
1. Przywitanie obecnych przedstawicieli wtadz samorzgdowych oraz mieszkancow
powiatu
Przedstawienie zatozen, etapow i stanu realizacji studium
Prezentacja przebiegu korytarzy
Opis przeprowadzonych analiz w zakresie trasowania
Przebieg linii na terenie powiatu ptockiego
Pytania i dyskusja
Whioski i uzgodnienia

No oMo

Notatka ze spotkania:

Po przywitaniu uczestnikow spotkania, przedstawiciele firmy IDOM dokonali prezentacji
celow i zatozen projektu oraz opracowanych korytarzy przebiegu trasy. Po prezentacji
uczestnicy spotkania zadawali pytania i dzielili sie swoimi spostrzezeniami w interesujgcych
ich kwestiach. Przedstawiciele wtadz samorzgdowych wyrazili zainteresowanie budowg
przedmiotowe;j linii kolejowej na terenach podlegtych im gmin. Reprezentanci urzedéw gmin
(w szczegodlnosci Bulkowo, Wyszogrdéd, Bodzandéw i Stupno) wskazywali na braki w
infrastrukturze transportowej oraz potrzeby komunikacyjne mieszkancéw zwigzane z
dojazdami do szkot i pracy. Przedstawiciele firmy IDOM poprosili uczestnikéw spotkania o
rozpowszechnienie specjalnie przygotowanych ankiet dotyczacych projektu wsréd
mieszkahcow powiatu. Przekazano do rozpropagowania ograniczong liczbe ankiet w formie
papierowej oraz poinformowano o ich dostepnosci na stronie internetowej. Przedstawiciele
samorzadéw zapowiedzieli, iz postarajg sie zwroci¢ wypetnione ankiety w mozliwie jak
najkrotszym czasie.
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Protokét z konsultacji dotyczacych Wstepnego Studium Wykonalnosci dla projektu
“Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock”.

Data: 04.10.2011

Miejsce: Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze Mazowieckim,
ul. Mazowiecka 10, Nowy Dwor Mazowiecki.

Organizatorzy: Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze Mazowieckim
IDOM Inzynieria, Architektura i Doradztwo

Prezentacje Konsultacje spoteczne w powiecie nowodworskim, Wstepne studium
wykonalnosci dla projektu ,Budowa nowej linii kolejowej w relacji Modlin —
Ptock”.

Program debaty:
1. Przywitanie obecnych przedstawicieli wtadz samorzgdowych oraz mieszkancow
powiatu
Przedstawienie zatozen, etapow i stanu realizacji studium
Prezentacja przebiegu korytarzy
Opis przeprowadzonych analiz w zakresie trasowania
Przebieg linii na terenie powiatu ptockiego
Pytania i dyskusja
Whioski i uzgodnienia

No ke

Notatka ze spotkania:

Po przywitaniu uczestnikow spotkania, przedstawiciele firmy IDOM dokonali prezentacji
celow i zatozen projektu oraz opracowanych korytarzy przebiegu trasy. Po prezentacji
uczestnicy spotkania zadawali pytania i dzielili sie swoimi spostrzezeniami w interesujgcych
ich kwestiach. Mieszkancy powiatu zainteresowani byli przebiegiem linii i ewentualnym
wystgpieniem koniecznosci wyburzen. Mieszkahncom wytlumaczony zostat przyblizony
przebieg linii w korytarzach potnocnych (korytarz 1 i korytarz 2) wzdtuz drogi krajowej numer
7. Przedstawiciele wtadz samorzgdowych wyrazili zainteresowanie budowg nowej linii
kolejowej na terenach podlegtych im gmin. Interesowat ich termin realizacji inwestycji oraz
kwestie techniczne zwigzane m.in. z liczbg toréw, przystankow i stacji na trasie oraz
sposobem rozwigzania kolizji z drogami krajowymi i wojewddzkimi. Duze zainteresowanie i
dyskusje wywotat temat liczby przystankéw na projektowanej linii. Prowadzgcy prezentacje
przedstawiciele firmy IDOM udzielili odpowiedzi na zadane pytania i wyjasnili poruszone w
dyskusji kwestie. Uczestnicy konsultacji poinformowani zostali o mozliwosci zasiegniecia
informacji na temat Wstepnego Studium Wykonalno$ci na specjalnie przygotowanej stronie
internetowej oraz o mozliwoéci wypetnienia dostepnej tam ankiety wyrazajgcej preferencje co
do przebiegu trasy.
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Modlin — Ptock”

Vi

Starostwo Powiatowe w Nowym Dworze
Mazowieckim

ul. Mazowiecka 10
05-100 Nowy Dwér Mazowiecki

tel. 02277532 58
fax 02277536 79

starosta.wnd@powiatypolskie.pl

Starosta
Nowodworski

Magdalena Czechowicz, 509 896
805 Marek Raczka, 668 485 970

Tel. (22) 775-22-22, lub (22) 775-22-25 (CENTRALA)

fg Urzad Miejski w Nowym Dworze ul. Zakroczymska 30 (22) 775-24-52 (sekretariat Burmistrza Miasta) burmistrz@nowydwormaz.pl
- % Mazowieckim 05-100 Nowy Dwér Mazowiecki  |Fax. (22) 775-25-32 sekretariat@nowydwormaz.pl  |Burmistrz Miasta
‘g g ul. Warszawska 7 tel. (022) 7852145
g2 Urzad Gminy Zakroczym 05-170 Zakroczym fax. (022) 785 26 22 urzad@zakroczym.pl Burmistrz
Kirczuk w. 121
pkirczuk@powiat-plonski.pl
ul. Ptocka 39, tel.: (23) 662-77-64/66, 662-38-69, (23) 662-11-45/46, wstepny termin 29.10.2011, 606 429
Starostwo Powiatowe w Ptonsku 09-100 Ptonsk 662-93-02, (23) 662-60-56, 661-72-00 urzad@powiat-plonski.pl Starosta Ptonski  [162.
Zatuski 67
Urzad Gminy Zatuski 09-142 Zatuski tel./fax: +48 23 66190 13 ugzaluski@bip.org.pl Wéjt Gminy
ul. 19-Stycznia 39b Telefon: 23 / 662-56-35, 662-21-97
Urzad Gminy Ptorisk 09-100 Ptonsk Fax: 23/ 662-24-26 gminaplonsk@wp.pl W4jt Gminy
Kancelaria
Ptocka 39 tel. O (prefix) 23 662-27-25
Urzad Miasta Ptorisk 09-101 Ptonsk fax O (prefix) 23 662-55-11 plonsk@plonsk.pl Burmistrz Miasta
x Sekretariat
f;. tel./fax 23 661-59-04,23 661-59-02
2 Urzad Gminy Dzierzaznia 09-164 Dzierzgznia Nr 28 23 661-59-44, 23 661 55 10 sekretariat@dzierzaznia.pl Wojt Gminy
g ul. Wi. Jagietty 16 024 23158 60, 024 23158 61
S Urzad Gminy Czerwinsk nad Wistg 09-150 Czerwinsk nad Wistg fax 024 2315199 urzad@czerwinsk.pl Wéjt Gminy
termin 30 pazdziernik 2011, godzina
10.00 sala sesyjnanr4w
ul. Bielska 59 tel.: +48 (24) 267-68-00 starostwie, Pani Szpakowicz
Starostwo Powiatowe w Ptocku 09-400 Ptock fax: +48 (24) 267-68-21 starostwo@powiat.plock.pl Starosta Ptocki (24)267 68 19
ul. Rebowska 37 Tel. (024) 23110 20 ugim@wyszogrod.bip.pl Wjt Gminy i
Urzad Gminy i Miasta Wyszogréd 09-450 Wyszogréd fax. (024) 2311024 ugim@wyszogrod.pl Burmistrz
ul. Kochanowskiego 1
Gmina Mata Wie$ 09-460 Mata Wie$ Sekretariat - 24 2697960 gmina@malawies.pl Wojt Gminy
Gmina Bodzandéw Wéjt Gminy
Gmina Bulkowo ul. Szkolna 1, 09-454 Bulkowo tel: 024-2652013 fax: 024-2652350 gmina@bulkowo.pl Wéjt Gminy
tel: 024-2617002
- Gmina StaroZreby ul. Ptocka 18, 09-440 Starozreby |fax: 024-2617002 gmina@starozreby.pl Wéjt Gminy
§ ul. Ptocka 32 (0-24) 261-34-97
I Gmina Radzanowo Radzanowo (0-24) 261-34-97 wew. 30 sekretariat@radzanowo.pl Wojt Gminy
3 ul. Miszewska 8 tel. 24 267-95-60
S Gmina Stupno 09-472 Stupno fax. 24 261-95-38 ug@slupno.eu Wéjt Gminy
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13.2 Opracowania kartograficzne z przebiegiem poszczegélnych wariantow

Opracowania kartograficzne znajdujg sie w osobnym dokumencie. Ponizej zamieszczono
mapy w skali 1:100 000 z przebiegiem trasy uktadem przystankow i powigzan.
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13.3 Kosztorys wg wariantow

Ponizej zatgczono kosztorys dla kazdego z rekomendowanych wariantéw w podziale na w/w
rozdziaty i pozycje.

Tabela 59. Kosztorys wariantu numer 1

Podsumowanie kosztorysow/[]

(w PLN)

Podsumowanie kosztorysu wg. rozdziatow

ROBOTY ZIEMNE
ODWODNIENIE
MOST/WIADUKT/ESTAKADA

TUNEL

PRZEBUD. KOLID. INFRAST. DROGOWEJ I L. S.
NAWIERZCHNIA

BEZPIECZENSTWO I +tACZNOSC
SYSTEM ZASDILANIA I SIEC TRAKCYINA
UKLADY TOROWE

BUDYNKI I BUDOWLE

INTEGRACJA ZE SRODOWISKIEM

INNE

BHP

Suma
23% VAT

369 546 820,50 zt
35 977 500,00 zt
16 481 400,00 zt
98 175 000,00 zt
54 082 780,00 zt

161 850 000,00 zt

139 812 440,00 zt

157 895 653,23 zt
96 921 400,00 zt
17 624 481,32 zt
78 000 000,00 zt
88 167 300,00 zt
19 718 021,63 zt

1334 252 797 zt
306 878 143 zt

Kosztorys Inwestorski Brutto

Kosztorys inwestorski

1 641 130 940 z

WYKUP NIERUCHOMOSCI
R6zne (10%)

16 253 606,40 zt
165 738 454,63 zt

Catkowity Koszt Inwestycji

1823 123 001 z
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/7l dorn

Tabela 60. Kosztorys wariantu numer 2

Podsumowanie kosztorysow/[]

Podsumowanie kosztorysu wg. rozdziatdw

ROBOTY ZIEMNE
ODWODNIENIE

MOST/WIADUKT/ESTAKADA

TUNEL

PRZEBUD. KOLID. INFRAST. DROGOWEJ I L. S.
NAWIERZCHNIA

BEZPIECZENSTWO I tACZNOSC

SYSTEM ZASDILANIA I SIEC TRAKCYINA
UKEADY TOROWE

BUDYNKI I BUDOWLE

INTEGRACJA ZE SRODOWISKIEM

INNE

BHP

Suma
23% VAT

319 326 355,15 zt
31 088 250,00 zt
16 481 400,00 zt
98 175 000,00 zt
28 082 780,00 zt

139 855 000,00 zt

119 664 852,00 zt

144 403 228,52 zt
96 921 400,00 zt
15792 412,56 zt
67 400 000,00 zt
76 185 590,00 zt
17 300 644,02 zt

1170676 912 z4
269 255 690 zt

Kosztorys Inwestorski Brutto

Kosztorys inwestorski

1439 932 602 z}

WYKUP NIERUCHOMOSCI
R6zne (10%)

13 794 349,12 zt
145 372 695,12 zt

Calkowity Koszt Inwestycji

1 599 099 646 z
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Tabela 61. Kosztorys wariantu numer 3

Podsumowanie kosztorysow/[]

Podsumowanie kosztorysu wg. rozdziatdw

ROBOTY ZIEMNE
ODWODNIENIE

MOST/WIADUKT/ESTAKADA

TUNEL

PRZEBUD. KOLID. INFRAST. DROGOWEJ I L. S.
NAWIERZCHNIA

BEZPIECZENSTWO I tACZNOSC

SYSTEM ZASDILANIA I SIEC TRAKCYINA
UKEADY TOROWE

BUDYNKI I BUDOWLE

INTEGRACJA ZE SRODOWISKIEM

INNE

BHP

Suma
23% VAT

343 015 253,90 zt
33 394 500,00 zt
16 481 400,00 zt
98 175 000,00 zt
41 082 780,00 z#

150 230 000,00 zt

128 979 752,00 zt

150 767 579,80 zt
96 921 400,00 zt
15792 412,56 zt
72 400 000,00 zt
81 837 340,00 zt
18 436 161,27 zt

1247 513 580 z#
286 928 123 zt

Kosztorys Inwestorski Brutto

Kosztorys inwestorski

1534 441 703 zi

WYKUP NIERUCHOMOSCI
R6zne (10%)

20 460 293,12 zt
155490 199,59 zt

Calkowity Koszt Inwestycji

1710392196 zi
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