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1.WPROWADZENIE

1.1. PODSTAWY I ZAKRES OPRACOWANIA PLANU TRANSPORTOWEGO

Publiczny transport zbiorowy odgrywa fundamentalng role w rozwoju gospodarczym
i spotecznym wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej w zakresie $wiadczenia ustug przewozowych
publicznym transportem zbiorowym podlegaja przepisom Rozporzadzenia (WE)
Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego. Zapisy
rozporzadzenia dotycza gltoéwnie okreSlenia sposobu podejmowania dziatan w sektorze
pasazerskiego transportu publicznego, zapewniajace $Swiadczenie ustlug uzytecznosci
publicznej. Za ,pasazerski transport publiczny” uznaje sie ustugi transportu pasazerskiego
0 ogbélnym znaczeniu gospodarczym, $wiadczone publicznie w sposéb niedyskryminacyjny
i ciggly.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego po konsultacjach i poprawkach zostanie poddany pod akceptacje
Sejmiku Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego. Po publikacji w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego stanie sie aktem prawa miejscowego.

Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (dalej zwany ,Planem
transportowym”) okresla ogdlne zatozenia i ramy organizacyjne funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego do roku 2025, realizujacego wojewoddzkie przewozy pasazerskie na
terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz gtéwne cele i kierunki jego rozwoju. Tym
samym nie definiuje on szczegdétowych zadan przewozowych oraz szczegdétowych projektow
planowanych dziatan transportowych w wojewdédztwie. Potrzeba opracowania Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wynika z ustawy z dn. 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dalej ,Ustawa”) (Dz. U.z 2011r. Nr 5 poz.
13 z poézniejszymi zmianami, tj. Nr 228, poz. 1368), a takze z wytycznych zawartych w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z 25 maja 2011 roku w sprawie szczegbtowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. nr 117 poz. 684).
Ustawa definiuje publiczny transport zbiorowy jako powszechnie dostepny, regulowany
przewo6z os6b wykonywany w okre$lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Na terenie kraju $wiadczenie ustug
przewozu 0s6b srodkami transportu publicznego odbywa sie zgodnie z zasadami konkurencji
regulowanej, uwzgledniajac potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Wojewddzkie przewozy pasazerskie, w mys$l wymienionej wyzej Ustawy, obejmujg
przewo6z os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego, realizowany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch powiatéw i:

— nie wykracza poza granice jednego wojewddztwa,

— dociera do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim (w przypadku linii
kolejowych), umozliwiajgc pasazerom dokonanie przesiadki oraz przejazd
powrotny,
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— nie stanowi przewozow o charakterze gminnym, powiatowym, czy
miedzywojewddzkim.

W niniejszym Planie transportowym do wojewddzkich przewozéw pasazerskich nie
zaliczono przewozow realizowanych na granicy dwéch powiatéw, w tym przewozéw na granicy
miast grodzkich i gmin o$ciennych, uznajac, Ze majg one wyraznie charakter lokalny. W mys$l art.
4 ust. 1 pkt 10 przewozy realizowane w granicach administracyjnych sgsiadujacych powiatow
mogg by¢ zaliczane do powiatowych przewozow pasazerskich. Powiaty te muszg jednak w tym
celu zawrze¢ stosowne porozumienie, chyba, Ze utworzyty wczesniej zwigzek powiatow.

Plan transportowy okresla w szczegélnosci:

— sie¢ komunikacyjna, po ktorej poruszac¢ beda sie srodki transportu publicznego
w ramach wojewddzkich przewozow pasazerskich,

— ocene i prognozy potrzeb przewozowych mieszkancéw wojewodztwa,

— planowane finansowanie ustug przewozowych,

— charakterystyke preferencji wyboru $rodkéw transportowych do podrozy,

— wytyczne i zasady organizacji rynku przewozéw (w tym przewidywany tryb
wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego),

— wymagania dotyczace standardéw w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

— opis proponowanego systemu informacji pasazerskiej wraz z jego organizacja,

— wskazanie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan transportowy obejmuje swoim zakresem wylacznie przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, przez ktoére rozumiana jest (zgodnie z definicjg z Ustawy, art. 4 ust. 1
poz. 12) ,powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze”.

Plan Transportowy pelni nastepujace zasadnicze role:

1) Organizacyjna, polegajacg na wyznaczaniu zadan dla jednostek podporzadkowanych
Zarzadowi Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w zakresie realizacji celow
okreslonych w Planie transportowym.

2) Koordynacyjna, polegajaca na posrednim, inspirujagcym oddzialywaniu na jednostki
administracyjne (samorzaddéw szczebla lokalnego) i inne podmioty gospodarcze
dziatajace wewnatrz i w otoczeniu systemow transportowych wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego.

3) Negocjacyjna, polegajaca na wykorzystaniu Planu jako ptaszczyzny dialogu
spotecznego, wykorzystujagc zawarte w nim  przestanki merytoryczne
i ogdlnospoteczne dotyczace transportu.

4) Strategiczna, polegajaca na oddziatywaniu z poziomu i w interesie wojewoddztwa na
poziom Krajowy oraz na poziom wojewodztw oSciennych w zakresie rozwigzan
dotyczacych przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej.

5) Edukacyjng, polegajaca na ksztaltowaniu odpowiednich zachowan transportowych
mieszkancéw, pozadanych z punktu widzenia osiggniecia podstawowych celow
zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w calym
wojewddztwie.

Zgodnie z wymieniong Ustawa, odpowiedzialno$¢ za opracowanie Planu spoczywa na

wskazanych w Ustawie organach administracji rzadowej (ministrze wtasciwym ds. transportu)
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oraz organach wykonawczych samorzadu terytorialnego szczebla wojewddzkiego,
powiatowego i gminnego. W przypadku wojewddztwa kujawsko-pomorskiego tym organem jest
Marszatek Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego.

Ze wzgledu na ciggla zmiane uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych potrzeb
transportowych mieszkancéow wojewo6dztwa, Plan transportowy powinien by¢ poddawany
systematycznej aktualizacji.

Przedktadany projekt Planu transportowego opracowanego dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego powstal na bazie obszernego Studium transportowego opracowanego dla
wojewddztwa oraz wynikéw wieloaspektowych badan, w tym badan wielko$ci potokéw
pasazerskich, badan ankietowych mieszkancow i podrézujacych réznymi $Srodkami
transportowymi. Jest on wynikiem systemowego podejscia do planowania transportu,
obejmujacego diagnoze stanu, prognoze i synteze. Diagnoza stanu zostala opracowana na
podstawie analiz wynikdw wymienionych badan, analiz zachowan transportowych
mieszkancéw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz analiz réznych proceséw i zjawisk
majacych wpltyw na funkcjonowanie transportu w wojewddztwie, w tym szczegdlnie
publicznego transportu zbiorowego. W analizach prognostycznych uwzgledniano natomiast
wszystKie najwazniejsze trendy zmian w latach réznych czynnikéw determinujacych popyt oraz
podaz na publiczne przewozy pasazerskie. W rozwazaniach prognostycznych oraz przy
konstruowaniu Planu transportowego uwzgledniono takze zatozenia zawarte w Krajowym
planie zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, opracowanego
w zakresie linii komunikacyjnych dla miedzywojewd6dzkich i miedzynarodowych przewozéw
pasazerskich w transporcie kolejowym oraz wszelkie inne dokumenty strategiczne kraju i Unii
Europejskiej, istotne z punktu widzenia realizacji przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Ponadto w analizach wzieto pod
rozwage zatozenia zawarte w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego i w
innych dokumentach strategicznych wojewo6dztwa, a takze powiatéw i gmin (patrz zalacznik nr
1 do Planu transportowego).

Analizy funkcjonowania systeméw transportowych, zaré6wno w stanie istniejgcym, jak
i dla okreséw prognostycznych, wymagaty zastosowania odpowiednich narzedzi
informatycznych i matematycznych. Do tego celu zbudowano i wykorzystano symulacyjny
model transportowy dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. ZtoZono$¢ bowiem procesu
transportowego, jego duza losowo$¢, a takze zalezno$¢ sposobu realizacji podrozy przez
mieszkancéw od aktualnego stanu obcigzenia poszczegélnych sieci transportowych oraz bardzo
wielu uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych, sprawiajg, iz wtasciwe odtworzenie tego
zjawiska wymaga wielu danych oraz formut matematycznych, opisujacych zaré6wno strone
popytu oraz podazy w transporcie, a takze ich wzajemna korelacje.

1.2. PODSTAWOWE DEFINICJE

1) dostepnos¢ do przestrzeni publicznej - czas podrézy od Zrédia do okreslonego miejsca
w przestrzeni publicznej;

2) dostepnos¢ do sieci transportowej (dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej) -
dtugo$¢ drogi lub czas dotarcia do przystanku;
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3) dworzec - miejsce przeznaczone do odprawy pasazeréw, w ktéorym znajduja sie
w szczegblnosci: przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletow oraz punkt
informacji dla podréznych;

4) gminne przewozy pasazerskie - przewo6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin
sasiadujacych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwiagzek
miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe, wojewddzkie i miedzywojewodzkie;

5) Inteligentny System Transportowy (ITS) - zbior technologii, narzedzi i zaawansowanych
rozwigzan informatycznych majacych na celu $wiadczenie innowacyjnych ustug
zwigzanych z réznymi rodzajami transportu i zarzadzania ruchem $rodkow
transportowych;

6) komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,

b) miast,

c) miast i gmin sasiadujacych - jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony
zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

7) Korytarz transportowy - pas skupiajacy trasy podrézy sSrodkéw transportowych lub linii
komunikacyjnych oraz trasy przewozu oséb i towardéw;

8) linia komunikacyjna - potaczenie komunikacyjne na:

a) sieci drég publicznych albo

b) liniach kolejowych, innych szynowych

- wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na liniach
komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

9) lokalne przewozy pasazerskie - przewozy pasazerskie powiatowe i gminne;

10) miedzynarodowe przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy Rzeczypospolitej Polskiej,
z wylgczeniem przewozow realizowanych w strefie transgranicznej;

11) miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie - przewéz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewo6dztwa; inne niz
przewozy gminne, powiatowe i wojewodzkie;

12) operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s0b, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
0o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie;

13) organizator publicznego transportu zbiorowego - wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,wlasciwym organem”, o ktérym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007;

14) podréz absorbowana - podr6z w ktérej zrodto podrézy znajduje sie poza obszarem
wojewddztwa, a cel - w wojewddztwie;
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podréz generowana - podroz, w ktorej Zrodto podrézy znajduje sie wewnatrz obszaru
wojewddztwa, a cel - poza nim;

podréz tranzytowa - podroz, w ktérej zrédto i cel podrézy znajdujg sie poza obszarem
wojewddztwa;

podziat zadan transportowych - udzial poszczegélnych systeméw transportowych
w przewozach;

ponadregionalne przewozy pasazerskie - przewozy pasazerskie miedzynarodowe i
miedzywojewddzkie;

popyt na przewozy pasazerskie (potrzeby przewozdéw pasazerskich) - potencjalna liczba
podréznych odbywajacych podroéz jako pasazer okreslonymi $srodkami transportowymi w
danym czasie;

powiatowe przewozy pasazerskie - przewéz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatéow sasiadujacych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty
zwigzek powiatdw; inne niz przewozy gminne, wojewddzkie i miedzywojewodzkie;
przepustowos$¢ elementu sieci komunikacyjnej — najwieksza liczba jednostek (Srodkéw)
przewozowych, ktére moga przejechac przez dany element w jednostce czasu;
przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
w zakresie przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu w
transporcie drogowym, a w transporcie kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu;

przewoz o charakterze uzyteczno$ci publicznej - powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych spotecznos$ci na danym obszarze;

przystanek komunikacyjny - miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania
pasazerow na danej linii komunikacyjnej, w ktéorym umieszcza sie informacje dotyczace w
szczegdblnosci godzin odjazdow Srodkéw transportu, a ponadto, w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U.z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z péZn. zm.);

publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewéz oséb
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okres$lonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

punkt przesiadkowy publicznego transportu zbiorowego - miejsce przesiadania sie
pasazeréow na rozne linie komunikacyjne;

rekompensata - Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

sie¢ komunikacyjna - uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

symulacyjny model transportowy - zbidr rozwigzan informatycznych umozliwiajacych
odtwarzanie potrzeb transportowych, dowolnych hipotetycznych sytuacji na sieciach

9|Strona

Projekt wspoétfinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz srodkéw budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na
lata 2007-2013



30)
31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

WOJEWODZTWO UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA ‘% KUJAWSKO - POMORSKIE ELROPE 5K FUNDL o
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI : ‘ ROZWOJU REGIONALNEGO

transportowych w danym obszarze i czasie oraz obliczanie réznych charakterystyk
transportowych;

tabor, pojazd - $rodki transportowe;

transport drogowy - transport w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r.
o transporcie drogowym;

transport kolejowy - przew6z os6b Srodkiem transportu poruszajacym sie po torach
kolejowych;

umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego - umowa
miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do
wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej;

wielko$¢ potoku pasazerskiego (natezenie potoku pasazerskiego) - liczba os6b
odbywajacych podroéz jako pasazer w okreslonym czasie i przestrzeni;

wojewddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow
i niewykraczajagcy poza granice jednego wojewoddztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewd6z do najblizszej stacji
w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podroézy lub
techniczne odwrocenie biegu pociagu, oraz przewo6z powrotny; inne niz przewozy gminne,
powiatowe i miedzywojewodzkie;

wspoétczynnik (stopien) wykorzystania zdolnos$ci przewozowej linii komunikacyjnej -
iloraz warto$ci natezenia potoku pasazerskiego do sumarycznej nominalnej zdolnosci
przewozowej Srodkéw transportu publicznego na danej linii (mierzonej liczbg miejsc dla
pasazeréw w pojazdach) w okreslonej jednostce czasu, pomnozonej przez 100%;
zachowania transportowe mieszkancéw - sposéb podrézowania, mobilnos¢, preferencje
w wyborze Srodkéw transportowych, wybierane cele podrézy itp.;

Zintegrowana Baza Danych Transportu Publicznego - komputerowa baza danych
zawierajaca informacje graficzne i opisowe dotyczace transportu publicznego,
skoordynowana z innymi bazami danych istotnymi z punktu widzenia zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym’

zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajagcego do korzystania z réznych
srodkéw transportu na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu
zbiorowego;

zintegrowany wezet przesiadkowy - miejsce umozliwiajagce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture,
w szczegblno$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy
biletdw, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie zwtaszcza z rozkladem
jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng;

zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego - proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci
do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réznych
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srodkéw transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone
w nowoczesnhe rozwigzania techniczne $rodki transportu;

1.3. CELEIOGOLNA IDEA PLANU TRANSPORTOWEGO

Podstawowym celem Planu transportowego jest zapewnienie mieszkaficom
wojewddztwa Swiadczenia ustug w zakresie wojewddzkich przewozdéw pasazerskich na
relatywnie jak najwyzszym mozliwie poziomie w danych uwarunkowaniach spoteczno-
ekonomicznych, uwzgledniajac przy tym:

spetnienie preferencji i oczekiwan mieszkancéw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w tym szczegbélnie oséb niepelnosprawnych, o
ograniczonych zdolno$ciach ruchowych oraz nieuprawnionych do prowadzenia
samochodu,

redukcje negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko naturalne,
zwlaszcza na obszarach przyrodniczo chronionych,

podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie i w przestrzeni publiczne;j,
wykorzystanie istniejgcej infrastruktury transportowe;j,

koordynacje z przewozami miedzynarodowymi, miedzywojewd6dzkimi
i powiatowymi.

Cele szczeg6towe Planu transportowego sa zbiezne z zasadniczymi celami dotyczacymi
rozwoju publicznego transportu zbiorowego zawartymi w ,Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020”.

Cele powyzsze zostang osiggniete gléwnie poprzez:

optymalizacje uktadu linii wojewddzkich przewozow pasazerskich zapewniajaca
lepsza efektywnos$¢ funkcjonowania tych linii;

sp6jnosc¢ sieci linii wojewoddzkich przewozéw pasazerskich z liniami przewozéw
miedzynarodowych, miedzywojewddzkich i lokalnych (powiatowych i gminnych);
poprawe dostepno$ci mieszkanncom wojewddztwa do linii publicznego transportu
zbiorowego wojewodzkich przewozéw pasazerskich oraz przestrzeni publicznej,
w tym stworzenie lepszej dostepnosci do infrastruktury przystankowej tych linii
samochodem osobowym lub rowerem;

wdrozenie nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej zapewniajacej
petniejsza dostepno$¢ do tej informacji pasazerom, w tym osobom
niepelnosprawnym;

wdrozenie nowoczesnych systeméw taryfowo-biletowych utatwiajacych
pasazerom dokonywanie optat za przejazd;

podniesienie jako$ci i zakresu wyposazenia infrastruktury przystankowe;j,
dworcow i zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz w wiekszym stopniu
przystosowanie ich do obstugi oséb niepeinosprawnych i o ograniczonych
zdolnos$ciach ruchowych;

podniesienie jakosci Srodkéw transportowych, zapewniajacych mniejsza
szkodliwo$¢ oddziatywania ich na Srodowisko naturalne oraz wiekszy komfort i
bezpieczenstwo podroézy, a takze lepsze ich dostosowanie do przewozu oséb
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niepelnosprawnych i o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych, os6b
przewozacych dzieci w wozkach lub rower.

Sie¢ komunikacyjna wojewo6dzkich przewozdéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej sktadac sie bedzie z 22 linii kolejowych, realizujagcych ponad 53% przewozéw
pasazerskich i okoto 23% pracy eksploatacyjnej oraz 45 linii autobusowych, przewozacych
pozostate prawie 47% podroéznych i wykonujacej okoto 77% pracy eksploatacyjnej w tych
przewozach.

Zgodnie ze Strategig rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego kluczowa role w
wojewodzkich przewozach pasazerskich odgrywa kolej jako srodek transportu do sprawnego
przemieszczania sie na wieksze odlegtosci. Uzupelniajaca role stanowié¢ bedzie komunikacja
autobusowa.

Zaplanowany uktad sieci komunikacyjnej wojewddzkich przewozéw pasazerskich ma
przede wszystkim umozliwia¢ sprawne przemieszczanie sie mieszkancow publicznym
transportem zbiorowym ze stolic powiatow do stolic wojewddztwa i odwrotnie oraz pomiedzy
stolicami i waznymi o$rodkami ruchotwdrczymi powiatéw.

Pelng sie¢ powigzan komunikacyjnych publicznym transportem zbiorowym
w wojewddztwie tworzy¢ beda, oprdécz kolejowych i autobusowych linii wojewddzkich
przewozow pasazerskich, takze linie autobusowe powiatowych i gminnych przewozow
pasazerskich oraz zewnetrzne linie autobusowe i kolejowe (realizujace miedzywojewodzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie). Powigzania miedzy poszczegdélnymi systemami
transportu publicznego oraz miedzy wojewddzkimi, lokalnymi i ponadregionalnymi liniami
komunikacyjnymi bedg realizowane za pomocg odpowiednio zorganizowanych (w zalezno$ci
od potrzeb transportowych) zintegrowanych weztéw przesiadkowych, w tym:

— 11 zintegrowanych wezléw przesiadkowych o strategicznym znaczeniu w
wojewddzkich przewozach pasazerskich, umozliwiajacych dostep do linii
ponadregionalnych przewozéw pasazerskich, potozonych w miastach
prezydenckich;

— 25 zintegrowanych weztéw przesiadkowych o podstawowym znaczeniu w
wojewddzkich przewozach pasazerskich, zlokalizowanych w stolicach powiatow
oraz w miejscowosciach o najwiekszej wymianie pasazeréw;

— 11 wuzupetniajacych zintegrowanych weztéw przesiadkowych o mniejszym
znaczeniu dla wojewddzkich przewozoéw pasazerskich niz podstawowe.

Dostepnos$¢ podréznych do sieci publicznego transportu zbiorowego, oprdcz powyzszych
weztéw, zapewnia¢ bedzie takze gesta sie¢ przystankdw komunikacyjnych w liczbie ponad
1000, nie liczagc przystankéw w powiatach grodzkich.

W Planie transportowym zatozono znaczacy rozwdj jako$ciowy przewozoéw pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewo6dztwie kujawsko-pomorskim i lepsza jakos¢
obstugi transportowej mieszkancow.

W latach 2016-2025 zaktada sie m.in. stopniowe:

— zintegrowanie wszystkich linii ponadregionalnych i lokalnych przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej z wojewddzkimi, w tym
stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych;

— podnoszenie jako$ci infrastruktury przystankowej poprzez miedzy innymi
wyposazenie jej w urzadzenia podnoszace komfort i bezpieczenstwo dla
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pasazeréw (w tym dla os6b niepetnosprawnych) oraz budowe dogodnych drog
dojscia do tej infrastruktury;

podnoszenie jako$ci Srodkow transportowych poprzez wymiane starego zuzytego
taboru na nowy o wyzszych standardach ekologicznych i lepiej dostosowanych do
przewozu 0séb niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych
oraz wyposazenie tych Srodkéw w urzadzenia znacznie podnoszace komfort i
bezpieczenstwo podroézy;

wdrazanie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej, dostepnego w
srodkach transportowych, na przystankach oraz w sieci internet;.

wdrazanie nowoczesnego jednolitego systemu taryfowo-biletowego, w tym
zintegrowanego biletu wojewo6dzkiego.

W celu zagwarantowania realizacji wyzej wymienionych celow rozwoju publicznego
transportu zbiorowego oraz wiasciwego jego funkcjonowania zaklada sie powotanie
Wojewddzkiego Zarzadu Transportu oraz opracowanie i wdrozenie:

e Zintegrowanej Bazy Danych Publicznego Transportu Zbiorowego,

e Podsystemu ,Zarzadzania Publicznym Transportem Zbiorowym” ITS (Inteligentnego
Systemu Transportowego aktualnie wdrazanego w wojewddztwie),

® internetowego serwisu informacyjnego, strony internetowej oraz serwisu SMS.
Przewiduje sie, ze dofinansowanie z budzetu Samorzadu Wojewo6dztwa do realizacji
wojewddzkich przewozoéw pasazerskich bedzie wynosito:

w przewozach autobusowych:
1,3 mln zt w 2015,

8,0 mln zt w 2016,

18,8 mln zt w 2017,

18,9 min w 2018,

19,1 mln w 2019,

19,3 mln zt w 2020,

19,4 mln w 2021,

19,6 mln w 2022,

19,8 mln w 2023,

20,0 mln w 2024,

i 20,2 mln zt w roku 2025;
w przewozach kolejowych:
116,0 mln zt w 2015,
117,2 mln zt w 2016,
126,3 mln zt w 2017,
127,6 min w 2018,

128,9 min w 2019,

130,2 mln zt w 2020,
131,5 mln w 2021,

124,8 mlnw 2022,

126,1 min w 2023,

127,3 min w 2024,

i 128,6 min zt w roku 2025.
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Ponadto planowane dziatania zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie spowodujg do roku 2015 koszty w wysokosci 1 mln zt oraz Srednioroczne
koszty okoto 15 mln zt do roku 2020 i okoto 9,5 mln zt do roku 2025. Lacznie na utrzymanie i
rozwdéj publicznego transportu zbiorowego od roku 2017 przewiduje sie $rednie roczne
wydatkowanie z budzetu Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego kwoty na poziomie
okoto 160 mln zt. Doda¢ nalezy, Ze nowa perspektywa finansowa Unii Europejskiej 2014-2020
umozliwia pozyskanie sSrodkéw finansowych na realizacje wiekszo$ci wymienionych w Planie
transportowym dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu zbiorowego.
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2.GLOWNE DETERMINANTY ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

2.1. UWARUNKOWANIA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
WYNIKAJACE Z ATRAKCYJNOSCI TRANSPORTOWE] WOJEWODZTWA

Ogolna charakterystyka atrakcyjnosci transportowej wojewédztwa

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie liczy ~2,1 mln mieszkancéw i zajmuje powierzchnie
17 972 km?2. Pod wzgledem ludnosci wojewddztwo nalezy do nieduzych regionéw UE, bo
zaledwie ~0,4% calej populacji unijnej. Ma dwie stolice - Bydgoszcz (siedziba wojewody)
i Torun (siedziba samorzadu wojewoddztwa). Gtéwnymi miastami regionu sg Bydgoszcz
(361,2 tys. mieszkancow), Torun (204,2 tys. mieszkancow), Wiocltawek (115,5 tys.
mieszkancéw), Grudzigdz (97,9 tys. mieszkancéw) i Inowroctaw (75,5 tys. mieszkancow).
W miastach mieszka 60,2% ludnosci (wszystkie dane stan na dzien 31 grudnia 2012r.). Sgsiaduje
Z piecioma wojewddztwami: wielkopolskim, pomorskim, warminsko-mazurskim, mazowieckim
i t6dzkim. Na podstawie reformy administracyjnej kraju (1.01.1999r.) wojewo6dztwo zostato
podzielone na 23 powiaty (w tym 4 miasta na prawach powiatu) oraz 144 gminy (w tym 17 gmin
miejskich, 35 gmin miejsko-wiejskich i 92 gmin wiejskich).

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie pod wzgledem przestrzennym charakteryzuje sie

nastepujacymi cechami:

e skupia 5,4% ludnosci Polski,

e zajmuje 5,7% powierzchni Polski,

e wyrdznia sie regularnym ksztalttem powierzchni,

e obie stolice administracyjne potozone s3 centralnie w obszarze wojewo6dztwa,

e posiada réwnomiernie rozmieszczone oSrodki powiatowe, w wiekszosci potozone
w centrum nieduzych powierzchniowo jednostek.

0Og6lng atrakcyjnos$¢ transportowg wojewddztwa wyznaczaja ponadto:

e liczba zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych na 10 tys. mieszkancow
oscylujgca w granicach 900 (liczba ta nie obejmuje os6b fizycznych prowadzacych
wytacznie gospodarstwa rolne),

® istotne branze rozwoju gospodarczego: przetwdrstwo przemystowe, budownictwo,
handel, transport, gospodarka magazynowa, taczno$¢ oraz niektdre inne ustugi,

e duzy potencjat uzdrowiskowy; w ostatniej dekadzie w uzdrowiskach leczonych byto
stacjonarnie $redniorocznie ~100 tys. 0sob,

e Bydgosko-Torunski Obszar Metropolitalny jest zaliczany do kategorii krajowych
metropolii.

Laczna dtugos$¢ drég publicznych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim wynosi 14 115.2

km, a ich gesto$¢ zbliZona jest do Sredniej krajowej i wynosi 78,5 km na 100 km?, w tym:
— drogi krajowe o dtugosci 1045,2 km (5,4% dtugos$ci drég krajowych w Polsce,
gestos$¢ sieci 5,2 km/100 km?),
— drogi wojewddzkie o dlugosci 1 729,0 km (6,2% dtugosci drég wojewddzkich w
Polsce, gestosc¢ sieci 9,6 km /100 km?),
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— drogi powiatowe o dlugosci 6 408,8 km (5,0% diugosci drég powiatowych w
Polsce, gestosc¢ sieci 35,7 km /100 km?),

— drogi gminne o dtugosci 4 932,2 km (2,36% dtugosci drég gminnych w Polsce,
gestos$¢ sieci 27,4 km/100 km?2).

Dhlugosci drog krajowych w wojewddztwie z uwzglednieniem poszczegélnych klas
technicznych s3 nastepujace:

— autostrady (A) - 105,1 km,

— ekspresowe (S) - 50,9 km,

— gtéwne ruchu przyspieszonego (GP) - 728,4 km,
— gléwne (G) - 160,8 km.

Niektdre drogi krajowe potozone w obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskie maja
duze znaczenie miedzynarodowe, bowiem trasowane s3g po $ladzie korytarzy Trans-European
Transport Network (TEN-T). Przez terytorium wojewo6dztwa przebiega:

— korytarz VI - Gdansk - Katowice - Zylina,

— korytarz Vla - Grudziadz - Bydgoszcz - Poznan.
W korytarzu VI wytrasowana jest autostrada A1l na odcinku Nowe Marzy (pdinocna granica
wojewddztwa) - Kowal (potudniowa granica wojewéddztwa). Réwnolegle do tego korytarza
przebiega droga krajowa nr 91. Odgatezieniem omawianego korytarza jest korytarz Vla. Po jego
$ladzie wytrasowana jest droga krajowa nr 5 (E 261) z Grudziadza przez Swiecie, Bydgoszcz,
Gniezno do Poznania, a nastepnie do Kkorytarza II - Berlin - Warszawa - Minsk - Moskwa.
Ponadto przez wojewd6dztwo kujawsko-pomorskie przebiega korytarz rezerwowy IV: Torun -
Warszawa - Lublin - Zamo$¢ - Hrebenne - Lwoéw. Potozenie stolic wojewddztwa na tle
korytarzy Trans-European Transport Network przedstawiono na rys. 2.1, natomiast obecng sie¢
drég krajowych w wojew6dztwie kujawsko-pomorskim przedstawiono na rys. 2.2.

Waznym elementem uktadu drogowego w wojewo6dztwie dla wojewddzkich przewozow
pasazerskich s3 takze drogi wojewddzkie. Wystepuja one w dwéch klasach technicznych, t;.
G oraz Z, o dtugosciach odpowiednio okoto 715 kmi 1 014 km.

Przez terytorium Polski, na podstawie podpisanych uméw miedzynarodowych,
przebiegajg europejskie ciagi kolejowe nalezace do Paneuropejskich korytarzy transportowych
(rys. 2.3). Ciagi te oznaczono symbolami AGC (gtéwne miedzynarodowe korytarze transportowe
linii kolejowych - umowa europejska sporzadzona w Genewie dnia 31 maja 1985r., Dz. U. z dnia
3 lipca 1989r.) oraz AGTC (AGTC - umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach
transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych AGTC, sporzadzona w Genewie dnia
1 lutego 1991r. M. P. z 2004r. Nr 3, poz. 50).

Demografia oraz gesto$¢ zaludnienia obszaru wojewoddztwa

Bardzo waznym czynnikiem wptywajacym na rozwdj publicznego transportu zbiorowego
jest stan liczbowy i struktura mieszkancéw regionu. Prognozy dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, zawarte w raporcie GUS, wykazujg, ze w roku 2035 kujawsko-pomorskie moze
»skurczy¢ sie” nawet o 177 tys. oséb, tj. o okolo 7%. Dla poszczegbélnych podregionow
prognozuje sie nastepujace spadki w poréwnaniu z liczbg mieszkancéow w roku 2011:
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Korytarze TEN-T

Autostrady

Drogi krajowe

Drogi wojew6dzkie

Rys. 2.1. Mapa korytarzy sieci TEN-T w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
[Zrédto: Zarzqd Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy]
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Rys. 2.2. Sie¢ drég krajowych w wojewo6dztwie kujawsko-pomorskim [Zrédto: GDDKiA
Oddziat Bydgoszcz]
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Rys. 2.3. Paneuropejskie korytarze kolejowe w obszarze kraju [Zrddto: PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.]

e bydgosko-toruniski: -15 960 oséb,

e grudziagdzki: -41 255 osdéb,

e  wioctawski: -84 479 os6b.

Dla najwiekszych miast wojewo6dztwa réowniez przewiduje sie znaczace spadki liczby
mieszkancéw w stosunku do roku 2011. Liczba mieszkancéw Bydgoszczy zmniejszy sie o ponad
66 tys. 0s6b, natomiast Torunia o prawie 30 tys. oséb.

Szczegobtowa analiza udziatu procentowego prognozowanej liczby mieszkancéw miast i
wsi wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wskazuje na rosnacy udziat obszaréw wiejskich, co
pokazano na rysunku 2.4. Zjawisko to zwigzane jest z tzw. rozlewaniem sie miast — mieszkancy
przenoszg sie z miast do obszarow podmiejskich, podnoszac standard zycia. Szczegd6lnie dotyczy
to najwiekszych miast wojewodztwa - tj. Bydgoszczy, Torunia. Ponadto prognozuje sie staly
wzrost udziatu mieszkancow grupy wiekowej powyzej 60 roku zycia przy jednoczesnym spadku
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udziatu wszystkich pozostatych grup wiekowych, co wskazuje na model starzenia sie
spoteczenstwa - rys. 2.5. Zgodne to jest z prognozowanymi trendami zmian w strukturze
wiekowej spoteczenistwa dla pozostatych obszaréw kraju. Jest ono szczegoélnie istotne z punktu
widzenia rozwoju szkolnictwa wyzszego oraz rynku pracy w wojewoddztwie. Ponadto
konsekwencja trwajgcego procesu starzenia sie spoteczenstwa w niedalekim horyzoncie czasu
moze by¢ konieczno$¢ dostosowania oferty przewozowej do tej grupy osoéb.

Najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w gminach miejskich - szczegolnie
w Inowroctawiu, Swieciu i Barcinie (powyzej 2 500 os6b/km?) - rys. 2.6. Pozostate obszary
o duzej gestosci zaludnienia otaczajg duze o$rodki miejskie. Sg to gminy Osielsko, Biate Btota,
Lubicz oraz Fabianki. Z kolei obszary o matej gestosci zaludnienia do 100 oséb/km? potozone s3
wokét regionéw aglomeracji bydgosko-torunskiej, z wyjatkiem obszaréw zlokalizowanych w
kierunku potudniowym, na ktérych wystepuje duze zalesienie oraz obszary ochronne przyrody.
Obszary o takiej gesto$ci zaludnienia koncentrujg sie rowniez wokdt gmin miejskich, takich jak
Grudziagdz, Brodnica, Inowroctaw i Wtloctawek. Zdecydowana wiekszo$¢ gmin jednak
w wojewodztwie charakteryzuje sie gesto$cig zaludnienia na poziomie do 50 oséb/kmZ.

Atrakcyjnos$¢ poszczegdélnych rejondéw transportowych wojewéddztwa pod wzgledem
absorbowania podrozy

Popyt na $wiadczone ustugi przewozowe w ramach publicznego transportu zbiorowego
uzalezniony jest zar6wno od liczby i struktury mieszkancow, jak i od atrakcyjnosci
poszczegblnych miast i miejscowosci pod wzgledem absorbowania podroézy oraz gestosci sieci
tras linii komunikacyjnych. Z punktu widzenia podréznych istotnym jest dojazd w mozliwie
najkrotszym czasie do obiektéw o wysokim wskazniku absorbowania ruchu pasazerskiego.
Miejscami tymi sa m.in.: jednostki administracji publicznej oraz samorzadu terytorialnego,
jednostki o$wiaty (szkoty, uczelnie), obszary i obiekty wymiany towarowej (rynki, centra
handlowe), wyodrebnione tereny przedsiebiorcze i przemystowe (tzw. parki technologiczne),
obiekty opieki zdrowotnej, punkty uzdrowiskowe, miejsca masowej rozrywki (hale sportowe,
boiska pitkarskie, stadiony), parki rekreacyjno-wypoczynkowe itd.

Obiekty uzyteczno$ci publicznej o najwyzszej randze w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim znajduja sie w dwdch osrodkach - Bydgoszczy i Toruniu (miasta o znaczeniu
krajowym). Dysponuja one znacznie bardziej rozbudowang infrastruktura spoteczna niz ma to
miejsce w innych miastach wojewddztwa. Znajdujace sie w ich obszarze najwazniejsze jednostki
samorzadu terytorialnego, duza liczba obiektéw masowego handlu, rozrywki, kultury i sportu
oraz bogata oferta edukacyjna, przyczyniaja sie do wiekszego absorbowania podroézy
publicznym transportem zbiorowym.

Innymi, waznymi obiektami absorbujacymi znaczny udziat ruchu pasazerskiego
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim s3:
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Rys. 2.4 Prognoza zmiany udziatu obszaréw wiejskich i miejskich w populacji
mieszkancéw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2010-2025 [Zrédto:
studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

40 :‘
<
B Grupa wiekowa 0-9 lat o =
—_ B Grupa wiekowa 10-15 lat o ﬁ
X 2
30 &
~ W Grupa wiekowa 16-18 fat -
a =
o s
N M Grupa wiekowa 19-24 lat ]
E)
=
25 B Grupa wiekowa 25-59 lat
[-)
© m Grupa wiekowa ponad 60 lat
hr -
.
2 10 o
S
3
3
20
@©
S-10
2
N
L
©
g
=-20
£
N
©
s
73 [=2]
30 = a
S 3 ]
wn
<
I3
i
-40
Rok prognozy

Rys. 2.5 Prognoza wzglednej zmiany liczby mieszkancéw wojewdéddztwa kujawsko-
pomorskiego na lata 2012-2025 w poszczego6lnych grupach wiekowych
wzgledem roku 2012 [Zrédto: studium transportowe wojewdédztwa kujawsko-
pomorskiego]
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pomorskiego]
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— najwazniejsze o$rodki zdrowia: w Bydgoszczy (9 obiektéw, w tym 1 o znaczeniu
krajowym), Toruniu (4 obiekty), Swieciu, Wtoctawku, Grudzigdzu, Inowroctawiu
(po jednym obiekcie),

— porty lotnicze: jeden miedzynarodowy port lotniczy w Bydgoszczy; pozostate
lotniska petnig funkcje ustugowo-sportowe (znajduja sie w okolicy Torunia,
Grudziadza, Wioctawka i Inowroctawia),

— instytucje otoczenia gospodarczego (parki przemystowe): wystepuja
w Bydgoszczy, Toruniu, Solcu Kujawskim, Swieciu, Grudziadzu, Wioctawku
i Inowroctawiu,

— wazniejsze szkoly wyzsze: w Bydgoszczy, Toruniu, Wtoctawku, ale réwniez
Inowroctawiu, Grudziadzu, Swieciu, Tucholi i Brodnicy,

— obiekty sportowe: wystepuja w kazdym z powiatéw,

— zabytki sakralne i $§wieckie, oddziatujgce na ruch turystyczny: zlokalizowane s3
prawie w kazdym powiecie wojewddztwa,

— Wojewddzkie Osrodki Medycyny Pracy oraz Wojewddzkie OsSrodki Ruchu
Drogowego, zlokalizowane w Bydgoszczy, Toruniu i Wioctawku.

Mape atrakcyjno$ci inwestycyjnej gmin wojewddztwa dla gospodarki narodowej
zilustrowano na rys. 2.7. Natomiast mape atrakcyjnosci transportowej poszczegdlnych
obszaréw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zamieszczono w zat. nr 2. Przedstawia ona
atrakcyjno$¢ w podziale na cele podrdzy zwigzane z praca (liczba miejsc pracy), edukacje (liczba
ucznidw i studentéw w jednostkach prowadzacych edukacje) i cele prywatne (liczba oséb
korzystajacych z obiektéw uzytecznos$ci publicznej). Najwiekszg atrakcyjnoscig inwestycyjna
charakteryzuja sie gminy miejskie. Duza koncentracja korzystnego klimatu inwestycyjnego
wystepuje wokdt obszaru aglomeracji bydgosko-torunskiej, co wynika z wcze$niej opisanych
uwarunkowan. Zauwaza sie rOwniez, ze znacznie lepsze wskazniki atrakcyjnos$ci wystepuja w
zachodniej cze$ci wojewodztwa niz we wschodniej.

Z punktu widzenia rozktadu przestrzennego podrézy zwigzanych z motywacja pracy,
istotna jest wzgledna atrakcyjnos$¢ transportowa poszczegdlnych obszaréow wojewodztwa. Z
dokumentéw strategicznych dotyczacych rozwoju wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego
wynika, ze do roku 2025 nie nalezy spodziewac sie znaczacych zmian w charakterze
funkcjonalno-przestrzennym rozmieszczenia miejsc pracy. Najwazniejsze rynki pracy beda
zwigzane z Bydgoszczg, Toruniem i ich strefami podmiejskimi. Zaktada sie réwniez, Ze struktura
przestrzenna rozmieszczenia na obszarze wojewo6dztwa obiektow uzytecznosci publicznej takze
nie ulegnie wyraznym zmianom. Natomiast pewnych zmian w uktadzie przestrzennym do roku
2025 nalezy spodziewac sie w zakresie szkolnictwa wyzszego. Zgodnie z prognoza Ministerstwa
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego do roku 2025 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim nastgpi
redukcja o % liczby studentéw. Redukcja ta bedzie w pierwszej kolejnosci obejmowata uczelnie
niepubliczne, nastepnie uczelnie publiczne w matych miastach, ktére nie majg duzych tradycji
akademickich (Brodnica, Swiecie, Inowroctaw, Grudziadz).
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Rys. 2.7. Potencjalna atrakcyjno$¢ inwestycyjna gmin wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego dla gospodarki narodowej [Zrédto: Analiza atrakcyjnosci
inwestycyjnej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wraz z ocenq jego potencjatu
inwestycyjnego - CARIL 2011]

2.2. UWARUNKOWANIA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
Z PUNKTU WIDZENIA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE] I SRODKOW
PRZEWOZOWYCH

Komunikacja kolejowa

W tablicy 2.1 przedstawiono zestawienie danych dotyczacych dtugosci i gestosci linii
kolejowych eksploatowanych w ostatnich latach w wojewé6dztwie kujawsko-pomorskim oraz na
rys. 2.8 - schemat uktadu tych linii.

Tabl. 2.1

Zestawienie danych dotyczacych linii kolejowych eksploatowanych
na terenie wojewdédztwa kujawsko-pomorskiego

T Jednostka Okres
Wyszczegolnienie .
miary 2000 2005 2009 2010 2011 2012

Ogolnie 1581 | 1338 | 1301 | 1259 | 1258 | 1276

- zelektryfikowane 546 563 563 563 563 562

- dwu- i wiecej torowe km 537 531 537 537 536 536
Ogétem na 100 km? 8,8 7,4 7,2 7,0 7,0 7,1
Ogdtem na 10 tys. ludnosci b/d 6,5 6,3 6,0 6,0 b/d
Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewédztwa Kujawsko-pomorskiego 2011, 201212013
(Urzqd statystyczny w Bydgoszczy)
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Rys. 2.8. Schemat obecnego uktadu linii kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
[Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. |

Stan infrastruktury kolejowej w wojewo6dztwie kujawsko-pomorskim w ostatnich latach
ulegt znacznej poprawie, dzieki inwestycjom realizowanym w ramach dofinansowywania ze
srodkéw budzetu panstwa oraz Unii Europejskiej. Prace modernizacyjne, rewitalizacyjne oraz
odtworzeniowe szlakow kolejowych maja na celu poprawe standardéw podrézy (predkosci
przemieszczania sie oraz jakosci - patrz rys.2.9). W ramach kolejnej perspektywy finansowej UE
planowana jest kontynuacja prac inwestycyjnych na kolei. Na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego zakoniczono ostatni etap modernizacji linii kolejowej nr 18 w relacji Bydgoszcz -
Torun, po ktérej kursowac maja pociagi szybkiej kolei metropolitarnej. Ten projekt modernizacji
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infrastruktury kolejowej obejmuje swoim zasiegiem rewitalizacje trasy o dtugosci ponad 50 km.
Prace inwestycyjne obejmuja kolejne linie kolejowe: 131 Inowroctaw - Zdunska Wola w
granicach wojewddztwa oraz trasa 207 w relacji Grudziadz - Chetmza, oraz 353 Inowroctaw -
Torun - Jabtonowo Pomorskie.
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Rys. 2.9. Predkosci na liniach kolejowych znaczenia panstwowego w wojewo6dztwie
kujawsko - pomorskim - stan na grudzien 2013 [Zrddto: ,,Mapa opracowana
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., www.plk-sa.pl”]

Stan techniczny infrastruktury punktowej na sieci linii kolejowych w wojewddztwie tez
moze wzbudza¢ wiele zastrzezen. Wiekszo$¢ stacji nie jest przystosowana do istniejacych
potrzeb spotecznych i jest w bardzo ztym stanie technicznym. Ich mankamentem funkcjonalnym
jest niemozliwo$¢ pozyskania petnej informacji pasazerskiej, do ktorej pasazer w zdecydowane;j
wiekszosci dotrze¢ moze wylacznie w tych punktach. Wartym zaznaczenia jest fakt, ze
prowadzone prace modernizacyjne niektérych odcinkéw linii kolejowych obejmuja takze
krytyczne elementy wyposazenia infrastruktury punktowej. Ponadto wojewo6dztwo kujawsko-
pomorskie byto partnerem projektu INTER-Regio Rail, ktérego celem byto usprawnienie
transportu kolejowego w Europie. W ramach tego projektu, opracowano dokument pn. ,Analiza
stanu dworcéw i przystankéw kolejowych na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego”,
ktéry zawiera przede wszystkim wielokryterialny podziat stacji i przystankéw kolejowych. W
dokumencie tym zawarto propozycje adaptacji i modernizacji dworcéw i przystankow
kolejowych. Wymienia sie w nim m.in. nastepujace stacje planowane do modernizacji:
Bydgoszcz Gtoéwna, Wtoctawek, Tuchola i Inowroctaw oraz te stacje, ktére zawarte sg3 w
realizowanym obecnie projekcie Szybkiej Kolei Metropolitarnej — BiT City. Zadania z tego
projektu obejmujg, oprdcz prac naprawczych linii kolejowej pomiedzy Bydgoszczg i Toruniem,
przeprowadzenie modernizacji lub rewitalizacji niektérych ze stacji znajdujacych sie w ciggu
remontowanego odcinka trasy. Sa nimi Torun Gtéwny (w ramach integracji systeméw
transportu miejskiego), 01i (w ramach budowy linii tramwajowej do dzielnicy Fordon),
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Trzciniec, Cierpice, Bydgoszcz Les$na, Bydgoszcz Bielawy (w ramach budowy wiaduktéow i
przystankéw kolejowych). Przewidziana jest takze budowa nowej stacji Bydgoszcz Blonie.
Srednia odlegto$¢ miedzyprzystankowa w wojewédztwie kujawsko-pomorskim wynosi
aktualnie 5,4 km.

Wiekszo$¢ Srodkéw transportu kolejowego w kraju réwniez cechuje sie dtugim okresem

eksploatacyjnym. Sukcesywnie jednak wprowadza sie nowe pojazdy, ktére spetniaja wysoki
standard ustug. Procz modernizowanego taboru wagonowego (dotyczy gtdwnie przewozow
pasazerskich w pierwszej klasie), dostrzega sie wprowadzanie na rynek nowoczesnych
elektrycznych pojazdéw trakcyjnych. Przystosowane sg one do przewozu pasazerskiego na
dobrym poziomie komfortu oraz umozliwiaja podrézowanie z wieksza predkoscia, niz
tradycyjnie Srodki przewozowe. Pojazdy te zazwyczaj naleza do spétek wojewddzkich,
$Swiadczac ustugi o zasiegu miedzyaglomeracyjnym lub regionalnym (wewnatrz obszaru
wojewodztwa). Samorzad wojewodztwa kujawsko-pomorskiego zakupit pie¢ nowoczesnych
elektrycznych zespotéw trakcyjnych. Na liniach niezelektryfikowanych jednym z warunkéw
realizacji 10-letniej umowy przetargowej byt zakup przez przewoZnika czterech nowych
autobus6w szynowych i wykonywanie przewozéw jednostkami nie starszymi niz 40 Iat.
Dziatania te przyczyniajg sie do poprawy stanu parku taborowego wykonujacego ustugi
kolejowych przewozéw pasazerskich w wojewoddztwie.

Aktualnie wojewddztwo posiada 13 autobuséw szynowych (wyprodukowanych w latach
2002-2007), 5 wagonéw doczepnych (rok produkcji 2009) i 4 zmodernizowane jednostki
elektryczne (rok produkcji 1993-1995). Ponadto przewoznicy wykonujacy przewozy
pasazerskie na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego dysponujg wtasnym taborem (od
nowych srodkéw do 40-letnich).

W tabl. 2.2 oraz narys. 2.10 przedstawiono wyniki badan ankietowych wykonanych wsréod
pasazerow kolei na potrzeby niniejszego Planu transportowego. Badania te dotyczyty oceny
stanu istniejgcej infrastruktury kolejowej oraz sSrodkéw transportowych kolei eksploatowanych
na obszarze wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Ankietowani wystawiali kazdemu
ocenianemu elementowi ocene w skali od 0 do 5. Srednia ocena za jako$¢ infrastruktury i
srodkoéw transportowych wyniosta 2,59, a wiec nie jest to ocena, ktérg mozna by uzna¢ za
zadowalajaca. Oceny niedostateczne (ponizej 2,5 pkt — zaznaczono na rysunku oraz w tablicy
kolorem czerwonym) uzyskano dla trzech z o$miu ocenianych elementéw, tj.: dla stanu
przystankow, dworcéw oraz przystosowania przystankéw, dworcoéw i srodkéw transportowych
do os6b niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolnos$ciach ruchowych. Respondenci bardzo
nisko oceniali takze stan drég kolejowych i obecno$é¢ parkingdw samochodowych przy
dworcach i przystankach.

Komunikacja autobusowa
W przypadku publicznego transportu autobusowego zauwaza sie znacznie wiekszy wktad
inwestycyjny Panstwa w stosunku do kolei, przystosowujac sie¢ drogowa do oczekiwanego
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Rys. 2.10. Rozktad ocen istniejacej infrastruktury kolejowej oraz $srodkéw transportowych
przez pasazeréw w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim [Zrddto: studium
transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

Tabl. 2.2

Ocena istniejacej infrastruktury kolejowej oraz srodkéw transportowych wojewédztwa
kujawsko-pomorskiego przez pasazeréw (w skali 0+5)

Kryterium: ., .
5 Wartos$¢ srednia
gléwne czastkowe
1. stan przystankéw i dworcow 2,22
2. stan drég kolejowych 2,61
3. Infrastruktura dostepnosc¢ do przystanku/dworca 3,40
4 przystosowanie przystankéw/dworcow dla oséb 179
' niepelnosprawnych ’
obecno$¢ parkingéw samochodowych przy
5. 2,59
przystankach/dworcach
6. stan Srodkéw transportowych, niezawodno$¢ 2,92
7 Srodki przystosowanie §rodkéw transportowych dla oséb 191
' transportowe | niepetnosprawnych ’
8. mozliwosci przewozenia roweru 3,25

Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

standardu przewozowego (jednocze$nie dla transportu indywidualnego, jak i zbiorowego).
Ostatni okres zwigzany jest z pozyskaniem przez rzad znacznej iloSci $Srodkéw pienieznych z
Unii Europejskiej na rozbudowe drog, w tym drdg szybkiego ruchu.

W tablicy 2.3 zamieszczono dane dotyczace infrastruktury transportowej oraz liczebno$ci
Srodkéw przewozowych, jakie charakteryzujg publiczny transport autobusowy na terenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w ostatnich latach. Z danych tych wynika, ze od roku 2000
mamy do czynienia w odniesieniu do liczby i dtugosci linii:
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— z duzymi wahaniami w regionalnej komunikacji autobusowej, co wynika miedzy
innymi z czestych zmian w organizacji tych przewozow,

— ze znaczacym wzrostem w dalekobieznej i miejskiej komunikacji autobusowej
oraz z wyraznym wzrostem w podmiejskiej komunikacji autobusowe;j.

Tabl. 2.3

Zestawienie danych dotyczacych linii regularnej komunikacji autobusowej eksploatowanej
na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

. Jednostk Okres
Wyszczegolnienie .
amiary 2000 2005 2009 2010 2011 2012
szt. 1579 1405 1517 2389 2396 2538
Ogolnie
km 71602 | 69963 | 74162 | 115679 | 114202 | 113133
szt. 33 44 41 76 74 62
- dalekobiezne
km 7 790 12184 | 13873 | 27191 | 26692 | 22314
Szt. 317 348 277 340 291 385
- regionalne
km 23320 | 24649 | 20710 | 27542 | 23053 | 27254
Szt. 1220 1009 1190 1947 2002 2072
- podmiejskie
km 40413 | 33084 | 39440 | 60642 | 64151 | 63340
Szt. 9 4 9 26 29 19
- miejskie
km 79 46 139 304 306 225
Liczba zarejestrowanych szt. | 4777 | 3622 | 5070 | 5187 | 5308 | 5241
autobuséw
Zrédto: Rocznik Statystyczny Wojewdédztwa Kujawsko-pomorskiego 2011, 2012 i 2013
(Urzqd statystyczny w Bydgoszczy)

Obecnie Polska nie posiada jeszcze spdjnego systemu drég szybkiego ruchu (autostrad
i drog ekspresowych), lecz sukcesywnie kazdego roku do eksploatacji oddawane sa kolejne
odcinki drog wysokich klas technicznych. Oddana do eksploatacji autostrada A1 umozliwia
przygotowanie nowych propozycji przewozowych w autobusowym transporcie
ponadregionalnym dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, oferujac pasazerom znacznie
bardziej atrakcyjny czas podrdzy (gtéwnie w relacji do Trdjmiasta i Lodzi). Daje takze szanse dla
skrdcenia czasow podrdézy wewnatrz wojewddztwa, realizowanych np. pomiedzy Toruniem,
Grudzigdzem i Wtoctawkiem, stwarzajgc transport autobusowy jako atrakcyjna, konkurencyjng
alternatywe dla podrézy transportem indywidualnym i kolejowym. Przypuszcza sie, ze
ukonczenie budowy drogi ekspresowej S5, a takze budowa drogi ekspresowej S10, spajajacego
ze sobg zachodnig i wschodnig granice regionu, przyczynig sie do dalszego wzrostu
popularyzacji autobusowego transportu dalekobieznego. Oddanie do wuzytku drog
ekspresowych S5 i S10 znacznie poprawi skomunikowanie Bydgoszczy w relacji z Poznaniem,
Grudzigdzem, Gdanskiem oraz Pitg (docelowo Szczecinem), a takze Toruniem i Warszawa.

W przypadku przewidywanych inwestycji z zakresu budowy obwodnic niektérych
miejscowos$ci w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, ranga przewozéw os6b transportem
autobusowym nie ulegnie znaczacej poprawie, ze wzgledu na wymuszong i konieczng obstuge
podréznych wewnatrz tych miast.

28|Strona

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz srodkéw budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na
lata 2007-2013



WOJEWODZTW! UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA ‘%\ g O EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI \/ o4 ROZWOJU REGIONALNEGO

Przystanki autobusowe na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie odznaczaja
sie szczegdlnie gorszym stanem technicznym oraz wyposazeniem na tle przystankéw w innych
regionach kraju. Bardziej zadbana autobusowa infrastruktura przystankowa wystepuje na
obszarach gestego zaludnienia (zazwyczaj centralne rejony duzych i Srednich miast). Natomiast
w przypadku mniejszych miejscowos$ci lub terenéw wiejskich, stanowiska te wyposazone s3 z
reguty tylko w stupek ze znakiem D-15 (przystanek autobusowy) oraz tablice z rozkladem jazdy.
Srednia odlegto$¢ miedzyprzystankowa w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, wynosi
obecnie 3,5 km.

Tabor autobusowy w Polsce jest jednym z najstarszych w Europie. W wojewo6dztwie
kujawsko-pomorskim $rednia wieku taboru wynosi 12 lat, a zdarzaja sie autobusy starsze niz
20 lat. Wiekszo$¢ srodkéw transportowych charakteryzuje sie wykonanym przebiegiem na
poziomie 1,2 mln km. Komfort podrézy, jaki oferowany jest przez takie Srodki transportowe jest
bardzo niski. Podréze pasazerskie w wojewodztwie kujawsko-pomorskim realizowane s3 takze
przez mikro- i minibusy. Standard przewozu tymi Srodkami w wiekszo$ci przypadkéw réwniez
odbiega znaczaco od oczekiwan pasazerow.

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, Ze najgorzej pasazerowie publicznego
transportu autobusowego oceniaja (wystawiajac ocene niedostateczng) przystosowanie
przystankéw i dworcow oraz Srodkdéw transportowych do oséb niepetnosprawnych i o
ograniczonych zdolno$ciach ruchowych, a takze mozliwo$¢ przewozenia roweru w $rodkach
transportowych - patrz tabl. 2.4 i rys. 2.11. Srednia ocena dotyczaca stanu infrastruktury i
Srodkéw transportowych jest podobna jak w przypadku transportu kolejowego i wynosi 2,59,
€O 0Znacza ocene mierna.

Tabl. 2.4

Ocena istniejacej infrastruktury oraz Srodkow transportowych dla transportu autobusowego
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim przez pasazerow (w skali 0+5)

Kryterium:
Wartos¢ Srednia
gltowne czastkowe
1. stan przystankéw i dworcow 2,84
2. stan drég kolejowych 2,63
3. Infrastruktura | dostepno$¢ do przystanku/dworca 3,40
4 przystosowanie przystankéw/dworcéw dla oséb 210
' niepelnosprawnych ’
obecno$¢ parkingdw samochodowych przy
5. 2,71
przystankach/dworcach
6. stan $rodkéw transportowych, niezawodno$¢ 3,11
7 Srodki przystosowanie srodkéw transportowych dla os6b 196
' transportowe | niepetnosprawnych ’
8. mozliwosci przewozenia roweru 1,96
Zrédto: studium transportowe wojewédztwa kujawsko-pomorskiego
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Rys. 2.11. Rozktad ocen istniejacej infrastruktury autobusowej oraz srodkéw
transportowych wojewédztwa kujawsko-pomorskiego przez pasazeréw
[Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

2.3. UWARUNKOWANIA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
Z PUNKTU WIDZENIA OBECNE] REALIZACJI PRZEWOZOW PASAZERSKICH
W WOJEWODZTWIE

Komunikacja kolejowa

0d 2007 roku na rynku pasazerskich przewozéw kolejowych funkcjonuje dwéch
operatoréw: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (wcze$niej o nazwie: PKP Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0.) oraz Arriva RP. Od 2007 do 2010 roku umowy zostaly zawarte z operatorami
wylonionymi w drodze przetargu nieograniczonego. Zawarto umowy ramowe 3-letnie,
wykonano $rednio rocznie prace eksploatacyjng 5,2 mln pockm. We wskazanym okresie
odprawiano ok. 8 mln pasazerdw rocznie.

W ostatnich latach obserwujemy tendencje wyraznego zwiekszania dofinansowania do
pasazerskich przewozéw kolejowych - patrz tabl. 2.5 i rys. 2.12. Mimo zwiekszania z roku na rok
tego dofinansowania w tempie wiekszym od inflacji, popyt na regionalne przewozy kolejowe
spada. Stad liczba pasazer6w przewozonych 1 pociagiem systematycznie zmniejsza sie. W 2008
roku $rednio podr6zowato pociagiem 68 oséb. W 2012 roku liczba ta zmniejszyta sie o przeszto
22 osoby, a w 2013 o dalsze 2 osoby, osiggajac okoto 65% z roku 2008. Prezentowane trendy
spadkowe $redniej liczby oséb przypadajgce na pociag wyraznie $wiadcza o coraz mniejszej
rentownos$ci kolei w przewozach pasazerskich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oraz
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ttumacza powdd rosnacej dynamicznie dotacji na 1 poc.km. Rentowno$¢ ta wynosi ponizej 25%
i jest prawie o 80% mniejsza od rentowno$ci w autobusowych przewozach pasazerskich.
Dotacja do tych przewozoéw siega ok. 100 miln zt/rocznie, co stanowi okoto 12% budzetu
Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, przy obstudze ponizej 1% podrozy
mieszkancéw wojewddztwa.

Waznym kryterium efektywno$ci realizowanych przewozéw pasazerskich jest stopien
(wspdtczynnik) wykorzystania zdolnosci przewozowej (okreslona liczba miejsc siedzgcych). Na
podstawie badan tego wspotczynnika w przewozach kolejowych na terenie wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego wynika, Ze $rednia jego warto$¢ wynosi ponizej 20% (razem z
przewozami ponadregionalnymi). Na gtéwnych szlakach przebiegajacych przez wojewéddztwo
maksymalne jego wartosci siegaja 45% - dotyczy to linii nr 131 (odcinek pomiedzy
Inowroctawiem a potudniowa granica wojewddztwa). Na linii nr 18 od potudniowej granicy
wojewodztwa poprzez Wloctawek-Torun-Bydgoszcz-Naklo maksymalne warto$ci tego
wspétczynnika nie przekraczajg 26%. Na pozostatych liniach wspétczynnik wykorzystania
zdolnoSci przewozowej wynosi od kilku procent do maksymalnie 28% (linia nr 131 Bydgoszcz-
Laskowice Pomorskie). Bardzo niskie wartosci tego wspo6tczynnika (ponizej 5%) odnotowano
miedzy innymi na potaczeniach Laskowice Pomorskie-Wierzchucin (1,3%), Torun Gh.-Mogilno
(3,3%) i Tuchola-Szlachta (4,9%).

Struktura przychodéw operatoréw przewozoéw kolejowych w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim w 2013 roku przedstawiata sie nastepujaco:

* 68,24% doptata samorzadu,

e 6,17% ulgi ustawowe,

e 20,65% sprzedaz biletow,

e 2,24% sprzedaz uprawnien do ulg,

e 2,70% inne.

Tabl. 2.5

Wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej wykonanej przez operatorow swiadczacych kolejowe ustugi
przewozowe w wojewodztwie kujawsko-pomorskim oraz przeznaczone na nig rekompensaty

w latach 2003-2013
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013*

Praca eksploatacyjna [tys. poc.km]

5746,5 | 4766,4 | 48685 | 47253 | 44552 | 48194 | 5073,1 | 5041,0 | 5211,1 | 4909,6 | 5055,6

Dotacja samorzadowa [tys. zl]

16 711,9 | 31343,6 | 34000,0 | 39600,0 | 50 000,0 | 50517,0 | 56 150,3 | 57 167,6 | 84969,1 | 94 217,9 | 99 549,0

Dotacja na 1 poc.km [zl]

2,91 6,58 6,98 8,38 11,22 10,48 11,07 11,34 16,31 19,19 19,69

Zrédto: Biuro Regionalnych Przewozéw Kolejowych w Departamencie Transportu Publicznego Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu.
*- wielkosci planowane na rok 2013
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Wedtug szacunkowych danych $redni koszt przewozu jednego pasazera na dtugosci 1 km
wynidst w 2012 roku okoto 0,60 z}, co stanowi co najmniej warto$¢ dwukrotnie wieksza niz
w przypadku publicznego transportu autobusowego. Srednia dtugo$¢ podrézy wynosita 35 km.
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Rys. 2.12. Zmiana w latach jednostkowej dotacji na przewozy pasazerskie koleja
oraz $redniej liczby pasazeréw przypadajacych na 1 pociag [Zrddto: studium
transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

Aktualnie pasazerskie przewozy kolejowe, zamoéwione i dofinansowywane przez
wojewddztwo kujawsko-pomorskie, funkcjonuja na 9 liniach kolejowych:

e nr 18 Kutno - Pita Gtéwna,

e nr 27 Nasielsk - Torunn Wschodni,

e nr131 Chorzéw Batory - Tczew,

e nr 201 Nowa Wie$ Wielka - Gdynia Port,

e nr 207 Torun Wschodni - Malbork,

e nr 208 Dziatdowo - Chojnice,

e nr 209 Kowalewo Pomorskie - Bydgoszcz Wschéd,

e nr 215 Laskowice Pomorskie — B3k,

e nr 353 Poznan Wschéd - Skandawa.

Wyniki badan ankietowych oséb podrézujacych koleja w wojewoddztwie kujawsko-
pomorskim, dotyczace oceny obecnego poziomu obstugi pasazerskiej oraz z tym zwigzanych
preferencji i oczekiwan, przedstawiono w tabl. 2.6 i 2.7. Na uwage zastuguja szczegdélnie niskie
oceny: czystosci na dworcach i przystankach, dostepnosci informacji pasazerskiej o
dodatkowych potaczeniach oraz oczekiwania duzej liczby pasazeréw dotyczace:
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— wiekszej liczby potaczen,

— wiekszej liczby patroli na dworcach,

— rozszerzenia zakresu i dostepu do informacji pasazerskiej,

— wiekszej liczby czynnych kas biletowych i automatéw biletowych.

Tabl. 2.6

Ocena przez podréznych poziomu obstugi pasazerskiej transportem kolejowym w wojewaodztwie
kujawsko-pomorskim (w skali od 0 do 5 pkt)

Kryterium: ., .
Lp. ; Wartos¢ srednia
gléwne czastkowe
1. czas podrozy 3,24
2. przesiadkowos¢ 3,29
3. synchronizacja z innymi srodkami transportu 2,73
4. czestotliwosé i regularnos¢ kursowania 2,83
5. komfort w pojezdzie 3,08
6. poci’(()')rzncf\(/)\gnia gwarancja miejsca siedzacego 3,27
7. jako$¢ obstugi przez kierowcédw i konduktoréw 3,89
8. czysto$¢ w pojezdzie 3,23
9. czysto$¢ na dworcach i przystankach 2,16
10. tatwo$¢ wsiadania i wysiadania 2,99
11. punktualnos¢ 3,12
12. bezpieczenstwo w ruchu 3,53
13. bezpieczenstwo w pojazdach 3,42
14. B;jg;g;ial;:l‘?;o bezpieczenstwo na dworcach i przystankach 2,63
15. bezpieczenstwo bagazu 2,91
16. inne cechy -
17. dostepno$¢ punktoéw informacji 2,81
18. jako$¢ obstugi w punktach informacji 3,00
dostepno$¢ do aktualnej informacji poza dworcami i
19. . 3,02
przystankami
20. biezaca informacja w pojezdzie 2,99
Funkcjonowanie |informacja o rozktadach jazdy na
21. 3,35
systemu przystankach/dworcach
22. informacji dostepno$¢ informacji o taryfach biletowych i ulgach 2,91
pasazerskiej e . : : .
dostepno$c¢ informacji o przesiadkach i koordynacji
23. , 2,78
potaczen
24. dostepno$¢ do regulaminu przewozéw 3,12
25 dostqlpnosc informacji o op6Znieniach i braku 2,55
kurséw
26. dostepno$¢ informacji o dodatkowych potaczeniach 2,46
27. tatwo$¢ zakupu biletow 3,69
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28. Funkcjonowanie | r47norodnoéé biletéw 3,74
systemow
29. taryfowych wysoko$¢ cen biletow 3,19
Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Tabl. 2.7

Preferencje i oczekiwania osob podrézujacych koleja w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
dotyczace poziomu obstugi pasazerskiej

Lp. , Kryterium: Odsetek odpowiedzi
gtéwne czastkowe [%]
1. Wiecej potaczen 26,5
2. Wiecej miejsc w wagonach 14,7
3. Czyste i nowoczesne toalety 13,9
4, Mniej strome schody 13,4
5. Latwiej otwierajace sie drzwi 6,3
6. Wygodniejsze siedzenia 59
7. Wiecej wagonow 59
8. Dopasowanie przesiadek do rozktadu jazdy 5,0
9. Po6Zniejsze kursy 1,3
10. poci’(()')rzncf\(/)\gnia Weczeéniejsze kursy 1,3
11. Klimatyzacja w przedziatach 1,3
12. Efektywniejsze ogrzewania pociaggu 1,3
13. Wiecej czasu na dojscie miedzy przesiadkami 0,8
14. Kary za palenie papieroséw 0,4
15. Wiecej potaczen w weekend 0,4
16. Dostepno$¢ do gniazdek z pradem 0,4
17. Kosze na $mieci na przystankach 0,4
18. Specjalne przedziaty dla matek z dzieémi 0,4
19. Wiecej czasu na wsiadanie 0,4
20. Wiecej patroli na dworcach 64,1
21. Bezpieczenstwo | Wigcej kontroli w pojazdach 20,3
22. podrozy Monitoring 10,9
23. Zamykane szafki w pociggach 4,7
24. Informacje o nastepnej stacji 30,8
25 Inf.01jmf':1cje Za?warte w internecie, z ktérego peronu 30,8
System informacji odjezdza pociag
26. pasazerskiej WyraZniejsze komunikaty 23,1
27. Wiecej informacji w internecie 7,7
28. Znajomo$¢ jezyka angielskiego w informacji 7,7
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29. Wiecej czynnych kas 34,2
30. Wiecej automatéw z biletami 26,3
31. Dtuzej otwarte kasy 10,5
30 Nie(lioliczanie dodatkowej optaty za zakup biletu w 79
System taryfowy [POcCl1agu
33. Jeden bilet dla wielu przewoznikow 7,9
34. Ulgi dla emerytéow 5,3
35. Czytelniejsze zasady taryfowe 5,3
36. Tansze bilety na rower 2,6

Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Komunikacja autobusowa

Na regionalnym rynku autobusowych przewozéw pasazerskich wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego wyodrebni¢ mozna trzy grupy przewoznikow:

e firmy bytej grupy PKS zachowujace odrebnos¢ od pozostatych przewozZnikow,

e przewoznikdw prywatnych nalezacy do sektora matych i $rednich przedsiebiorstw,

e przewoznikow komunalnych obstugujacych przewozy lokalne w miescie i jego

obrzezach.

Powaznym problemem czesci przewoZnikow jest zuzyty tabor. Struktura pojemnosciowa
autobusow czesto nie jest dostosowana do potrzeb przewozowych. Wartosci wspétczynnikéw
wykorzystania zdolno$ci przewozowej transportu autobusowego (okreslonej liczbg miejsc
siedzacych) charakteryzujg sie niewielkimi liczbami, bo z reguty wynoszacymi od kilku do
kilkunastu procent. Najwieksza warto$¢ omawianego wspoétczynnika wystepuje na liniach
autobusowych pomiedzy Szubinem a Kcynig i wynosi powyzej 70%. Duze wartosci
wspoétczynnika wykorzystania zdolnosci przewozowej wystepuja na liniach autobusowych
przebiegajacy wzdtuz drogi krajowej nr 56 i wahajg sie w granicach od 40% do ponad 70% oraz
na liniach taczacych Znin i Janowiec Wielkopolski - od 45% do 52%. Na liniach autobusowych
wzdtuz autostrad A1l warto$¢ omawianego wspoétczynnika waha sie od 50% do 60%.

Innym czynnikiem, wptywajacym na jako$¢ ustugi przewozowej, jest dostep do informacji
pasazerskiej. PrzewoZnicy ogtaszaja rozktady jazdy w internecie, ale brak jest jednolitosci i
powigzania rozktadéw jazdy pomiedzy poszczegélnymi przewoznikami autobusowymi i
kolejowymi. Poza tym w internecie nie zawsze dostepna jest informacja o cenach za przejazdy
w relacjach okres$lonych rozktadem jazdy. Taka sytuacja skutkuje tym, Ze pasazer nie moze
uzyska¢ informacji o dogodnym potaczeniu pomiedzy réznymi liniami komunikacyjnymi.

Zezwolenie na wykonywanie przewozow pasazerskich posiada takze duza grupa matych i
$rednich prywatnych firm przewozowych, dysponujacych minibusami i autobusami. Szacuje sie,
ze 30% podrozy realizowanych jest wtasnie przez tych przewoznikow. Zdarza sie, ze dziatalnos¢
firm jest zwigzana tylko z przewozami pasazerskimi, a czasami jest to dziatalno$¢ pomocnicza.
Cecha charakterystyczng ustugi przewozowej realizowanej Srodkami o matej pojemnosci jest
lepsza dostepno$¢ w czasie i przestrzeni w przypadku matych potrzeb przewozowych.

Na podstawie zawartych umoéw samorzad wojewoddztwa przekazuje przewoznikom
wykonujacym autobusowe przewozy pasazerskie doptaty w zwigzku ze sprzedaza biletow z ulga
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ustawowgq. Umowy zawierane sg na 1 rok. W 2013 roku obstuge w wojewdédzkich przewozach
pasazerskich zapewniato ponad 30 przewozZnikéw.

Z badan oraz dostepnych danych wynika, ze w wojewddztwie kujawsko-pomorskim:

a) koszt jednego wozokilometra w transporcie autobusowym wynosi w przedziale
od 2,50 do 3,50 zt, w zaleznos$ci od struktury wiekowej, rodzaju i pojemnosci
wykorzystywanego taboru;

b) $rednia dtugos$¢ podrdzy transportem autobusowym wynosi 24,2 km;

¢) $rednie napetnienie autobuséw wynosi 9,8 os6b/pojazd;

d) $redni koszt przemieszczenia jednego pasazera na dtugosci 1 km wynosi od 0,20
zt do 0,30 z;

e) prawie 2/3 podrdzy odbywa sie na podstawie biletu miesiecznego.

Na podstawie badan ankietowych mieszkancéw wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
podrdézujacych publiczng komunikacja autobusowg dokonano oceny odczuwalnego przez nich
poziomu obstugi pasazerskiej oraz ich preferencji i oczekiwan zwigzanych z tymi przewozami.
Wyniki tych badan zamieszczono w tabl. 2.8 i 2.9. Za najwieksza wade w tych przewozach
respondenci uznali stabg dostepnos¢ do informacji o opdZnieniach lub braku kurséw oraz o
dodatkowych potgczeniach. Natomiast najwieksze ich oczekiwania skupiajg sie na wymianie
zniszczonych rozktadéw jazdy na przystankach, wiekszej liczbie autobuséw niskopodtogowych,
mozliwosci kupna biletu u kierowcy i kupna biletu miesiecznego od dowolnego dnia miesigca, a
takze na zwiekszonej liczbie potaczen.

Tabl. 2.8

Ocena przez podréznych poziomu obstugi pasazerskiej transportu autobusowego
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim (w skali od 0 do 5 pkt)

Kryterium:
Wartos¢ Srednia
gléowne czastkowe
1. jakos$¢ obstugi przez kierowcédw i konduktorow 3,83
2. czas podrozy 3,61
3. gwarancja miejsca siedzacego 3,61
4, punktualno$¢ 3,48
5. tatwo$¢ wsiadania i wysiadania 3,42
6. Ko,r_nfort . przesiadkowos¢ 3,41
podrézowania
7. czystos¢ w pojezdzie 3,36
8. komfort w pojezdzie 3,28
9. czestotliwos¢ i regularno$¢ kursowania 3,18
10. synchronizacja z innymi srodkami transportu 2,97
11. czystos¢ na dworcach i przystankach 2,96
12. bezpieczenstwo w pojazdach 3,70
13. Bezplef(?zenst\{vo bezpieczenstwo w ruchu 3,49
podrézowania
14. bezpieczenstwo bagazu 3,33
36|Strona

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz srodkéw budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na

lata 2007-2013



WOJEWODZTW UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA 1ﬁJ g O EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI AN 4 ROZWOJU REGIONALNEGO

15. bezpieczenstwo na dworcach i przystankach 3,16
16. inne cechy -
17 informacja o rozktadach jazdy na 338
' przystankach/dworcach ’
18. dostepno$¢ punktéw informacji 3,33
19. jakos¢ obstugi w punktach informacji 3,31
20. dostepno$¢ do regulaminu przewozéw 3,25
21. Funkcjonowanie biezaca informacja w pojezdzie 3,21
systemu v = = —
22 informaci dostepnosc dF) aktualnej informacji poza dworcami i 3,14
. - przystankami
pasazerskiej
23. dostepno$¢ informacji o taryfach biletowych i ulgach 3,07
dostepno$¢ informacji o przesiadkach i koordynacji
24, , 2,63
potaczen
25. dostepno$¢ informacji o dodatkowych potaczeniach 2,40
26. dostq,pnosc informacji o op6znieniach i braku 2,37
kurséw
27. . . | tatwo$¢ zakupu biletow 3,94
Funkcjonowanie
28. systemow réznorodnos¢ biletow 3,82
29. taryfowych wysoko$¢ cen biletow 3,13
Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
Tabl. 2.9

Preferencje i oczekiwania oséb podrézujacych publicznym transportem autobusowym
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim dotyczace poziomu obstugi pasazerskKiej

Kryterium: Odsetek odpowiedzi
gltowne czastkowe [%]
1. Wieksza liczba autobuséw niskopodtogowych 56,7
Komfort . o .
2. podrézowania Zwiekszenie liczby potaczen 26,7
Klimatyzacja autobusow 16,7
4 Zmniejszenie predkos$ci podrdzy przez niektérych 222
kierowcéw ’
5 Monitoring na dworcach 22,2
6. Bezpieczenistwo | Wiecej patroli na dworach 22,2
7 podrézowania Rozwigzanie problemu bezdomnych na dworcach 11,1
8 Wstawienie o$wietlenia na dworce i przystanki 11,1
9 Mato miejsca na bagaze 11,1
10. Wymiana zniszczonych rozktadéw jazdy 57,1
11. | System informacji Udostepnienie informacji nie tylko przez internet 21,4
pasazerskiej TRy : PRSI
12 Mozliwos¢ sprawdzania opdzniania $rodka 143
' transportowego przez internet ’
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Synchronizacja poszczegdlnych Zrédet informacji
13. . 7,1
(brak zgodno$ci)
14. Mozliwo$¢ ptacenia karta 33,3
15. System taryfowy Mozliwo$¢ kupna biletu u kierowcy 33,3
Mozliwos$¢ kupna biletu miesiecznego od dowolnego
16. S 33,3
dnia miesiaca
Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
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3.0CENA 1 PROGNOZY POTRZEB PRZEWOZOWYCH

3.1. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Analizy wynikéw badan wykazaty, Zze mieszkancy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
do dtugich podrézy (tzn. ,niepieszych”) wykorzystuja gtéwnie samochdéd osobowy jako
kierowca w ~51,5% oraz jako pasazer w ~41,2%. Natomiast wyjatkowo mato oséb korzysta ze
$rodkdw publicznego transportu zbiorowego, bo 7,3%, a szczegdlnie kolejowego (niecate 2,5%)
- rys. 3.1. Mieszkanicy matych miejscowosSciach oraz na terenach wiejskich (~60%) w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w zwigzku ze znacznymi utrudnieniami w dostepie do
transportu kolejowego, czeSciej wybieraja transport autobusowy. Na terenach wiejskich
wykorzystanie srodkdw publicznego transportu zbiorowego w codziennych podrézach jest
niewielkie, a wskaznik zmotoryzowania wsrod oso6b dorostych jest bardzo duzy.
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ﬁ 2,45
0
samochod osobowy samochod osobowy transport autobusowy transport kolejowy
- jako kierowca - jako pasazer
Srodkitransportowe

Rys. 3.1. Wykorzystanie $rodkéw transportowych przez mieszkancéw wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w roku 2013 [Zrédto: studium transportowe wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego]

Znajomo$¢ potrzeb transportowych pomiedzy poszczegdlnymi powiatami realizowanych
publicznym transportem zbiorowym jest bardzo wazna z punktu widzenia rozktadu linii dla
wojewddzkich przewozow pasazerskich. Z tego wzgledu wyznaczono wiezby potrzeb
transportowych realizowanych transportem autobusowym i kolejowym (rys. 3.2). Z danych
zamieszczonych narys. 3.2 wynika, ze najwieksze potrzeby w transporcie publicznym wystepuja
pomiedzy powiatami, ktérych stolice charakteryzujg sie duzym potencjatem ruchotwoérczym,
wynikajacym z liczby mieszkancéw oraz peinionych funkcji gospodarczych, oswiatowych,
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kulturalnych itp. Najwieksza liczba podrézy wynoszaca ok. 1,7 tys. w dobie wystepuje pomiedzy
powiatami bydgoskim a toruniskim, bydgoskim a inowroctawskim oraz bydgoskim a nakielskim.
Swiadczy to o stosunkowo duzych zwiazkach pomiedzy wyszczegdlnionymi powyzej powiatami.
Podobne zwigzki wystepuja pomiedzy powiatem chelminiskim a swieckim (liczba podroézy ok.
1,5 tys. w dobie) oraz pomiedzy powiatami wtoctawskim, torunskim i aleksandrowskim (liczba
podrézy w dobie od ok. 800 do ponad 1 000). Natomiast pomiedzy powiatami, ktore nie
charakteryzuja sie duzymi potencjatami ruchotwérczymi bez wzgledu na odlegto$¢ pomiedzy
nimi liczba podrézy wynosi od kilkudziesieciu do kilkuset w dobie. Przyktadem moze by¢ liczba
podrdzy pomiedzy powiatem sepolenskim a tucholskim czy grudzigdzkim a wtoctawskim.
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Rys. 3.2. WieZba potrzeb transportowych realizowanych publicznym transportem
zbiorowym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w roku 2013 [Zrédto: studium
transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

Mapy dobowych potokéw pasazerskich w publicznym transporcie kolejowym i
autobusowym dla stanu obecnego przedstawiono w zat. nr 3 i 4.

0d przemian politycznych w kraju w 1989 roku mamy do czynienia ze znaczacym
spadkiem potrzeb na pasazerskie przewozy kolejowe i autobusowe. Liczba osdb korzystajaca
7z przewozdéw autobusowych w ostatnich dwudziestu latach zmniejszyta sie prawie
czterokrotnie, a korzystajacych z przewozow kolejowych - trzykrotnie. Przy czym w przypadku
kolei spadek ten wyraznie sie zmniejszyt po roku 2005, na co dodatni wptyw miaty samorzady
wojewddztw, ktore staty sie organizatorem dla tych przewozédw na swoim terenie oraz ich
gtownym Zrodtem finansowania.
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W tablicy 3.1 przedstawiono liczbe podréznych w latach 2008-2013 tylko przewoznikéw
$wiadczacych kolejowe ustugi przewozowe w ramach wojewddzkich przewozoéw pasazerskich.
Na podstawie tych danych mozna zauwazy¢ stopniowy spadek liczby podrézujacych koleja
wewnatrz wojewodztwa.

Tabl. 3.1

Liczba podréznych w latach 2008 - 2013 operatoréw Swiadczacych
kolejowe ustugi przewozowe w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

Arriva RP Przewozy Regionalne Lacznie
Liczba Liczba Liczba
pasazerow Zmiana pasazerow Zmiana pasazerOw = Zmiana
[mln os. [%] [mln os. [%] [mln os./ [%]
/rokK] /ToK] rok]
2008 2.97 - 6.44 - 9.41 -
2009 2.14 -28 5.67 -12 7.82 -17
2010 1.67 -22 4.63 -18 6.31 -19
2011 2.15 +28 4.96 7 7.12 +13
2012 2.24 +4 4.20 -15 6.43 -9
2013 2.22 -1 4.17 -1 6.39 -1
Zrédto: Biuro Regionalnych Przewozéw Kolejowych w Departamencie Transportu Publicznego Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Do czynnikéw, ktére miedzy innymi przyczynity sie do spadku popytu na kolejowe
przewozy pasazerskie w roku 2012, a szczeg6lnie w roku 2013, nalezy wymieni¢ rozpoczecie w
wojewodztwie intensywnych prac torowych. Odnotowaé tez nalezy chwilowy wzrost liczby
podrdézujacych kolejag w roku 2011, co spowodowane byto wprowadzeniem przez przewoZnika
Arriva RP nowych nizszych cen biletéw, ktére pozytywnie wptynety na analizowany popyt.

Za gtowny jednak problem spadku popytu na pasazerskie przewozy publicznym
transportem zbiorowym (zaréwno kolejowym, jak i autobusowym) uznaje sie nieustajacy
wzrost wskaznika motoryzacji w kraju i tym samym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim od
momentu zmian ustrojowych, a szczegd6lnie po przystgpieniu Polski do Unii Europejskiej. Liczba
pojazdow w okresie 2000-2012 wzrosta prawie dwukrotnie. W okresie 2010-2011 Polska
odnotowata drugi w kolejno$ci wzrost liczby podrézy odbywanych samochodem osobowym w
krajach Unii Europejskiej, na poziomie az 5,1%.

Realizacja badan ankietowych mieszkancéw matych miast oraz obszaréw wiejskich
w  wojewodztwie kujawsko-pomorskim umozliwita opracowanie zalezno$ci pomiedzy
wskaznikiem posiadania samochodu a stopniem wykorzystania $rodka transportowego do
dtugich podroézy. Zalezno$¢ ta ukazuje range wspétczynnika motoryzacji wéréd mieszkancéw
przy dokonywaniu wyboru danego srodka transportowego do podrdzy niepieszej. Wynika z niej,
ze przy braku posiadania samochodu osobowego 80% mieszkancéw wybratoby podroéz
$Srodkami transportu zbiorowego, a pozostata - samochodem osobowym jako pasazer. Ponadto
juz przy niewielkim odsetku oséb posiadajacych wtasny samochdd nastepuje dynamiczny
spadek wykorzystania srodkéw publicznego transportu zbiorowego na korzy$¢ samochodu
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osobowego (w skrajnych przypadkach do kilku procent). Nalezy przy tym zaznaczy¢, Ze
wskaznik zmotoryzowania mieszkancéw wojewodztwa kujawsko-pomorskiego jest obecnie
bardzo duzy - patrz tabl. 3.2. Natomiast wsréd podréznych transportu publicznego bardzo duzy
odsetek 0s6b nie posiada samochodu osobowego; wsréd podrdéznych transportu autobusowego
az 82%, a kolejowego - 56%. Okoto 40% o0s6b podrézujacych transportem publicznym nie
posiada tez prawa jazdy (w kolei ~41%, a w transporcie autobusowym az ~63%).

Tabl. 3.2

Struktura posiadania samochodu osobowego wsréod mieszkancow wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego w [%] wedlug badan przeprowadzonych w 2013 roku

Rodzaj obszaru wojewodztwa

Grupa mieszkancow

Obszary wiejskie Obszary matych Obszary duzych
miast miast

Uczniowie szkoét $rednich 10,9 21,0 8,6
Studenci, uczniowie szk6t
policealnych i 46,2 449 27,2
pomaturalnych
Osoby pracujace 81,0 77,9 61,9
Osoby niepracujace 47,0 40,7 29,8
Rolnicy 86,0 91,4 -
Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Nastepnymi istotnymi czynnikami spadku w ostatnich latach zapotrzebowania na
pasazerskie przewozy publicznym transportem zbiorowym w wojewo6dztwie kujawsko-
pomorskim byty charakterystyki zwigzane ze zmianami demograficznymi, w tym:

— liczby ludnosci i jej struktury wiekowej i spoteczne;j,

— przyrostu naturalnego,

— salda migracji.
Zjawisko kurczenia sie zasobu ludzkiego w wojewddztwie oraz zmiany struktury mieszkancéw,
gléwnie starzenie sie spoleczenstwa, wptywajg niekorzystnie na systemy publicznego
transportu zbiorowego podwoéjnie. Wpltywa bowiem zaréwno na zmniejszenie sie liczby
potencjalnych podréznych, a jednocze$nie na poprawe warunkéw podrézy transportem
indywidualnym. Natomiast utrzymanie w miare sprawnie funkcjonujacego publicznego
transportu zbiorowego jest przede wszystkim zalezne od potencjatu mtodziezy oraz miodych
ludzi (do 25 roku zycia), ktérzy stanowig obecnie najwiekszy udziat w zbiorowych przewozach
pasazerskich w wojewddztwie (prawie 70%) - patrz tabl. 3.3. Osoby te charakteryzuje duza
mobilno$¢. W zwigzku z brakiem w wielu przypadkach kwalifikacji lub predyspozycji do
posiadania wlasnego $rodka transportowego (bgadZ uprawnienia do kierowania samochodem
osobowym), uzaleznieni sg oni od publicznego transportu zbiorowego. Dotyczy to zar6wno
ludnos$ci miejskiej, jak i zamieszkatej na obszarach wiejskich.
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Tabl. 3.3

Struktura wiekowa podroznych transportu publicznego na obszarze
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w roku 2013

Wiek [lat] Udzial procentowy danej grupy wiekowej
1. 10-15 20,9
2. 16 -18 25,6
3. 19-24 21,8
4. 25-60 27,7
5. > 60 4,0
Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Zgodnie z wynikami badan w transporcie kolejowym struktura podréznych pod wzgledem
statusu zawodowego to: 45,9% os6b pracujacych, 27,9% studentéw oraz 14,4 uczniow i 11,8%
0s6b niepracujacych - rys. 3.3. Struktura podréznych pod wzgledem statusu zawodowego jest
nieco odmienna wsrdéd oséb podro6zujgcych transportem autobusowym, w ktérym dominujaca
grupga s3g uczniowie uczacy sie w szkole $redniej, podstawowej i gimnazjum i stanowig ponad
39% wszystkich podrdéznych (rys. 3.4). Osoby pracujace stanowig prawie jedng trzecig
podréznych (31,5%), a studiujacy i niepracujacy od 14 do 15%. Nalezy tez odnotowac, ze wsrod
podrézujacych transportem kolejowym i autobusowym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
ponad 4% to osoby niepetnosprawne lub o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.

Gtownymi celami podrdzy realizowanych koleja sa cele zwigzane z praca (36,7%), a
nastepnie prywatne (30,3%) i zwigzane ze szkotg lub uczelnig (28,3%) - rys. 3.5. W przypadku
transportu autobusowego ta struktura wyglada nieco inaczej, a mianowicie najwiecej podrozy
wykonywanych jest do szkoty i uczelni (~43,5%), potem w celach prywatnych (25,6%) i
zwigzanych z praca (22,6%) - rys. 3.6.

Waznym czynnikiem, od ktérego zalezy popyt na pasazerskie przewozy publicznym
transportem zbiorowym, jest takze rozmieszczenie i gesto$¢ zaludnienia. W roku 2011 na
terenie panstw cztonkowskich Unii Europejskiej odnotowano liczbe 501,7 mln ludno$ci, z czego
az 74% stanowita ludno$¢ zamieszkata na terenach miejskich. W przypadku Polski odnotowano
liczbe 38,5 mln przy udziale 60,7% ludnos$ci miejskiej: w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
liczba ludno$ci wyniosta 2,1 mln przy udziale 60,4% mieszkancéw miast, w tym ok. 20% bardzo
matych miast. Poréwnanie liczby oséb, ktore przemieszczaja sie poza miastem pozwala na
zrozumienie réznic w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskie publicznym transportem
zbiorowym w Polsce, w Unii Europejskiej i w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. W Unii
Europejskiej nastepuje wzrost liczby podrézy Srodkami publicznego transportu zbiorowego,
poniewaz w wiekszosci sg to podréze wykonywane w miastach lub pomiedzy miastami o duzej
gestosci zaludnienia. W Polsce i w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim natomiast prawie 40%
ludno$ci zamieszkuje tereny wiejskie, gdzie dostep do infrastruktury publicznego transportu
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Uczaca sie w szkole podst./gimnazjalnej
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Rys. 3.3 Struktura oséb podrézujgcych transportem kolejowym w wojewoddztwie
kujawsko - pomorskim pod wzgledem statusu zawodowego [Zrddto: studium
transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

Pracujgca zawodowo:
poza wiasnym gospodarstwem rolnym

we wlasnym gospodarstwie rolnym

Studiujgca

Status zawodowy

Uczaca sie w szkole Sredniej 33.6

Uczaca sie w szkole podst./gimnazjalnej

Niepracujaca zawodowo
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Udzial procentowy danej grupy os6b

Rys. 3.4 Struktura oséb podrézujacych transportem autobusowym w wojewddztwie
kujawsko — pomorskim pod wzgledem statusu zawodowego [Zrédto: wyniki
badan wtasnych]
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Rys. 3.5 Struktura podrdzy wzgledem motywacji podrézy oséb przemieszczajacych sie
transportem kolejowym w wojewddztwie kujawsko - pomorskim [Zrddto:
studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]
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Rys. 3.6 Struktura podrézy wzgledem motywacji podrézy oséb przemieszczajacych sie
transportem autobusowym w wojewodztwie kujawsko - pomorskim
[Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

zbiorowego, szczeg6lnie kolejowego, jest bardziej ograniczony z oczywistych wzgledéw, niz
w duzych miastach. Stosunkowo mata gesto$¢ zaludnienia wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego nie sprzyja wzrostowi popytu na $rodki publicznego transportu zbiorowego.
Nawet w najwiekszych miastach wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ta gestos¢ jest bardzo
mata w stosunku do wielu obszaréw Unii Europejskiej. Stad miedzy innymi notuje sie w
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wojewddztwie niekorzystne tendencje spadkowe w udziale srodkéw publicznego transportu
zbiorowego w podrézach oséb na rzecz samochod6w osobowych.

Sie¢ drogowa i zagospodarowanie przestrzenne wojewo6dztwa w stosunku do obecnego
natezenia ruchu drogowego zapewnia w miare komfortowe warunki podrézowania wiasnym
$rodkiem transportowym (pomimo ubogiej sieci drdég szybkiego ruchu). Wielkos¢ ruchu
drogowego i niski stopienn wykorzystania zdolnosci przepustowej drog, jaki wystepuje w regionie,
nie jest w stanie wptyna¢ na kierowcéw samochoddw osobowych w takim stopniu, by zniechecic¢
ich (oraz pasazeréw tych samochoddw) do przesiadania sie do $rodkéw komunikacji zbiorowe;j,
co ma miejsce w wielu obszarach Unii Europejskiej. Nawet w najwiekszym osrodku miejskim w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim, stanowigcym obszar metropolitalny (w ramach utworzenia
duopolu Bydgoszczy z Toruniem), nie obserwuje sie takiego stanu zattoczenia na sieci drogowej,
ktory w efekcie wymuszatby na kierowcach zmiane preferencji w wyborze $rodka transportu do
podroézy. Potwierdzeniem tego jest coroczny spadek udziatu liczby pasazeré6w w komunikacji
miejskiej Bydgoszczy, przy jednoczesnym wzroScie natezenia ruchu drogowego (patrz ,Studium
transportowe Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, 2011 - 2012).

Z przeprowadzonych ankiet komunikacyjnych ws$réd mieszkancéow wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego wynika, Ze znaczna cze$¢ podréznych, bedacych kierowcami
samochodow osobowych, jasno deklaruje brak jakichkolwiek checi zamiany wtasnego pojazdu na
rzecz wykorzystania w podrozach $rodkéw publicznego transportu zbiorowego (prawie 40%
udzielonej odpowiedzi). Okoliczno$ci wymieniane przez pozostata ankietowang grupe oséb, ktore
mogtyby spowodowaé¢ zmiane przez nich dla niektérych podrézy Srodka transportowego, to
przede wszystkim wyzszy standard podrézy (podniesienie komfortu, wygody - okoto 26%
odpowiedzi), znaczne zwiekszenie regularnosci i punktualno$ci kursowania $rodkéw
publicznego transportu zbiorowego (okoto 21%) oraz brak przesiadek (okoto 17%). Niewielkie
znaczenie dla powyzszej grupy osob na podjecie decyzji o korzystaniu z transportu publicznego
maja: zmniejszenie kosztu podrozy (tylko 2,7% wskazan), skréocenie czasu podrézy (2,6%) i
dtugo$¢ podrézy (1,1%). Wyniki badan przeprowadzonych wérdéd mieszkancéw wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego pozwalajg wyciggna¢ wnioski co do oczekiwan mieszkancow
korzystajacych z transportu indywidualnego. Sugeruja rowniez mozliwo$¢ pozyskania licznej
grupy pasazerow, ktérzy otrzymaja oferte zgodna z ich oczekiwaniami.

Wyniki badan ankietowych wyraZznie sugeruja, Ze znaczna cze$¢ mieszkancow wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego posiadajacych samoch6d osobowy i prawo jazdy do podrézy bedzie
wybiera¢ przede wszystkim swdj indywidualny $rodek transportowy, bez wzgledu na poziom
atrakcyjnosci podrézowania $rodkami publicznego transportu zbiorowego. Wynika to przede
wszystkim z faktu, ze w wojewo6dztwie kujawsko-pomorskim indywidualny srodek transportowy
daje duzga niezaleznos¢ realizacji podrézy od réznych czynnikéw, w tym natezen ruchu, poczucie
komfortu podrézy oraz w wiekszo$ci przypadkéw - najkrétszy czas i najmniejsza diugosc
podrézy (podréz samochodem mozna praktycznie odbywac ,,0od drzwi do drzwi”). Staba strong
tego $rodka transportowego moze by¢ koszt (zar6wno nabycia $rodka, jak i jego eksploatacji).
Zalezy ona jednak w duzym stopniu od rodzaju grupy spotecznej i jej zamoznosci, a takze dtugosci
podrézy, liczby pasazeréw w samochodzie, optat parkingowych itd.
Pozostata cze$¢ populacji mieszkancow posiadajaca samochéd osobowy i prawo jazdy jest
sktonna wybra¢ do niektérych podrézy srodki publicznego transportu zbiorowego pod
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warunkiem zapewnienia przede wszystkim wysokiego komfortu podrézowania, duzej
czestotliwosci kursowania tych srodkéw i tatwej dostepnosci do $rodka transportowego, a wiec
czynnikow gwarantujacych nieduzg utrate wymienionych waloréw podrdézowania
indywidualnym $rodkiem transportowym.

Wyniki badan ankietowych przeprowadzone wsréd oséb podrézujacych publicznym
transportem zbiorowym (w tym os6b nieposiadajacych samochodu) wykazaty, Ze o wyborze do
podrdzy tego Srodka decydujg gtéwnie nastepujgce czynniki (patrz rys. 3.7):

a) w przypadku wszystkich podréznych:
® najmniejszy koszt podroézy (54,9%),
e ulgowe przejazdy (36,3%),
e najkrotszy czas podroézy (34,8%),
¢ brak samochodu lub prawa jazdy (32,6%),
b) w przypadku podréznych kolei:
® najmniejszy koszt podroézy (62,2%),
e najkrotszy czas podroézy (42,6%),
e ulgowe przejazdy (39,6%),
¢ brak samochodu lub prawa jazdy (27,8%),
c) w przypadku podréznych transportu autobusowego:
¢ brak samochodu lub prawa jazdy (41,7%),
® najmniejszy koszt (40,8%),
¢ brakinnego $rodka transportu (35,2%),
e ulgowe przejazdy (29,9%).
WyraZnie na plan pierwszy sposrdd tych czynnikéw wysuwaja sie koszty podrozy (okoto 55%
wskazan) oraz ulgowe przejazdy (ponad 36% wskazan), co jest bardzo istotne przy
ksztattowaniu polityki biletowej w wojewoddztwie dla przejazdéw publicznym transportem
zbiorowym. Bardzo waznym okazat sie takze czynnik czasu (prawie 35% wskazar), co ma
bezposredni zwigzek z dostepnoscia do publicznego transportu zbiorowego oraz predkoscia
komunikacyjng funkcjonowania $rodkéw tego transportu. Nalezy takze zwréci¢ uwage, ze
wsrod waznych czynnikéw wptywajacych na wybor publicznego transportu zbiorowego przez
podrdéznych znalazly sie czynniki, ktére sa staba strong przy wyborze witasnego $rodka
transportowego, a mianowicie:
— brak sytuacji stresowej, wygoda (19,5%),
— poczucie bezpieczenstwa (15,3%),
— wysoki komfort podrézy - mozliwos¢ odbywania podrézy niezaleznie od stanu
psychofizycznego, zmeczenia, niepetnosprawnosci itp. (13,6%).

PowyZej przedstawiona synteza wynikéw badan preferencji w wyborze s$rodka
transportowego przez mieszkancow wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wskazuje na
potencjalne czynniki, ktére mogg przyczyni¢ sie do ewentualnego powstrzymania
niekorzystnych trendéw spadkéw wielkosci popytu na pasazerskie przewozy publicznym
transportem zbiorowym - z jednej strony poprzez przyciaganie do tego transportu nowych jego
uzytkownikéw sposrod posiadaczy samochodéw osobowych, a z drugiej - nie utracenie
obecnych.
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Rys. 3.7 Preferencje wyboru publicznego transportu zbiorowego przez osoby

3.2.

podroézujace tymi $Srodkami transportowymi w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim [Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

PROGNOZY POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Analize przewidywanych potrzeb przewozowych dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, w rozréznieniu na poszczegélne lata prognozy, przeprowadzono poprzez
obliczenia symulacyjne za pomocag modelu transportowego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego.  Potrzeby te okre$lono dla trzech nastepujacych scenariuszy rozwoju
gospodarczego:

rozwojowego, charakteryzujacego sie znaczaca dynamika rozwoju gospodarczego
oraz wyraznym wzrostem wskaznika motoryzacji i mobilno$ci mieszkancéw
(czestotliwo$¢ wykonywanych przez nich podrdzy); zaktada sie w nim takze znaczny
wzrost roli kolei we wszystkich pasazerskich przewozach ponadregionalnych w
wojewddztwie oraz umiarkowany spadek liczby podrézy ponadregionalnych
odbywanych autobusami (zgodnie z zaloZeniami Ministerstwa Transportuy,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej); zaktada sie réwniez optymistyczne warianty
rozwoju krajowej i wojewddzkiej sieci drogowej i rozbudowy infrastruktury kolejowej
0 znaczeniu krajowym, zwigzanej gléwnie z przystosowaniem jej do wiekszych
predkosci jazdy pociagow;
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stabilizacyjnego, charakteryzujgcego sie zachowaniem obecnie wystepujacych
trendéw w gospodarce, w mobilno$ci mieszkanicow oraz w warto$ciach wskaznika
motoryzacji; zaktada sie w nim wolniejsze tempo realizacji inwestycji transportowych
w wojewodztwie; z reguly inwestycje wymienione w tym wariancie odpowiadaja
inwestycjom wariantu rozwojowego, ale z 5-cio letnim opo6Znieniem realizacyjnym;
liczba podrozy ponadregionalnych odbywanych kolejg przez wojewddztwo kujawsko-
pomorskie nie bedzie ulegata zmianie, co jest zgodne z trendami wielko$ci przewozow
kolejowych w Polsce w ostatnich kilku latach (od 2006 roku);

regresyjnego, ktorego cechg charakterystyczng jest mozliwo$¢ wystgpienia regresu
gospodarczego (z roéznych powoddw) oraz niekorzystnych trendéw zmian
w transporcie; stad zaktada sie najwolniejszy rozwo6j inwestycji transportowych;
zaktada sie, ze bedg w nim realizowane inwestycje wymienione w poprzednich
wariantach, ale z opdéznieniem 5-ciu lat w stosunku do wariantu stabilizacyjnego
i 10 lat w stosunku do wariantu rozwojowego; dalsza recesja gospodarcza kraju
spowoduje stopniowy spadek wielkosci przewozow kolejowych ponadregionalnych o
okoto 2% rocznie, tak jak to miato miejsce w ciggu ostatnich 13 lat w Polsce, a takze
wyrazny spadek w krajowych przewozach autobusowych; warto$ci wskaznika
motoryzacji oraz mobilnos$ci mieszkancow nie beda dalej wzrastac.

prognozowanego popytu na przewozy pasazerskie przedstawiono w tablicy 3.4 oraz

.8 - 3.10. Ilustrujg one liczby podrézy pasazerskich mieszkancéw wojewodztwa

kujawsko-pomorskiego w ciggu doby przecietnego dnia roboczego zaréwno publicznym
transportem zbiorowym ($rodkami transportu kolejowego i autobusowego) oraz samochodami
osobowymi (jako kierowca i jako pasazer).

Tabl. 3.4

Prognozowane potrzeby przewozow pasazerskich dla wojewédztwa kujawsko-pomorskiego
okreslone na podstawie analiz symulacyjnych [liczba podrézy/dobe]

Liczby podrézy w dobie w okresie

Sektor Scenariusz zmian W roku OSNOL
wykonywanych gospodarczo- bazowym prognozy
podrozy spotecznych 2013 2015 2020 2025
Regresja 678 457 669488 655 443
Samochdd osobowy - e
: Stabilizacja 700716 699 878 741960 758 585
kierowca
Rozwdj 706 131 760 583 797 942
Regresja 553766 549337 550 219
Samochéd osobowy - e
. Stabilizacja 560371 546 614 543701 569 346
pasazer
Rozwdj 543768 536 750 539515
Regresja 61769 61127 56 374 53571
49 |Strona

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz srodkéw budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na
lata 2007-2013




WOJEWODZTWO UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA ‘% KUJAWSKO - POMORSKIE ELROPE 5K FUNDL o
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI : ‘ ROZWOJU REGIONALNEGO

Publiczny transport Stabilizacja 60 142 54 651 54377
zbiorowy
autobusowy Rozwdj 59426 53410 52794
Regresja 37 148 34 846 34106
Publiczny transport | g iz acja 36793 36705 34502 35951
zbiorowy kolejowy
Rozw0j 36733 34725 36 085

Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Podstawa do okre$lania prognoz transportowych, oprocz wyzej przedstawionych zatozen,
byta znajomo$¢ zmian zachowan transportowych mieszkancéw wojewddztwa, trendy
demograficzne i inne przewidywane trendy zmian o charakterze spoteczno-gospodarczym oraz
zakladane dziatania inwestycyjne w transporcie w odniesieniu do poszczegélnych lat prognozy
i scenariuszy rozwoju gospodarczego kraju i wojewddztwa. W analizach uwzgledniono
strategiczne inwestycje w zakresie rozbudowy infrastruktury transportu drogowego (patrz z
tab.4.1) oraz transportu publicznego, w tym m.in. rewitalizacje infrastruktury kolejowej
(dostosowanie linii kolejowych do nowych standardéw predkosci zgodnie z tab.4.2).

Uzyskane wyniki analiz dowodza, Ze niezaleznie od przyjetego rodzaju scenariusza
rozwoju spoteczno-gospodarczego, zapotrzebowanie na ustugi przewozowe publicznym
transportem zbiorowym przyjmuje zdecydowany i podobny trend spadkowy. Najmniejszy
regres w dlugoterminowej prognozie przewiduje sie pod tym wzgledem dla scenariusza
stabilizacyjnego, w ktérym, pomimo wiekszego spadku liczby podrézy do roku 2020 (-11,5% w
transporcie autobusowym i -6,2% w kolejowym), potrzeby przewozowe w roku 2025 beda na
poziomie odpowiednio okoto -12,0% w transporcie autobusowym i -2,3% w transporcie
kolejowym w stosunku do roku bazowego (2013). Nieco wiekszy spadek rozwazanego popytu
na przewozy wystepuje dla scenariusza rozwojowego (-13,5% w transporcie autobusowym i -
5,6% w kolejowym do roku 2020 oraz odpowiednio -14,5% i -1,9% do roku 2025), co wynika
gtownie z bardziej dynamicznego wzrostu wskaznika motoryzacji. Oczywiscie najwieksze
spadki liczby podrézy wykonywanych srodkami publicznego transportu zbiorowego wystepuja
w scenariuszu regresyjnym (-20,6%).

Mniejszy spadek potrzeb przewozowych w transporcie kolejowym we wszystkich
scenariuszach w stosunku do transportu autobusowego jest efektem zatozonego zwiekszenia
atrakcyjnosci podrézy koleja w wyniku przede wszystkim zwiekszenia predkosci podrozy,
dzieki realizacji zaktadanej modernizacji infrastruktury torowe;j.

Spadek liczby podrézy w stosunku do roku 2013, cho¢ nieznaczny, spodziewany jest takze
we wszystkich scenariuszach i latach prognozy w podrézach odbywanych samochodami
osobowymi jako pasazer (maksymalnie do -4,2%). Wyjatkiem jest jednak przypadek
scenariusza stabilizacyjnego i roku 2025, w ktérym prognozowany jest wzrost tych podrézy o
1,6%.
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Rys. 3.8. Przewidywane zmiany w poszczegélnych latach potrzeb w przewozach
pasazerskich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w stosunku do roku 2013
dla scenariusza regresyjnego [Zrddto: studium transportowe wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego]

10 B Kierowca samochodu
83 M Pasazer samochodu

e M Podrdz autobusem

k) M Podrdz kolejg
S8 S
; o X
2 g ™ 1.6
T o 8
S &8 mM
L e -
+ 0 -
o 5o

~ T -
8o 5 25 26 23
s 2 x 5
855
>3 3
525
g o % -10

o

© -11.5 -12.0

-15
2015 2020 2025
Rok prognozy

Rys. 3.9. Przewidywane zmiany w poszczegélnych latach potrzeb w przewozach
pasazerskich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w stosunku do roku 2013
dla scenariusza stabilizacyjnego [Zrédto: studium transportowe wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego]
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Rys. 3.10. Przewidywane zmiany w poszczegdlnych latach potrzeb w przewozach
pasazerskich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w stosunku do roku 2013
dla scenariusza rozwojowego [Zrédto: Zrédto: studium transportowe wojewédztwa
kujawsko-pomorskiego]

Inaczej przedstawia sie zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie samochodami
osobowymi jako kierowca. Spadek prognozowanej liczby podrézy przewiduje sie jedynie dla
regresyjnego scenariusza rozwoju (do -6,5% w roku 2025) Natomiast, przyjmujgc zar6wno
scenariusz stabilizacyjny, jak i rozwojowy gospodarki narodowej, spodziewaé sie nalezy
wzrostu wykorzystania do podrézy indywidualnych $rodkéw transportowych w stosunku do
roku 2013, kosztem $rodkéw publicznego transportu zbiorowego. Réznica dla obu scenariuszy
polega jedynie na réznym tempie tego wzrostu. Przyjmujgc korzystny scenariusz wzrostu
gospodarczego, spodziewac sie nalezy wzrostu tych podrézy do +13,9%; natomiast przyjmujac
scenariusz stabilizacyjny - wzrostu do +8,3%.

Nalezy niestety podkreslic, Zze wielkoSci przewozéw pasazerskich samochodami
osobowymi beda az od 13 do prawie 15 razy wieksze w stosunku do przewozéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (w zalezno$ci od roku prognozy).

Struktura przestrzenna potrzeb na pasazerskie przewozy publicznym transportem
zbiorowym nie ulegnie jednak istotnym zmianom do roku 2025 (poza bezwzglednymi
warto$ciami natezen potokdw pasazerskich), co ilustruje rys. 3.11. Wynika to przede wszystkim
z prognozowanych nieduzych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym w wojewo6dztwie do
wyzej wymienionego roku. Przewidywane dobowe potoki pasazerskie w roku 2025 w
publicznym transporcie kolejowym i autobusowym przedstawiono w zat. nr 6.
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Rys. 3.11. WieZba prognozowanych potrzeb transportowych realizowanych publicznym
transportem zbiorowym w wojewo6dztwie kujawsko-pomorskim w roku 2025
[Zrédto: studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego]

3.3. ZALECANE DZIALANIA W WOJEWODZTWIE W CELU ZWIEKSZENIA POPYTU NA
PASAZERSKIE PRZEWOZY PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM

Z uwagi na przewidywane trendy dalszego spadku zapotrzebowania na przewozy
pasazerskie publicznym transportem zbiorowym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,
konieczne jest podjecie dtugofalowych dziatan w celu odwrécenia tego zjawiska w dalszych
latach.

W stosunku do wojewddztwa, nalezy prowadzi¢ state analizy rynku przewozowego, by
w sposob optymalny dostosowywac oferty przewozowe publicznym transportem zbiorowym
pod zapotrzebowania i postulaty transportowe mieszkafncow. Z badan ankietowych
mieszkancéow wojewodztwa wynika (patrz rys. 3.12), Ze jedna z najbardziej istotnych cech
publicznego transportu zbiorowego, zachecajaca ich do korzystania z tego transportu, jest niska
cena biletu. Ten czynnik jako istotny wskazato prawie 70% badanych oséb. Szansg osiagniecia
tego postulatu mieszkancéw jest przede wszystkim mozliwo$¢ dotowania wszystkich
przewozéw uzyteczno$ci publicznej, jakie stworzyla Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym, stosowanie ustawowych i ewentualnie samorzadowych ulg do biletéw, a takze
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obnizanie kosztow przewozoéw, na przyktad poprzez witasciwy doboér pojemnosci srodkéw
transportowych, elastycznos¢ wymiany Srodkéw transportowych w zaleznosci od liczby
pasazeréw, maksymalna synchronizacja rozktadéw jazdy z oczekiwaniami pasazeréw itp.
Wsréd istotnych postulatéw przewozowych mieszkancéw znalazto sie takze ,skrocenie czasu
podrézy” (ok. 44% wskazan). Uzyska¢ to mozna gléwnie poprzez zwiekszenie predkosci
komunikacyjnej sSrodkéw transportu autobusowego i kolejowego, np. poprzez poprawe jakosci
taboru i infrastruktury transportowej, stosowanie Inteligentnych Systeméw Transportowych
itp. Waznymi postulatami dla oséb podrézujacych publicznym transportem zbiorowym sg takze:
regularno$¢ i punktualnos$é, bezposrednio$¢ polaczen, a takze bezpieczenistwo podrozy.

Nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwage przy korektach linii komunikacyjnych oraz lokalizacji
przystankéw na zapewnienie dobrej dostepnosci przestrzennej i czasowej do tego systemu
transportowego jak najwiekszej grupie mieszkanicow wojewddztwa. Wymagac to bedzie miedzy
innymi petnej integracji z przewozami pasazerskimi realizowanymi w obszarach
poszczegbélnych powiatbw i gmin oraz z przewozami miedzywojewd6dzkimi i
miedzynarodowymi. Bardzo waznym jest przy tym poszukiwanie rozwigzan wynikajacych z
rzeczywistych potrzeb pasazerskich. Pamietaé nalezy, ze system transportu kolejowego daje
korzystniejszg dostepnos¢ do celéw podrozy przy bardzo dtugich podrézach. Natomiast przy
kroétkich podrézach bardzo czesto system transportu autobusowego moze by¢ korzystniejszy.

Zwiekszenia dostepnos$ci do publicznego transportu zbiorowego powinno sie tez
poszukiwac poprzez konsekwentne wdrazanie (patrz rys. 3.12):

— nowoczesnych systeméw informacji pasazerskiej, umozliwiajacej tatwe
pozyskanie pelnej informacji o funkcjonowaniu $rodkéw przewozowych
w roznych miejscach pobytu potencjalnego pasazera (np. za pomoca telefonu
komorkowego);

— nowoczesnego systemu pobierania optaty za przejazd (np. za pomoca internetu,
karty ptatniczej, smartfonu).

Kluczowym do zwiekszenia rozwazanego popytu bedzie réwniez wydzielenie srodkow
finansowych, umozliwiajacych podniesienie standardu i poziomu jako$ci ustug w przewozach
pasazerskich. Sukcesywnie powinno sie przystosowywac stan infrastruktury transportowe;j
(dworce, wezty przesiadkowe, przystanki itd.), a takze stan i wyposazenie Srodkow
transportowych do postulatow przewozowych zgtaszanych przez osoby korzystajace z ustug
publicznego transportu zbiorowego. Zwiekszenie atrakcyjno$ci przewozdéw pasazerskich
poprzez miedzy innymi ich wieksza sprawno$¢, komfort i bezpieczenistwo podrézowania oraz
wieksza predko$¢ przemieszczania sie, przy akceptowanym koszcie podrdzy, moze skutkowac
mniej dynamicznym spadkiem odptywu pasazeré6w w kierunku przemieszczania sie
samochodem osobowym.

Powinno sie tez prowadzi¢ strategie promowania i popularyzacji podrézy Srodkami
transportu zbiorowego, co bedzie przede wszystkim zadaniem organizatora przewozoéw, w celu
zachecenia mozliwie najwiekszej liczby mieszkancéw do korzystania z dostepnej ustugi
przewozowej, przyczyniajac sie do regresji udzialu samochodéw osobowych w podrézach.
Nalezy podkresli¢ koniecznos$¢ kreowania wspdélnej polityki transportowej przez wszystkie
szczeble samorzadu, tj. np. zniechecanie kierowcéw do podrézowania witasnym S$rodkiem
transportu poprzez podnoszenie optat za parkowanie w miescie.
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Rys. 3.12 Postulaty przewozowe 0séb podrézujgcych transportem publicznym w
wojewo6dztwie kujawsko - pomorskim dotyczace transportu publicznego [Zrddto:
studium transportowe wojewdédztwa kujawsko-pomorskiego]

Innymi czynnikami zwiekszajgcymi popyt na pasazerskie przewozy publicznym
transportem zbiorowym w wojewo6dztwie moze by¢ podjecie przez Samorzad Wojewddztwa
dtugofalowych dzialan umozliwiajgcych aktywizacje spoteczno-gospodarcza mtodych
mieszkancéw wojewodztwa, zachecajaca ich do pozostania w wojewddztwie i rezygnacji z
emigracji, w tym np. poprzez tworzenie nowych miejsc pracy. Odpowiednie dzialania
inwestycyjne, pobudzajace rozwdj gospodarczy regionu, przyczynic sie moga takze do imigracji
0s0b z zewnatrz i tym samym do wzrostu liczby mieszkancéw wojewodztwa.
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4.SIEC KOMUNIKACYJNA DLA USELUG UZYTECZNOSCI
PUBLICZNE]

4.1. ZRODLA 1 PODSTAWY USTALENIA PLANU ROZWOJU SIECI KOMUNIKACYJNE]

Plan rozwoju sieci komunikacyjnej dla wojewd6dztwa kujawsko-pomorskiego opracowany
zostat w oparciu o prognozowane potrzeby transportowe, przy zatozeniu stabilizacyjnego
scenariusza rozwoju gospodarczego kraju i wojewo6dztwa. Scenariusz ten uznano za najbardziej
prawdopodobny. Jednoczesnie z punktu widzenia potrzeb realizacji ustug przewozowych
uzytecznosci publicznej okazat sie scenariuszem najkorzystniejszym (patrz rozdz. 3).

Przy okres$laniu planu rozwoju sieci komunikacyjnej wykorzystano takze najwazniejsze,
strategiczne dokumenty wyznaczajace kierunki dziatan w zakresie transportu Unii Europejskiej,
kraju i wojewodztwa (patrz zatgcznik nr 1).

Przy konstruowaniu planu wzieto pod uwage rzeczywiste potrzeby mieszkancow, w celu
jak najlepszego zaspokojenia ich potrzeb przewozowych.

Istnieje pewna korelacja pomiedzy rozwojem publicznego transportu zbiorowego i
infrastruktury drogowej. Od jakoSci infrastruktury drogowej uzalezniona jest réwniez jako$¢
$Swiadczonych ustug publicznym transportem autobusowym. Stad tez, w celu wtasciwego
zdefiniowania modelu transportowego dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, ktory byt
podstawa sformutowania rozwoju sieci linii publicznego transportu zbiorowego, niezbedne byto
okreslenie najbardziej prawdopodobnego scenariusza rozwoju infrastruktury drogowej.
Podstawa opracowania tego scenariusza byly przede wszystkim wspomniane wcze$niej
strategiczne dokumenty krajowe i wojewddzkie, dotyczace zaktadanego rozwoju infrastruktury
drogowej w wojewodztwie kujawsko-pomorskim oraz wyniki obliczen efektywnosci tych
inwestycji, dokonane za pomoca modelu transportowego wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego.
Szczegotowy wykaz inwestycji drogowych, ktérych realizacje zaklada sie w rozwoju sieci
drogowej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w poszczegélnych okresach prognozy,
przedstawiono w tablicy 4.1.

Przed sformutowaniem planu rozwoju sieci linii publicznego transportu zbiorowego,
weryfikacji poddano wszystkie przewidziane w wojewo6dztwie liniowe inwestycje w zakresie
rozbudowy lub modernizacji infrastruktury transportu publicznego. Planowane dziatania
podzielono na dwie grupy:

1) Dziatania strategiczne, ktére powinno przewidzie¢ sie w planach rozwoju

wojewddztwa:

— dzialania o charakterze krajowym (ponadregionalnym), dotyczace gtéwnie
naprawy lub modernizacji waznych linii kolejowych zwigzanych z podniesieniem
predkosci eksploatacyjnej (patrz tablica 4.2);

— dziatania o charakterze lokalnym istotne z punktu widzenia wojewddzkich
kolejowych przewozéw pasazerskich, takich jak: budowa mijanki na linii 207 w
miejscowosci Lysomice, budowa dwutorowych odcinkéw na linii nr 201 pomiedzy
Maksymilianowem a Wierzchucinem.
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2) Dziatania z zakresu infrastruktury kolejowej o charakterze regionalnym zapisane
w strategicznych dokumentach wojewéddztwa, a obejmujace przede wszystkim
dziatania zwigzane z rozbudowag szybkiej kolei metropolitarnej BiT City.

Tabl. 4.1

Wykaz najwazniejszych postulowanych inwestycji z zakresu infrastruktury drogowej
w poszczegolnych okresach prognozy w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

Lata realizacji Zakres inwestycyjny

do 2015 ¢ budowa obwodnicy Nakta n. Notecig - droga DW 241.

budowa drogi ekspresowej S5 - odcinki:
- Nowe Marzy - Bydgoszcz,
- Bydgoszcz - Znin,
- Znin - granica wojewédztwa,
budowa obwodnicy Brodnicy w ciggu DK15,
budowa obwodnicy Inowroctawia w ciggu DK 15 (etap I),
budowa drogi S10 od Szczecin (A6) - Pita - Bydgoszcz - Torun - Plonsk
2016 - 2020 (S7):
- odcinek od granicy wojewo6dztwa Wielkopolskiego do Bydgoszczy (wezet
Wyrzysk - wezel Pawtéwek),
- odcinek od Bydgoszczy do Torunia (wezet Stryszek — wezet Czerniewice),
- odcinek od Torunia do granicy wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
(wezet Lubicz - wezet Blinno),
- przebudowa drogi DW241 z budowa obwodnic w Wiecborku, Mroczy i
Kcyni.
e przebudowa DK80 w relacji Pawtéwek - Lubicz (klasa GP) oraz budowa
obwodnic miejscowosci:
- Zrawie$ Wielka,
- Strzyzawa,
e potaczenie DK 80 z DK 15: Turzno - p6tnocne obejscie Torunia, przeprawa
mostowa przez Wiste k. Solca Kujawskiego; realizacja potaczenie drogi S10
z DK15 i utworzenie tzw. ,regionalnej 6semki”,
e przebudowa DK91 wraz z budowg obwodnic miejscowo$ci:
- Nowe,
- Lubien Kujawski,
e budowa obwodnic w ciggu DK15: Strzelno, Kowalewo Pomorskie,
Gniewkowo,
2021-2025 e przebudowa DK15 na odcinku Torun - Inowroctaw,
przebudowa DK25:
- odcinek Bydgoszcz - Inowroctaw z budowa obwodnic: Nowa Wie$ Wielka
i Ztotniki Kujawskie,
- obwodnice: Kamien Krajenski, Sep6lno Krajenskie,
e przebudowa DK62:
- odcinek Wtoctawek - Brzes$¢ Kujawski oraz Strzelno - Kobylniki,
- budowa obwodnic: Brze$¢ Kujawski i Kruszwica (wezet ,Wloctawek
Zachéd”),
e przebudowa DK67 na odcinku Wtoctawek-Lipno w nowym korytarzu do
drogi ekspresowej S10,
e przeprawa promowa w ciggu DW249 (potgczenie miejscowosci Solec
Kujawski z Czarnowem).

Zrédio:
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e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 - Plan modernizacji 2020+.
Torun, 21 pazdziernika 2013

¢ Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Kujawsko-
Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku

e Kontrakt Terytorialny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego

Tabl. 4.2.

Wykaz postulowanych strategicznych inwestycji liniowych z zakresu infrastruktury
publicznego transportu zbiorowego w poszczego6lnych okresach prognozy przyjetych
w Planie transportowym

Lata realizacji Zakres inwestycyjny

e rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wschodni -
Grudziadz etap I odcinek Chetmza - Grudziadz,

e inwestycje polepszajgce jako$¢ ustug przewozowych linii nr 353
Inowroctaw - Jabtonowo Pomorskie (z wytgczeniem odcinka Torun
Gtéwny - Torun Wsch.),

e kompleksowa wymiana toréw nr 201 i 202 na linii 131 w Bydgoszcz,

e naprawa gtéwna linii nr 131 (odcinek Gdansk - Laskowice V=160 km/h,
a pozostata cze$¢ linii V=130 + 140 km/h),

e dziatania w celu dostosowania linii kolejowej nr 18 na odcinku Pita Nakto
n. Notecig - Bydgoszcz - Torun - Kutno do V=140 km/h,

e rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wsch. - Chetmza

2016 - 2020 oraz na odcinku Grudziadz - granica wojewddztwa,

e rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz-Laskowice
Pomorskie oraz na odcinku Jabtonowo Pomorskie - Grudziadz,

e przebudowa linii kolejowej nr 27,

e przebudowa linii kolejowych nr 18, 131, 353 w celu realizacji potaczen
pasazerskich z predko$cig minimum V=160 km/h na catej dtugosci.

do 2015

2021 -2025

Zrédto:

e Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 - Plan modernizacji 2020+.
Torun, 21 pazdziernika 2013

¢ Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Kujawsko-

Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku

Kontrakt Terytorialny Wojew6dztwa Kujawsko-Pomorskiego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030)

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do

roku 2030)

W celu wykazania zasadno$ci przedsiewzie¢ ujetych w drugiej grupie dziatan (ujetej w
tabl. Nr 4.2), przeprowadzono odpowiednie obliczenia symulacyjne dla okresu prognozy - rok
2025. Obliczenia wykonano w trzech krokach, w ktérych uktad linii publicznego transportu
zbiorowego uzupetniano o kolejne dziatania:
1) rozbudowe bazowego projektu BiT City;
2) dalsze planowane inwestycje z zakresu rozwoju infrastruktury kolejowej pod nazwa
BiT City II (BiT City Plus);

3) pozostale dziatania z zakresu rozwoju infrastruktury kolejowej obejmujace
rewitalizacje wybranych linii oraz przywro6cenie ruchu pasazerskiego na wybranych
liniach, ujete w Strategii rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
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Dla kazdego z ww. krokéw analizy zaprojektowano nowe potaczenia kolejowe. W celu nadania
odpowiedniej jakosci i atrakcyjnosci dla podréznych nowych potaczen kolejowych przyjeto do
obliczen, iz w ciggu doby realizowane bedzie minimum 10 par polaczen (po cztery w okresie
porannym i popotudniowym, jeden kurs w potudnie i jeden kurs wieczorny). W wyniku analiz
symulacyjnych okreslono prognozowang liczbe pasazeréw korzystajacych w ciggu doby dnia
roboczego z poszczegbélnych potaczen kolejowych dla kazdego z trzech etapéw rozbudowy
uktadu linii publicznego transportu zbiorowego. Wielko$¢ potokéw pasazerskich na nowych
liniach nie przekroczyta 1 000 pasazer6w/dobe. Oznacza to, ze planowana rozbudowa uktadu
sieci linii kolejowych nie wptynie na istotny wzrost liczby pasazeré6w w transporcie kolejowym.
Nalezy zaznaczy¢, iz zgodnie z wynikami analiz prezentowanymi w literaturze, przy wysokich
kosztach budowy nowych odcinkéw torowych dla kolei, inwestycje takie uzasadnione sa przy
prognozowanej znacznie wiekszej liczbie pasazerow. Majac powyZsze na uwadze oraz
szacunkowe Kkoszty realizacji rozwazanych inwestycji kolejowych na poziomie minimum
500 mln zt, nalezaloby ponownie rozwazy¢ potrzebe ich realizacji w przypadku wystgpienia
istotnych zmian w uwarunkowaniach spoteczno-gospodarczych skutkujacych wzrostem
zapotrzebowania na okre$lone przewozy pasazerskie.

4.2. OPIS SIECI KOMUNIKACYJNE]

Podstawg do konstruowania planu rozwoju sieci linii komunikacyjnych dla wojewdédzkich
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, oprécz znajomosci aktualnych
i przysztych potrzeb transportowych mieszkancéw (patrz rozdziat 3), byly nastepujace
zalozenia:

1) Najwazniejszym celem analizowanych przewozéw jest umozliwienie sprawnego
przemieszczania sie mieszkancow ze stolic powiatow do stolic wojewoddztwa i
odwrotnie oraz pomiedzy stolicami i waznymi o$rodkami ruchotwoérczymi
powiatow.

2) Uktad linii publicznego transportu zbiorowego kursujagcych w ramach
wojewodzkich przewozoéw pasazerskich stanowi szkielet dla funkcjonowania catego
publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie. Uktad ten winien by¢
zsynchronizowany w zintegrowanych weztach przesiadkowych 2z liniami
komunikacyjnymi:

a) miedzynarodowych i miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich (gléwnie
poprzez strategiczne zintegrowane wezty przesiadkowe zlokalizowane w pieciu
miastach prezydenckich);

b) powiatowych przewozéw pasazerskich (gtéwnie poprzez podstawowe i
uzupetniajace zintegrowane wezly przesiadkowe zlokalizowane w stolicach
powiatow); linie te z kolei powinny by¢ zintegrowane z liniami gminnych
przewozdéw pasazerskich.

3) Zgodnie ze Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego kluczowa role
w wojewddzkich przewozach pasazerskich odgrywa kolej jako srodek transportu
do sprawnego przemieszczania sie mieszkancéw na wieksze odlegtosci.
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4) Linie komunikacyjne wojewo6dzkich przewozéw pasazerskich, ze wzgledu na role
jaka odgrywaja w poszczegdlnych potaczeniach transportowych, dzieli sie na trzy
rodzaje:

a) Strategiczne - linie o kluczowym dla wojewoddztwa znaczeniu w przewozach
pasazerskich, taczace najwazniejsze osrodki gospodarcze wojewddztwa oraz
wojewddztwa i kraju;

b) Podstawowe - linie stanowigce podstawowg obstuge w potgczeniach stolic
poszczegblnych powiatéw ze stolicami wojewo6dztwa oraz wybrane stolice i
osrodki gospodarcze wojewddztwa miedzy soba;

c) Uzupekiajace - linie o drugorzednym znaczeniu dla wojewddztwa. Zaklada sie,
iZ o uruchomieniu regularnych przewozéw pasazerskich na tych liniach
decydowac bedzie organizator przewozéw.

5) W obszarach, w ktérych nie ma mozliwosci, badz nie sg uzasadnione ekonomicznie
kolejowe wojewddzkie przewozy pasazerskie, przewiduje sie realizacje tych
przewozéw w ramach transportu autobusowego.

6) Ze wzgledu na specyfike systemu transportu kolejowego przewiduje sie
wykonywanie przewozéw pasazerskich wykraczajagcych poza wojewoddztwo
kujawsko-pomorskie poprzez realizacje wojewddzkich przewozoéw pasazerskich do
najblizszej stacji poza granice wojewddztwa, badz w porozumieniu z
organizatorami wojewo6dzkich przewozoéw pasazerskich wojewo6dztw o$ciennych
do uzgodnionej stacji koficowej, w taki sposéb, by zapewni¢ maksymalnie sprawng
podréz dla mieszkancow wojewddztwa (najlepiej bez przesiadek - patrz
rozdziat 6).

7) Zaktada sie mozliwos¢:

a) wydtuzenia (w granicach wojewédztwa) lub skrécenia poszczegédlnych linii
transportu autobusowego;

b) wprowadzenia alternatywnych tras przejazdu w ramach danej linii autobusowej,

c) powierzenia przewozéw podmiotowi wewnetrznemu o ile taki powstanie.

Przyjeto, Ze sie¢ linii komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego realizujacych
wojewddzkie przewozy pasazerskie sktadac sie bedzie z:

a) 22 linii kolejowych, w tym:

— 3 linii strategicznych,
— 12 linii podstawowych,
— 7 linii uzupeiniajacych,

b) 45 linii autobusowych, w tym:
— 22 linii podstawowych,
— 23 linii uzupemiajacych.

Jak wynika z obliczenn symulacyjnych transportem kolejowym bedzie realizowanych
ponad 53% podrézy w ramach wojewddzkich przewozéw pasazerskich i ponad 23% pracy
eksploatacyjnej. Natomiast pozostate - transportem autobusowym.

Planowany docelowy (do roku 2025) uktad sieci linii komunikacyjnych publicznego
transportu zbiorowego wojewo6dzkich przewozéw pasazerskich przedstawiono w zatgczniku
nr 5, natomiast zestawienie tych linii wraz z opisem trasy ich przebiegu oraz prognozowang
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charakterystyka eksploatacyjng dla roku 2025 (roczng praca eksploatacyjna, zalecang liczba
kurs6w w ciggu doby, prognozowang pracg przewozowa, prognozowang liczbg pasazerow)
zawarto w tablicy 4.3 (linie kolejowe) i 4.4 (linie autobusowe). Ponadto w zatgczniku 6
zilustrowano prognozowane na rok 2025 natezenia dobowych potokéw pasazerskich na tych
liniach, a w zataczniku 7 planowang zalecang liczbe kurséw realizowanych na sieci
wojewo6dzkich przewozow pasazerskich.

W powyzej wymienionych ilustracjach linie komunikacyjne oznaczono liczbowo w
nastepujacy sposob:

— linie strategiczne - liczbami jednocyfrowymi,

— podstawowe linie kolejowe - liczbami dwucyfrowymi w zakresie 10-49,

— uzupeniajace linie kolejowe - liczbami dwucyfrowymi w zakresie 50-99,

— podstawowe linie autobusowe - liczbami trzycyfrowymi w zakresie 100-199,
— uzupelniajgce linie autobusowe - liczbami trzycyfrowymi w zakresie 200-299.

W tablicy 4.5 przedstawiono charakterystyke catego uktadu linii pod wzgledem
funkcjonalnym i rentownosSci dla poszczegdlnych lat prognozy. Jak wynika z tej tablicy
prognozowana rentowno$¢ uktadu linii transportu publicznego realizujacych wojewddzkie
przewozy pasazerskie bedzie obnizata sie od ponad 43% w roku 2015 do okoto 36% w roku
2025. Nalezy jednak podkres$li¢ znaczaco mniejszg rentownos$¢ kolejowych przewozéw
pasazerskich w stosunku do autobusowych - ponad dwukrotnie.

Tabl. 4.3

Wykaz linii kolejowych wojewddzkich przewozéw pasazerskich

Prognozowane charakterystyki
eksploatacyjne dla roku 2025

REEE

Trasa przebiegu

Roczna praca
eksploatacyjna
[poc.km]
Dobowa praca
przewozowa
Dobowa liczba
pasazerow [pas.]
Zalecana dobowa
liczba kursow®)

Linie strategiczne

Bydgoszcz Gl.-Torun Wschod

1 1 Solec Kujawski, Przytubie, Cierpice 678 744 95740 3022 38

Bydgoszcz Gl. - granica wojewéddztwa
(Smetowo Graniczne)89

2 2 Maksymilianowo, Pruszcz Pomorski, Terespol 323 663 67307 1701 12
Pomorski, Laskowice Pomorskie, Warlubie
Torun Gl.-Kaliska Kuj.- granica

3 | 3 | Wwolewbdztwa (Ostrowy) 491254 | 114714 | 3265 16

Aleksandréw Kuj., Wtoctawek, Czerniewice,
Kaliska Kujawska
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Linie podstawowe ‘

Bydgoszcz Gl - granica wojewodztwa
(Chojnice)

Serock, Swiekatowo, Wierzchucin, Cekcyn,
Tuchola, Piastoszyn

Bydgoszcz Gl.-Inowroclaw

5 11 | Trzciniec, Chmielniki, Nowa Wie$ Wielka, 148738 22556 727 10
Ztotniki Kujawskie

Bydgoszcz Gl.-Jablonowo Pom.
6 12 | Wabrzezno, Kowalewo Pom., Turzno, Torun, 142 450 10325 407 4
Cierpice, Solec Kujawski

Bydgoszcz Gl.-Wierzchucin-Tuchola

4 10 263413 37095 1094 10

Serock, Swiekatowo, Wierzchucin, Cekcyn 323 461 37060 1169 16

Bydgoszcz Gl.- granica wojewddztwa

8 | 14 | (Wyrzysk Osiek) 311812 | 52634 | 1848 20
Slesin, Nakto nad Notecig, Jadwizyn

Grudziadz-Chojnice

9 15 Grupa, L.askowice P.omor.skie, Drz.ycim, 158 982 25 033 758 6
Jastrzebie Pomorskie, Wierzchucin, Cekcyn,
Tuchola, Piastoszyn

Torun GL.-Grudziadz

10 | 16 | Lysomice, Ostaszewo, Chetmza, Watdowo 354 764 39116 1458 18
Szlacheckie
Torun GlL.- granica wojewddztwa (Biskupiec

11 | 17 [Pomorski) 250968 | 46268 | 1233 | 10

Papowo Torunskie, Turzno, Kamionki Jezioro,
Kowalewo Pom., Wabrzezno, Jablonowo Pom.
Torun Gl.- Inowroctaw

- granica wojewddztwa (Wydartowo)
Wariant A

12 18 Gniewkowo, Inowroctaw, Janikowo, Mogilno 334882 56930 1968 18
Wariant B

Gniewkowo, Inowroctaw

Torun Wschod.-Torun Gl.-Wloclawek

Wariant A

Brzoza Torunska, Ottoczyn, Aleksandrow Kuj.,
13 19 Turzno, Brzezie 282 816 39150 1248 16
Wariant B

Torun Gt.-Brzoza Torunska, Ottoczyn,
Aleksandréw Kuj., Turzno, Brzezie
Bydgoszcz Gl.- granica wojewddztwa
(Biskupiec Pomorski)

Solec Kujawski, Przytubie, Cierpice, Torun,
Kowalewo Pom., Wabrzezno, Jablonowo Pom.
Bydgoszcz Gl - granica wojewodztwa
(Wydartowo)

15 21 | Trzciniec, Brzoza Bydgoska, Chmielniki, Nowa 219 284 53 550 1544 8
Wies$ Wielka, Ztotniki Kujawskie, Jachcice,
Inowroctaw, Janikowo, Kotodziejewo, Mogilno

14 | 20 309773 36753 1097 8
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Linie uzupelniajace ‘

Bydgoszcz Gl. - Grudziadz

16 | 50 | Pruszcz Pomorski, Terespol Pomorski, 288 077 28499 890 12
Laskowice Pomorskie, Grupa, Dragacz
Bydgoszcz Gl. - Chelmza

17 51 | Ostromecko, Dgbrowa Chetminska, Gzin, 179 798 5406 315 12
Unistaw Pomorski, Nawra, Gluchowo
Laskowice Pom. - Grudziadz - Brodnica-
Jezewo, Dubielno, Grupa, Dragacz, Grudziadz,
18 52 | Nicwatd, Melno, Boguszewo, Linowo, 300183 18 298 981 14
Bursztynowo, Jabtonowo Pom., Konojady,
Najmowo

Grudziadz - granica wojewddztwa (Gardeja)

19 | 53 ; . 64 743 4511 246 10
Rogozno Pomorskie
Laskowice Pomorskie -Czersk
Dabrowy, Czersk Swiecki, Kwiatki, Osie, Tlen,

20 >4 Lquk,vgski Tucholskie, Sliwiczki, 136287 4985 218 8
Szlachta/Czersk
Wierzchucin - Szlachta (Czersk)

21 55 | Zielonka Pomorska, Mate Gacno, ZaroS$le, 89 539 2121 208 10
Lipowa Tucholska
Torun Gl.-Skepe

22 56 | Lubicz, Czernikowo, Lipno, Karnkowo 225984 10 604 392 10
Suma 5879614 | 808656 | 25789 286

") dane dotycza typowego dnia roboczego.

Wykaz linii autobusowych wojewddzkich przewozow pasazerskich

Prognozowane charakterystyki
eksploatacyjne dla roku 2025

Relacja

Trasa przebiegu

Roczna praca
eksploatacyjna
[wozokm]
Dobowa praca
przewozowa
Dobowa liczba
pasazerow [pas.]
Zalecana dobowa
liczba kursow"*)

Linie podstawowe

Brodnica-Lipno
1 | 100 | Gorczenica, Osiek, Strzygi, Rypin, Balin, 476918 | 11995 674 26
Makoéwiec
Bydgoszcz-Chelmno
Wariant A

2 | 101 | Strzyzawa, Ostromecko, Nowy Dwor, Czarze, 803765 | 20645 656 52
Boréwno, Starogréd Dolny
Wariant B
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Strzyzawa, Ostromecko, Nowy Dwér,
Dabrowa Chetminska, Gzin, Unistaw,
Brzozowo

Wariant C

Strzyzawa, Ostromecko, Nowy Dwor,
Dabrowa Chetminska, Gzin, Kijewo
Krélewskie, Brzozowo

Bydgoszcz-Grudziadz

3 | 102 | Osielsko, Zotedowo, Niewiescin, Swiecie, 971015 | 36073 1021 42
Nowe Marzy, Grupa

Bydgoszcz-Inowroclaw

4 | 103 | Brzoza, Pradocin, Ztotniki Kujawskie, 971546 | 29259 1111 66
Stawecinek

Bydgoszcz-Radziejow

5 104 Brzoza,. Pradocin, Ztotniki Kujaws.kie, 547 949 38366 1026 22
Stawecinek, Inowroctaw, Kruszwica,

Chelmce

Bydgoszcz-Torun

6 105 Strzyzawa, Ztawie$ Wielka, Rozgarty 548100 7233 268 36

Bydgoszcz-Tuchola

Wariant A

Tryszczyn, GoScieradz, Buszkowo,
7 | 106 | Makowarsko, Sepélno Krajeniskie, Wieszczyce 711902 | 23305 1029 26
Wariant B

Tryszczyn, GoScieradz, Buszkowo,
Makowarsko, Pruszcz, Gostycyn

Bydgoszcz-Znin
8 | 107 | Biate Blota, Zamo$¢, Rynarzewo, Szubin, 548 224 9055 386 36
Kowalewo, Wasosz, Jaroszewo

Grudziadz-Nowe

9 108 Grupa, Warlubie, Morgi 155628 8700 572 18

Grudziadz-Wabrzezno

10| 109 Nowy Dwor, Radzyn Chelminski 256 558 4523 260 24

Inowroclaw-Znin

11 | 110 Rycerzewo, Pakosé, Barcin 326 444 17 793 849 24

Torun-Radziejow
12 | 111 | Otloczyn, Ciechocinek, Odolion, Aleksandréw 490420 | 22300 858 22
KujawskKi, Seroczki, Biskupice

Torun-Brodnica

13 | 112 | Grebocin, Gronowo, Szychowo, Kowalewo 457807 | 23617 538 22
Pomorskie, Lipnica, Malki, Niewierz

Torun-Golub-Dobrzyn

Wariant A

Grebocin, Kowalewo Pomorskie, Napole,
14 | 113 | Ostrowite 579653 | 5328 262 | 38
Wariant B

Lubicz Gérny, Gtogowo, Dobrzejewice, Lazyn,
Mazowsze, Dziatyn, Sitno, Wegiersk

Wariant C
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Lubicz Gérny, Gtogowo, Dobrzejewice,
Obrowo, Czernikowo, Mazowsze Dziatyn,
Sitno, Wegiersk

15

114

Torun-Inowroctaw

Suchatéwka, Gniewkowo, Szadtowice,
Latkowo

547272

32338

1112

44

16

115

Torun-Dobrzyn n/Wista

Lubicz Gérny, Gtogowo, Dobrzejewice,
Kaweczyn, Obrowo, Czernikéwko, Wygoda,
Steklin, Jankowo, Lipno, Czerskie Rumunki,
Nowa Wies$, Wielgie, Wierznica

730165

23500

967

28

17

116

Torun-Rypin

Grebocin, Gronowo, Szychowo, Kowalewo
Pomorskie, Napole, Ostrowite, Golub-
Dobrzyn, Sitno, Zb6jno, Wojnowo, Gizynek,
Ostrowite

417 381

12617

480

16

18

117

Torun-Swiecie

Wariant A

Lysomice, Ostaszewo, Grzywna, Chetmza,
Bielczyny, Zegartowice, Zyglad, Stolno,
Chelmno, Gtogéwko Krélewskie

Wariant B

Rézankowo, Lubianka, Wybcz, Grzybno,
Unistaw, Stablewice, Kijewo Kroélewskie,
Watorowo, Chelmno, Gtogéwko Kroélewskie

503 892

18 310

796

26

19

118

Wabrzezno-Brodnica

Wariant A

Watycz, Debowa Laka, Grabéwiec, Plachoty,
Matki, Niewierz

Wariant B

Watycz, Debowa t.gka, Grabdwiec, Buczek,
Matki, Niewierz

Wariant C

Sitno, Lopatki, Ksigzki, Brudzawki, Kruszyny,
Czekanowo, Grzybno

264 542

8377

404

20

20

119

Wioclawek-Lipno

Szpetal Gérny, Fabianki, Cyprianka, Lochocin,
Popowo, Krzyzéwki, Radomice, Bialowiezyn

195 022

6 234

483

24

21

120

Bydgoszcz-Swiecie

Wariant A

Osielsko, Zotedowo, Boréwno, Kusowo,
W16Kki, Trzeciewiec, Zawada, NiewieScin,
Zbrachlin, Luszkowo, Gérne Gruczno
Wariant B

Strzyzawa, Ostromecko, Nowy Dwér,
Dagbrowa Chetminska, Unistaw, Kijewo
Krolewskie, Chetmno, Gtogéwko Krélewskie
Wariant C

Osielsko, Zoh:dowo, Boréwno, Kusowo,
W16ki, Trzeciewiec, Zawada, NiewieScin,
Zbrachlin, Topolno, Topolinek, Gruczno,
Glogéwko Krolewskie

483 304

24 858

774

30
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Wioctawek-Radziejow

22 | 121 | Wieniec, Lekarzewice, Zakowice, Osieciny, 130 764 1378 61 10
Jarantowice, Ptowce, Skibin

Linie uzupelniajace ‘

Bydgoszcz-Barcin
Wariant A

Brzoza, Kobylarnia, Nowe Dabie, Labiszyn,
23 | 200 | Kania 504 514 5304 271 44

Wariant B

Brzoza, Kobylarnia, Nowe Dabie, Labiszyn,
Oporowo, Lubostron, Knieja
Bydgoszcz-Chetmza

24 | 201 Strzyzawa, Ostrgmecko,. Nowy Dwor, 166 116 2586 97 10
Dabrowa Chetminska, Siemon, Wybcz,
Lubianka, Warszewice
Bydgoszcz-Mogilno

25 | 202 Brzt?za, Kobylarnia, Nowe Dabie, Labiszyn, 288 247 8525 302 14
Kania, Barcin, Szczepanowo, Staboszewo,
Dabrowa, Wszedzieni, Wiecanowo
Bydgoszcz-Mrocza-Wiecbork

Wariant A

Oséwiec, Wojnowo, Sicienko, Trzemietowo,
26 | 203 | Stupowo, Drzewianowo 662855 | 5235 289 | 44
Wariant B

Oséwiec, Wojnowo, Sicienko, Trzemietowo,
Stupowo, Drzewianowo, Mrocza,
Konstantowo, Zabartowo
Bydgoszcz-Mrozowo

27 | 204 Pa.w.%éwek, ,Kru.szyn, Zie.loncz.yn, Strzelewo, 251126 3377 245 16
Minikowo, Slesin, Trzeciewnica, Nakto nad
Notecig, Lubaszcz, Smielin, Sadki
Bydgoszcz-Nakto n/Notecig

28 | 205 | Lisi Ogon, Lochowo, Lochowice, Gorzen, 290850 4705 277 28
Potulice, Wystep
Bydgoszcz-Kcynia
29 | 206 | Biate Btota, Zamos¢, Rynarzewo, Kotaczkowo, 166 811 7 600 260 12
Szubin, Wolwark, Zalesie

Bydgoszcz-Rypin

Strzyzawa, Czarnowo, Toporzysko, Ztawie$
Wielka, Pedzewo, Gorsk, Rozgarty, Przysiek,
30 | 207 | Torun, Grebocin, Gronowo, Szychowo, 445376 5981 201 12
Kowalewo Pomorskie, Napole, Ostrowite,
Golub-Dobrzyn, Sitno, Zbéjno, Wojnowo,
Gizynek, Ostrowite
Inowroctaw-Mogilno

31| 208 Tupadty, Kr.uszz_i Duch.owna, Markowice, 365 435 9398 576 28
Wymystowice, Zegotki, Krucha Duchowna,
Strzelno, Goryszewo, Olsza

32 | 209 | Inowroctaw-Strzelno 202 740 1478 106 28
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Tupadty, Krusza Duchowna, Markowice,
Wymystowice, Zegotki, Krucha Duchowna

33

210

Kamien Krajenski-Szubin

Ptocicz, Sepd6lno Kraj., Grochowiec, Swidwie,
Zboze, Wiecbork, Zabartowo, Wiele, Mrocza,
Nakto nad Notecia, Paterek, Wieszki, Stary
Jaruzyn, Samokleski

692 224

17 220

1214

18

34

211

Mogilno-Barcin

Wiecanowo, Wszedzien, Szubinek,
Sucharzewo, Dgbrowa, Staboszewko,
Szczepanowo

136 491

1146

72

14

35

212

Mogilno-Znin

Padniewko, Ryszewo, Zalesie, Rogowo,
Grochowiska Ksieze, Czewujewo, Bozejewice

311 006

7 429

438

22

36

213

Piotrkéw Kujawski-Lubien Kujawski

Radziejow Kujawski, Skibin, Jarantowice,
Osieciny, Brzes$¢ Kujawski, Pikutkowo,
Jézefowo, Wioctawek, Kowal, Bogustawice,
Modliborz

490730

7762

356

18

37

214

Swiecie-Sliwice

Terespol Pomorski, Plewno, Dgbrowka,
Drzycim, Zur, Osie, Tlen, Szarlata, Lazek,
Laski Piec, Sliwiczki

330476

7803

337

20

38

215

Torun-Ciechocinek

Wariant A

Brzoza, Ottoczyn, Wotuszewo

Wariant B

Brzoza, Ottoczyn, Wygoda, Nowy Ciechocinek

269 510

2135

139

34

39

216

Wioctawek-Aleksandrow Kujawski

Wariant A

Kazimierzewo, Probostwo, Siutkowo,
Zbrachlin, Nieszawa, Niestuszewo, Raciazek,
Ciechocinek

Wariant B

Kazimierzewo, Probostwo, Siutkowo,
Zbrachlin, Nieszawa, Siarzewo, Ciechocinek

349 379

2854

169

24

40

217

Wioctawek-Inowroctaw

Brzezie, Jaranowo, Stupy Mate, Ujma Duza,
Lepsze, Bachorza, Kuczkowo, Pieczyska,
Radojewice, Ptawinek, Dulsk, Jaronty,
Marulewy

439 843

27 946

748

20

41

218

Bydgoszcz-Janowiec Wikp.

Brzoza, Labiszyn, Murczyn, Znin, Sarbinowo,
Cerekwica, Uscikowo

333716

11 865

462

16

42

219

Wioctawek-Rypin

Fabianki, Cyprianka, L.ochocin, Popowo,
Radomice, Lipno, Ztotopole, Konotopie, Kikét,
Lubin, Klonowo, Zbdjno, Wojnowo, Brzuze,
Ostrowite, Cetki, Lawy

268 286

18 556

649

12

43

220

Golub Dobrzyni-Rypin

207 852

2259

224

20
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Wariant A

Zareba, Wegiersk, Sitno, Lukaszewo, Zbdjno,
Wojnowo, Gizynek, Ugoszcz, Brzuze,
Ostrowite, Cetki, Lawy

Wariant B

Biatkowo, Bocheniec, Radomin, Dobre,
Ostrowite, Cetki, Lawy

Wariant C

Biatkowo, Szafarnia, Ptonne, Pétwiesk Maty,
Wapielsk, Dtugie, Rusinowo

Znin-Kcynia

Wariant A

Jaroszewo, Sulinowo, Stabomierz, Gorzyce,
Zarczyn, Dziewierzewo, Miastowice

44 | 221 | WariantB 184 856 547 150 18
Jaroszewo, Gorki Zagajne, Dziewierzewo
Wariant C

Sarbinowo, Stebowo, Podobowice, Gorzyce,
Dziewierzewo, Miastowice
Wioctawek-Piotrkow Kujawski

45 | 222 | Pikutkowo, Brzes$¢ Kujawski, Lubraniec, 289510 8677 464 16
Topolka, Orle, Bycz, Kozy, Wéjcin

Suma | 18766227 | 556190 | 22533 | 1140

") dane dotycza typowego dnia roboczego,
*) nie dotyczy okresu przejSciowego 2015-2016.

Tabl. 4.5

Ocena funkcjonalnosci oraz rentownosci ukladu linii publicznego transportu zbiorowego
wojewodzKich przewozow pasazerskich wojewodztwa kujawsko-pomorskiego
[Zrédto: opracowanie wtasne]

Rok prognozy
Parametr
2015 2020
Sredni czas jazdy w podrézy [min] 44.8 45.8 449
Srednia odlegto$é¢ jazdy w podrézy [km] 38.4 39.3 38.7
Srednia predko$é jazdy w podrézy [km/h] 51.4 51.5 51.6
Srednia liczba przesiadek na podréz * 0.273 0.295 0.294

Catkowita odlegtos$¢ jazdy w podroézy [pas. km] (praca

. 3319197 3086 624 3077 183
przewozowa) ")

Catkowity czas jazdy w podrdzy [ pas. h/dobe] ? 64576 59934 59517
Liczba pasazeréw [os6b/dobe] 108910 100473 102 109
Rentowno$¢ uktadu linii kolejowych [%] 28.7% 25.7% 28.0%
Rentowno$¢ uktadu linii autobusowych [%] 72.3% 65.5% 58.7%
ﬁzr]ltownosc catego uktadu linii transportu publicznego 43.1% 38.9% 35.7%

") Dotyczy catego uktadu linii transportu publicznego na terenie wojewo6dztwa (w tym linii
miedzywojewddzkich, gminnych, powiatowych i funkcjonujacych na zasadach komercyjnych).
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5.DOSTEPNOSC DO SRODKOW PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO ORAZ DO PRZESTRZENI PUBLICZNE]

5.1. DOSTEPNOSC DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE]

Jednym z podstawowych czynnikéw, determinujacych jako$¢ ustug przewozowych
publicznym transportem zbiorowym, jest dostepno$¢ do infrastruktury przystankowe;.
Przystanki pasazerskie powinny by¢ tak zlokalizowane, by obejmowaty swoim zasiegiem jak
najwieksza liczbe mieszkancéw danego obszaru w pozadanym okregu dostepnosci, a takze
powinny umozliwia¢ im dotarcie do nich w tolerowanym czasie od: obiektéw uzytecznosci
publicznej, placowek oswiaty, centrow handlowych, obiektéw masowej rozrywki itp.

Dostepnos$¢ do infrastruktury przystankowej planowanych wojewo6dzkich przewozow
pasazerskich okreslono dla trzech sposobow dotarcia do nich: podroéz piesza, podréz rowerem
oraz podr6z samochodem.

Na podstawie wynikéw badan ankietowych okreslono akceptowany przez podréznych
czas dostepu do infrastruktury transportowej publicznego transportu zbiorowego. Jak wynika z
ww. badan 85% podréznych zadeklarowato, iz czas poSwiecony przez nich na dotarcie do
przystankéw komunikacyjnych nie przekroczyt 18 minut. Przyjmujac warto$¢ 18 minut jako
akceptowalny przez wiekszos¢ mieszkancow czas dostepu do infrastruktury transportowe;j
publicznego transportu zbiorowego, okreslono odpowiadajgca jemu odlegto$¢, wynoszaca:

¢ wpodrdzy pieszej - 1 250m (dla predkosci 4,2 km/h) - wedtug cytowanych badan od

5 do 40% podréznych (w zalezno$ci od obszaru wojewddztwa oraz grupy osdéb)
akceptuje dtuzsze podroze piesze;

¢  wpodrdzy rowerem - 3 600m (dla predkosci 12,0 km/h) ): wedtug cytowanych badan

od 15 do 40% podrdznych (w zalezno$ci od obszaru wojewddztwa oraz grupy oséb)
akceptuje dtuzsze podroze rowerowe;

e wpodrdézy samochodem osobowym: 10 200m (dla predkosci rownej 34,0 km/h).

Na podstawie ww. odlegtosci opracowano strefy dojs¢ oraz dojazdéw rowerowych i
samochodem osobowym do przystankéw transportu kolejowego i autobusowego, ktore
wyznaczono za pomoca okregéw o promieniach odpowiednio Rp = 1 250 m (rys. 5.1),
Rr =3 600 m (rys.5.2) oraz Rs =10 200 m (rys.5.3). Wyniki analiz wskazujg, iz strefg dojazdu
samochodem osobowym do przystankow linii komunikacyjnych wojewo6dzkich przewozow
pasazerskich objetych bedzie ponad 96.9% mieszkancéw wojewddztwa. Brak takiej obstugi
dotyczy przede wszystkim mieszkancéw poétnocno - wschodniej czesci wojewoddztwa (okolice
Rogo67na i Lasina) i wschodniej (Bartniczka, Brzozie, Skrwilno, Rogowo, G6rzno). W zakresie
dojazdéw rowerem objetych bedzie ponad 73% mieszkancéw wojewddztwa. Analogicznie jak
w przypadku dojazdu samochodem osobowym obstuga nie beda objeci mieszkancy obszarow
poinocno - wschodniej czesci wojewoddztwa, wschodniej, a takze czesSci potudniowej i czeSciowo
centralnej. Brak tej obstugi dotyczy obszar6w o matej gestosci zaludnienia, zwykle terenéw
zielonych, co jest akceptowalne zwazywszy na charakter linii wojewddzkich przewozéw
pasazerskich. Obszary takie powinny by¢ obstugiwane przede wszystkim przez linie
powiatowych lub gminnych przewozéw pasazerskich.
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Zestawienie liczby i gesto$ci przystankéw komunikacyjnych w poszczego6lnych powiatach
przedstawiono w tablicy 5.1. Lacznie w wojewddztwie wystepuja 7 293  przystanki
komunikacyjne (bez powiatéw grodzkich), z czego ponad 1000 przystankéw bedzie
obstugiwanych przez linie wojewo6dzkich przewozow pasazerskich.

Tabl. 5.1

Zestawienie liczby i gestosci przystankéw komunikacyjnych w poszczego6lnych powiatach
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (bez powiatéw grodzkich)

Liczba przystankow:
Gestosc¢ sieci

%’ g > .g POV\trieerI;zncll:nia przystankow
B0 S o ©
Opsz e ‘g k= § = (przystankow/
S 3 g2 (km2) 100 km?)

° e O

= N
WOJEWODZTWO 838 | 1851 | 4426 | 178 | 7293 17537,36 41,59
Powiat aleksandrowski 15 88 200 6 309 474,63 65,10
Powiat brodnicki 34 87 467 8 596 1039,97 57,31
Powiat bydgoski 128 110 126 21 385 1394,12 27,62
Powiat chelminski 39 70 109 5 223 526,94 42,32
Powiat golubsko- 26 | 108 | 126 | 3 | 263 612,85 42,91
dobrzynski
Powiat grudziadzki 55 80 387 7 529 727,76 72,69
Powiat inowroctawski 69 157 492 13 731 1225,18 59,66
Powiat lipnowski 42 125 187 5 359 1015,74 35,34
Powiat mogilenski 45 45 178 1 269 675,12 39,84
Powiat nakielski 38 100 264 18 420 1120,08 37,50
Powiat radziejowski 18 32 228 1 279 607,20 45,95
Powiat rypinski 0 95 244 2 341 586,47 58,14
Powiat sepolenski 48 61 157 7 273 791,09 34,51
Powiat $wiecki 70 92 253 26 441 1474,18 29,91
Powiat torunski 87 194 200 18 499 1230,42 40,56
Powiat tucholski 0 92 188 20 300 1075,46 27,90
Powiat wabrzeski 8 76 120 4 208 501,95 41,44
Powiat wloctawski 84 153 284 8 529 1473,63 35,90
Powiat zninski 32 86 216 5 339 984,77 34,42
Zrédto:
1) Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Bydgoszczy
2) Zat. nr 1 do Uchwaly Nr XLIII/713/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, z dnia

18.11.2013

3) Uchwaty Rad Powiatow
4) Mapa interaktywna PKP-PLK S.A. - Stacje i przystanki kolejowe
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Rys. 5.1. Mapa planowanych stref dojs$cia do przystankéw publicznego transportu zbiorowego wojewo6dzkich przewozéw pasazerskich w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim [Zrédto: opracowanie wtasne]
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Rys. 5.2. Mapa planowanych stref dojazdu na rowerze do przystankéw publicznego transportu zbiorowego wojewddzkich przewozéw

pasazerskich w wojewddztwie kujawsko-pomorskim [Zrédto: opracowanie wtasne]
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Rys. 5.3. Mapa planowanych stref dojazdu samochodem osobowym do przystankéw publicznego transportu zbiorowego wojewddzkich
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5.2. DOSTEPNOSC DO PRZESTRZENI PUBLICZNE]

Charakterystyke czasowej dostepnosci (czasu podroézy) srodkami publicznego transportu
zbiorowego realizujagcymi wojewoddzkie przewozy pasazerskie w wojewoddztwie kujawsko-
pomorskim z dowolnego obszaru wojewddztwa do miast stotecznych wojewddztwa
zilustrowano na rys. 5.4
W Strategii Rozwoju Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego zaklada sie, Ze dostepnos¢ do
Bydgoszczy i Torunia ze stolic powiatéw powinna wynosi¢ do 1 h. Wedtug obliczen, warunek
ten nie zostanie spetniony dla mieszkancow tylko 4 z 19 stolic, tj.: Rypin, Brodnica, Radziejow
Kujawski, Sepdlno Krajenskie, ktére zamieszkuje 11,5% mieszkancéw stolic powiatéw
wojewddztwa.
Z dowolnego miejsca w wojewddztwie do Bydgoszczy i Torunia dostepnos$¢ bedzie
znacznie uzalezniona od funkcjonowania powiatowych i gminnych przewozéw pasazerskich i
ich koordynacji z wojewo6dzkimi przewozami pasazerskimi - patrz tabl. 5.2. Jak wynika z analiz
95% mieszkancow wojewddztwa bedzie mogla dotrze¢ do jednej ze stolic wojewodztwa w
czasie nie przekraczajagcym 3 godzin, przy czym ponizej 1,5 h (jak zaklada sie w Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego) dojecha¢ bedzie mogto do stolicy
wojewo6dztwa okoto 25% mieszkancéw (poza mieszkanicami obu stolic). Najgorsza dostepnosé
pod tym wzgledem wystepowa¢ bedzie w gminach najbardziej oddalonych od stolic
wojewddztwa zlokalizowanych przy granicy wojewo6dztwa.
Dostepnos$¢ czasowa do stolic wojewddztw oSciennych uzalezniona bedzie z kolei od
funkcjonowania linii ponadregionalnych przewozéw pasazerskich (miedzynarodowych i
miedzywojewddzkich) oraz stopnia powigzania i skoordynowania ich z liniami wojewddzkich
przewozow pasazerskich. Przyjmujac prognozowane uwarunkowania w tych przewozach,
mozna dostepnos$¢ te scharakteryzowac nastepujaco - patrz rys. 5.5:
¢ do stolicy kraju dostepnos$¢ z Bydgoszczy i Torunia bedzie wynosi¢ odpowiednio
koleja: ponizej 2,5 i nieco ponad 2,0 h oraz transportem autobusowym ponizej 5 h i
nieco ponad 4,0 h,

* najlepsza dostepnos$¢ stolic o$ciennych wojewddztw z Bydgoszczy i Torunia uzyska
sie koleja; czas dojazdu transportem kolejowym do tych miast bedzie srednio prawie
2 razy kroétszy niz Srodkami transportu autobusowego,

e 7 Bydgoszczy najszybsza podréz zapewni transport kolejowy do Poznania i Gdanska,

e 7z Torunia najszybsza podro6z zapewni transport kolejowy do Poznania i Olsztyna,

e najdtuzsza podréz odbywa¢ beda pasazerowie transportu autobusowego

z Bydgoszczy i Torunia w kierunku Olsztyna.

Dostepnos¢ czasowa do stolic wojewddztw os$ciennych okreslono w oparciu o planowane
inwestycje drogowe do roku 2025. Przyjeto, Ze w catoSci wybudowane zostang drogi
prowadzace do tych stolic tj. autostrada Al, drogi ekspresowe S5, S10 i S7. W przypadku
transportu kolejowego przyjeto, Ze w petni zostanie zrealizowana infrastruktura pozwalajaca na
podroz z predkoscia jazdy do 160 km/h (Srednio przyjeto predko$¢ podrézy na poziomie 115
km/h).
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Rys. 5.4. Mapa planowanej dostepnosci czasowej srodkami publicznego transportu zbiorowego realizujgcymi wojewddzkie
przewozy pasazerskie z dowolnego obszaru wojewo6dztwa do miast stotecznych wojewédztwa kujawsko-pomorskiego

[Zrédto: opracowanie wtasne]
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Rys. 5.5. Mapa planowanej dostepnosci czasowej $srodkami publicznego transportu zbiorowego do stolic wojew6dztw oSciennych
[Zrédto: opracowanie wtasne]
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Tabl. 5.2

Mapy planowanych Korytarzy linii wojewddzkich przewozow pasazerskich wraz z mozliwymi

korytarzami powiatowych i gminnych przewozéw pasazerskich w poszczego6lnych powiatach

oraz planowane czasy podrozy ze stolicy danego powiatu do jednej ze stolic wojewddztwa
Czas

Powiat podrozy

Mozliwa sie¢ komunikacyjna na terenie powiatu
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Korytarze transportowe

e korytarze linii kolejowych wojewodzkich przewozéw pasazerskich

e Korytarze linii autobusowych wojewédzkich przewozéw pasazerskich

mozliwe korytarze linii autobusowych powiatowych i gminnych przewozéw pasazerskich

Granice wojewédztw

<

Zintegrowane wezty przesiadkowe wojewoédzkich przewozéw pasazerskich

. strategiczne

o podstawowe

. uzupetniajace
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5.3. DOSTEPNOSC DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO OSOB
NIEPEENOSPRAWNYCH ORAZ O OGRANICZONYCH ZDOLNOSCIACH RUCHOWYCH

Stosowanie utatwien w dostepie do publicznego transportu zbiorowego dla os6b
niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej warunkuje Konstytucja RP.
Zapisy dokumentu (art. 69) zobowigzuja wiadze do zapewnienia m.in. tej grupie pomocy
w przysposobieniu do komunikacji spotecznej. Oprocz zapiséw Konstytucji, rowniez Uchwata
Sejmu RP z dnia 1 sierpnia 1997 r. (Karta Praw Oséb Niepelnosprawnych - paragraf 1 punkt 8)
naktada obowiazek wiladz do m.in. zapewnienia im swobodnego przemieszczania sie
i powszechnego korzystania ze Srodkéw transportu (patrz tab.9.1).

Planowanymi przedsiewzieciami dotyczacymi utatwienia osobom niepeinosprawnym i o
ograniczonych zdolno$ciach ruchowych dostepu do publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim s3:

1) Dotyczace infrastruktury przystankowej i dworcow:

— umieszczenie na tablicach przystankowych numeru przystanku i numeru telefonu
do organizatora przewozow kodem Braille’a (oprdcz zapisu standardowego),

— przystosowanie wysokosci platform przystankowych w celu utatwienia wejscia
i wyjScia ze Srodka transportowego dla oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
0s6b starszych oraz 0séb z wozkami dzieciecymi,

— stosowanie specjalnych zoéttych ptyt z wyztobieniami w celu utatwienia
identyfikacji miejsca oczekiwania dla os6b niewidomych i niedowidzacych,

— montowanie specjalistycznych wind oraz podjazdéw dla wozkéw inwalidzkich
i dzieciecych w miejscach o réznych poziomach wysokosci (schody).

Pierwsze dwa z wymienionych zadan powinny dotyczy¢ kazdego przystanku

komunikacyjnego wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Natomiast dwa pozostate

- przystankdbw o duzej wymianie pasazer6w oraz duzym udziale os6b

niepetnosprawnych, gtdéwnie dworcéw kolejowych i autobusowych. Miejsca te i zakres

ich wyposazenia powinien zosta¢ ustalony poprzez szczegbétowe analizy przez
organizatora wojewo6dzkich przewozdéw pasazerskich.

2) Dotyczace srodkéw transportowych:

— wymiana taboru na pojazdy czeSciowo lub w peini niskopodiogowe oraz
dostosowanie minimum jednego wagonu pociaggu do obstugi o0so6b
niepelnosprawnych (poszerzony korytarz przedziatu, obniZona wysokos¢ okien
i uchwytéw drzwi, ergonomiczne miejsce na wozek inwalidzki, specjalistyczna
toaleta),

— instalowanie w pojazdach samowysuwnych ramp utatwiajacych wjazd i wyjazd ze
$rodka transportowego dla os6b poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich wraz
ze specjalnie wyznaczonymi miejscami zatrzymania dla tych os6b wyposazonych
w pas bezpieczenstwa do przypiecia wdzka oraz przycisk sygnalizacyjny checi
opuszczenia Srodka transportowego,

— wadrazanie systeméw zapowiadania glosowego, zardwno wewnatrz pojazdu, jak
i na zewnatrz,
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— instalowanie wewnetrznych wys$wietlaczy w $rodkach transportowych
zawierajacych niezbedna informacje pasazerska,
— wymiana zwykltych (drewnianych) tablic kierunkowych na elektroniczne
wys$wietlacze numeru i/lub docelowego kierunku linii.
Zaklada sie, ze minimum 10% S$rodkow transportowych na wszystkich kolejowych
i autobusowych liniach przewozéw wojewddzkich o najwiekszych potokach
pasazerskich powinny by¢ w petni przystosowane do przewozu os6b
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonych zdolnos$ciach ruchowych (w tym oséb o
duzych trudnosciach w samodzielnym przemieszczaniu sie). Natomiast wyposazenie
o ktérym mowa w trzech pozostatych planowanych zadaniach, powinien posiadaé
docelowo kazdy Srodek transportowy wykorzystywany w wojewddzkich przewozach
pasazerskich.

5.4. ZINTEGROWANE WEZLY PRZESIADKOWE

Na sieci linii komunikacyjnych wojewo6dzkich przewozéw pasazerskich planuje sie
utworzenie 47 zintegrowanych weztéw przesiadkowych (patrz tabl.9.1).

Zgodnie z Ustawa zintegrowany wezel przesiadkowy stanowi miejsce na dogodng i
komfortowa zmiane $rodka transportowego, wyposazony w niezbedng do peinej obstugi
podréznych infrastrukture i urzadzenia.

Najwazniejszymi zadaniami tych weztéw bedzie integracja:

a) réznych systeméw publicznego transportu zbiorowego (kolejowego i
autobusowego) lub réznych linii jednego systemu wojewddzkich przewozéw
pasazerskich,

b) systemé6w publicznego transportu zbiorowego wojewo6dzkich przewozéw
pasazerskich z systemem indywidualnego transportu samochodowego,

¢) linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich z liniami
ponadregionalnymi  (przewozdéw  pasazerskich  miedzynarodowych i
miedzywojewddzkich) oraz lokalnymi (gtéwnie przewozéw pasazerskich
powiatowych oraz w uzasadnionych przypadkach - przewozéw gminnych).

Integracje ta nalezy osiagna¢ poprzez stworzenie podréznym mozliwosci przesiadania sie
pomiedzy okreslonymi liniami komunikacyjnymi oraz przesiadania sie z samochodu osobowego
do danego $rodka publicznego transportu zbiorowego. Potgczenie publicznego transportu
zbiorowego z indywidualnym poprzez zintegrowany wezet przesiadkowy zdecydowanie
zwieksza zasieg dostepnosci mieszkancéw wojewoddztwa do publicznego transportu
zbiorowego i tym samym wzmacnia role tego transportu poprzez zwiekszenie liczby
potencjalnych jego uzytkownikow.

Na sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozéw pasazerskich ustalono trzy
klasy zintegrowanych weztow przesiadkowych, w zaleznosci od roli jakie one beda petni¢ w
przewozach pasazerskich na terenie wojewddztwa - patrz tabl. 5.3. Sg to wezty:

a) Strategiczne, o znaczeniu krajowym i waznym wojewddzkim - zlokalizowane w
miastach prezydenckich na terenie wojewodztwa, w liczbie 11 sztuk
(Bydgoszcz - 5 szt, Torun - 3 szt, Wtoctawek - 1 szt., Inowroctaw - 1 szt,
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Grudziadz - 1 szt.); w cze$ci tych weztéw przecinaja sie linie miedzynarodowych,
miedzywojewo6dzkich i wojewoddzkich przewozéw pasazerskich, pozostate
natomiast majg bardzo istotne znaczenie w potgczeniach komunikacyjnych stolic
wojewodztwa;

b) Podstawowe, o podstawowym znaczeniu w przewozach wojewdédzkich i
powiatowych, w liczbie 25 sztuk, ktore oprécz stolic powiatéw obejmuja miejsca
0 najwiekszej wymianie pasazeré6w w ciggu doby, z ktérych w ciggu doby
korzysta nie mniej niz 750 podréznych;

c) Uzupetniajace, o mniejszym znaczeniu w przewozach wojewo6dzkich w liczbie 11
sztuk, z ktérych w ciggu doby korzysta nie wiecej niz 750 i nie mniej niz 500
podréznych.

Tabl. 5.3

Wykaz planowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim na sieci linii komunikacyjnych wojewddzkich przewozow pasazerskich

Integrowane
Lp. Strategiczne zintegrowane wezly przesiadkowe systemy
transportowe”)

1. Bydgoszcz Bielawy AKSR

2. Bydgoszcz Btonie AKSR

3. Bydgoszcz Gtéwna AKSRT

4. Bydgoszcz Le$na AKSR

5. Bydgoszcz Wschod AKSRT

6. Grudzigdz AKSRT

7. Inowroctaw AKSR

8. Torun Gtéwny AKSR

9, Torun Miasto/Dworzec autobusowy AKSRT
10. Torun Wschod AKSRT
11. Whloctawek AKSR

Podstawowe zintegrowane wezly przesiadkowe

1. Aleksandréow Kujawski AKSR
2. Barcin ASR

3. Brodnica AKSR
4, Chelmno ASR

5. Chelmza AKSR
6. Golub Dobrzyn ASR

7. Jabtonowo Pomorskie AKSR
8. Janikowo AKSR
9. Kowalewo Pomorskie AKSR
10. Laskowice koto Swiecia AKSR
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11. Lipno ASR
12. Maksymilianowo AKSR
13. Mogilno AKSR
14. Mrocza ASR
15. Nakto nad Notecig AKSR
16. Radziejow AS,R
17. Rypin ASR
18. Sepolno Krajenskie ASR
19. Swiecie AS,R
20. Terespol Pomorski AKSR
21. Tuchola AKSR
22. Warlubie AKSR
23. WabrzeZno AKSR
24. Ztotniki Kujawskie AKSR
25. Znin ASR
Lp. Uzupelniajace zintegrowane wezly przesiadkowe
1. Brzoza (koto Bydgoszczy) AKSR
2. Lubicz AKSR
3. Ostromecko ASR
4, Pakos¢ AS R
5. Piotrkéw Kujawski AS R
6. Pruszcz Pom. AKSR
7. Solec Kujawski AKSR
8. Strzelno AS R
9. Szubin AS R
10 Swiekatowo AKSR
11. Wierzchucin AKSR
") Przyjeto oznaczenia:
A - autobus, K - kolej, S - indywidualny transport samochodowy, R - rower,
T - Tramwaj

Wybor powyzszych zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz zakwalifikowanie ich
do odpowiednich klas przeprowadzono na podstawie ich lokalizacji w sieci transportowej kraju
oraz atrakcyjnosci transportowej. Atrakcyjno$¢ transportowg poszczegélnych weziéw
wyznaczono poprzez obliczenia symulacyjne za pomocg modelu transportowego wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. Za miare atrakcyjnos$ci transportowej przyjeto liczbe pasazeréw
korzystajacych z danego wezta w ciggu doby przecietnego dnia roboczego (rozpoczynajacych
podroéz, konczacych podroéz, badz przesiadajacych sie w trakcie podrdzy). Wyniki wybranych
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analiz dla roku 2025 i dla zintegrowanych wezléw podstawowych i uzupeiniajacych
przedstawiono na rys. 5.6.

Zaktada sie, ze integracja pomiedzy liniami wojewddzkich przewozéw pasazerskich z
liniami ponadwojewo6dzkich przewozéw  pasazerskich (miedzynarodowych i
miedzywojewddzkich) bedzie organizowana gtéwnie w zintegrowanych weztach o znaczeniu
strategicznym (ewentualnie podstawowym). Natomiast integracja linii wojewo6dzkich
przewozow pasazerskich z liniami powiatowymi bedzie miata miejsce w zintegrowanych
weztach o znaczeniu podstawowym, przede wszystkim zlokalizowanych w stolicach powiatéw.
Dopuszcza sie takze zintegrowanie w wybranych wezlach przesiadkowych wojewddzkich
przewozoéw pasazerskich z waznymi liniami gminnych przewozéw pasazerskich, co przyczyni
sie do zwiekszenia zasiegu podrézy publicznym transportem zbiorowym mieszkancom matych
miejscowosci i terenéw wiejskich oraz zapewni im sie lepsza dostepno$¢ tym transportem do
stolic powiatow i wojewddztwa. Miejsca i sposéb urzadzania tych punktéw przesiadkowych
zaleze¢ beda od porozumienia miedzy organizatorem wojewo6dzkich przewozéw pasazerskich a
danym organizatorem i operatorem przewozow lokalnych.

Waznym zagadnieniem, ze wzgledu na bardzo dobrg sprawno$¢ przesiadania sie na
wszystkich klasach zintegrowanych weztéw, powinno by¢ uzyskanie mozliwie jak najwiekszej
wartosci tzw. wspotczynnika skomunikowania poszczegélnych rodzajow  Srodkow
transportowych i linii komunikacyjnych. Wyrazony jest on w procentach i wskazuje jaki jest
udziat zsynchronizowania srodkéw transportowych na poszczegélnych liniach transportowych
w stosunku do wszystkich potaczen w analizowanej jednostce czasu. Wyznaczenie tego
parametru dla poszczegdlnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych jest mozliwe dopiero
po ustaleniu z danymi operatorami i przewoznikami szczeg6towych rozktadéw jazdy.

Integracja linii wojewddzkich przewozoéw pasazerskich z indywidualnym transportem
samochodowym powinna by¢ wykonana poprzez budowe na wszystkich wyznaczonych
zintegrowanych wezlach przesiadkowych parkingéw dwéch typow:

a) P&R (Park&Ride; Parkuj samochdéd osobowy - jedz $rodkami transportu
publicznego);

b) K&R (Kiss&Ride; zatrzymaj lub zaparkuj na krotki czas samochdéd w celu
wysadzenia pasazerow przesiadajacych sie do srodkéw publicznego transportu
zbiorowego i odjedz).

Pojemno$¢ tych parkingdw powinna by¢ okres$lona dla kazdego zintegrowanego wezla
przesiadkowego indywidualnie w zalezno$ci od potrzeb transportowych. Potrzeby te bedzie
mozna okresli¢ na podstawie obserwacji terenowych i badan zajetosci parkingdw w obszarze
danego zintegrowanego wezta przesiadkowego.

Oprécz wyzej wymienionych weztéw, w Planie transportowym zaktada sie wspieranie
dziatan nad rozbudowg lub tworzeniem zintegrowanych weztow przesiadkowych w obszarze
wszystkich znaczacych obszaréw miejskich w wojewddztwie, w tym renowacje stacji
kolejowych. Infrastruktura tych weztow jest w czesci zarzadzana przez PKP S.A. i PKP-PLK S.A,,
a w cze$ci przez lokalne samorzady. Doswiadczenia krajow zachodnich wskazuja, ze warto
odda¢ wezet w zarzadzanie samorzadowi lokalnemu. Doswiadczenia wskazujg rowniez, ze w
przypadku bliskiego potozenia wzgledem siebie dworcow autobusowych i kolejowych ich
zintegrowanie w jeden wezet z reguly nie nastrecza specjalnych trudnosci. Ewentualne
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Rys. 5.6. Mapa prognozowanej na rok 2025 atrakcyjno$ci transportowej zintegrowanych weztéw przesiadkowych wojewddzkich
przewozéw pasazerskich wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego (poza weztami zlokalizowanymi w miastach prezydenckich)

[Zrédto: opracowanie wtasne]
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problemy z ich integracja ogniskuja sie gtdwnie na kwestiach zwigzanych z prawem wtasnosci,
brakiem odpowiednich powierzchni i najczeSciej z brakiem wystarczajacych Srodkéw
finansowych poszczegdlnych wtascicieli lub zarzadcow.

W celu lepszej integracji systemu transportu indywidualnego z systemami publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim powinno sie dazy¢ do tworzenia
i wlasciwego organizowania parking6é6w na samochody osobowe nie tylko w obszarze wszystkich
zintegrowanych weztéw przesiadkowych publicznego transportu zbiorowego, ale takze w
poblizu wszystkich dworcéw kolejowych i autobusowych. Mozliwo$¢ bezpiecznego
pozostawienia na nich samochodu powinna zacheca¢ ich kierowcéw do Kkorzystania
Z publicznego transportu zbiorowego.

Przy dworcach kolejowych i autobusowych parkingi typu K&R powinny stanowié
popularng forme dostepu do publicznych ustug transportowych, gdzie pasazer jest wysadzany
lub odbierany przez kierowce samochodu. Parking tego typu powinien by¢ zlokalizowany
mozliwie najblizej wej$cia do dworca i wyposazony w kilka miejsc postojowych o mozliwosci
krétkotrwatego parkowania samochodu. W przypadku duzych dworcéw, gdzie wystepuje
znaczne prawdopodobienstwo odprowadzenia osoby z bagazem na peron, powinny to by¢
parkingi z wiekszg liczbg miejsc postojowych i mozliwoscig dtuzszego czasu parkowania (od 15
nawet do 30 minut).

5.5. POWIAZANIE PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO Z TRANSPORTEM
ROWEROWYM

Osiagniecia zrdwnowazonego rozwoju systemdéw transportowych jest mozliwe gtdwnie
przy preferowaniu proekologicznych srodkéw transportowych, do ktérych niewatpliwie takze
zalicza sie rower. Wedtug badan $rednie dtugosci podrézy wykonywane rowerem w
wojewoOdztwie kujawsko - pomorskim, w zaleznosci od grupy spotecznej, wynosza od
2 do 4 km. Wykorzystanie do podrozy tego Srodka w obszarach wiejskich waha sie od 23,8%
(uczniowie szkot) do ok 7% (studenci, rolnicy). W obszarach matych miast wykorzystanie to jest
tylko niewiele mniejsze. Aby mozna byto rower wykorzystywac¢ do podrdézy obligatoryjnych w
wojewddztwie na dtuzsze odlegtosci, nieodzownym jest potaczenie tego systemu
transportowego z systemem publicznego transportu zbiorowego. Wptynie to zdecydowanie nie
tylko na zwiekszenie dtugosci i liczby podrézy odbywanych rowerem, ale takze na zwiekszenie
atrakcyjno$ci publicznego transportu zbiorowego. Wymaga to jednak wykonania drog
rowerowych i parkingdw rowerowych w integracji z przystankami komunikacyjnymi, w tym z
wezlami przesiadkowymi, weztami integrujagcymi rézne Srodki transportowe, dworcami i
przystankami kolejowymi, przystankami i dworcami autobusowymi oraz petlami
autobusowymi i tramwajowymi duzych miast.

Wsréod rozwiazan dotyczacych integracji systemu transportu rowerowego i publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim proponuje sie utworzenie:

1) Transportu kombinowanego, polegajacego na dojezdzie rowerem do odpowiedniego
przystanku lub dworca publicznego transportu zbiorowego, nastepnie odbycia
podroézy facznie z rowerem Srodkiem transportu publicznego i po wyjsciu z tego Srodka
- kontynuowaniu podrézy rowerem do ostatecznego celu podrézy (podréz powrotna
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odbywac sie bedzie w spos6b analogiczny). Dzieki temu bedzie mozna odbywa¢ podro6z
rowerem na dtuzsze odlegtosci od drzwi do drzwi.

2) Transportu taczonego, polegajacego na dojezdzie rowerem do odpowiedniego
przystanku lub dworca publicznego transportu zbiorowego, nastepnie na
pozostawieniu roweru na parkingu rowerowym zlokalizowanym przy przystanku
transportu publicznego i odbywaniu dalej podrézy transportem publicznym (podréz
powrotna odbywac¢ sie bedzie przy wyKkorzystaniu tych samych Srodkow
transportowych tylko w odwrotnej kolejnosci).

Warunkiem wdrozenia systemu transportu kombinowanego, zapewniajgcego
rowerzystom przewdz roweru Srodkami publicznego transportu zbiorowego w wygodny
i bezpieczny dla nich sposéb, jest odpowiednie przygotowanie sSrodkéw publicznego transportu
zbiorowego, poprzez np.. wygospodarowanie specjalnej przestrzeni oraz zamontowanie
specjalnych mocowan dla rowerow. Dla zwiekszenia wygody kazde miejsce przeznaczone dla
roweru powinno by¢ jasno i wyraznie oznaczone. Dbato$¢ o mozliwo$¢ transportu roweru na
znaczne odlegtosci w systemie wojewoddzkich przewozéw pasazerskich oraz w systemie
miejskiego transportu zbiorowego wptynie pozytywnie na wzrost liczby uzytkownikéw
roweréw oraz $rodkéw publicznego transportu zbiorowego. Podejscie takie daje duze
mozliwosci i ewidentnie zmniejszy opdér uzytkownikéw do podrézowania rowerem oraz
publicznym transportem zbiorowym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Warunkiem wdrozenia systemu transportu iaczonego jest wykonanie parkingéw
rowerowych o wysokim poziomie bezpieczenstwa (np. monitorowanych i zadaszonych), w celu
umozliwienia zaparkowania roweru i podjecie podrézy publicznym transportem zbiorowym.
Parkingi te musza gwarantowa¢ podréznemu bezpieczne przechowanie roweru.

Oba wyzej wymienione systemy w pierwszej kolejno$ci powinno sie wdrozy¢ gtéwnie
z my$la o mtodziezy szkolnej i dojezdzie ich do szkét, co wynika z faktu najmniejszego oporu tej
grupy oso6b do odbywania podrézy rowerem w stosunku do innych grup spotecznych oraz
najwiekszego wykorzystania do podrézy Srodkéw publicznego transportu zbiorowego.
Natomiast w drugiej kolejnosci — z my$la o osobach dojezdzajacych do pracy.

W systemie taczonym wezty przesiadkowe, wyposazone w odpowiednio urzadzone
parkingi rowerowe, proponuje sie przede wszystkim wykona¢ na wszystkich zintegrowanych
wezlach przesiadkowych wskazanych w Planie transportowym (patrz. zatacznik nr 2),
wszystkich dworcach kolejowych i autobusowych o duzym potencjale podréznych oraz przy
petlach autobusowych i tramwajowych o najwiekszych natezeniach ruchu pasazerskiego,
zlokalizowanych w poblizu granic $rednich i duzych miast wojewo6dztwa. Umozliwi to
mieszkancom obszaréw podmiejskich korzystanie z roweru jako $rodka podrézy do petli
publicznego transportu zbiorowego, a nastepnie kontynuowania podrézy odpowiednig linig
tramwajowg, badz autobusowa na terenie miasta.

System kombinowany powinien by¢ wykorzystany do podrozy na dtuzsze odleglosci,
gtownie tez do oSrodkéw o najwiekszym skupisku celéw podrézy (miasta) oraz o bogatej
infrastrukturze rowerowej, zintegrowanej z przystankami publicznego transportu zbiorowego.
Ten sposob integracji obu rodzajéow Srodkéw transportowych nalezy wdraza¢ gléwnie
w korytarzach najwiekszych potokéw pasazerskich zwigzanych z podrézami obligatoryjnymi.
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6.0RGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW I FINANSOWANIE
USLUG PRZEWOZOWYCH PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

6.1. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

Nowe zasady organizacji i finansowania regularnego przewozu oséb w publicznym
transporcie zbiorowym realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po 31 grudnia
2016 roku regulowac bedzie w petni Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o Publicznym Transporcie
Zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z pdZn. zm.). Do tego czasu podmioty prowadzace
dziatalno$¢ w zakresie regularnego przewozu os6b w krajowym transporcie drogowym
i kolejowym moga nadal je wykonywa¢ na podstawie dotychczasowych uregulowan
i posiadanych uprawnien, w tym aktualnych uméw zawartych z Urzedem Marszatkowskim.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wprowadza pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego oraz operatora publicznego transportu zbiorowego.
Operatorem jest samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do
Swiadczenia ustug przewozowych na podstawie zawartej z organizatorem umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust. 1 pkt 8).
Natomiast organizatorem na obszarze wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego w Swietle Ustawy
jest Marszatek Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (art. 4 ust. 1 pkt 9).

Do podstawowych zadan organizatora nalezg trzy obszary tematyczne wskazane
w art. 8 Ustawy, dotyczace publicznego transportu zbiorowego:

e planowanie rozwoju,

® organizowanie,

e zarzadzanie.

W zakresie planowania organizator odpowiedzialny jest za prognozowanie potrzeb
przewozowych i rynku przewozéw pasazerskich oraz opracowanie i uaktualnianie Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddzkich
przewozéw pasazerskich powinien by¢ na biezaco monitorowany i aktualizowany w miare
potrzeb. Podstawg jego opracowania powinny by¢ prognozy ruchu przewozdéw pasazerskich i
potrzeb przewozowych oraz wyniki analiz optymalizacyjnych uktadu linii komunikacyjnych
publicznego transportu zbiorowego, wykonane dla trzech piecioletnich okreséw prognozy oraz
trzech scenariuszy rozwoju gospodarczego kraju i wojewddztwa. Prognozy potrzeb
przewozowych oraz najbardziej korzystne z punktu widzenia celéw transportowych uktady linii
komunikacyjnych, powinny by¢ wyznaczane poprzez analizy symulacyjne za pomoca
uaktualnionego modelu transportowego wojewddztwa kujawsko - pomorskiego.

Uaktualniony Plan transportowy powinien zapewnia¢ poprawe poziomu obstugi
komunikacyjnej mieszkancéw wojewo6dztwa realizowanej poprzez wojewoddzkie przewozy
pasazerskie publicznym transportem zbiorowym. Miernikami tego poziomu obstugi sa
wskazniki:
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W1 - WskaZnik potencjalnej liczby oséb, ktéra moze skorzysta¢ z publicznego
transportu zbiorowego w ramach wojewo6dzkich przewozoéw pasazerskich (suma oséb
mieszkajgcych i odwiedzajacych obiekty uzytecznosci publicznej znajdujace sie w
obszarze oddziatywania przystankéw komunikacyjnych).

W2 - Wskaznik wzglednej prognozowanej liczby podrézy, mierzony ilorazem
prognozowanej liczby podrézy realizowanych publicznym transportem zbiorowym w
ramach wojewddzkich przewozéw pasazerskich i liczby niezmotoryzowanych
mieszkancéw wojewddztwa (nieposiadajacych samochodu) powyzej 9 roku zycia.

W3 - Wskaznik dostepnosci czasowej stolic wojewddztwa publicznym transportem
zbiorowym, gltéwnie ze stolic powiatow (mierzony $sredniowazonym czasem podrozy
w zalezno$ci od liczby mieszkancow).

Przy planowaniu wojewddzkich przewozéw pasazerskich oraz rozwoju publicznego
transportu zbiorowego nalezy bra¢ pod uwage takze:

zakladane gtéwne cele rozwoju wojewddztwa kujawsko - pomorskiego w tym
szczegblnie dotyczace publicznego transportu zbiorowego zawarte w Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego,

mozliwosci finansowe budzetu samorzadowego,

przewidywany poziom rentownosci uktadu linii komunikacyjnych,

poprawe jakos$ci sSrodowiska naturalnego,

zgodno$¢ z zatozeniami zawartymi w Krajowym Planie Transportowym.

W ramach organizowania publicznego transportu zbiorowego na organizatorze cigza
obowiazki wynikajace z art. 15 Ustawy obejmujgce 12 pozycji. Dotyczg one:

badania i analizy potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb os6b niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

podejmowania dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego Planu transportowego,
zapewnienia odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w tym monitorowania dziatan zwigzanych z jego rozwojem - patrz rozdz.
10,

okreslania sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,

ustalania stawek oplat za korzystanie przez operatoré6w i przewoznikéw
z przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktéorych wiascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na
liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwos$ci organizatora,

okreslania przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatoréw i przewoznikéw oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektow,
okreslania przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatoréw i przewoZnikow oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektéw,
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e przygotowania i przeprowadzenia postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e zawierania umowy o S$wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

e ustalania optat za przewo6z oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2012 r. poz. 1173), za ustuge
$Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e ustalania sposobu dystrybucji biletow za ustuge S$wiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e wykonywania zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

Badania i analizy potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb os6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych powinny by¢ realizowane w ramach Studium transportowego dla potrzeb
aktualizacji Planu transportowego.

W ramach zarzadzania publicznym transportem zbiorowym organizator odpowiada
w szczeg6lnosci za:

® negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

e ocene i kontrole realizacji przez operatora i przewoZnika ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

e kontrole nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 46 Ustawy,

e wspdlprace przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,

e analize realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania
przewozéw na podstawie umowy o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

e dokonywanie zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych,

e zatwierdzanie rozktadéw jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku
przewozow wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

¢ administrowanie systemem informacji dla pasazera,

e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.

Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym przez organizatora w zakresie linii
komunikacyjnych oraz rozktadéw jazdy w ramach transportu kolejowego odbywa sie we
wspotpracy z zarzadca infrastruktury kolejowej w zakresie okreslonym przepisami Ustawy
z dnia 29 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Istotne jest objecie jednolitymi zasadami przewozéw kolejowych i autobusowych w tym
taryf optat za przejazdy. Nalezy podkresli¢, ze przepisy prawa nie daja pelnej mozliwosci
ksztattowania ustug uzytecznos$ci publicznej w ukladzie mozliwie najkorzystniejszym dla
uzytkownikéw, poniewaz nie daja organizatorowi instrumentéw oddziatywania na
przewoznikéw innych, niz zakontraktowanych przez niego. PrzewoZnik z kolei, nierealizujacy
pasazerskich przewozéw wojewddzkich, nie podlega ustalonym zasadom przez organizatora,
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ale jednocze$nie nie moze tez korzysta¢ z pomocy finansowej. Tak wiec segment ustug
przewozowych sktadac¢ sie bedzie z ustug regulowanych na zasadzie uzytecznosci publicznej
i nieregulowanych. Zasady wspotpracy, kooperacji poszczeg6lnych przewoznikdw odbywac sie
beda na zasadzie dobrowolno$ci. Nalezy podkresli¢, ze efektywne zarzadzanie segmentem ustug
przewozowych wymaga¢ bedzie stworzenia systemu wspotpracy dwéch segmentéw ustug
przewozowych: regulowanych na zasadzie uzytecznosci publicznej i nieregulowanych.

Dla prawidtowej realizacji wyzej wymienionych obowigzkéw proponuje sie powotanie
specjalistycznej jednostki pod nazwa Wojewddzki Zarzad Transportu. Powotanie tej jednostki
pozwoli na optymalng realizacje polityki transportowej oraz zapewni w sposéb wiasciwy
realizacje planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
wojewddzkich przewozdéw pasazerskich. Forma organizacyjna tej jednostki powinna zapewni¢
efektywne planowanie, organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym na
terenie wojewodztwa, w tym zarzadzanie dziataniami o charakterze rynkowym. Przyjecie
ostatecznej formy organizacyjnej tej jednostki zaleze¢ bedzie od samorzadu i sejmiku
wojewddztwa. Pracownikami tej jednostki powinna by¢ wysoko wykwalifikowana kadra,
posiadajaca umiejetnosci miedzy innymi: oceny proceséw transportowych oraz funkcjonowania
réznych systeméw transportowych, w tym szczegoélnie publicznego transportu zbiorowego,
oceny zjawisk w aspekcie spotecznym potrzeb przewozowych, umiejetnosci wykorzystywania
nowoczesnych narzedzi (informatyka, obstluga baz danych, modelu transportowego),
umiejetnosci tworzenia platformy kontaktéw z operatorami, przewozZnikami, pasazerami,
umiejetnosci menadzerskie itp.

W proponowanym rozwigzaniu postuluje sie skupienie catej odpowiedzialnosci za
planowanie, organizowanie i zarzadzanie, w tym zamawianie, nadzoér, finansowanie i rozliczanie
ustug transportowych w jednej wskazanej jednostce. Zakres dziatalnosci tej jednostki
obejmowac bedzie, oprécz zadan wymienionych wczesniej, a zawartych w art. 15 i 43 Ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym, m.in.:

e Lksztaltowanie zintegrowanego i spoOjnego systemu przewozow na terenie

wojewddztwa w zakresie wojewddzkich przewozow pasazerskich,

e Lkoordynacje i integracje wojewddzkich przewozéw pasazerskich z powiatowymi
i miejskimi przewozami (ewentualnie waznymi gminnymi),

¢ ustalanie i egzekwowanie przyjetych standardéw przewozowych,

® monitorowanie rynku przewoznikéw i rynku ustug,

e ystalanie linii strategicznych na ktérych realizowane beda przewozy o charakterze
uzytecznos$ci publicznej o wyzszym standardzie i ich integracje z przewozami
miedzywojewddzkimi i miedzynarodowymi,

e utworzenie i utrzymywanie w aktualnosci Zintegrowanej Bazy Danych Transportu
Publicznego,

e utworzenie, aktualizowanie i rozbudowywanie Podsystemu ITS dotyczacego
publicznego transportu zbiorowego,

e obstuga i aktualizowanie modelu transportowego,

e Kkontrolowanie infrastruktury przystankowej,

e Lkontrolowanie stanu technicznego infrastruktury kolejowej i drogowej
wykorzystywanej w wojewodzKkich przewozach pasazerskich oraz stymulowanie z
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zarzadcami tej infrastruktury wymaganej modernizacji, napraw, remontow, biezacego
utrzymania, utrzymania przejezdnoSci itp.

® pehienie funkcji regulatora rynku,

e wspoélprace z organizatorami ponadregionalnych przewozdéw pasazerskich:
miedzywojewddzkich, miedzynarodowych oraz w sasiadujacych wojewddztwach,

e stalg wspotprace z zarzadcami infrastruktury punktowej (gtéwnie dworcéw
autobusowych i kolejowych) oraz zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

e prowadzenie kampanii i akcji promujacych publiczny transport zbiorowy przez media
tradycyjne i elektroniczne (prasa, TV, radio, strona internetowa Wojewodzkiego
Zarzadu Transportu, portale spotecznoSciowe itp.),

e prowadzenie edukacji w zakresie:

— bezpiecznych zachowan transportowych i proekologicznych zgodnie z zasadami
polityki zréwnowazonego rozwoju transportu,

— przystugujacych praw podréznym (Dz. U. UE Nr 181/2011),

— przystugujacych praw i obowigzkéw operatorom i przewoznikom (Dz. U. UE
Nr 1370/2007),

— poprawy bezpieczenstwa publicznego.

Wojewddzki Zarzad Transportu bedzie decydowac o liniach komunikacyjnych, relacjach
i liczbie polaczen w poszczegélnych relacjach w wojewoddzkich przewozach pasazerskich
z uwzglednieniem roéznych okreséw doby, tygodnia i roku oraz o standardzie Srodkéw
transportowych. Czynnikami decydujagcymi o wyborze strategii w funkcjonowaniu linii
w wojewddzkich przewozach pasazerskich beda:

e wyniki cyklicznych badan dotyczacych napelnienia potokami pasazerskimi srodkéw
transportowych oraz potrzeb i zachowan transportowych mieszkancow
wojewddztwa,

e wyniki analiz symulacyjnych wykonanych za pomocg modelu transportowego
wojewoOdztwa, umozliwiajgce prognozowanie potrzeb transportowych oraz
optymalizacje uktadu linii komunikacyjnych i optymalizacje funkcjonowania
poszczegblnych linii.

Minimalna dobowa liczba kurséw w ramach poszczegélnych linii publicznego transportu
zbiorowego wynikaé¢ bedzie z przyjetych standardéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego w wojewddztwie (patrz rozdz. 9), przy czym zagadnienie szczegdtowych rozktadow
jazdy i ich koordynacji bedzie zadaniem Wojewddzkiego Zarzadu Transportu.

Do zadan Wojewdédzkiego Zarzadu Transportu nalezy takze nie tylko inicjowanie i nadzor
nad realizacja dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie, zawartych w Planie transportowym, ale takze definiowanie szczeg6towych
zadan oraz zakresu projektéw wykonawczych dotyczacych tego rozwoju.

Istotnymi elementami wspomagajagcymi i ulatwiajagcymi wykonywanie zadan przez
Wojewddzki Zarzad Transportu w zakresie planowania, organizowania i zarzadzania
wojewo6dzkimi przewozami pasazerskimi na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego beda
(patrz rozdz. 7):

a) Zintegrowana Baza Danych Transportu Publicznego,
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b) cyfrowy symulacyjny model transportowy dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, wraz z baza danych,

¢) Podsystem ITS Zarzadzania Publicznym Transportem Zbiorowym
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Ponadto zaktada sie utworzenie Wojewo6dzkiej Rady Transportu Publicznego, dziatajacej
przy Wojewo6dzkim Zarzadzie Transportu, o charakterze spotecznego statego ciata doradczo-
opiniodawczego, ztozonego z przedstawicieli samorzaddw lokalnych, stowarzyszen pasazeréw,
przewoznikéw oraz ekspertéw w tej dziedzinie. Glownym zadaniem Rady bedzie pomoc w
wypracowaniu najkorzystniejszych rozwigzan komunikacyjnych dla zaspokojenia potrzeb
przewozowych na terenie wojewo6dztwa w zakresie transportu kolejowego i autobusowego.

Przewiduje sie, iz w trakcie realizacji planu transportowego prowadzony bedzie takze
monitoring majacy na celu dostosowanie tras i parametrdéw funkcjonowania (pojemno$¢ srodka,
liczba kurséw, godziny poszczegblnych kurséw) poszczegoélnych linii do biezacych potrzeb
transportowych mieszkancéow, celem zapewnienia im przede wszystkim maksymalnie
sprawnego przemieszczania sie pomiedzy poszczegdlnymi powiatami.

Operatorzy, ktérzy uzyskali dostep do rynku wojewddzkich przewozoéw pasazerskich,
powinni by¢ regularnie kontrolowani, podobnie jak inne podmioty uczestniczace w realizacji
wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Zaktada sie, ze skuteczna kontrola jest niezbednym
warunkiem wtasciwego funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie.
Za nierespektowanie postanowien Kkontraktéw realizowanych przewozéw powinny by¢
naktadane kary ekonomiczne i administracyjne.

W tabl. 6.1 przedstawiono przyjete zasady monitorowania przez organizatora biezacych
zadan zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego. Celem tego
monitorowania jest:

e ocena realizacji Planu transportowego w ramach zarzadzania publicznym

transportem zbiorowym,

e Dbiezace podejmowanie dziatan zwiekszajacych efektywnos$¢ funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego,

e zapewnienie odpowiedniego poziomu $wiadczenia ustug przewozowych oraz

spelienia w tym zakresie pozadanych standardéw (patrz rozdz. 9).

Tabl. 6.1

Zasady monitorowania zadan zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego transportu
zbiorowego w ramach zarzadzania wojewddzkimi przewozami pasazerskimi

seezd) ocentanego Sposob oceny Spos6b monitorowania C?qu):
zadania tliwos¢
Ocena i kontrola Stopien zgodnosci z e Na podstawie analiz przy
realizacji ustug umowa lub ustaleniami wykorzystaniu Systemu ITS =]
przewozowych realizacji przewozéw w (rozdz. 7.3) §
zakresie: e Bezposrednia kontrola realizacji 2
e rozkladow jazdy, przewozow E
1. e punktualnosci, —
® marszrutyzacji, g
e predkosci =
komunikacyjnych, £
e standardéw =
przewozow
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dotyczacych

operatorow i

przewoznikow

zawartych w tabl. 9.1,
e awaryjnosci,

niezawodno$ci.
Kontrola nad Stopien spelnienia Bezposrednia kontrola
przestrzeganiem przez |warunkéw operatoréow i przewoznikow
operatorow i wymienionych w art. 46
2. |przewoznikéw zasad Ustawy oraz

wymienionych w art. 46
Ustawy

odnoszacych sie do tego
artykutu standardow
zawartych w tabl. 9.1

Ocena potrzeb
aktualizacji rozktadow
jazdy

Stopien dostosowania
rozktadéw jazdy do
potrzeb przewozowych i
oczekiwan mieszkancéw
oraz spetnienia w tym

Na podstawie analiz przy
wykorzystaniu symulacyjnego
modelu transportowego
wojewodztwa

Badania marketingowe

3. zakresie standardéw dotyczgce popytu na przewozy
zawartych w tabl. 9.1 pasazerskie i preferencji
transportowych mieszkancow
Na podstawie zgtaszanych
petycji i postulatéw przez
podrdznych
Ocena realizacji e Zapomocag wartosci Na podstawie analiz przy
zaspokajania potrzeb wskaznikéw poziomu wykorzystaniu symulacyjnego
przewozowych obstugi W1, W2, W3 modelu transportowego
e Stopien dostosowania wojewddztwa
do potrzeb Badania marketingowe
przewozowych i dotyczace popytu na przewozy
oczekiwan pasazerskie i preferencji
mieszkancow: transportowych mieszkancow
4. - rozkladéw jazdy Na podstawie zgtaszanych
- pojemnosci i jakoSci petycji i postulatéw przez
$rodkow podréznych
transportowych
e Stopien spetienia
standardéw dot.
zaspokajania potrzeb
przewozowych
zawartych w tabl. 9.1
Ocena potrzeb Stopien dostosowania Na podstawie analiz przy
dokonywania zmian w | przebiegu danej linii do wykorzystaniu symulacyjnego
przebiegu istniejacych potrzeb przewozowych i modelu transportowego
linii komunikacyjnych oczekiwan mieszkancéw wojewo6dztwa
Badania marketingowe
5. dotyczace popytu na przewozy

pasazerskie i preferencji
transportowych mieszkancow
Na podstawie zgtaszanych
petycji i postulatéw przez
podréznych

Minimum 1 raz w roku
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Kontrola nad Stopien dostosowania ¢ Bezposrednia kontrola
przestrzeganiem infrastruktury infrastruktury przystankowej i
wymaganych przystankowej do ich zarzadcow
standardéw $wiadczenia | wymaganych

6 ustug przewozowych standardéw zawartych w

" | zawartych w Planie tabl. 9.1

transportowym
dotyczacych zarzadcéw
infrastruktury
przystankowej

W celu podniesienia jakoSci ustug przewozowych w wojewddztwie, operatorzy
autobusowych przewozéw beda musieli dokona¢ stopniowej wymiany $rodkéw
transportowych na nowe lub mtodsze, spetniajgce wymagane standardy pasazerskich ustug
przewozowych w wojewo6dztwie kujawsko-pomorskim (patrz rozdz. 9). Zaktada sie rowniez
dalsza wymiane taboru kolejowego na nowoczesne $rodki transportowe. Odpowiedzialno$¢ za
realizacje tego przedsiewziecia oraz ustalenie operatordéw tych przewozéw naleze¢ bedzie do
Wojewddzkiego Zarzadu Transportu.

Mate wartos$ci prognozowanych natezen potokéw pasazerskich oraz dazenie do obnizenia
kosztoéw realizacji przewozow pasazerskich wymagaja dostosowania pojemnosci $rodkéw
przewozowych do rzeczywistych potrzeb transportowych mieszkancéw. Tym samym zaleca sie,
by w miare mozliwosci technicznych i operacyjnych, w oparciu o biezacy monitoring liczby
pasazeréw w poszczegdlnych kursach, stosowac srodki transportowe o mniejszej pojemnosci,
tj. szynobusy w transporcie kolejowym oraz mikrobusy (w rozumieniu krétkiego autobusu) w
transporcie drogowym.

Poprawe jako$ci ustug przewozowych w wojewodztwie ma zapewni¢ réwniez
sukcesywne doposazanie Srodkéw transportowych w nowe urzadzenia niezbedne do wdrozenia
nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej i systemu taryfowo-biletowego
w wojewddztwie oraz do podniesienia bezpieczenistwa i komfortu podrézy, umozliwienia
przewozenia roweru itp. Planuje sie, ze wiekszos¢ z tych urzadzen bedzie zakupionych przez
Samorzad  Wojewodztwa  Kujawsko-Pomorskiego i dzierzawionych  operatorom
(patrz rozdz. 10). Poprawe ustug przewozowych planuje sie takze uzyska¢ poprzez sukcesywnag
i znaczng poprawe jakosci infrastruktury przystankowej, w tym zintegrowanych weztéw
przesiadkowych, dworcéw, wybranych stacji itp.

Zaktada sie réwniez, ze organizacja rynku przewozdéw uzytecznosci publicznej oparta
bedzie na integracji roznych rodzajéow transportu, tj. kolejowego, autobusowego
i indywidualnego (samochdd, rower) oraz docelowo réznych operatoréw i przewoznikow
realizujacych zadania przewozowe na terenie kraju, wojewo6dztwa, powiatéw i gmin, a
szczegdblnie na terenie $rednich i duzych miast. Efekty integracji systeméw transportowych s3
korzystne nie tylko dla pasazerdw, ale réwniez dla organizatoréw transportu w wojewddztwie.
Sa takze bardzo wazne z punktu widzenia pozyskiwania zaufania potencjalnych uzytkownikéw
publicznego transportu zbiorowego. Operatorzy transportu funkcjonujacy w zintegrowanym,
strategicznym dla wojewddztwa systemie, beda mogli wykorzystywac zalety spdjnej organizacji.
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Integracja réznych systemoéw, operatoréw i organizatoré6w przewozow pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa, za ktéra bedzie odpowiadac
Wojewddzki Zarzad Transportu, powinna polega¢ miedzy innymi na:

a) koordynacji zadan przewozowych na zintegrowanych weztach przesiadkowych
oraz w innych punktach przesiadania sie pasazeréw;

b) koordynacji rozktadéw jazdy na obszarze wojewoddztwa (w zintegrowanych
wezlach przesiadkowych oraz w innych planowanych punktach przesiadania sie
pasazerow);

c) wprowadzaniu jednolitego systemu informacji pasazerskiej;

d) integracjiijednorodnosci systemoéw taryfowo-biletowych, w tym wprowadzaniu
zintegrowanego biletu wojewddzkiego, umozliwiajacego realizowanie podroézy
w dowolnych relacjach wszystkimi $rodkami publicznego transportu
zbiorowego, realizowanych w ramach sieci uzytecznosci publicznej (wymaga to
zawarcia porozumienia, miedzy innymi z organizatorami komunikacji miejskiej
w poszczegblnych miastach oraz organizatorami przewozéw pasazerskich
w powiatach);

e) koordynacji zasad i czasu dostepu do przystankéw i dworcéw;

f) wprowadzeniu jednolitej polityki parkingowej dla integracji systemow
publicznego transportu zbiorowego z indywidualnym;

g) integracji systeméw wojewddzkich przewozoéw pasazerskich z systemami
przewozéw powiatowych i wojewddztw oSciennych oraz z systemami
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozéw, przede wszystkim w
zakresie przestrzennym, rozktadow jazdy i informacji pasazerskie;.

6.2. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO TRYBU WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Operator przewozéw pasazerskich na okreslonych wojewddzkich liniach publicznego
transportu zbiorowego wojewo6dzkich przewozéw pasazerskich, zaré6wno kolejowych jak
i drogowych, moze zosta¢ wybrany w jednym z trybéw okreslonych w art. 19 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pdZn.
zZm.):

1) w wyniku przetargu, zgodnie z ustawg Prawo zamowien publicznych z dnia 29 stycznia

2004 r.(Dz.U.z2010 r.Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228),
2) koncesiji na ustugi, zgodnie z ustawa o koncesji na roboty budowlane lub ustugi z dnia
9 stycznia 2009 r. (Dz. U. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

3) bezposredniego zawarcia umowy w przypadku, gdy:

a) $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
$Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
$wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie,
z zastrzezeniem, ze jezeli zawarta umowa dotyczy przedsiebiorcy
eksploatujgcego nie wiecej niz 23 $rodki transportu, podane warto$ci moga by¢
podwyzszone, maksymalnie do warto$ci dwukrotnie wiekszej;
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b) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byc¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007;

c) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane w transporcie kolejowym;

d) wystapi zaktécenie lub ryzyko zakidcenia w $wiadczeniu ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, z tym ze umowa moze by¢ zawarta na okres
12 miesiecy i w uzasadnionych przypadkach moze ulec przedtuzeniu; taczny
okres obowigzywania przedtuzonej umowy nie moze przekroczy¢ 2 lat.

Wytaniani operatorzy powinni speinia¢ wysokie wymagania jakosci ustug przewozowych
i jakosci dotyczace eksploatowanych S$rodkéw transportowych, w tym wplywu ich na
$rodowisko naturalne.

Przy wyborze operatora przewoz6w na danej linii badz liniach wojewddzkich przewozow
pasazerskich w drodze przetargu oraz bezposredniego zawarcia umowy, powinny decydowac
miedzy innymi nastepujace czynniki:

a) szacowany koszt jednostkowej pracy eksploatacyjnej,

b) dotychczasowa jako$¢ wykonywanych ustug przewozowych,

c) stan liczbowy srodkoéw transportowych o danej pojemnosci umozliwiajacych w
sposob optymalny i ptynny realizacje ustug przewozowych na danych liniach,

d) spelienie wymaganych standardéw ustug przewozowych zawartych w Planie
transportowym oraz warunkéw wymienionych w art. 46 Ustawy,

e) spetienie dodatkowych warunkéw okre$lonych przez organizatora, jak np.:
zakup nowoczesnego taboru, doposazenie S$rodkéw transportowych w
odpowiednie urzadzenia, dostosowanie Srodkéw transportowych do
zintegrowanego jednorodnego systemu informacji pasazerskiej, czy systemu
taryfowo-biletowego itd.

Przy wyborze operatora w trybie udzielenia koncesji na ustugi przewozowe obowiazuje
przede wszystkim spelnienie przez niego standardéw dotyczacych jakosci przewozow
przyjetych w Planie transportowym oraz spelnienie warunkéw wymienionych w art. 46 Ustawy.

Operatorowi nie przystuguje prawo wylaczne do przewozédw na danej sieci czy linii,
natomiast organizator moze przewidzie¢ powigzanie S$wiadczenia ustug na liniach
nierentownych z wykonywaniem przewozéw na innych liniach rentownych. Takie rozwigzanie
ma na celu zapewnienie zorganizowania przewozéw na wszystkich liniach komunikacyjnych
przewidzianych w Planie transportowym, zaréwno tych rentownych, jak i tych, ktore sg lub
moga okazac sie nierentowne lub o niskiej rentownosci.

Przedsiebiorcy, ktérzy chca wykonywaé regularne ustugi przewozowe na danej linii
komunikacyjnej na wilasne ryzyko musza zglosi¢ organizatorowi taki zamiar. Organizator
transportu ma obowiagzek wydania przedsiebiorcy potwierdzenia zgtoszenia. 0dmowa wydania
moze nastgpi¢ jedynie w ustawowo okreslonych przypadkach. W przypadku transportu
kolejowego podstawa wykonywania przewozéw niemajacych charakteru uzytecznos$ci
publicznej jest decyzja o przyznaniu otwartego dostepu do sieci kolejowej. Organem
uprawnionym do wydania takiej decyzji w $wietle ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28
marca 2003 r. (Dz. U.z 2013 r., poz. 1594) jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.
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Ustalenie sposobu i trybu wyboru operatora do realizacji przewozéw pasazerskich
wykraczajacych poza obszar wojewddztwa kujawsko - pomorskiego (szczegélnie kolejowych),
ze wzgledu na brak ogélnych uwarunkowan prawnych, wymaga indywidualnych uzgodnien z
organizatorami przewozow wojewo6dztw oSciennych (i ewentualnie dalszych), najlepiej w
drodze Porozumienia, obowigzujacego na okres min. 5 lat, podpisanego przez wszystkie
zainteresowane strony (przez organizatorow przewozéw poszczegdlnych wojewodztw, przez
ktére dane potaczenie komunikacyjne ma obowigzywac).

6.3. ZRODLA I FORMY FINANSOWANIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej okreslone zostato
w rozdziale 6 Ustawy art. 50 ust. 1, ust. 1, 2, 3. Finansowanie w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim moze polegaé na:

® pobieraniu przez operatora optat w zwigzku z realizacja ustug $wiadczonych w

zakresie publicznego transportu zbiorowego (wyjatkowo takze przez organizatora w

przypadku wprowadzenia zintegrowanego biletu wojewddzkiego),

e przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

— utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,

— utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wlasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,

— poniesionych kosztéw w zwigzku ze S$wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e udostepnianiu operatorowi przez organizatora Srodkéw transportu na realizacje

przewozéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zapisy Ustawy (art. 51.) okreslaja trzy nastepujace Zrodta i formy finansowania ustug
przewozu 0séb o charakterze uzytecznosci publiczne;j:

1) Wplywy bezposrednie ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat dodatkowych
pobieranych od pasazeréw, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe (Dz. U.z 2012, poz. 1173, 1529).

2) Srodki finansowe budzetu panstwa w formie dotacji celowej. Finansowanie polega¢
bedzie na wyptaceniu przez organizatora operatorowi rekompensaty w czesci
stanowigcej zwrot utraconych przychodéw z tytutu stosowania ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw do wysokosci poniesionej z tego tytutu straty.

3) Srodki finansowe budzetu Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
przeznaczone na rekompensaty w zakresie poniesionych strat przez operatora z tytutu:

a) dodatkowych kosztédw realizacji ustug przewozowych,

b) utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem dodatkowych przywilejéw
w kosztach przejazdu narzuconych przez organizatora (np. dodatkowe
uprawnienia do ulgowych przejazdéw, wprowadzenie zintegrowanego biletu
wojewodzkiego itp.).
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oraz przeznaczone na wyptacanie rekompensaty w ramach osiggniecia przez operatora
tak zwanego rozsadnego zysku za wykonanie ustug przewozowych - sposdb okreslenia
wysokosci ,rozsadnego” zysku zostanie okre$lony w okresie p6Zniejszym w drodze
rozporzadzenia przez odpowiedniego ministra do spraw finanséw; do czasu tego
ustalenia proponuje sie przyjecie 6%, analogicznie jak zaklada sie aktualnie w
przewozach kolejowych w wojewddztwie kujawsko — pomorskim.

Uprawnienia do ulgowych przejazdow w komunikacji publicznej beda realizowane na
liniach o charakterze uzytecznos$ci publicznej ujetych w Planie transportowym zgodnie
z postanowieniami ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych
przejazdoéw Srodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2012 r., poz. 1138), bez
wzgledu na forme wyboru operatora przewozow na tych liniach. Koszty zwigzane z
finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych przejazdéw pokrywane
sg z budzetu panstwa. Zasada ta odnosi sie takze do uprawnien okreslonych innymi ustawami.
Art. 46 ust.1 pkt. 6a Ustawy wymienia w szczegdlnoSci:

e ustawe z 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (Dz. U.z 2011 r.,, nr

7 poz. 1138),
e ustawe z 27 lipca 2005 r. o szKkolnictwie wyzszym (Dz. U.z 2012 r., poz. 572),
e ustawe z 7 wrzesSnia 1991 r. o systemie oswiaty (Dz. U.z 2014 r., poz. 811),
e ustawe z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niekt6érych osobach bedacych
ofiarami represji wojennych i okresu powojennego (Dz. U. z 2014 r., poz. 496),

e ustawe z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych
oraz ich rodzin (Dz. U.z 2010 r,, nr 101 poz. 648),

¢ ustawezdnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami panstwa (Dz. U.
z 2011 r.,, nr 205 poz. 1203), ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o swiadczeniu
pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatan
wojennych (Dz. U. Nr 249, poz. 1824 oraz z 2010 r. nr 225, poz. 1465),

e ustawe z dnia 7 wrze$nia 2007 r. o Karcie Polaka (Dz. U. z 2008 r., Nr 180, poz. 1280

ze zm.).

W przypadku wyboru operatora przewozoéw pasazerskich w drodze przetargu istotne
bedzie prawidtowe szacowanie poziomu kosztéw jednostkowych pracy eksploatacyjnej, ktéra
bedzie jednym z podstawowych miernikéw wyboru operatora przewozéw na danej linii i
jednocze$nie podstawa szacowania kosztow umowy na realizacje okreslonych przewozéw (przy
zatozonej pracy eksploatacyjnej). Jest to istotne zar6wno z punktu widzenia zapewnienia
operatorowi odpowiedniej rentownos$ci $wiadczenia ustug, jak i racjonalnego wydatkowania
$Srodkdéw publicznych przez organizatora (z budzetu Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko -
Pomorskiego). Bardzo przydatnymi do tego celu powinny by¢ miedzy innymi wyniki analiz
symulacyjnych wykonanych za pomoca modelu transportowego oraz wyniki cyklicznych
kontroli funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, dotyczace przede wszystkim
liczby przewiezionych pasazeréw, wpltywow za bilety, optymalizacji przewozéw pod wzgledem
eksploatacyjnym (np. wtasciwy doboér srodkéw transportowych i czestotliwosci ich kursowania,
rzeczywiste koszty eksploatacji poszczegolnych §rodkéw transportowych, poszczegélne koszty
dodatkowe zwigzane z utrzymaniem taboru itp.).
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Przy szacowaniu kosztow jednostkowych pracy eksploatacyjnej na poszczegélnych liniach
komunikacyjnych nalezy wzia¢ pod uwage przede wszystkim:

® poziom rentownosci, wynikajacy m. innymi z przewidywanej liczby podréznych,

e oplaty za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych, dworcow, zintegrowanych

weztow przesiadkowych, infrastruktury kolejowej badZ drogowe;j,

e optaty za udostepnianie Srodkéw transportowych bedacych wtasnosciag Samorzadu

Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,

e zwiekszone Kkoszty amortyzacji przy ewentualnym zakupie nowych S$rodkéw

transportowych,

¢ koszty utrzymania urzadzen wymaganych przez organizatora,

e Lkoszty poniesione na doposazenie Srodkéw transportowych w celu spetnienia

standard6w wymaganych przez organizatora,

e utracone przychody z tytutu wdrozenia przez organizatora zintegrowanego biletu

wojewddzkiego,

¢ ewentualne dodatkowe koszty narzucone przez organizatora, w tym np. dodatkowe

uprawnienia do ulgowych przejazdow.

Utracone przychody z tytulu wdrozenia zintegrowanego biletu wojewddzkiego wynikaja
z potrzeby udzielenia przez organizatora wojewddzkich przewozdéw pasazerskich dodatkowych
ulg za przejazdy na danych liniach realizowanych na podstawie tego biletu. Wielko$¢ tych ulg
okresli w odpowiednim czasie Wojewo6dzki Zarzad Transportu.

Ze wzgledu na prognozowany w kolejnych latach spadek popytu na pasazerskie przewozy
publicznym transportem zbiorowym w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, zaktada sie
stopniowy spadek rentowno$ci w przewozach autobusowych (patrz rozdz. 4). Nalezy
nadmienié, ze do tej pory przewoznicy pasazerskich przewozéw autobusowych otrzymywali
doptaty z budzetu panstwa z tytutu stosowania ustawowych ulg za przejazdy. Ze wzgledu na
planowana stopniowa wymiane parku taborowego w autobusowych wojewédzkich przewozach
pasazerskich przez operatoréw tych przewozow, zaklada sie zwiekszone koszty eksploatacyjne
tych operatoréw, ktorzy zakupig nowe autobusy o odpowiednim standardzie wyposazenia
(patrz.rozdz. 9), o r6wnowarto$¢ zwiekszonych kosztéw amortyzacji (w stosunku do obecnych).
Szacuje sie te koszty amortyzacji w wysokosci okoto 0,70 zt za 1 wozokm (przy przyjeciu kosztu
autobusu okoto 850 tys. zt/szt., okresu amortyzacji 12 lat i Sredniej pracy przewozowej w dobie
wykonywanej przez autobus na poziomie 300 km). Dodatkowe skltadowe kosztéow
eksploatacyjnych wojewo6dzkich przewozdéw pasazerskich transportem drogowym moga takze
wynika¢ z kosztéw poniesionych na doposazenie Srodkéw transportowych w odpowiednie
urzadzenia i ich utrzymanie.

Rekompensaty ze sSrodkéw budzetu Samorzadu Wojewo6dztwa Kujawsko - Pomorskiego
beda wyptacone tylko operatorom wykonujacym przewozy na liniach o charakterze
uzytecznosci publicznej, ujetych w Planie transportowym. Wynikaé¢ one mogg z poniesionych
strat przez operatora z tytutu wymienionych wczesniej sktadowych szacowania jednostkowych
kosztéw pracy eksploatacyjnej lub utraconych przychodéw spowodowanych stosowaniem
dodatkowych ulg za przejazdy ustanowionych przez organizatora (art. 50. i 52. Ustawy).

Rekompensate, o ktérej mowa wyzej, wyptaca operatorowi organizator na podstawie
ztozonego przez operatora wniosku w trybie okreslonym w umowie o $wiadczenie ustug w
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zakresie publicznego transportu zbiorowego (tacznie z dokumentacja potwierdzajaca wysokos¢
utraconych przychodéw i poniesionych kosztéow) oraz po weryfikacji przez organizatora
wniosku i ewentualnej wprowadzonej przez niego korekcie wysokos$ci naleznej rekompensaty
(art. 53.1 54. Ustawy).

W sytuacji, gdy operator zostanie wybrany w trybie udzielenia koncesji, organizator nie
moze rekompensowac wszystkich poniesionych kosztéw, tacznie z prawem do tzw. rozsadnego
zysku. Organizator bedzie jedynie udzielat rekompensat z tytulu stosowania przez operatora
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

Przewozy miedzywojewodzkie na liniach komunikacyjnych przebiegajacych przez
wojewddztwo kujawsko - pomorskie moga by¢ finansowane tylko w zakresie pracy
eksploatacyjnej wykonanej na obszarze tego wojewoddztwa. Sam fakt finansowania tej czes$ci
przewozow oraz formy tego finansowania zaleze¢ bedg od zawartego Porozumienia z
organizatorami przewozoéw dziatajgcych na terenie wszystkich wojewodztw przez ktore
przebiega¢ bedzie analizowana linia (lub potgczenie komunikacyjne), w tym od ustalonego w
drodze tego Porozumienia trybu wyboru operatora lub operatoréw (np. w przypadku realizacji
przewozow przez réznych operatoréw w rézne dni).

Szacuje sie, ze roczne koszty dofinansowania do wojewddzkich przewozoéw pasazerskich,
obcigzajace budzet Samorzadu Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego (czyli bez zwrotu za
ustawowe ulgi za przejazdy), wyniosa:

— w przewozach autobusowych:
1,3 mln zt w 2015,
8,0 mln zt w 2016,
18,8 min zt w 2017,
18,9 min w 2018,
19,1 mln w 2019,
19,3 mln zt w 2020,
19,4 mln w 2021,
19,6 mln w 2022,
19,8 mln w 2023,
20,0 mln w 2024,
i 20,2 mln zt w roku 2025;
— w przewozach kolejowych:
116,0 mln zt w 2015,
117,2 mln zt w 2016,
126,3mlnziw 17,
127,6 mln w 2018,
128,9 mln w 2019,
130,2 mln zt w 2020,
131,5 mlnw 2021,
124,8 min w 2022,
126,1 mln w 2023,
127,3 mln w 2024,
i 128,6 mln zt w roku 2025.
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Koszty powyzsze zostaty oszacowane za pomocg modelu transportowego wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, na podstawie obliczen nastepujacych wielkosci:
e prognozowanej pracy eksploatacyjne;j,
e prognozowanej liczby podréznych i $Srednich napelnien srodkéw transportowych na
poszczegblnych liniach komunikacyjnych,
oraz przy dokonaniu nastepujacych ustalen:
¢ Srednie jednostkowe wptywy z biletéow wyniosg 0,18 zt/pas.km;
e Sredniaroczna inflacja wynosi¢ bedzie od 0,9%;
e Srednie jednostkowe koszty pracy eksploatacyjnej wyniosa:
— dla linii autobusowych: 3,85 zl/km (w tym koszty amortyzacji Srodkow
transportowych i utrzymanie dodatkowych urzadzen ich wyposazenia),
— dla linii kolejowych: 31,50 zi/km (w tym uwzgledniono wzrost kosztéw
utrzymania dodatkowych urzadzen w Srodkach transportowych).
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7 .ELEMENTY WSPOMAGAJACE PLANOWANIE,
ORGANIZOWANIE 1 ZARZADZANIE WOJEWODZKIMI
PRZEWOZAMI PASAZERSKIMI

7.1. ZINTEGROWANA BAZA DANYCH TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Z punktu widzenia organizatora publicznego transportu zbiorowego niezwykle wazne jest
gromadzenie w jednym miejscu wszystkich niezbednych danych umozliwiajacych wtasciwe
organizowanie i zarzadzanie przewozami pasazerskimi, w tym zarzadzanie systemem
informacji pasazerskiej. W tym celu Wojewo6dzki Zarzad Transportu w poczatkowym oKresie
swojej dziatalno$ci powinien spowodowac utworzenie informatycznej Zintegrowanej Bazy
Danych Transportu Publicznego dla wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego i jej wdrozenie.

Do najwazniejszych danych gromadzonych w tej bazie powinny naleze¢:

1) Zbior danych o zawartych umowach na $wiadczenie ustug przewozowych, w tym forma

zawarcia tych uméw z organizatorem.

2) Zbiér danych o potencjalnych przewoznikach, ktérzy mogliby swiadczy¢ ustugi

przewozowe na terenie wojewddztwa.

3) Kompleksowe dane o poszczegoélnych operatorach, m.in.:

nazwe operatora i jego dane kontaktowe,

potencjat operatora (liczba poszczegoélnych srodkéw transportowych, ich rodzaj,
wiek, stan techniczny, wyposazenie, urzadzenia zwiekszajace bezpieczenstwo
i komfort podrézy, wptyw eksploatacji tych srodkéw na Srodowisko naturalne
itp.),

jako$¢ Swiadczonych ustug (dane o punktualnosci i liczbie zrealizowanych
przejazdow),

rodzaj $wiadczonych i mozliwych ustug transportowych wraz z zasiegiem
terytorialnym tych ustug,

rodzaj innych ustug (stacje paliw, obstuga pojazdoéw, parkingi itp.),

dane taryfowo-biletowe, w tym ceny biletéw, rodzaje ptatnosci, obowigzujace ulgi
i zwolnienia z optat,

regulaminy przewozu oséb i tadunku,

ulatwienia i udogodnienia w Srodkach transportowych dla o0s6b
niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
eksploatowane linie, przystanki i dworce,

dzierzawiony sprzet,

forma ewentualnego korzystania z obcych srodkéw transportowych,

poziom Swiadczonych ustug z punktu widzenia informacji pasazerskiej,
procedury wnoszenia skarg przez podréznych.

4) Wykaz i szczegétowy opis linii komunikacyjnych autobusowych i kolejowych
obstugiwanych przez poszczeg6lnych operatoréw wraz z aktualnymi rozktadami jazdy
oraz ich wzajemna koordynacja w czasie i przestrzeni.
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5) Zbioér danych o infrastrukturze liniowej (dtugosci odcinkéw, parametry techniczne,
stan techniczne, wprowadzone ograniczenia itd.).

6) Wykaz sieci przystankdéw (dworce, zintegrowane wezty przesiadkowe, przystanki,
przystanki na zadanie) i ich szczegdétowy opis dotyczacy m.in.: potozenia,
infrastruktury, wyposazenia, stanu technicznego obiektéw i urzadzen, przypisane im
rozktady jazdy itd.

7) Dane niezbedne do utrzymania systemu informacji pasazerskiej.

8) Zbiory wynikéw badan transportowych.

9) Dane o zagospodarowaniu przestrzennym wojewodztwa.

10) Dane demograficzne itp.

Zintegrowana Baza Danych Transportu Publicznego powinna by¢ na biezgco uaktualniana

i w miare potrzeb rozszerzana. Powinna by¢ zintegrowana z bazg danych modelu
transportowego dla wojewddztwa oraz mieé techniczne mozliwosci korzystania w sposéb
automatyczny z zasobdw krajowych baz danych dotyczacych publicznego transportu
zbiorowego, w tym np. Centralnej Ewidencji PrzewoZnikéw.

7.2. SYMULACYJNY MODEL TRANSPORTOWY DLA WOJEWODZTWA KUJAWSKO-
POMORSKIEGO

Symulacyjny model transportowy dla wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego zostat
zrealizowany na potrzeby opracowania niniejszego Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, w formie odpowiednich programéw komputerowych i baz
danych. Stanowi on nowoczesne narzedzie do planowania w sposob efektywny proceséow
transportowych, w tym szczeg6lnie w zakresie funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego w wojewddztwie. Umozliwia on miedzy innymi:

e dokonywanie szczegétowej diagnozy funkcjonowania systeméw transportowych

w wojewddztwie;

e okreSlanie potrzeb transportowych mieszkancow;

e symulowanie dowolnej hipotetycznej zmiany w systemach transportowych lub
w zagospodarowaniu przestrzennym w wojewddztwie i okreslenia ich wptywu na
zmiany sposobu podrézowania mieszkancéw, w tym np.: wykorzystanie okreslonych
potaczen kolejowych, konsekwencji spowodowanych hipotetycznym zlikwidowaniem
okreslonego  potaczenia kolejowego, wybudowania nowego przystanku,
wybudowania nowej drogi samochodowej itd.;

e optymalne planowanie (przy zadanych, okreslonych kryteriach) rozwoju publicznego

transportu zbiorowego w wojewddztwie;

e optymalne ksztaltowanie polityki w zakresie inwestycji transportowych, w tym takze

budowy drég.

Symulacyjny model transportowy dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
odzwierciedla w zapisie komputerowym: graficznie (mapy) i tekstowo (tabele) miedzy innymi:

e przebieg i szczegétowy opis cech techniczno-eksploatacyjnych drég krajowych,

wojewo6dzkich, powiatowych i wazniejszych gminnych;
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e przebieg wszystkich tras i potgczen kolejowych wraz z ich charakterystyksa, opisem
dworcéw i przystankow;

e przebieg tras, potaczen i przystankéw publicznej komunikacji autobusowej
(potaczenia o znaczeniu ponadpowiatowym);

e podzial obszaru wojewddztwa na 556 tzw. rejondw transportowych; w ramach tych
rejon6w wydzielono miasta (w tym duze i Srednie z dalszym podzialem na
charakterystyczne cze$ci) i pozostate obszary w ramach poszczeg6lnych gmin;

e szczegbtowa charakterystyke w/w rejonéw, w tym pod wzgledem liczby i struktury
mieszkancéw, liczby miejsc pracy, edukacji, handlu, ustug, rekreacji i innych
atrakcyjno$ci z punktu widzenia celéw podrézy, zaréwno mieszkancow
wojewddztwa, jak i 0séb przyjezdnych;

e funkcjonowanie transportu samochodowego, w tym natezenia ruchu na
poszczegblnych drogach wojewo6dztwa, strukture rodzajowa pojazdéw, warunki
ruchu;

e funkcjonowanie transportu publicznego (kolejowego i autobusowego), w tym
wielkos$ci potokéw pasazerskich na poszczegoélnych trasach, strukture podréznych,
stopien wykorzystania zdolnoSci przewozowych;

e zachowania transportowe mieszkancow (liczba podrézy w dobie, opis celéw i sposobu
realizacji podrézy, w tym wyboér srodka transportowego do podrézy itp.);

e charakterystyke zewnetrznego ruchu samochodowego (tranzytowego, ruchu
generowanego przez mieszkancow wojewoddztwa oraz absorbowanego przez
wojewddztwo), w tym natezenia ruchu i strukture rodzajowa pojazdow;

e charakterystyke zewnetrznych potokéw pasazerskich kolejowych i autobusowych
(tranzytowych, generowanych przez mieszkancéw  wojewddztwa  oraz
absorbowanych przez wojewddztwo), w tym wielkoSci tych potokéw oraz strukture
podroéznych.

Sktada sie on zaré6wno z modelu odtwarzajgcego stan istniejacy, jak i modeli dla réznych
lat prognozy (dla lat 2015, 2020 i 2025) oraz ré6znych scenariuszy rozwojowych kraju
i wojewo6dztwa (rozwojowego, stabilizacyjnego i regresyjnego).

Zasadnicze dane do modelu dla stanu istniejgcego pozyskano na podstawie badan
terenowych, w tym badan ankietowych mieszkancéw.

Symulacyjny model transportowy powinien by¢ uaktualniany co okoto 5 lat (dotyczy
zasadniczych funkcji obliczeniowych), natomiast baze danych modelu nalezy aktualizowa¢ na
biezaco, w celu mozliwos$ci wykorzystania go do biezacych analiz transportowych, racjonalnego
podejmowania decyzji w zakresie funkcjonowania przewozéw pasazerskich w wojewddztwie, a
takze uaktualniania Planu transportowego.

Za obstuge i utrzymanie modelu odpowiedzialny bedzie Wojew6dzki Zarzad Transportu.
Pracownicy obstugujacy ten model powinni by¢ w tym zakresie przeszkoleni.
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7.3. PODSYSTEM ITS ZARZADZANIA PUBLICZNYM TRANSPORTEM ZBIOROWYM

AKtualnie trwajace prace nad ITS majacymi znaczenie dla wojewodztwa

Pojecie Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) odnosi sie do szerokiego zbioru
technologii i zaawansowanych rozwiagzan informatycznych, ktére maja na celu Swiadczenie
innowacyjnych ustug zwiazanych z réznymi rodzajami transportu i zarzadzaniem ruchem.
Umozliwiaja takze lepsze informowanie réznych uzytkownikéw systeméw transportowych
o warunkach ruchu oraz zapewniaja bardziej bezpieczne, bardziej skoordynowane i bardziej
sinteligentne” korzystanie z sieci transportowych. Podstawowym celem stosowania ITS jest
wzrost efektywnoSci transportu oraz zwiekszenie bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska.
Systemy te integruja wszystkie srodki transportu i wszystkie elementy sieci transportowej, co
stwarza podstawy do zréwnowazonego funkcjonowania ré6znych systemoéw transportowych na
danym obszarze.

Na terenie wojewddztwa trwajg prace nad uruchomieniem przez Zarzad Drog
Wojewddzkich Inteligentnego Systemu Transportowego o zasiegu regionalnym. Projekt pod
nazwa ,System ewidencji i zarzadzania drogami wojewo6dzkimi wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego” realizowany jest w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla
wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2007 - 2013 (w zakresie Rozwoju Infrastruktury
Spoteczenstwa Informacyjnego dla dziatania 4.2. Rozw6j Ustug i Aplikacji dla LudnoSci).

Wojewddzki ITS sktadac sie bedzie z sieci specjalistycznych urzadzen wzajemnie ze sobg
powiagzanych. Beda to przede wszystkim stacje monitorowania natezenia ruchu drogowego,
monity ostrzegawcze o pogarszajacych sie warunkach atmosferycznych, stacje monitoringu
wizyjnego oraz znaki zmiennej tre$ci VMS. Pozyskiwane dane bedg wizualizowane na specjalnie
przygotowanym do tego celu portalu internetowym. System ten oparty bedzie w gtéwnej mierze
na Podsystemie identyfikacji tablic rejestracyjnych (odczyt automatyczny), dzieki ktéremu
dostarczane beda informacje o panujacych na drogach wojewddzkich warunkach ruchowych.

Planowana jest takze realizacja krajowego Inteligentnego Systemu Transportowego pod
nazwa Krajowy System Zarzadzania Ruchem (KSZR), ktory obejmie swoim zasiegiem réwniez
obszar wojewodztwa kujawsko-pomorskiego. Docelowo, system obejmowal bedzie sie¢
wszystkich drég krajowych. Celem wdrozenia projektu jest przede wszystkim podniesienie
poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz redukcja do mozliwego minimum strat czasu w
podroézy. Pochodnymi efektami uruchomienia systemu bedg:

e optymalizacja zarzadzania utrzymaniem drog,

¢ redukcja negatywnych oddziatywan ruchu drogowego na sSrodowisko naturalne,

¢ zwiekszenie sprawno$ci i komfortu podrdzy, w tym $rodkéw drogowego transportu

zbiorowego.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad planuje na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego wdrozy¢ KSZR do roku 2020 na nastepujacych odcinkach drég:

e autostrada Al - na calym odcinku drogi trasowanej na terenie wojewddztwa,

e droga ekspresowa S5 (droga krajowa nr 5) - na catym odcinku drogi trasowanej na

terenie wojewddztwa.
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Dzialania zwigzane z rozbudowa wojewodzkiego ITS o Podsystem ,Zarzadzania
Publicznym Transportem Zbiorowym”

Wdrazany w wojewddztwie kujawsko-pomorskim regionalny system ITS nie obejmuje
dziatan usprawniajgcych funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego, stad zaktada sie
w najblizszych latach rozbudowe tego systemu o Podsystem ,Zarzadzania Publicznym
Transportem Zbiorowym”, sktadajacym sie z dwéch nastepujacych blokow:

a) pozycjonowania $rodkéw transportowych realizujacych zadania w ramach
wojewddzkich przewozow pasazerskich,

b) wczesnego ostrzegania o warunkach atmosferycznych oraz wystepujacych
utrudnieniach w realizacji zadan przewozowych.

Ogélna struktura kazdego z tych blokow sktadataby sie z segmentu pozyskiwania
informacji, ich przetwarzania oraz wykorzystania w celu efektywnego zarzadzania
funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego oraz systemu informacji pasazerskie;j.
Tak prowadzona struktura organizacyjna przektada sie na spdjne zarzadzanie podrézami.
Umozliwia to tez bardziej efektywne wykorzystanie parku taborowego obstugujacego
pasazeréw w ramach publicznego transportu zbiorowego.

Blok pozycjonowania srodkéw transportowych polega¢ bedzie na biezacym lokalizowaniu
w przestrzeni pojazdéw bioracych udziat w realizacji zadan przewozowych w ramach
wojewodzkich przewozow pasazerskich, na podstawie sygnatu z odbiornikow GPS oraz
przesytanie tej informacji za pomoca nadajnikéw GPRS do Wojewddzkiego Zarzadu Transportu
oraz dodatkowo do zintegrowanych weztéw przesiadkowych (z ktérych okreslony pojazd
korzysta) i do operatora danego $rodka transportowego. Na podstawie otrzymywanych w ten
sposob informacji mozliwe bedzie rozbudowanie wtasnej bazy danych Wojewodzkiego Zarzadu
Transportu o kolejne informacje docierajace bezposrednio z pojazdéw bioracych udziat
w wojewddzkich przewozach pasazerskich, a obejmujace:

e czas i predkos¢ jazdy,

¢ punktualno$¢ wzgledem ustalonego rozktadu jazdy,

® rzeczywisty czas zgtaszania na przystankach,

e awaryjnosc.

Zaktada sie stworzenie platformy dyspozytorskiej zarzadzajacej przesytanymi
informacjami oraz opracowanie interaktywnej mapy numerycznej, na ktérej wyswietlane beda
dynamicznie informacje o przemieszczajacych sie pojazdach. Tak zdefiniowang mape bedzie
mozna wykorzysta¢ jako rozszerzong informacje pasazerska, ktéra w wersji uproszczone;j
mozna bedzie udostepni¢ na stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego (zaktadka
Wojewddzkiego Zarzadcy Transportu).

Pozyskane dane wykorzystywane beda do zasilania systemu informacji pasazerskiej
(patrz rozdz. 8), bardziej efektywnego zarzadzania flotg pojazdéw przez poszczegdlnych
operatoréw oraz beda podstawg weryfikacji jako$ci Swiadczonych przez nich ustug.

Wdrozenie tego bloku Podsystemu ITS wymaga wyposazenia wszystkich $rodkéw
transportowych realizujacych wojewddzkie przewozy pasazerskie w komputery pokladowe
z odbiornikami GPS i nadajnikami GPRS.

Drugim proponowanym blokiem jest blok wczesnego ostrzegania, ktérego zadaniem jest
m.in. informowanie zatogi §rodkéw transportowych o wystepujacych utrudnieniach w ruchu
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(spowodowanych najczeSciej niekorzystna aura pogodowa lub wypadkiem drogowym).
Odpowiednio wczesne poinformowanie 0séb odpowiedzialnych za prowadzenie pojazdu
o mozliwych awariach na sieci transportowej przyczyni sie do szybszego reagowania
i wlasciwego przygotowania sie do =zaistniatej sytuacji. Przyczyni sie tez do wiekszej
niezawodnoSci realizowanych zadan przewozowych. Omawiany blok ITS musi by¢ zasilany
informacjami z punktowych stacji meteorologicznych, monitorujacych biezacy stan pogody,
ktére beda montowane w ramach wojewddzkiego systemu ITS. Blok ten réwniez bedzie
wspotpracowat z systemem informacji pasazerskiej.

W przypadku kolei, planowane jest wprowadzenie Europejskiego Systemu Sterowania
Pociggiem, w ramach ktérego maszynisci beda m.in. informowani o wystepujacych
utrudnieniach na sieci kolejowej przy pomocy cyfrowej facznosci komérkowej GSM-R (Global
System for Mobile Communications-Railways). Oba systemy powinno implementowac sie na
gtéwnych ciggach transportowych wojewdédztwa.

Wdrozenie nowych blokéw wojewddzkiego systemu ITS wymaga w I[-szym etapie
opracowania szczegdétowych projektéw planowanego Podsystemu. Za przygotowanie
projektéw, wdrozenie i nadzorowanie nad funkcjonowaniem tego Podsystemu odpowiadac
bedzie Wojewddzki Zarzad Transportu.
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8.SPOSOB  ORGANIZOWANIA
PASAZERSKIE]

SYSTEMU INFORMAC(]I

System informacji pasazerskiej odgrywa nie tylko istotng role w dobrej obstudze
pasazerow publicznego transportu zbiorowego, ale stanowi réwniez jeden z czynnikow
majacych wptyw na liczbe os6b korzystajacych z ustug tego transportu. Prosty, czytelny,
zrozumialy i co bardzo wazne ,przyjazny” system dla potencjalnego pasazera, utatwia mu wyboér
najkorzystniejszego potaczenia pomiedzy celem a Zrédtem podrézy. Najkorzystniejsze moze
oznacza¢ najkrétszy czas podrdzy, akceptowang (z reguty najmniejszg) liczbe przesiadek,
najkrétsza dtugos¢ trasy, najmniejszg optate za podroz itd.

Efektywny dostep do danych o publicznym transporcie zbiorowym wymaga odpowiedniej
organizacji systemu informacji pasazerskiej. Sprawny system odznacza¢ powinien sie
kompleksowoscig i tatwos$cia dostepu oraz ciggla aktualizacjg danych. Zasieg systemu powinien
obejmowac gltdwnie sie¢ dworcéw, zintegrowanych weztéw przesiadkowych, przystankdow,
perondéw i stacji kolejowych oraz $rodki transportowe. Elementem systemu informacji
pasazerskiej powinny by¢ réwniez media tradycyjne i elektroniczne.

System informacji pasazerskiej powinien sktadac sie z nastepujacych elementow:

a) oznakowania i wyposazenia Srodkow transportowych,

b) oznakowania i wyposazenia stanowisk wymiany pasazeréw (dworce, wezty
przesiadkowe, stacje i perony, przystanki),

c) internetowego serwisu informacyjnego (portal),

d) aplikacji mobilnych na urzadzenia przeno$ne (np. laptopy, tablety, smartfony).

Zakres pozadanej informacji w miejscach wsiadania i wysiadania pasazeréw oraz
wewnatrz srodkow transportowych przedstawiono w tablicy 8.1.

Tabl. 8.1

Zakres pozadanej informacji pasazerskiej

Miejsce
informacji

Zakres informacji

minimalny

Rozszerzony*

logo oraz dane kontaktowe do
organizatora przewozéw,

® nazwa i numer przystanku,

e rozktad jazdy,

e cennik optat za podréz,

¢ wykaz ulg i zwolnien,

e regulamin przewozu os6b i bagazu,
¢ wyttuszczony numer przystanku

przesiadkowe, w
tym zintegrowane
wezty
przesiadkowe

® nazwa i numer przystanku oraz
peronu,

e rozktad jazdy,

e adresy serwiséw internetowych
platform informacyjnych z QR-kodem,

Przystanki ¢ adresy serwiséw internetowych oraz kontakt do organizatora
platform informacyjnych z QR-kodem, w kodzie Braille’a,
e dane kontaktowe do operatora
przewozow,
® logo oraz dane kontaktowe do e dynamiczna informacja
Wezly organizatora przewozéw, 0 prognozowanym czasie przyjazdu

$rodka transportowego,

¢ informacja drogowskazowa
(prowadzaca podréznego, np.
dworce, wezty przesiadkowe),
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¢ dane kontaktowe do operatora
przewozow,

e cennik optat za podréz,

e wykaz ulg i zezwolen,

¢ regulamin przewozu osdb i bagazu,

e schemat wezta w formie mapy
obszaru, zawierajacej lokalizacje
przystankéw (peronéw), parkingéw
samochodowych i rowerowych,

¢ schematy sieci komunikacyjnej oraz
powiagzania z liniami lokalnych
przewozow pasazerskich oraz
z liniami miedzywojew6dzkich
i miedzynarodowych przewozow
pasazerskich (miejsca przesiadek,
przystanki na zadanie itp.),

¢ nazwa ilogo operatora, ¢ plan sieci komunikacyjnej

dane kontaktowe do operatora
przewozow herb wojewddztwa,
nazwa i logo organizatora,
nazwa miejscowosci docelowej

nazwy przystankéw na zgdanie
regulamin przewozu oséb i fadunkéw,
cennik optat oraz wykaz ulg

i zwolnien.

zawierajacy miejsca przesiadek,
¢ informacja wizualna i glosowa

o nastepnych przystankach

i lokalizacji na trasie,

(kierunku jazdy), ¢ informacja wizualna i glosowa
Srodki nazwy waznych przystankow o sytuacjach nadzwyczajnych
transportowe poérednich, (zmiana trasy, objazdy, awarie itp.),

e foldery informacyjne dla pasazeréw
zawierajace m.in. rozktad jazdy,
cennik biletow, dane kontaktowe
operatora przewozow

(z mozliwos$cig umieszczania
reklam).

*- dodatkowy zakres wprowadzany sukcesywnie w kolejnych latach

System informacji pasazerskiej w wojewddztwie kujawsko-pomorskim powinien by¢
jednoznacznie identyfikowany. W zwigzku z tym wymaga sie wprowadzenia obowigzku
stosowania herbu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego m.in. na:

e schematach sieci linii komunikacyjnych,

e tablicach rozktadow jazdy,

e przystankach autobusowych,

e peronach i stacjach kolejowych (do uzgodnienia z zarzadca infrastruktury kolejowej),

e wsrodkach transportowych wykonujacych wojewddzkie przewozy pasazerskKie,

e stronach internetowych o publicznym transporcie zbiorowym oraz na publicznych

kontach serwiséw spotecznos$ciowych.

W miejscu wymiany pasazeréw (dworce, wezty przesiadkowe, stacje, przystanki i perony)
do najwazniejszych $srodkéw przekazu informacji pasazerskiej nalezy przystankowa tablica z
rozkltadem jazdy. Szczegdlowe zapisy dotyczace tresci rozkladéw jazdy, trybu jego
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zatwierdzania, sposobu oglaszania oraz aktualizowania zawarte s3 w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie
rozktadéw jazdy. Wszystkie przystanki obstugujace wojewoddzkie przewozy pasazerskie
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim powinny by¢ wyposazone w tablice przystankowe
wedtug jednego, ustalonego wzoru, ktérego propozycje przedstawiono na rys. 8.1.

ROZKtAD JAZDY

Logo TIMETABLE / FAHRPLAN

operatora

Numer przystanku:

(przewoinika) | | pRZYSTANEK .
Johon (b ZNIN (DWORZEC AUTOBUSOWY) | "ty 54

Dane przewoznika: Nazwa przewoznika, dane teleadresowe, adres strony internetowej Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa
RELACJA PRZEZ ODIJAZD CZAS JAZDY (min) [Tt
Direction / Richtung Via / Uber Departure / Abfahrt Travel time / Fahrzeit
Wojewddzki Zarzad
Bydgoszcz D.A. Barcin, tabiszyn, Brzoza  5:54 D Barcin: Oli‘;\;‘:}si);rtzrza
6:34 S D tabiszyn: 40 Wyzlij SMS: 92285
9:26 N Brzoza: 59
11:54 BYDGOSZCZ: 75
14:20 S
17:36 S
18:19 D
20:11 Strona WWW:
22:29 http://www.kujawsko-
pomorskie.pl/transport-publiczny
Inowroctaw D.K. Barcin 7:34 Barcin: 24 S
Badi na biezaco!
11:25 INOWROCtAW: 59 Facebook.com/kp_transportpubl
17:40
Naktfo nad Notecig Szubin 11:57 N D Szubin: 30
19:20 D NAKLO N/NOTECIA: 60

Oznaczenia: D — kursuje w dni robocze / weekdays only / nur werktags,
S — kursuje tylko w dni nauki szkolnej / school days only / nur schultage,
N — pojazd niskopodtogowy / lowfloor bus / niederflurbus

Rys. 8.1. Wzér ujednoliconej przystankowej tablicy rozktadéw jazdy

Tablica z rozktadem jazdy powinna zawieraé co najmniej nastepujace zapisy:

e logo wraz z danymi kontaktowymi organizatora (Wojewddzkiego Zarzadu
Transportu) i operatora,

® nazwe przystanku (peronu) wraz z jego numerem porzadkowym,

e przewidywany czas dojazdu do gtéwnych miejscowosci posrednich z oznaczeniem
weztéw przesiadkowych (pogrubienie i podkre$lenie nazwy miejscowosci),

e adres strony internetowej organizatora wojewddzkich przewozoéw pasazerskich
i adres dostepu do jego konta spoteczno$ciowego oraz QR kod z tymi informacjami,

e rozktad jazdy w dwobch jezykach obcych (z zaznaczeniem kurséw pojazdéw
przystosowanych do oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych, np. autobusy niskopodtogowe).

Ze wzgledu na mata odporno$¢ na zniszczenie przystankowych tablic z rozktadem jazdy,
Wojewddzki Zarzad Transportu powinien prowadzi¢ staty nadzér nad siecig przystankow
obejmujacych sie¢ komunikacyjnga wojewddzkich przewozéw pasazerskich. Pozwoli to
eliminowa¢ do mozliwego minimum skutki kradziezy lub wandalizmu, bedace najczestsza
przyczyng braku dostepu pasazeréw do podstawowej informacji znajdujacej sie na
przystankach.
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Zintegrowane wezty przesiadkowe oraz gléwne wezty przesiadkowe (w szczego6lnosci
dworce kolejowe i autobusowe) powinny zapewnia¢ szerszy dostep do informacji pasazerskiej
od typowego przystanku, w tym cennik optat, wykaz ulg, regulamin przewozu oso6b i bagazu itd.
Pozadana jest takze instalacja na nich sprzetu wizualnego w postaci dwustronnych monitoréw
zawieszonych na wysiegnikach przy stanowiskach oczekiwania na srodek transportowy. Ich
zadaniem bedzie wyswietlanie najwazniejszych informacji pasazerskich dotyczacych obszaru
wezta przesiadkowego. Po jednej ze stron wysSwietlana powinna by¢ takze informacja
o prognozowanym przyjezdzie sSrodka transportowego. Jest to niezmiernie wazne w przypadkuy,
gdy na sieci drog lub potaczen kolejowych wystepuja nieprzewidziane losowe zdarzenia,
zaburzajace ptynne funkcjonowanie srodkéw transportowych. Urzadzeniami towarzyszacymi
monitorom powinny by¢ punkty informacyjne (tzw. kioski) zawierajace dodatkowe funkcje
automatycznej sprzedazy biletow. Przyktad tre$ci wyswietlanej na monitorach dynamiczne;j
informacji przystankowej zilustrowano na rys. 8.2.

INOWROCLAW |16:34

17.11.2013
Miejscowosc¢ docelowa Prz.t_ez NP::::::: /u Odjazd

Target spot / Zielpunkt Via / Uber Dlattform | Departure/ Abfahrt
BYDGOSZCZ D.A. =) Barcin, tabiszyn m 2 16:45
BYDGOSZCZD.K. [~ Ztotniki Kuj., Brzoza B 4 16:47
TORUN D.A. = Gniewkowo = 2 16:53
MOGILNOD.A. = Janikowo o1 17:01
LIPNO D.A. =] Wioctawek = 3 17:12
WLOCLAWEK D.A. = Kruszwica, Radziejow = 2 17:15
BYDGOSZCZD.K. [~ Ztotniki Kuj., Brzoza =B 4 17:17

Rys. 8.2. Przyktad dynamicznej informacji przystankowej

Pozadanym dziataniem na wyzej wymienionych weztach przesiadkowych jest takze
utworzenie stref dostepu do bezptatnego, bezprzewodowego internetu.

Na wspomnianych weztach przesiadkowych wszelkie informacje dostepne dla pasazera
powinny by¢ podane w co najmniej dwéch jezykach: polskim i angielskim. Z czasem za$
standardem powinno by¢ stosowanie tresci na wszystkich rozktadach jazdy dodatkowo w co
najmniej dwéch jezykach obcych. W przypadku instalowania automatéw biletowych nalezy
dazy¢, by umozliwiaty obstuge, oprécz w jezyku ojczystym, rowniez w niektorych jezykach
obcych (angielski, niemiecki, francuski, hiszpanski itp.). Stosowanie tego typu ulatwien w
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dostepie do informacji jest szczeg6lnie wskazane w miejscowoSciach, w ktérych wystepuje duzy
ruch turystyczny oraz w miejscowosciach uzdrowiskowych.

Wdrozenie proponowanego systemu informacji pasazerskiej na weztach przesiadkowych
bedzie wymagato S$cistej wspdipracy Wojewddzkiego Zarzadu Transportu z zarzadcami
infrastruktury punktowej (przystankéw, dworcéw, zintegrowanych weztéw przesiadkowych).

W $rodkach transportowych do niezbednych elementéw informacji pasazerskiej naleza:

® nazwa ilogo operatora,

e dane kontaktowe do operatora przewozow,

e herb wojewddztwa,

®* nazwailogo organizatora,

® nazwa miejscowosci docelowej (kierunek jazdy),

® nazwa waznych przystankéw posrednich,

® nazwy przystankéw na Zadanie,

¢ regulamin przewozu oséb i tadunkow,

e cennik optat oraz wykaz ulg i zezwolen.

Operatorzy S$wiadczacy wojewddzkie przewozy pasazerskie, w porozumieniu
z Wojewddzkim Zarzadem Transportu, sukcesywnie powinni rozszerza¢ zakres informacji
dostepnej dla pasazeréw w Srodkach transportowych, poprzez:

® umieszczenie planu sieci linii komunikacyjnych, zawierajgcego miejsca przesiadek,

e wyposazenie w foldery informacyjne dla pasazeréw zawierajace m.in.: rozklady jazdy,

cennik biletéw oraz dane kontaktowe do operatora przewozéw,

e zamontowanie elektronicznych tablic kierunku jazdy z mozliwoscia dynamicznej

informacji o przystankach w trakcie podrézy,

e zamontowanie tablic elektronicznych, badZ monitoréw LCD (w gérnej czesci pojazdu

lub wagonu), wyswietlajace przede wszystkim:

— docelowy kierunek jazdy (wraz z numerem linii, jesli jest nadany),

— biezacg lokalizacje na trasie,

— nazwe najblizszego przystanku lub stacji (wraz z informacja o liniach
komunikacyjnych, ktére rowniez go obstuguj3),

— aktualng godzine i date,

— herb wojewddztwa, logo przewoznika,

— sytuacje nadzwyczajne (zmiany trasy, objazdy, awarie, wypadek drogowy itp.),

® wyposazenie w system naglo$nienia, umozliwiajacy przekazywanie dzwiekowej

informacji pasazerom (np. zapowiadania gtosowego kolejnych przystankéw).

Konieczne bedzie takze wyposazenie srodkow transportowych w komputery poktadowe
z odbiornikami GPS i nadajnikami GPRS, umozliwiajace za pomocg systemu ITS przekazywanie
do wyswietlacza umieszczonego wewnatrz pojazdéw informacji o biezacej lokalizacji $rodka
transportowego (patrz opis systemu ITS - rozdz. 7). WySwietlane na monitorach informacje
powinny zawiera¢ naprzemienne komunikaty zapisane w jezyku polskim i angielskim.
Przyktadowa tres¢ wyswietlang wewnatrz pojazdu zilustrowano na rys. 8.3.

Wdrazany system informacji pasazerskiej powinien umozliwia¢ pasazerom bezposredni
odczyt danych o publicznym transporcie zbiorowym w dowolnym miejscu ich pobytu. W tym
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celu miedzy innymi nalezy utworzy¢ odpowiednia zaktadke (odnos$nik) na stronie internetowej
Wojewddzkiego Zarzadu Transportu o nazwie Publiczny Transport Zbiorowy.

NASTEPNE PRZYSTANKI:

INOWROCLAW WEZEL INTEGRACYINY (21 min})
Inne linie: @ peron 3, BYDGOSZCZ Gt.—odjazd: 14:47, =] peron 1a, TORUN —odjazd: 15:03,

GNIEWKOWO {32 min)
Inne linie: @ ALEKSANDROW KUJ.— odjazd: 15:27,  CIECHOCINEK— odjazd: 16:42

Logo
operatora
(przewoznika)

PAKOSC (4 min)
Inne linie: Q MOGILNO — odjazd: 14:24
;
1
1

Rys. 8.3. Przyktad informacji pasazerskiej wyswietlanej wewnatrz pojazdu

Utworzony serwis internetowy, dostepny bezposrednio ze strony internetowej
Wojewddzkiego Zarzadu Transportu, zawieratby nastepujace gtdwne bloki tematyczne:
e Rozktady jazdy:

schematy sieci miejskich i zamiejskich linii komunikacyjnych,

wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajacy ,przejscie” do informacji o rozktadach
jazdy dla poszczegdlnych przystankéw (z mozliwoscig ich pobrania w formie pliku
PDF),

wybor dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajacy podglad
przebiegu poszczegélnych linii komunikacyjnych wraz z wyS$wietleniem
rozktadow jazdy,

oznaczenia numeréw peronéw, rodzajow $rodkéw  transportowych
(przystosowania do przewozu oséb niepetnosprawnych, roweréw itp.),

e Zasady taryfowo-biletowe:

ceny biletéw,
wykazy ulg i zwolnien,

¢ Obstuga pasazera:

regulaminy przewozow,
procedury odbioru zaginionego bagazu,
procedury wnoszenia skarg,
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— zaktadka ,Dodaj swojg opinie” (umozliwiajac przekazanie istotnych z punktu
widzenia pasazera informacji o funkcjonujacych systemach transportowych oraz
sugestiach i propozycjach rozwoju transportu publicznego),

e  Wyszukiwarka potaczen dla danej podrézy (w relacji od przystanku do przystanku) -

przy czym zaleca sie skorzystanie z juz istniejacych i sprawdzonych rozwiazan,

e Linki stron internetowych do aplikacji mobilnych utatwiajgcych dostep do informacji

pasazerskich w wojewddztwie.

Oprécz utworzenia strony internetowej, powinno sie rdéwniez utworzy¢ konta
Wojewddzkiego Zarzadu Transportu na najpopularniejszych serwisach spotecznosciowych,
takich jak Facebook, czy Twitter. Uzytkownicy takich serwiséw, wyrazajacych zgode na
subskrypcje, informowani byliby na biezaco o wszystkich pojawiajgcych sie komunikatach, np.
o aktualizacjach rozktadéw jazdy, czy o biezacych utrudnieniach w ruchu $srodkéw transportu
publicznego. Posiadanie subskrypcji przez duza liczbe oséb umozliwia takze bezposredni
kontakt z pasazerami (zbiér postulatéw, skarg i wnioskéw, informowanie o nowych
wdrozeniach itd.) lub nawet przeprowadzanie z nimi ankiety dotyczacej zachowan
transportowych.

Majac na wzgledzie ciggly postep technologiczny w informatyce oraz telefonii
komoérkowej, wprowadza sie stosowanie QR kodéw na tablicach rozktadéw jazdy
umozliwiajacych odczytanie informacji przez smartfon. Zeskanowany QR kod moze wprost
przekierowa¢ uzytkownika do wskazanej w kodzie strony internetowej, umozliwiajac tym
samym szybki dostep do szerszej informacji pasazerskiej. Dodatkowo kod mozna wygenerowac
w taki sposob, by wiadomos$¢ odczytana przez urzadzenie mobilne zawierata numer infolinii
pasazerskiej, przekierowanie do adresu strony internetowej z umieszczong mapa najblizszego
obszaru lub do wyszukiwarki potaczen komunikacyjnych.

Réwnolegle z wdrazaniem nowoczesnych technik informacyjnych, rozbudowie poddac
nalezy tradycyjny dostep do informacji pasazerskiej, w szczeg6lnosci osobom posiadajgcym
telefon komoérkowy pozbawiony mozliwosci tagczenia sie z siecig internetowa. Koniecznos$cia
powinno by¢ umieszczenie na przystankach i w srodkach transportowych numeru telefonu
kontaktowego do Wojewddzkiego Zarzadu Transportu, dzieki ktéremu pasazer bedzie mogt
potaczy¢ sie bezposrednio z t3 jednostky, uzyskujac informacje o kursach opdéznionych lub
o wystgpieniu awarii danego $rodka transportowego. System ten powinien by¢ tez rozszerzony
o serwis SMS. Pasazer piszac wiadomos$¢ z telefonu komérkowego, podajac w niej numer
przystanku (umieszczony na tablicy przystankowej rozktadu jazdy), otrzymywatby
powiadomienie o mozliwych lub prognozowanych utrudnieniach w najblizszych potaczeniach
publicznego transportu zbiorowego. By zwiekszy¢ dostepnos¢ do takiej formy powiadomien, na
tablicy rozktadu jazdy znajdujgcej sie na przystanku powinno sie takze wyttusci¢ numer
przystanku oraz numer infolinii do Wojewddzkiego Zarzadu Transportu kodem Braille’a, dzieki
czemu takze osobom niewidomym i stabowidzacym w sposéb bezposredni umozliwi sie dostep
do szerszego zakresu informacji pasazerskie;j.

122|Strona

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz srodkéw budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na
lata 2007-2013



WOJEWODZTWO UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA ‘% KUJAWSKO - POMORSKIE ELROPE 5K FUNDL o
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI \_ 4 ROZWOJU REGIONALNEGO

9.POZADANE STANDARDY USLUG PRZEWOZOWYCH
W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI
PUBLICZNE]

9.1. OPIS STANDARDOW USLUG PRZEWOZOWYCH

Rodzaje i znaczenia standard6w ustug przewozowych

Okreslenie odpowiedniego standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej oraz zapewnienie wysokiego poziomu jakosci tych ustug przyczynia sie
do zwiekszenia atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego. Moze réwniez korzystnie
wptyna¢ na wzrost zadowolenia pasazerdw z przebiegu podrézy oraz wzrost konkurencyjnosci
publicznego transportu zbiorowego wzgledem transportu indywidualnego.

Uzyskanie pozadanego poziomu jakoSci w przewozach pasazerskich wymaga
wielokierunkowego dziatania w zakresie:

e ochrony srodowiska naturalnego,

e latwej dostepnosci do infrastruktury przystankowej - patrz rozdz. 5,

¢ dogodnej dostepnosci do przestrzeni publicznej Srodkami transportu publicznego -

patrz rozdz. 5,
e dogodnej dostepnosci do publicznego transportu  zbiorowego  o0so6b
niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolno$ci ruchowej - patrz rozdz. 5,

e odpowiedniej konstrukcji i wyposazenia srodkéw transportowych, zapewniajacych

tatwg, wygodna i bezpieczng podrdz,

e wygodnego dla podréznych systemu pobierania optat,

e zadawalajacej dla pasazeréw punktualnosci i czestotliwosci kursowania Srodkéw

transportowych na poszczegélnych liniach komunikacyjnych,

® pelneji nowoczesnej informacji pasazerskiej — patrz rozdz. 8,

¢ odpowiedniego urzadzenia i wyposazenia przystankéw komunikacyjnych,

e odpowiedniego urzadzenia i wyposazenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych

oraz innych miejsc przesiadania sie, w tym dworcow,

e zapewnienia wysokiego standardu technicznego infrastruktury kolejowej i drogowej

stuzacej przewozom pasazerskim.

Podstawowe standardy jako$ciowe Swiadczonych ustug w ramach publicznego transportu
zbiorowego, obligujgce przewoznikéw do ich przestrzegania, zawiera Ustawa z dnia 15 listopada
1984 r. Prawo przewozowe. Organizatoréw, operatoréow i przewoznikéw dodatkowo
obowiazuja zapisy Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym oraz Ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Standardy kolejowych ustug przewozu oséb zawarto
réwniez w Krajowym planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego -
miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym.
Ramowe standardy w regularnych przewozach oséb okresla Ustawa z dnia 16 grudnia 2010
o publicznym transporcie zbiorowym, m.in. wymaég:

¢ czytelnego oznakowania Srodkéw transportowych wykonujacych ustugi przewozu

0s6b w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
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e udostepniania rozktadéw jazdy do publicznej wiadomos$ci (na wszystkich
przystankach, ktérych rozktad jazdy dotyczy),
¢ publikowania cennikéw optat lub taryf oraz regulaminéw przewozu.

Ochrona srodowiska naturalnego
Ruch drogowy i kolejowy s3 jednymi z gtéwnych czynnikéw wptywajacych na ekosystem
otaczajacy cztowieka. Zaréwno emitowane substancje w procesie eksploatacji Srodkéw
transportowych, jak i energia akustyczna, mogg w sposéb znaczacy oddzialywaé na $rodowisko
naturalne powodujac: zanieczyszczenia powietrza, wod i gleby, wzrost hatasu komunikacyjnego
i towarzyszace drgania oraz zmiany w mikroklimacie.
Dopuszczalny poziom zanieczyszczania Srodowiska okres$lajg przepisy:
e Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw
niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281),
e Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).
Zaktada sie, ze Srodki transportowe eksploatowane w ramach wojewddzkich przewozow
pasazerskich pod wzgledem emisji spalin beda spetnia¢ minimum norme EURO 5 oraz aktualne
standardy pod wzgledem hatasu i bezpieczenstwa biernego i czynnego.

Warunki techniczne i wyposazenie srodkéw transportowych

W ramach zapewnienia wysokiego poziomu standardu jako$ci w ustugach przewozowych,
zaklada sie stopniowa wymiane autobuséw i kolejowych S$rodkéw transportowych
$Swiadczacych wojewddzkie ustugi przewozu pasazerdw na nowe lub kilkuletnie, spetniajace
wszystkie zaktadane standardy. Srednia wieku wszystkich $rodkéw transportowych nie
powinna przekracza¢ 10 lat dla taboru autobusowego oraz 20 lat dla taboru kolejowego.
Postuluje sie preferowanie ekologicznych srodkéw transportowych, w przypadku autobuséw -
z napedem LNG, CNG, hybrydowym, szczegélnie na liniach transportowych w terenach
przyrodniczo chronionych, jak np. obszary Boréw Tucholskich. Nowe $rodki transportu
drogowego powinny by¢ wyposazone w systemy zapobiegajace poslizgowi k6t w momencie
ruszenia (ASR), blokowania ko6t w trakcie gwattownego hamowania (ABS), wyslizgiwania sie két
podczas pokonywania tukéw (ESP) itp., minimalizujagc prawdopodobienstwo zaistnienia
niebezpiecznego zdarzenia.

Istotna z punktu widzenia komfortu pasazera jest pojemnos$¢ srodka transportowego.
Operatorzy przewozéw powinni umieszcza¢ informacje o nominalnej pojemnosci pojazdu
w formie plakietki zawierajacej dane o miejscach siedzacych oraz stojacych (w przypadku
pociagéw). Pojemnos$¢ ta powinna by¢ dostosowana do najwiekszego potoku pasazerskiego jaki
wystepuje na danej linii komunikacyjnej, na ktérej dany Srodek transportowy kursuje.
Minimalna pojemno$¢ S$rodka transportowego na liniach wojewddzkich przewozéw
pasazerskich powinna zapewnia¢ miejsca siedzace dla maksymalnej, mozliwej liczby pasazeréw
na poszczegélnych odcinkach danej linii.

Warunkiem koniecznym jest pelne oznakowanie kazdego $rodka transportowego
wykonujacego przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej w wojewoddztwie. W sposéb
wyrazny nalezy umie$ci¢ na zewnetrznych i wewnetrznych $cianach pojazdu nazwe oraz logo
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operatora, a takze dodatkowo na zewnetrznej S$cianie herb wojewo6dztwa kujawsko-
pomorskiego. Kazdy pojazd musi by¢ tez wyposazony w urzadzenia zwigzane z informacja
pasazerskg (patrz tabl. 8.1 - rozdz. 8), w tym regulamin przewozdéw, cennik optat, wykaz ulg
oraz dane kontaktowe operatora publicznego transportu zbiorowego. Dane te powinny by¢
dostepne dla kazdego pasazera w formie nie tylko wywieszonej informacji wewnatrz pojazdu,
ale réwniez w postaci dokumentu, jako sktadany folder. W celu wprowadzenia nowoczesnej
informacji pasazerskiej, konieczne bedzie stopniowe wyposazenie pojazdéw takze w
elektroniczne wyswietlacze kierunku jazdy, tablice badz monitory LCD wysSwietlajace
dynamicznie informacje pasazerskg, w odbiorniki GPS i nadajniki GPRS itp. (patrz rozdz. 8).

Pozadane jest, aby na liniach o najwiekszych potokach pasazerskich, srodki transportowe
charakteryzowaty sie wyjatkowo duzym komfortem (np. zamontowana klimatyzacja, wygodne
siedzenia itp.) i bezpieczenstwem podrézy, a takze peilna dostepnoscia dla oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolno$ci ruchowej oraz mozliwoscig przewozu
wozkéw dzieciecych (patrz rozdz. 5).

Stosowanie w $rodkach transportu publicznego dodatkowego wyposaZenia,
poprawiajacego bezpieczenstwo podrdzy, jest obecnie zabiegiem pozadanym spotecznie.
Dziatania poprawiajace komfort psychiczny podréznych, zwigzany z zapewnieniem
bezpieczenstwa podrozy, to gtdwnie instalacja systemu monitoringu wizyjnego wewnatrz
pojazdéw. Pomimo, Ze system ten nie poprawia w sposéb bezposredni bezpieczenstwa,
odstrasza potencjalnych chuliganéw od niepozadanych czynéw.

W celu uzyskania odpowiedniego standardu bezpieczenstwa przewozoéw pasazerskich
pozadane jest réwniez sukcesywne wdrazanie pasow bezpieczenstwa. Uwaza sie, ze
prowadzenie odpowiednich kampanii reklamowych, zachecajacych spoteczenistwo do
korzystania z mozliwos$ci zapiecia sie pasem bezpieczenstwa, przyczyni sie do poszerzenia
zakresu ich stosowania. Pasy bezpieczenstwa powinny znaleZ¢ sie w kazdym busie (krétkim
autobusie) i autobusie podwyzszajac standard bezpieczenistwa biernego. Innym dodatkowym
wyposazeniem w pojazdach poprawiajacych bezpieczenstwo pasazeré6w powinno by¢:

e montaz mtotkéw poktadowych umozliwiajacych wybicie oznaczonych szyb

o zmniejszonej hartownosci (podatnych do szybkiego kruszenia sie),

* instalacja wyj$¢ awaryjnych w autobusach i wagonach pociagéow,

e stosowanie czytelnego oznakowania ewentualnej drogi ewakuacyjne;.

W ramach wdrazania polityki zréwnowazonego rozwoju transportu w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim zaktada sie szersze wykorzystanie roweru jako $rodka transportowego
do podrézy w powigzaniu z transportem publicznym. Stad cze$¢ Srodkéw publicznego
transportu zbiorowego powinna mie¢ wydzielong przestrzen, wyposazong w specjalne haki
umozliwiajgce zaczepienie roweru. Dzieki temu rowerzysta bedzie mogt dojechac¢ do przystanku
(gtéwnie z terendéw o niskiej gestosci zaludnienia), a nastepnie odbywac¢ podr6z wraz ze swoim
rowerem Srodkiem publicznego transportu zbiorowego. Za minimalne uznaje sie wyposazanie
w taki zestaw:

® jednego wagonu kolejowego,

e 10% szynobusow wykorzystywanych w przewozach pasazerskich po regularnych

liniach wojewddzkich przewozow pasazerskich.
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Liczba stanowisk na rowery powinna by¢ uzaleZniona od potrzeb transportowych (nalezy ja
ustali¢ w drodze badan), ale nie powinna by¢ mniejsza niz 4.

Z uwagi na zmniejszong przestrzen pasazerska krdtkich autobuséw zaleca sie w ich
przypadku montaz tylnych zewnetrznych bagaznikéw. Sprowadza sie to do koniecznosci
pomocy pasazerom w ich obstudze przez kierowce pojazdu, co bedzie skutkowato wydtuzeniem
czasu postoju na przystankach. Ustalenie wiec na ktérych liniach pozadane bytoby montowanie
takich bagaznikow wymaga szczegétowych analiz potrzeb transportowych, za ktore
odpowiedzialny bedzie Wojewddzki Zarzad Transportu.

System pobierania oplat

System taryfowo-biletowy oparty bedzie gtéwnie na biletach okresowych oraz
jednorazowych - ktérych cena ujednolicona bedzie dla wszystkich operatoréw i uzalezniona
bedzie od zasiegu podrozy (liczby przebytych kilometréw). Kanatami dystrybucji biletow w
przewozach beda kasy biletowe dworcéw autobusowych i kolejowych. Przewiduje sie rowniez
mozliwo$¢ zakupu biletu bezposrednio w pojezdzie (po wejsciu do autobusu w kabinie kierowcy
lub, w przypadku przewozdéw kolejowych, u kontrolera biletéw).

Zaktada sie stopniowe wdrazanie w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim nowoczesnych
form ptatnosci, w tym w pierwszej kolejnosci:

a) poprzez zakup biletu w formie elektronicznej przez internet; w przypadku
transportu autobusowego wptynie to znacznie na skrécenie czasu postoju
autobusu na przystanku;

b) za pomoca bezdotykowej karty ptatniczej PayPass i PayWave;

c) za pomocg smartfona (technologia NFC - Near Field Communication).

Dwie ostatnie formy platnicze wymagaja wyposazenia kas biletowych oraz kierowcow
(kontroleréw) w odpowiednie czytniki pobierajace nalezno$¢ za przejazd.

Docelowo zaklada sie takze wprowadzenie zintegrowanego biletu wojewddzkiego,
umozliwiajgcego realizowanie podrozy w dowolnych relacjach wszystkimi $rodkami
publicznego transportu zbiorowego realizujagcymi przewozy na terenie wojewddztwa. (optata
odbywataby sie za pomoca karty ptatniczej lub smartfona). W pierwszym etapie planuje sie
wdrozenie pelnego takiego biletu w ramach aglomeracyjnego systemu transportowego BiT City
(czesciowo jest juz taki bilet wdrozony). Doswiadczenia zdobyte przy funkcjonowaniu biletu
aglomeracyjnego powinny postuzy¢ do przygotowania wtasciwej oferty taryfowo-biletowej dla
przewozow pasazerskich na obszarze catego wojewddztwa. Do realizacji tego zadania
nieodzowna bedzie wspotpraca pomiedzy organizatorem i operatorami $wiadczacymi ustugi w
ramach przewoz6éw wojewddzkich oraz operatorami i organizatorami przewozéw na obszarze
miast, w ktérych funkcjonuje komunikacja miejska oraz organizatorami przewozow
pasazerskich na obszarze wybranych powiatéw. W pierwszej fazie zaktada sie wdrozenie tego
biletu na przejazdy okresowe (gléwnie miesieczne).

Punktualnos$é¢ i czestotliwo$¢ kursowania

Srodki publicznego transportu zbiorowego, wykonujace kursy w ramach wojewédzkich
przewozéw pasazerskich po konkretnej trasie linii komunikacyjnej, poruszac¢ sie powinny
wedtug SciSle okreslonego rozktadu jazdy. Regularno$¢ ruchu, na ktéra sktadajg sie
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punktualnos$¢ i czestotliwos$¢ kursowania, uznawana jest za bardzo wazny czynnik majacy
wptyw na funkcjonowanie danej linii komunikacyjnej i jeden z kluczowych czynnikéw
stanowigcych o atrakcyjnosci tej linii.

Z punktu widzenia pasazera punktualnos¢, obok czasu jazdy, jest zasadniczym kryterium
oceny efektywnoSci transportu publicznego. Na podstawie obserwacji stwierdza sie, zZe kursy
przyspieszone wzgledem godzin odjazdu w rozktadzie jazdy sa niechetnie tolerowane przez
spoteczenstwo. Uwarunkowane jest to gtéwnie tym, Ze pasazerowie zmierzajg na przystanek
o okresSlonej porze w celu dotarcia do niego na wyznaczong godzine odjazdu S$rodka
transportowego. Czestym zjawiskiem wsrod pasazerdéw jest planowanie podrézy na przystanek
»,W ostatniej chwili”. Nie dopuszcza sie wiec przyspieszonych odjazdéw z przystankéw w
stosunku do rozktadu jazdy. Natomiast zaklada sie nastepujace dopuszczalne opdZnienia
odjazdu o:

® nie wiecej niz 3 minuty - w transporcie autobusowym,

® nie wiecej niz 5 minut - w transporcie kolejowym.

Czestotliwos¢ kursowania $Srodkéw publicznego transportu zbiorowego uzalezniona jest
gtownie od natezenia ruchu pasazerskiego oraz mozliwosci przepustowych, jakie wystepuje na
danej linii komunikacyjnej, ale moze zaleze¢ takze od:

e natezenia ruchu S$rodkéw transportowych eksploatowanych przez innych

przewoznikéw na danych liniach,

e elastycznosci oferowanego potaczenia (mozliwosci przesiadki),

e porydnia,

® rodzaju dnia tygodnia (dzien roboczy, dziefi wolny od pracy, Swieto),

e okresu sezonowego (dni nauki szkolnej, sezon urlopowy, ferie zimowe, pory roku itp.),

e stopnia priorytetu w przewozach na danej linii (w przypadku przewozéw

kolejowych).

Oferta przewozowa, a wraz z nig czestotliwos$¢ kursowania, musi by¢ przede wszystkim
dostosowana do popytu na swiadczone ustugi, a w przypadku przewozéw kolejowych takze do
mozliwosci technicznych i przepustowosci odcinkéw sieci kolejowej. Jednak nie moze by¢
mniejsza niz kilka kurséw w ciggu doby dla kazdego kierunku, tak aby umozliwi¢ pasazerom
powr6t do Zrodta podrézy. Bardzo waznym jest przy tym czas odjazdu, aby byt dostosowany do
potrzeb pasazerdéw, by zapewni¢ im dojazd do celu w oczekiwanej godzinie (dotyczy podrézy
obligatoryjnych do pracy, szkoty itd.). Na mniej popularnych liniach, taczacych peryferyjne
obszary wiejskie, liczba kurséw na jednym kierunku moze wynosi¢ od 2 do 4 na dobe (gtdwnie
o poranku i w godzinach wieczornych). Minimalna liczba kurséw autobusowych w jednym
kierunku dla linii podstawowych moze wynosi¢ 12, za$§ dla linii uzupeiniajacych
- 8.

Warunki techniczne i wyposazenie przystankéow, zintegrowanych wezléw
przesiadkowych oraz dworcow

W Planie transportowym zaktada sie stopniowe podnoszenie standardéw wszystkich
przystankow, weztéw przesiadkowych i dworcow.
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W zakresie finansowania z budzetu samorzadu wojewédztwa przewiduje sie podniesienie
standardow wszystkich przystankéw autobusowych potozonych na drogach wojewddzkich,
poprzez zapewnienie:

e wiaty lub innej formy zadaszenia, zapewniajgcej ochrone przed wiatrem, deszczem

i $niegiem, wykonang w technologii zmniejszajacej podatno$¢ na akty wandalizmu;

e kilku miejsc siedzacych pod zadaszeniem;

e utwardzonej powierzchni przystanku o dtugosci zaleznej od liczby podréznych oraz

wyniesionej ponad jezdnie tak, aby utatwi¢ wsiadanie do Srodkéw transportowych;

e zatoki przystankowej umozliwiajacej zatrzymanie sie najdtuzszego autobusu

korzystajacego z danego przystanku lub kilku autobuséw jednoczes$nie, jesli wynika to

z natezenia ruchu tych srodkéw transportowych;

e utwardzonej drogi doj$cia do przystanku - chodniki dtugosci po 50 m dla kazdej ze

stron dojscia do przystanku (jesli zachodzi taka potrzeba) o szerokosci 1,5 m;

¢ oS$wietlenia w standardzie LED, wyposazonego w panele stoneczne jako Zrédio

zasilania energia (przyczyni sie to do redukcji kosztow zwigzanych z doprowadzeniem

sieci elektrycznej i statych kosztoéw zwigzanych ze zuzyciem energii elektrycznej);

¢ stojakdw lub parkingi na rowery lub boksy na rowery;

® pelnej informacji pasazerskiej (patrz rozdz. 8);

® pojemnika na odpady komunalne.

Zasady i charakter wyposazenia peronéw kolejowych zostaly okreslone w odrebnych
dokumentach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,Standardy techniczne - szczeg6towe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem).

Zintegrowane wezty przesiadkowe oraz dworce powinny by¢é wyposazone
w infrastrukture zapewniajaca peing obstuge podréznych, w szczegdlnosci w miejsca postojowe
dla pojazdéw i rowerdw, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, poczekalnie,
toalety, punkty matej gastronomii (w razie mozliwos$ci) i nowoczesne systemy informacyjne itd.

Dobrze urzadzony zintegrowany wezel przesiadkowy i dworzec powinny speiaé
nastepujace kryteria:

— integracje przestrzenna, tzw. zwartos¢;

— bardzo dobra rozpoznawalno$c¢ przez podréznych i jednoznaczne oznakowanie;

— wyposazenie w parkingi typu ,Park&Ride”, ,Kiss&Ride” oraz ,Bike&Ride” o
pojemnosciach dostosowanych do potrzeb podréznych;

— wyposazenie w nowoczesny i kompleksowy system informacji pasazerskiej (patrz
rozdz. 8);

— zrozumiate i mozliwie jak najkrétsze drogi przemieszczenia sie pomiedzy
poszczegbélnymi $rodkami transportowymi bez potrzeby pokonywania duzych
réznic wysoko$ci; zaktada sie, Ze czas na przejScie z jednego peronu
przystankowego w wezle do innego nie moze przekraczaé kilku minut (zalecane 3
min.), co przektada sie na maksymalng odlegto$¢ miedzy nimi okoto 180-200 m i
powinna by¢ tym mniejsza, im bardziej lokalny charakter ma podréz; potaczenia
pomiedzy peronami nie powinny przy tym krzyzowac sie z ciggami drogowymi o
duzych natezeniach ruchu;
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— spetnienie wymogéw dotyczacych osdb niepetnosprawnych, o ograniczonych
zdolnos$ciach ruchowych i starszych (windy, ruchome schody, pochylnie,
nawierzchnie dotykowe itp.;

— zapewnienie duzego poczucia bezpieczefistwa osobistego podréznym
(monitoring, stuzby porzadkowe) oraz bezpieczenstwa wynikajacego z ruchu
poszczegblnych sSrodkéw transportowych;

— wyposazenie w dodatkowe, atrakcyjne funkcje dla podréznych (np. punkty
ustugowe i handlowe).

Wezty powinny réwniez jednocze$nie spetnia¢ wysokie kryteria jako$ci przestrzeni pod
wzgledem architektonicznym i estetycznym.

Stan techniczny infrastruktury kolejowej i drogowej
Infrastruktura kolejowa i drogowa wykorzystywana w przewozach pasazerskich,
szczegllnie na liniach wojewddzkich, powinna charakteryzowaé sie wysokim standardem
technicznym. Jest to podstawowy warunek zapewniajagcy w funkcjonowaniu publicznego
transportu w wojewoédztwie:
a) ptynnego ruchu $rodkéw transportowych,
b) wysokiego komfortu podrézowania,
c) wymaganej predkosci komunikacyjnej $srodkéw transportowych.
Osiagniecie powyzszego celu wymaga w stosunku do wyzej wymienionej infrastruktury:
a) nadania priorytetu w dziataniach zwiazanych z jej modernizacjg, rozbudows,
przebudowa itp.;
b) zapewnienie realizacji ciagltych napraw, remontdéw itp.;
c) zapewnienie petnej przejezdnosci przez caty rok.

9.2. POZADANY POZIOM SWIADCZENIA USLUG PRZEWOZOWYCH
W WOJEWODZTWIE

Zalecany docelowy poziom standardu w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego zawarto w tablicy 9.1. Standardy te
stanowig wytyczne dla wszystkich operatorow $wiadczacych ustugi publicznym transportem
zbiorowym w zakresie wojewodzkich przewozoéw pasazerskich, a takze dla zarzadcéw
infrastruktury przystankowej (w tym zintegrowanych weziéw przesiadkowych i dworcéw)
wykorzystywanej w tych przewozach.

Tabl. 9.1

Pozadany poziom $wiadczenia ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym
w przekroju poszczegélnych rodzajéw potrzeb do 2025 roku

Lp. Postulat przewozowy Przewidziane standardy

e Srodki transportowe pod wzgledem emisji spalin powinny
spetnia¢ przynajmniej norme EURO 5,

e przy zakupie nowych $rodkéw transportowych preferowane
powinny by¢ srodki ekologiczne,

1. | Ochrona srodowiska
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Dostepno$¢ do infrastruktury
przystankowej

nowe przystanki autobusowe powinny by¢ organizowane
przede wszystkim w bezposredniej bliskosci obszaru
uzyteczno$ci publicznej, jednostek oS$wiaty, centréw
handlowych i obiektéw masowej rozrywki, w miejscach
generujacych ruch oséb niepetnosprawnych oraz obszaréw
o duzej gestosci zaludnienia,

kolejne przystanki komunikacji autobusowej powinny by¢
potozone w odlegtosci najkorzystniej do 2 km, a maksymalnie
do 4 km w obszarach o niskiej gestosci zaludnienia,
przystanki kolejowe powinny by¢ potoZzone w odlegtosci od
siebie najkorzystniej do 3 km, a maksymalnie do 6 km w
obszarach o niskiej gestos$ci zaludnienia,

powinno dazy¢ sie do osiggniecia minimalnej gestosci
wszystkich przystankéw publicznego transportu zbiorowego
w danym powiecie wojewddztwa na poziomie 0,30/km? (z
wyjatkiem obszaréw o bardzo matej gestosci zaludnienia),

za akceptowalng dostepno$¢ czasowa do przystankéw
publicznego transportu zbiorowego uznaje sie 18 minut, co
przektada sie na dtugosci: 1,25 km drogi pieszej, 3,6 km drogi
przebytej rowerem i 10,2 km drogi jazdy samochodem,

Dostepno$¢ do przestrzeni
publicznej

dostepno$¢ czasowa publicznym transportem zbiorowym
realizujagcym wojewoédzkie przewozy pasazerskie do stolic
wojewddztwa (Bydgoszczy i Torunia) ze stolic powiatéw
powinna wynie$¢ maksymalnie 1 h dla minimum 85%
mieszkancow tych stolic,

czas dostepnosci do stolicy kraju kolejg nie powinien
przekraczac 3,0 h z Bydgoszczy, a z Torunia - 2,5 h,

Dostepno$¢ do publicznego
transportu zbiorowego oséb
4. | niepelnosprawnych oraz

o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

wysoko$¢ platformy przystankowej powinna zapewnia¢ do
tatwe wejscie do srodka transportowego,

numer przystanku oraz infolinia do organizatora powinny by¢
zapisany w sposdb standardowy i dodatkowo kodem Braille’a,
na dworcach i zintegrowanych wezlach przesiadkowych
nalezy stosowac zoétte plyty z wyzlobieniami w celu
utatwienia identyfikacji miejsca oczekiwania dla o0s6b
niewidomych i niedowidzacych, a takze podjazdy dla wézkow
inwalidzkich (a w uzasadnionych przypadkach - windy),
10% Srodkéw transportowych kursujacych na liniach
o najwiekszych potokach pasazerskich powinno by¢ w pelni
przystosowane dla oséb niepelnosprawnych i o0séb
o ograniczonej zdolnos$ci ruchowej (w przypadku kolei - min.
jeden wagon pociagu na kazdej z wymienionych linii),

kazdy S$rodek transportowy powinien byé wyposazony
w urzadzenia informacji pasazerskiej utatwiajace dostep do
nich osobom  niepelnosprawnym (np. urzadzenia
zapowiadania  glosowego,  wySwietlacze  informacji,
elektroniczne tablice kierunku jazdy itp.),

5. | Srodki transportowe

$redni wiek $rodkéw transportowych w przewozach
kolejowych nie powinien przekracza¢ 20 lat, a w
autobusowych 10 lat,

maksymalne napetnienie S$rodka transportowego nie
powinno przekracza¢ 100% w stosunku do liczby miejsc
siedzacych (kazdy pojazd powinien mie¢ umieszczona na
$cianie pojazdu informacje o nominalnej liczbie miejsc
siedzacych),
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e kazdy drogowy S$rodek transportowy powinien posiadaé
pelne oznakowanie:

- nazwa i logo operatora (na zewnatrz i wewnatrz pojazdu),

- herb wojew6dztwa,

oraz:

- zewnetrzne elektroniczne wyswietlacze Kkierunku jazdy
(miejscowo$¢ docelowa),

- urzadzenie zapowiadania glosowego kolejnych
przystankéw,

- regulamin przewozu os6b i bagazu, cennik optat, wykaz ulg
i zezwolen,

- plan sieci komunikacyjnej zawierajacy miejsca przesiadek,

- wewnetrzne monitory dynamicznej informac;ji
pasazerskiej,

- foldery informacyjne dla pasazeréw,

e przynajmniej jeden wagon kolejowy w sktadzie oraz 10%
autobuséw szynowych powinno by¢ dostosowanych do
przewozu rowerow,

e kierowcy autobusow i kontrolerzy biletéw w przewozach
kolejowych powinni by¢ wyposazeni w czytniki kart
ptatniczych i zblizeniowych,

e kazdy Srodek transportowy powinien by¢ wyposazony
w urzadzenia umozliwiajgce  identyfikacje pojazdu
w przestrzeni (komputer poktadowy z odbiornikiem GPS
i nadajnikiem GPRS oraz antene i interfejs kierowcy),

e na liniach o duzych natezeniach potokéw pasazerskich
powinny by¢ eksploatowane $rodki transportowe o wyzszym
standardzie komfortu i bezpieczenistwa podroézy - instalacja
systemu klimatyzacji, modutu Wi-Fi (nie dotyczy buséw
o pojemnosci do 16 os6b), wdrazanie monitoringu wizyjnego
wewnatrz §rodkéw transportowych,

¢ nowe $rodki transportu drogowego powinny posiada¢ pasy
bezpieczenstwa dla miejsc siedzacych,

e wszystkie $rodki transportowe powinny posiada¢ dodatkowe
wyj$cia awaryjne wraz z zastosowaniem czytelnego
oznakowania drég ewakuacji,

e wdrozenie jednolitych taryf przewozowych na wszystkie
$rodki transportowe;

e zachowanie wiekszej atrakcyjnosci cenowej biletow
okresowych wzgledem biletéw jednorazowych,

e wdrozenie w  pelnym  zakresie Systemu  Biletu
Metropolitarnego BiTCity w Bydgosko-Torunskim Obszarze
Metropolitarnym, a w nastepnych etapach zintegrowanego

6. | System taryfowo-biletowy biletu wojewo6dzkiego, uprawniajgcego do przejazdow
réznymi liniami (w tym w miastach) na obszarze
wojewodztwa,

¢ wdrazanie nowoczesnych form ptatnosci:
- poprzez zakup biletu przez internet,
- za pomocag bezdotykowej karty ptatniczej PayPass lub
PayWave,
- za pomoca smartfona (technologia NFC),

e liczby kursow oraz czasy odjazdu Srodkéw transportowych na
7. | Punktualno$¢ i czestotliwo$¢ danych liniach komunikacyjnych powinny by¢ dostosowane
do wystepujacych natezen potokdéw i potrzeb pasazerskich,
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minimalna liczba par pociggéw na linii kolejowej nie moze by¢
mniejsza od dwéch,

liczba kurséw na danych liniach w publicznym transporcie
kolejowym powinna by¢ dodatkowo dostosowana do
mozliwosci technicznych 1 przepustowos$ci odcinkéw
torowych, po ktérych trasowana jest dana linia
komunikacyjna,

liczba kurséw w jednym kierunku na liniach w publicznym
transporcie autobusowym powinna wynosi¢ minimum
12/dobe - dla linii podstawowych oraz 8/dobe - dla linii
uzupelniajgcych,

nie dopuszcza sie odjazdéw Srodkéw transportowych
z przystanku o czasie przyspieszonym; natomiast odjazdy
opdznione moga wynosi¢ maksymalnie:

- do 3 minut dla transportu autobusowego,

- do 5 minut dla transportu kolejowego,

8. | Informacja pasazerska

informacja pasazerska powinna by¢ przekazywana

podréznym za pomoca:

- odpowiedniego oznakowania i urzadzen znajdujgcych sie
w  $rodkach  transportowych, np. za pomoca
elektronicznych wyswietlaczy lub monitoréw, urzgdzenia
glosowego zapowiadania kolejnych przystankdow itp.,

- odpowiedniego oznakowania i urzadzenia stanowisk
wymiany pasazeréw (dworce, wezty przesiadkowe, stacje i
perony, przystanki), np. za pomoca urzadzen informac;ji
dynamicznej (monitory, punkty informacyjne, biletomaty
itp.),

- internetowego serwisu informacyjnego (portalu),

- mobilnej strony internetowej przeznaczonej dla telefonéw
komérkowych i smartfonow,

- aplikacji mobilnych na urzadzenia przenos$ne (np. laptopy,
tablety, smartfony),

minimalny zakres informacji pasazerskiej na przystankach

komunikacyjnych obejmuje:

- logo oraz dane kontaktowe do organizatora przewozoéw,

- nazwe i numer przystanku,

- nazwe stanowiska,

- rozktad jazdy,

- adresy serwis6w internetowych platform informacyjnych z
QR kodem,

- dane kontaktowe do operatora przewozéw,

pozadany, dodatkowy =zakres informacji pasazerskiej na

przystankach  komunikacyjnych powinien obejmowaé

(wdrazany sukcesywnie):

- cennik optat za podroéz,

- wykaz ulg i zwolnien,

- regulamin przewozu oséb i bagazu,

minimalny zakres informacji pasazerskiej na zintegrowanych

wezlach przesiadkowych oraz na gléwnych weztach

przesiadkowych obejmuje:

- peten zakres informacji jak na przystankach,

- schemat wezta w formie mapy obszaru, zawierajacej
lokalizacje przystankow (perondw), parkingéw
samochodowych i rowerowych,
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- schematy sieci komunikacyjnej oraz powigzania z liniami
powiatowych i gminnych przewozéw pasazerskich oraz
z liniami miedzywojew6dzkich, badZ miedzynarodowych
przewozow pasazerskich (miejsca przesiadek, przystanki
na zadanie itp.),

e pozadany, dodatkowy zakres informacji pasazerskiej na
zintegrowanych weztach przesiadkowych oraz na gtéwnych
weztach przesiadkowych powinien obejmowaé (wdrazany
sukcesywnie):

- dynamiczng informacje o prognozowanych czasach
przyjazdéw i odjazdéw réznych srodkéw transportowych,

- informacje drogowskazowa (prowadzacg podréznego np.
w kierunku dworcéw, weztéw przesiadkowych),

- urzadzenia umozliwiajgce bezptatny dostep do sieci
internetowej (Wi-Fi),

- automatyczne punkty informacji podréznej (infokioski)
oraz biletomaty,

e minimalny zakres informacji pasazerskiej w $rodkach
transportowych powinien obejmowac:

- nazwe i logo operatora,

- herb wojewédztwa,

- nazwe i logo organizatora,

- nazwe miejscowosci docelowej (kierunku jazdy),

- nazwy waznych przystankéw posrednich,

- regulamin przewozu osé6b i tadunkow,

- cennik optat oraz wykaz ulg i zezwolen,

- nazwy przystankow na zadanie,

- dane kontaktowe do operatora przewozéw,

e pozadany, dodatkowy zakres informacji pasazerskiej
w $rodkach transportowych powinien obejmowac (wdrazany
sukcesywnie):

- plan sieci komunikacyjnej zawierajacy miejsca przesiadek,

- informacje wizualng i gtlosowa o nastepnych przystankach
i lokalizacji na trasie,

- informacje  wizualng i glosowa o sytuacjach
nadzwyczajnych (zmiana trasy, objazdy, awarie itp.),

- foldery informacyjne dla pasazeréw zawierajace m.in.
rozktad jazdy, cennik biletow oraz dane kontaktowe
operatora z mozliwo$cig umieszczania reklam,

¢ internetowy serwis informacyjny dla podréznych powinien

obejmowac:
- rozktady jazdy:
= schematy sieci miejskich i zamiejskich linii
komunikacyjnych,

=  wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajacy przejsécie
do poszczegdlnych przystankowych rozktadéw jazdy
(z mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),

= wyboér dowolnego przystanku na sieci
komunikacyjnej umozliwiajacy podglad przebiegu
poszczeg6lnych  linii ~ komunikacyjnych  wraz
z wyswietleniem rozktadow jazdy,

= oznaczenia numerdéw perondw, rodzajow S$rodkow
transportowych (przystosowania do przewozu oséb
niepetnosprawnych, rowerdw itp.),

- zasady taryfowo-biletowe:
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= ceny biletéw poszczegélnych operatorow,
=  wykaz ulgizezwolen,
- obstuge pasazera:

» regulaminy przewozow,

= procedury odbioru zaginionego bagazu,

= procedury wnoszenia skarg,

= zakladka ,Dodaj swojq opinie” (umozliwiajac
przekazanie istotnych z punktu widzenia pasazera
informacji 0 funkcjonujacych systemach
transportowych oraz sugestiach i propozycjach
rozwoju transportu publicznego),

- wyszukiwarke potgczen dla danej podrézy (w relacji od
przystanku do przystanku),

- linki stron internetowych do aplikacji mobilnych
utatwiajacych  dostep do informacji pasazerskich
dostepnych w wojewdédztwie,

pasazer powinien mieé¢ mozliwos¢é uzyskania pelnej

informacji pasazerskiej z dowolnego miejsca (np. za pomoca

SMS, za pomocg QR kodéw umieszczanych na przystankach

i dworcach, za pomocg internetu),

9. | Infrastruktura przystankowa

przystanek autobusowy potozony przy drodze krajowej lub
wojewodzkiej powinien by¢ wyposazony w :
- znak D-15,
- wiate lub odpowiednie zadaszenie,
- kilka siedzisk,
- utwardzona powierzchnie oczekiwania,
- zatoke przystankowa,
- utwardzone drogi dojscia o szerokosci 1,5 m i dtugo$ci min.
50 m,
- o$wietlenie w standardzie LED z zasilaniem stonecznym,
- stojaki na rowery lub zamykane boksy na rowery (w
uzasadnionych przypadkach),
- pelna informacje pasazerska (w tym tablice informacyjna z
rozktadem jazdy),
minimalne wyposazenie przystanku autobusowego poza
drogami wojewddzkimi powinno obejmowac:
znak D-15,
utwardzong powierzchnie oczekiwania,
tablice informacyjng z rozktadem jazdy,
tablica informacyjna z rozktadem jazdy powinna zawierac:
rozktad jazdy,
herb wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego,
logo lub nazwe operatora wraz z zamieszczonymi danymi
teleadresowymi oraz z adresem strony internetowej,
numer przystanku oraz nazwe przystanku (w tym zapisang
kodem Braille’a),
gtéwne informacje napisane w jezyku angielskim,
przyblizone czasy jazdy do gtéwnych przystankéw
posrednich,
adres strony internetowej Wojewo6dzkiego Zarzadu
Transportu oraz profilu na stronach serwiséw
spotecznosciowych, w tym numer telefonu zapisany kodem
Braille’a,
QR kod z informacja pasazerska,
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zapewnienie Konstrukcji i wyposazenia przystankéow
kolejowych zgodnie ze standardami technicznymi przyjetymi
przez PLP PLK S.A,,

Zintegrowane wezty

10. przesiadkowe i dworce

powinny by¢ wyposazone w niezbedng dla peinej obstugi
podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci miejsca
postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy
biletéw, poczekalnie, toalety, punkty matej gastronomii (w
razie mozliwosci) i nowoczesne systemy informacji
pasazerskiej,
miejsca postojowe (dla samochodéw i rowerédw) powinny by¢
zorganizowane w formie parkingow typu:
»Park&Ride” o liczbie miejsc postojowych min 10,
,Kiss&Ride” o liczbie miejsc postojowych minimum 3,
,Bike&Ride” o liczbie miejsc min 10,
pozadana liczba miejsc postojowych na poszczegdlnych
typach  parkingdbw  powinna wynikaé z  potrzeb
transportowych i powinna by¢ ustalona indywidualnie na
podstawie badan,
powinien posiadac zrozumiate i mozliwie jak najkroétsze drogi
przemieszczenia sie pomiedzy poszczegdlnymi $rodkami
transportowymi; czas na przejscie z jednego peronu
przystankowego w wezle (lub parkingu) do innego nie moze
przekracza¢ kilku minut (zalecane 3 min. - 180-200 m) i
powinien by¢ tym mniejszy, im bardziej lokalny charakter ma
podréz; potlaczenia pomiedzy peronami nie powinny
krzyzowac¢ sie z ciggami drogowymi o duzych natezeniach
ruchu,
powinien by¢ w peini dostosowany do obstugi oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej
(np. windy, ruchome schody, pochylnie, nawierzchnie
dotykowe itp. — w zaleznosci od potrzeb),
powinien zapewnia¢ duze poczucie bezpieczenstwa dla
podréznych (monitoring, stuzby porzadkowe)
powinien zapewnia¢ konstrukcje i wyposazenie zgodne ze
standardami technicznymi przyjetymi przez PKP PLK S.A,
powinny charakteryzowac sie bardzo dobra
rozpoznawalno$cia  przez podréznych i czytelnym
oznakowaniem.

Stan techniczny infrastruktury

11 kolejowej i drogowej

infrastruktura kolejowa i drogowa wykorzystywana w
przewozach pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci
publicznej powinna spetnia¢ wysokie standardy techniczne i
catoroczna przejezdnosc.
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10. HARMONOGRAM I FINANSOWANIE ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
W WOJEWODZTWIE

Harmonogram poszczego6lnych planowanych dziatan zwigzanych z rozwojem publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim przedstawiono w tablicy 10.1.
W harmonogramie tym zatozono, Ze w pierwszym etapie, to jest do roku 2015, gtéwnym
dziataniem bedzie utworzenie Wojewddzkiego Zarzadu Transportu oraz odpowiednie jego
wyposazenie w sprzet i oprogramowanie komputerowe. Jednostka ta stanie sie odpowiedzialng
za realizacje Planu transportowego i za dalsze dziatania zwigzane z rozwojem publicznego
transportu zbiorowego wykonujacego wojewodzkie przewozy pasazerskie na terenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Zaktada sie w tym etapie takze zakup 100 nowoczesnych
autobuséw zapewniajgcych duzy komfort podrézy, dokonczenie okreSlonych inwestycji
zwigzanych z realizacjg projektu BiT City oraz opracowanie i wdrozenie Zintegrowanej Bazy
Danych Transportu Publicznego, ktéra stanowi¢ bedzie wazne narzedzie do zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym dla Wojewédzkiego Zarzadu Transportu. Za realizacje tych
dziatan odpowiada Samorzad Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Przewiduje sie, ze koszty
tego etapu nie powinny przekroczy¢ 1 mln z}, bez uwzglednienia inwestycji zwigzanych z
realizacjg projektu BiT City, pozyskania pomieszczen dla siedziby Wojewo6dzkiego Zarzadu
Transportu i zakupu autobuséw.

W drugim (2016-2020) i trzecim etapie (2021 - 2025) przewiduje sie stopniowe:

— podnoszenie jakosSci infrastruktury przystankowej, w tym utworzenie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych;

— dalsze podnoszenie jako$ci sSrodkdw transportowych, poprzez wymiane starego
taboru na nowy lub nowszy oraz wyposazenie go w urzadzenia podnoszace
komfort i bezpieczenstwo podrézy;

— wadrazanie nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej;

— wdrazanie nowoczesnego systemu taryfowo-biletowego.

W drugim etapie dodatkowo przewidziano opracowanie i wdrozenie Podsystemu ITS
dotyczacego publicznego transportu zbiorowego, internetowego serwisu informacyjnego,
strony internetowej wraz z serwisem SMS dla podrdznych oraz aktualizacje modelu
transportowego i Zintegrowanej Bazy Danych Transportu Publicznego. Natomiast w trzecim
etapie - nastepna aktualizacje modelu transportowego i aktualizacje Zintegrowanej Bazy
Danych Transportu Publicznego.

Za realizacje zadan wymienionych w drugim i trzecim etapie harmonogramu odpowiadac
beda rézne podmioty zaangazowane w realizacje danego zadania, w zaleznoSci od ich stopnia
odpowiedzialnosci, czerpanych korzysci i udziatu w finansowaniu, lecz kreowanie tych zadan
naleze¢ bedzie do obowigzkéw Wojewddzkiego Zarzadu Transportu.

Jako zr6dto finansowania dziatan dotyczacych rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przewiduje sie: budzet Samorzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, budzet
panstwa, z ktoérego finansowane bytyby nastepujace dziatania:

1) wymiana $rodkéw transportowych;
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2) przystosowanie kolejowych $rodkéw transportowych do przewozu o0s6b
niepelnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych;

3) przystosowanie Srodkow transportowych kolejowych do przewozu rowerow;

4) zorganizowanie i odpowiednie wyposazenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
renowacja dworcow i wybranych stacji kolejowych oraz przystosowanie ich do obstugi
0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych;

5) dziatania zwigzane z realizacjg kolei aglomeracyjnej BiT City (w toku).

Trzy pierwsze grupy dziatan moga by¢ finansowane zaréwno przez operatordw, jak i
przez Samorzad Wojewodztwa, ze Srodkow pochodzacych z budzetu Wojewoddztwa oraz przy
udziale srodkéw pozyskanych z UE.

Natomiast czwarta grupa dzialan powinna by¢ finansowana wspélnie m.in. przez:
zarzadcéw infrastruktury drogowej i kolejowej (np. dworcéw), samorzady lokalne (np. place
przeddworcowe), PKP-PLK oraz takze przez budzet Samorzadu Wojewoddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

Nalezy tez podkresli¢, Ze nowa perspektywa finansowa Unii Europejskiej 2014-2020
umozliwia¢ bedzie wszystkim wyZej wymienionym podmiotom pozyskanie $Srodkéw
finansowych na realizacje projektow ukierunkowanych na rozwoj systeméw publicznego
transportu zbiorowego w wojewoddztwie. Za przygotowanie tych projektéw oraz wnioskow
o wspoétfinansowanie odpowiedzialny bedzie miedzy innymi Wojewddzki Zarzad Transportu.
Majac na uwadze powyzsze zaklada sie dwukrotnie wieksze naktady inwestycyjne w II etapie
(od 2016-2020) na dziatania zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego w
wojewo6dztwie kujawsko-pomorskim, w stosunku do etapu IlI-ciego.

Przewiduje sie wydatkowanie z budzetu Samorzadu Wojewoddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na =zadania zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim ujete w Il etapie Srednio okoto 15 mln zl/rocznie,
natomiast w III etapie - $rednio okoto 9,5 mln zt/rocznie.

W harmonogramie nie ujeto dziatan planowanych na terenie wojewo6dztwa kujawsko-
pomorskiego zwigzanych ze strategicznymi inwestycjami kolejowymi (patrz tabl. 4.2 - rozdz. 4),
ktére beda géwnie finansowane z budzetu kraju i za ktére odpowiada (z wyjatkiem inwestycji
w ramach RPO wojewddztwa) rzad, oraz strategicznych inwestycji drogowych (patrz tabl. 4.1 -
rozdz. 4), ktére ujmuja inne dokumenty planistyczne rzadowe i wojewo6dzkie. Ponadto, ze
wzgledu na potrzebe indywidualnej wyceny zadan zwigzanych z ewentualnym zakupem przez
Samorzad Wojewddztwa S$rodkéw transportowych oraz renowacje obiektéw Kkolejowej
infrastruktury przystankowej, koszty te zostaly pominiete w ww. szacunkach.

Tabl. 10.1

Harmonogram poszczegolnych dziatan zwiazanych z rozwojem publicznego transportu

zbiorowego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

ETAP 1 (do roku 2015)

Utworzenie Wojewddzkiego Zarzadu Transportu (WZT).

Wyposazenie WZT w odpowiedni sprzeti oprogramowanie komputerowe.

Skonfigurowanie dla potrzeb WZT modelu transportowego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Zaprojektowanie i wdrozenie Zintegrowanej Bazy Danych Transportu Publicznego.

B w N =
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5. Zakup $rodkéw transportu drogowego w ilosci ok.100 sztuk spetniajacych wysokie normy w
zakresie ochrony srodowiska, komfortu oraz bezpieczenstwa podroézy.

6. Przystosowanie wybranych stacji kolejowych w Bydgoszczy i Toruniu do petnienia roli
zintegrowanych wezléw przesiadkowych w ramach aglomeracyjnej kolei BiT City wraz z
pozostalymi, wytypowanymi w tym projekcie do modernizacji przystankami kolejowymi.

7. Budowa nowych potaczen tramwajowych w zachodniej cze$ci Torunia (do UMK) oraz budowa
nowych potaczen tramwajowych do Fordonu w Bydgoszczy w ramach realizacji projektu BiT City.

ETAP II (lata 2016-2020)

1. WdrozZenie systemu optat za pomoca internetu, bezdotykowej karty ptatniczej
i smartfonow.

2. Wdrozenie zintegrowanego biletu wojewddzkiego.

3. Podniesienie standardu czeSci przystankéw autobusowych usytuowanych przy drogach
wojewodzkich - 250 przystankdw.

4. Doprowadzenie do wymiany Srodkéw transportu drogowego na nowy lub ewentualnie kilkuletni
(okoto 200 autobuséw), spetniajgcych zaktadane normy w zakresie ochrony §rodowiska, komfortu
oraz bezpieczenstwa podrézy - w tym 10% z tych $srodkéw powinno by¢ przystosowanych do
przewozu oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

5. Doprowadzenie do wymiany cze$ci najstarszych s$rodkéw transportu kolejowego na nowy
z wymaganym w standardach ustug przewozowych wyposazeniem (zakup w liczbie do ustalenia
z operatorami wojewddzkich przewozdéw kolejowych).

6. Kompletne wyposazenie Srodkéw transportu drogowego (okoto 500 sztuk) w nowoczesne
urzadzenia informacji pasazerskiej, w tym w elementy umozliwiajace identyfikacje pojazdu
w przestrzeni (komputer poktadowy z odbiornikami GPS i nadajnikami GPRS, antena itp.).

7. Wyposazenie wszystkich wagondéw kolejowych w nowoczesne urzadzenia informacji pasazerskie;j.

8. Wpyposazenie pociggdéw i autobuséw szynowych (minimum 10%) w stanowiska umozliwiajace
przewozenie roweréw. Zadanie powinno obja¢ 50% taboru.

9. Przystosowanie okoto 10% pociagéw do przewozu os6b niepelnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnos$ci ruchowe;j.

10. Wyposazenie pociggdw, autobuséw szynowych i autobuséw w terminale kart ptatniczych (potowe
bazy taborowej wykonujacej wojewddzkie przewozy pasazerskie) oraz czesSci z nich w urzadzenia
monitoringu wizyjnego.

11. Zorganizowanie i kompletne wyposazenie podstawowych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
(Aleksandréw Kujawski, Brodnica, Lipno, Laskowice Pomorskie, Kowalewo Pomorskie, Mogilno,
Mrocza, Nakto nad Notecia, Swiecie, Wabrzezno, Tuchola, Ztotniki Kujawskie, Znin), w tym:

e zorganizowanie parkingu na samochody osobowe oraz rowery,

e zorganizowanie stanowisk Kiss&Ride,

e wyposazenie w biletomaty,

e zorganizowanie nowoczesnej informacji pasazerskiej,

e zorganizowanie przystankéw autobusowych na odpowiednia liczbe miejsc (w zalezno$ci od
potrzeb), w tym zadaszonych miejsc siedzacych dla pasazeréw, poczekalni, peronéw,
chodnikow,

e dostosowanie wysokosci platform przystankowych kolejowych do obecnie przyjetych
standardéw, zapewniajacych wygodne wsiadanie do pociagu,

e dostosowanie rozwigzan technicznych do os6b niepelnosprawnych oraz oséb
o ograniczonych zdolno$ciach ruchowych.

12. Renowacja lub przebudowa obiektéw kolejowej infrastruktury przystankowej: zgodnie z zapisami
zawartymi w dokumencie ,Analiza stanu dworcéw i przystankéw kolejowych wojewoddztwa
kujawsko-pomorskiego”: Tuchola, Wioctawek, Inowroctaw, Bydgoszcz Gtéwna, Grudziadz.

13. Opracowanie i wdrozenie Podsystemu ITS, dotyczacego publicznego transportu zbiorowego
(poprzez rozszerzenie Wojewddzkiego Inteligentnego Systemu Transportowego).

14. Opracowanie i wdrozenie internetowego serwisu informacyjnego oraz strony internetowej wraz
z aplikacjami mobilnymi dla podréznych.

15. Uruchomienie ustug infolinii wraz z serwisem SMS dla podréznych.

138|Strona

Projekt wspétfinansowany przez Unie Europejska ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz srodkéw budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na
lata 2007-2013



WOJEWODZTWO UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA ‘% KUJAWSKO - POMORSKIE ELROPE 5K FUNDL o
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI : ‘ ROZWOJU REGIONALNEGO

16. Zaktualizowanie symulacyjnego modelu transportowego wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego.
17. Zaktualizowanie Zintegrowanej Bazy Danych Transportu Publicznego.

ETAP III (lata 2021-2025)

1. Podniesienie standardu nastepnej czeSci przystankéw autobusowych usytuowanych na drogach
wojewodzkich - okoto 250 przystankow.

2. Doprowadzenie do wymiany nastepnych $rodkéw transportu drogowego na nowy lub ewentualnie
kilkuletni (okoto 200 autobuséw), speiniajacych wysokie normy w zakresie ochrony $§rodowiska,

komfortu oraz bezpieczenstwa podrézy - w tym 10% z tych $rodkéw powinno by¢
przystosowanych do przewozu oséb niepelnosprawnych i oséb o ograniczonych zdolno$ciach
ruchowych.

3. Dalsza wymiana przez operatoréw niektérych srodkéw transportu kolejowego o najgorszym stanie
technicznym na nowy wraz z pelnym wyposazeniem wymaganym przez standardy jakos$ci ustug
przewozowych zdefiniowane w Planie transportowym (zakup szynobuséw w liczbie do ustalenia z
operatorami wojewddzkich przewozoéw pasazerskich).

4. Przystosowanie dalszych 10% pociagéw do przewozu os6b niepelnosprawnych i os6b
o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

5. Wyposazenie dalszych pociaggéw i autobuséw szynowych (minimum kolejnych 10%) w stanowiska
umozliwiajgce przewozenie rower6w. Zadanie powinno obja¢ pozostate 50% taboru.

6. Wyposazenie dalszych sztuk pociagéw, autobuséw szynowych i autobuséw w terminale kart
ptatniczych (II-ga potowe bazy taborowej wykonujacej wojewddzkie przewozy pasazerskie) oraz
czes$ci z nich w urzadzenia monitoringu wizyjnego.

7. Zorganizowanie i kompletne wyposazenie podstawowych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
(Barcin, Chetmno, Chetmza, Golub Dobrzyn, Jablonowo Pomorskie, Janikowo, Maksymilianowo,
Piotrkéw Kujawski, Radziejow, Rypin, Sepolno Krajenskie, Terespol Pomorski, Warlubie) w zakresie
jak opisano w etapie II.

8. Zorganizowanie i odpowiednie wyposazenie uzupeiniajacych zintegrowanych weztéw
przesiadkowych (Brzoza Bydgoska, Brzoza Torunska, Lubicz, Ostromecko, Pako$¢, Pruszcz Pom.,
Solec Kujawski, Strzelno, Szubin, Wierzchucin).

9. Renowacja wybranych najwazniejszych dla wojewoddzkich przewozéw pasazerskich stacji
kolejowych, w celu wdrozenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

10. Dostosowanie dworcow i wybranych przystankow kolejowych do osdb niepetnosprawnych i oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w tym takze instalacja wind i podjazdéw (jesli zachodzi taka
potrzeba), regulacja wysokosci platformy przystankowe;j.

11. Zaktualizowanie symulacyjnego modelu transportowego wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego.

12. Zaktualizowanie Zintegrowanej Bazy Danych Transportu Publicznego.

Dziatania zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego, przedstawione w
tabl. 10.1, powinny by¢ w sposéb ciggly monitorowane przez Wojewddzki Zarzad Transportu.
Efektem tego procesu powinien by¢ coroczny raport, obejmujacy miedzy innymi:

e ocene postepu w realizacji poszczeg6lnych zadan zawartych w Planie transportowym,

e analize ewentualnych dokonanych zmian w stosunku do planowanych dziatan,

e analize rzeczowo-finansowg podjetych przedsiewzie¢,

® ocene stopnia zaawansowania projektow planowanych przedsiewzie(,

e ocene stopnia zaangazowania i zaniedban poszczeg6lnych podmiotéw odpowiedzialnych
za realizacje okreslonych zadan,

e wnioski dotyczace probleméw i trudnos$ci w trakcie realizacji okreslonych zadan i sposoby
ich unikniecia lub rozwigzania,

e rekomendacje w zakresie niezbednych korekt i zmian aktualnego harmonogramu
dotyczacego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
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PLAN ZROWNOWAZONEGO

ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO WOJEWODZTWA

KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Zalacznik nr 1

Wykaz dokumentow, materiatow i literatury fachowej
wyKkorzystanej przy konstruowaniu Planu transportowego

Torun, wrzesien 2014
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USTAWY I ROZPORZADZENIA

iy

2)

3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)
10)

11)
12)
13)
14)

15)
16)

17)
18)

19)

20)
21)

22)
23)

24)

25)
26)

27)

28)

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70,

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczace
praw pasazeréw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
2006/2004 (Dz. U. UE Nr 181/2011),

Rozporzadzenie Ministra Finanséw z dnia 17 wrze$nia 2010 r. w sprawie dotacji przedmiotowej do
krajowych przewozéw pasazerskich (Dz. U. 2010 Nr 188),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji i oznaczania
pojazdéw (Dz. U. 2002 nr 133 poz. 1123) - Zatacznik nr 7,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. nr 212, poz. 1771) z péZniejszymi zmianami,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430),
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. 2012 poz. 451),

Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz. U.
z 2010, nr 101 poz. 648),

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. 2012 poz. 1173),

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. o stosunku Panstwa do Kos$ciota Katolickiego w RP i postanowienia
dotyczace innych koSciotéw (Dz. U.z 2013 poz. 1169),

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedgcych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego (Dz. U. 2014 poz. 496),

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla miasta Bydgoszczy z dnia 25.09.2013r.,
Ustawa z dnia 7 wrze$nia 1991 r. o systemie o$wiaty (Dz. U. 2014 poz. 811),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U. 2012 poz. 1138),

Ustawa z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (Dz. U.z 2011 r. nr 7 poz. 1138),
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2012 poz. 1137) z pdézniejszymi
zmianami,

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. 2012 poz. 145),

Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013 poz. 1414) z péZniejszymi
zmianami,

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.2013 poz. 1594) z pézZniejszymi
zmianami,

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. 2013 poz. 627),

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. 2013 poz. 907) z péZniejszymi
zmianami,

Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. o szkolnictwie wyzszym (Dz. U.z 2012 r., poz. 572),

Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacym cywilnym
niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. 2006 nr 249 poz. 1824) z péZniejszymi zmianami,
Ustawa z dnia 8 grudnia 2006 r. o zmianie ustawy o finansach publicznych oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. 2006 nr 249 poz. 1832),

Ustawa z dnia 7 wrze$nia 2007 r. o Karcie Polaka (Dz. U.z 2008 r., Nr 180, poz. 1280 ze zm.),

Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. 2009 nr 19 poz. 101) z
poZniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. nr 5 poz. 13) z
poZniejszymi zmianami,

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o weteranach dziatan poza granicami panstwa (Dz. U.z 2011 r., nr 205
poz. 1203), ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach
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przystugujacych cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. Nr 249, poz. 1824 oraz z
2010 r. nr 225, poz. 1465

29) Zapisy poszczegélnych Dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do $rodkéw majacych

zapobiega¢ zanieczyszczeniu powietrza przez emisje z pojazdow silnikowych.
DOKUMENTY STRATEGICZNE

1) Analiza stanu dworcéw i przystankéw kolejowych Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Collect
Consulting, Katowice, 2013,

2) Biala Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dqzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportowego,

3) Diagnoza sytuacji oséb niepetnosprawnych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w okresie 2003 -
2010, Pelnomocnik Zarzadu Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego ds. Oséb Niepetnosprawnych,
Wydziat Integracji Os6b Niepelnosprawnych, Departament Spraw Spotecznych, Torun, czerwiec 2012,

4) Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.),

5) Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Monitor
Polski 2012, poz. 252 zatacznik do Uchwaty Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r.,

6)  Kontrakt Terytorialny Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego,

7) Master plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku,

8) Niebieska ksiega - Program Infrastruktura i Srodowisko,

9) Nowa bazowa sie¢ transportowa UE ,Laczac Europe”,

10) Plan Ochrony Srodowiska z Planem Gospodarki Odpadami Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata
2011-2014 z perspektywa na lata 2015-2018 uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego Uchwatg Nr XVI1/299/11 z dnia 19 grudnia 2011 r,,

11) Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego. Kujawsko-Pomorskie
Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku. Uchwata nr XI/135/03 Sejmiku
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26.06.2003r.,

12) Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego -miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym,

13) Program budowy drég krajowych nalata 2011 - 2015 wraz zatgcznikami,

14) Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,

15) Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku),

16) Strategie rozwoju powiatéw wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego oraz powiatéw o$ciennych,

17) Strategie rozwoju wojewddztw oSciennych (wielkopolskiego, 16dzkiego, mazowieckiego, warminsko-
mazurskiego i pomorskiego),

18) Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 Plan modernizacji 2020+. Projekt.
Torun, 22 maj 2013. Departament Planowania Regionalnego, Wydziat Planowania Strategicznego oraz
ewidencja zmian wprowadzonych do projektu z dnia 3.06.2013 wedtug stanu na 13.09.2013 r,,

19) Studium Transportowe Bydgoszczy wraz z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, 2011-2012,

20) Wieloletnia prognoza finansowa Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2011-2026 z dnia
26.08.2013 r. Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr XXXVIII/664/13 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego.

POZOSTALE OPRACOWANIA

1) A Pattern Language: Towns, Buildings, Construction,

2)  Azhar Al-Mudhaffar: Coordinated traffic signal-controlled intersections. Kungal Tekniska Hogskolan,

3) Bakowski W., Konkurencyjno$¢ autobusowych przewozéw regionalnych w wojewddztwie
zachodniopomorskim, Transport Miejski i Regionalny, nr 4-2007, s. 16 i nastepne,

4) Brzezinski A. Jesionkiewicz-Niedzinska K. Materiaty, Znaczenie rozwijanego systemu P & R dla
funkcjonowania systemu transportowego Warszawy. Autorzy: VIII Konferencji Naukowo-Technicznej pt.:
Nowoczesny Transport Publiczny w Obszarach Zurbanizowanych. Poznan 2011,

5) Gacas$., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria ruchu drogowego, Warszawa 2008,

6)  Godlewska-Majkowska H. (prof. SGH), Komor A., Zarebski P., Typa M. Analiza atrakcyjnosci inwestycyjnej

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wraz z oceng jego potencjatu inwestycyjnego. Centrum Analiz
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7)

8)

9)

10)
11)
12)

13)

14)

15)
16)

17)

18)

19)

20)

21)
22)
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Regionalnych i Lokalnych. Warszawa, grudzien 2011. Autorzy: (Zakup wspétfinansowany ze Srodkéw Unii
Europejskiej, Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, wramach podziatania 6.2.1 Programu
Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka ,Wsparcie dla sieci obstugi inwestoréw i eksporteréw”),
Demograficzne Tsunami. Raport Instytutu Sokratesa na temat wpltywu zmian demograficznych na
szkolnictwo wyzsze do 2020 roku. Warszawa 2011,
Informacja uzupetniajaca do opracowania ,Sytuacja Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na tle innych
wojewddztw w kraju w zatozeniach nowej perspektywy finansowej 2014 - 2010 (na podstawie
wykorzystania $rodkéw z programdéw krajowych 2007 - 2013)” Departament Planowania Regionalnego
UMWK-P Regionalne Obserwatorium Terytorialne, Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania
Przestrzennego i Regionalnego we Wtoctawku, Oddziat w Toruniu, Torun, lipiec 2013.
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie Ekologicznego transportu,
Krajowy Model Ruchu Drogowego, Politechnika Warszawska, 2006 (GDDKiA),
Maty rocznik statystyczny Polski 2013 (GUS),
Mapy, schematy, wykresy itp.:

a.  Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Bydgoszczy

Komisja Europejska
Prezentacja multimedialna Komisji Sejmikowej Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
zdn. 17.09.13 r.
Materiaty uzyskane bezposrednio od:
a.  Kujawsko-Pomorskiego Biura Planowania Przestrzennego i Regionalnego (Oddziat
Bydgoszcz i Torun).
b.  Urzedu Marszatkowskiego w Toruniu z Departamentéw: Planowania Regionalnego,
Infrastruktury Drogowej, Wspotpracy Regionalnej i Rozwoju Gospodarczego.
c.  Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
Departament Transportu Publicznego Kujawsko-Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego
e. Biuro Regionalnych Przewozéw Kolejowych  Kujawsko-Pomorskiego  Urzedu
Marszatkowskiego
Urzad Transportu Kolejowego - Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce w 2010 i 2011
roku,
Urzad Lotnictwa Cywilnego, Analiza rynku transportu lotniczego w 2012 roku w Polsce, 2013,
Praca zbiorowa pod redakcjg prof. T. Szczuraszka, Diagnoza bezpieczenstwa ruchu drogowego. GAMBIT
KUJAWSKO-POMORSKI. Tom [, Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy w Bydgoszczy (2010),
Praca zbiorowa pod redakcja prof. T. Szczuraszka. Koncepcja Programu poprawy bezpieczenistwa ruchu
drogowego w wojewddztwie kujawsko - pomorskim. GAMBIT KUJAWSKO-POMORSKI. Tom II,
Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy w Bydgoszczy (2012),
Praca zbiorowa. Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz z oceng bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Fundacja ,Rozwéj UTP”. Bydgoszcz 2011-2012.
Praca zbiorowa. Studium transportowe wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na potrzeby opracowania
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Fundacja ,Rozw6j UTP”. Bydgoszcz
2014.
Pisma skierowane do Katedry Budownictwa Drogowego Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego
w Bydgoszczy przez jednostki samorzadu terytorialnego i inne podmioty oraz dane pozyskane przez
autoré6w opracowania (np. od zarzadcéw drog).
Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa. Urzad Statystyczny w Bydgoszczy, Bydgoszcz,
maj 2013,
Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Kujawsko-pomorskiego 2011 i 2012 (Urzad statystyczny
w Bydgoszczy),
Rocznik Statystyczny Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego 2012,

b.  Zarzad dréog wojewddzkich w Bydgoszczy
c.  PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

d.  Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

e.  Polska Akademia Nauk

f. Instytut Sokratesa

g.

h.
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Rozwdj czy regres. Przysztoéé transportu publicznego w Polsce i na Dolnym Slasku w perspektywie
2020” Instytut Rozwoju i Promocji Kolei. Wroctaw 2012,

Rynek pracy w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w 2011r. Urzad Statystyczny w Bydgoszczy,
Bydgoszcz 2013,

Second ESPON 2013 Synthesis Report,

Specyfikacja Istotnych warunkéw zamoéwienia sprawa AD.V.333/65/2010,

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamoéwienia sprawa ZDW.N4.361.43.2013,

Statistical pocketbook 2013 ,EU transport in figures”,

Stanczyk A. Stanczyk I, Prazniewski A, Leszczynski M. Podlaska-Krzywiec K. Diagnoza sytuacji
spoteczno-gospodarczej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Wojewddztwo na tle kraju, prognozy
itrendy potencjaly endogeniczne. Torun 2012. Autorzy: (Publikacja sfinansowana ze S$rodkéw
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego nalata 2007 - 2013),

Stanczyk I, Zmudzinska B., Staniczyk A., Prazniewski A, Kowalewski L., 7Zmuda-Tarnowska A., Kulczyniska
W., Dembowska ]., Fechner C. Oszajc ]., Podlaska-Krzywiec K. Leszczynski M.Sytuacja Spoteczno-
Gospodarcza Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Zréznicowania wewnetrzne wojewodztwa,
(Publikacja sfinansowana ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2007 - 2013), Torun
2012.

Szkolnictwo wyzsze w Polsce. Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Warszawa 2013,

Tomitto M., Przedsiebiorstwo PKS w Hrubieszowie jako przewoZnik na ryku regionalnych przewozéw
pasazerskich, Autobusy nr 10-2004, s. 27,

Urzad Statystyczny w Bydgoszczy, Bydgoszcz 2012, Turystyka w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
w latach 2010-2011,

Wtasne materiaty i dane zebrane przez Katedre Budownictwa Drogowego UTP do prac wykonywanych
w ostatnich latach dla instytucji funkcjonujgcych na terenie wojewéddztwa kujawsko-pomorskiego,
a dotyczacych szczegolnie studidw transportowych (np. ,Studium transportowe miasta Bydgoszczy wraz
Z oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego”, ,Przestrzenne rozktady ruchu na sie¢ drogowa Torunia
i analizy ruchowe w aspekcie oddania do eksploatacji Trasy Wschodniej” itp.),

Wojewddztwo kujawsko-pomorskie w liczbach 2012. Urzad Statystyczny w Bydgoszczy, Bydgoszcz 2012,
Wydziat Edukacji Urzad Miasta Bydgoszczy, Informacja o stanie szkolnictwa wyzszego w Bydgoszczy
w okresie od roku akademickiego 2009/2010 do 2012/2013 (dane statystyczne), Bydgoszcz, sierpien
2013,

Strony i serwisy internetowe:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)

www.stat.gov.pl

www.plk-sa.pl

www.gddkia.gov.pl

www.portalprzewoznikow.pl
www.europa.eu/rapid/press-release_[P-13-948_pl.htm
www.bitcity.kujawsko-pomorskie.pl
www.mapa.szukacz.pl
www.loter.pl/interaktywna-mapa-polaczen-lotniczych
www.mapy.bydgoszcz.pl

www.mapa.um.torun.pl
www.plk-sa.pl/oferta/warunkiudostepniania-tras/zasady-udostepniania-infrastruktury-kolejowej/
www.it.pw.edu.pl/twt/loader.php?page=telematyka
www.kszr.gddkia.gov.pl/index.php/pl/mapy
www.qr-online.pl/index.php

www.rozklady.com.pl

www.rozklad-pkp.pl

www.infopasazer.intercity.pl
www.pl.wikipedia.org/wiki/Polskie_tablice_rejestracyjne
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PLAN ZROWNOWAZONEGO

ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO WOJEWODZTWA

KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Zalacznik nr 2

Mapa atrakcyjnosci transportowej wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego dla roku 2013

Torun, wrzesien 2014
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