ZALACZNIKNR 1

Tabela 1 Zestawienie uwag do projektu Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego w ramach konsultacji spotecznych

@ Jabtonna — Warszawa;
Goéra Kalwaria — Warszawa;
Puttusk — Warszawa;
Szydtowiec — Radom;
Przysucha — Radom;
Zwolen— Radom;
Kozienice —Radom;
Potworéw — Radom. ,,
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Podrozdziat powinien zawiera¢ zestawienie infrastruktury kolejowej i drogowej w podziale
,Oferta przewozowa na , ) . . . o . ) .
X o, na poszczegodlne regiony w formie tabelarycznej z zestawieniem: ilos¢ stacji kolejowych i
terenie wojewddztwa . L . . .
o X dworcow, nastepnie ilos¢ przystankow autobusowych i dworcow. , L L i i
mazowieckiego jest szeroka, L. . . R i . , Tak szczegdtowe zestawienie danych nie jest potrzebne z punktu widzenia celu
K L. Uzasadnienie: Rysunek 4.4 w petni tego nie obrazuje, a takie zestawienie w sposéb o L R
jednak zréznicowana w L R . ., .. L X o dokumentu jakim jest Plan Transportowy. Zestawienia tabelaryczne nie
L, R bardziej precyzyjny okresli dostepnos¢ podréznych do komunikacji kolejowej i L. o . R .
Starostwo - . zaleznosci od regionu. X . o ) ! . zobrazowatyby dostepnosci do komunikacji drogowej i kolejowej. Ze wzgledu
. administracja L e drogowej.Poza tym podrozdziat powinien by¢ uzupetniony o charakterystyke planowanego Nie . L. ‘ ) S,
1 | Powiatowe w i 40 4.2 Najwieksza gestos¢ linii R R i X R X . na duze zréznicowanie poszczegdlnych regionédw dane bytyby mato przydatne.
. publiczna K K rozwoju transportu kolejowego i drogowego oraz postulaty komunikacyjne w rozdziale na | uwzgledniono | R . R . :
Radomiu autobusowych i kolejowych , X . R L. . R . Zamierzenia rozwojowe zostaty przedstawione w rozdziale 12 natomiast
| poszczegdlne regiony - inwestycje na liniach kolejowych i drogowych. Jest to o tyle wazne . X X N .
wystepuje na obszarze i R R e X . L, . K projekt Planu, stosownie do informacji zawartych we wprowadzeniu (str. 6),
R ze codziennie do pracy w stolicy dojezdza kilka tysiecy mieszkancéw powiatu radomskiego R o R .
metropolitalnym Warszawy R R . . , nie obejmuje zakresem inwestycji infrastrukturalnych.
X X i okolic. Jakos¢ infrastruktury wptywa na preferencje wyboru srodka transportu , a tym
oraz w regionach radomskim, ‘s S .
. . o samym na rozktad podrdzy w sieci transportowe;j.
siedleckim, ptockim”.
,S53 to tereny zlokalizowane
wokét Warszawy i Radomia.
Najbogatsza oferta pod
wzgledem ilosci kurséw
wystepuje na ciggach:
Wyszkéw — Warszawa;
tochdw — Warszawa;
s NI P ' lednic ienionych ciagach kurs :LIPSKO — RADOM
roponujemy uwz ni¢ w wymienionych ciggach kurs : - .
t?rOStWO administracja Nowy Dwdr Mazowiecki — . p. lemy g'& | b4 .y a.g . ) . . Nie Liczba kurséw na linii Lipsko - Radom znacznie odbiega od liczby kurséw na
2 | Powiatowe w bli 44/45 | 4.4.1 W Uzasadnienie: wg danych PIGTSiS w Warszawie na tej trasie realizowanych jest 8 kursow ledni dstawi h liniach drozdziale 4.4.1
] ubliczna arszawa; K . K . . uwz niono rzedstawionych liniach w podrozdziale 4.4.1.
Radomiu P przez PKS Radom i PKS Ostrowiec Swietokrzyski w godzinach od 5:45 — 18:50. gle P v P
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6.1

,W ramach Priorytetu |
organizator zapewni
potaczenia Ptocka, Radomia,
Siedlec, Ostroteki i
Ciechanowa z Warszawag.
Majgc na uwadze charakter
geograficzny oraz wielkosé
wojewddztwa, a takze
istniejaca sie¢ komunikacyjna
wraz z inwestycjami
realizowanymi w najblizszych
latach oraz priorytetowy
charakter przewozéw
uzytecznosci publicznej w
transporcie kolejowym,
wskazuje sie nastepujace
gatezie transportu,
obstugujgce potaczenia na
poszczegdlnych kierunkach
komunikacyjnych: 1. Ptock —
transport drogowy (R3a) oraz
transport kolejowy (R3) —
kolejnos¢ wg priorytetu danej
gatezi transportu; 2. Radom —
wytacznie transport kolejowy
(R8)”

Proponujemy uwzgledni¢ w pkt 2 oprdcz transportu kolejowego (R8) réwniez transport
drogowy.

Uzasadnienie: Wprowadzenie przewozdw uzytecznosci Publicznej w transporcie
drogowym w regionie Radomskim w naszej ocenie jest waznym postulatem. Oferta
transportu kolejowego na dzien dzisiejszy jest stabo konkurencyjna zwazywszy na takie
czynniki jak dostepnos$¢, czestotliwosé kursowania, czas przejazdu i koszt. Pozbawienie
transportu drogowego charakteru uzytecznosci Publicznej spowoduje, ze od stycznia 2017
roku pasazer nie bedzie miat prawa do korzystania z ulg (uczniowie, osoby starsze,
niepetnosprawne). Dla wiekszosci duzych przewoZznikéw ma to znaczenie, przynajmniej
dla tych , ktérym Marszatek udzielit zezwolenie na regularny przewdz oséb, w
szczegodlnosci dla PKS —6w, poniewaz moze ich nie bedzie staé na funkcjonowanie bez
zwrotu za stosowanie ulg ustawowych. Obecna jednotorowa linia kolejowa relacji Radom —
Warszawa powoduje, ze czestotliwosé kursowania oraz czas przejazdu ( powyzej 2 godzin )
w stosunku do liczby oséb przemieszczajgcych sie codziennie z domu do pracy stanowi
duze utrudnienie zycia codziennego. Podjete prace zmierzajace do uruchomienia drugiej
linii kolejowej majgce na celu znaczng poprawe sytuacji na obecnym etapie nie napawa
optymizmem na rozwigzanie tego problemu w najblizszej przysztosci. Na potrzebe
zorganizowania transportu drogowego przemawia rowniez fakt wystepowania w regionie
radomskim duzej ilosci przewoznikéw t. j. 26 przewoznikéw na 107 liniach, na ktérych
wykonywane sg 1283 kursy o czym wspominajg autorzy projektu na str. 44. Godne uwagi
jest réwniez oddanie do uzytku lotniska w Radomiu. Powyzsze bedzie wymagato
zorganizowania sprawnego przemieszczania sig pasazerow z lotniska w Radomiu. W
zwigzku z powyzszym uznajemy zataczong uwage za uzasadniong i stuszng do jej
uwzglednienia w planowanej sieci komunikacyjnej w zakresie przewozéw o charakterze
uzytecznosci Publicznej.

Nie
uwzgledniono

W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
wymagajg przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania sg
obecnie zlecone i stang sie podstawga do opracowania szczegétowych analiz
transportowych, w tym odrebnego opracowania modelu ruchu. Na podstawie
przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu, przy czym nalezy
zaktada¢, ze do Planu nie zostang wtgczone potaczenia o charakterze lokalnym,
przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia migdzywojewddzkie
(poza potgczeniami realizowanymi na podstawie zawieranych porozumien).
Dodatkowo, w przypadku linii Radom — Warszawa (R8) uwzgledniono docelowy
stan infrastruktury kolejowej umozliwiajacy sprawny i konkurencyjny czasowo
przejazd pomigdzy Radomiem a Warszawa.
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6.1

,Zaktada sie, ze plany
transportowe nizszego
szczebla beda
zsynchronizowane z
niniejszym Planem natomiast
sie¢ komunikacyjna okreslona
przez Marszatka
Wojewddztwa bedzie
stanowita podstawe do
planowania linii
komunikacyjnych przez
pozostatych organizatoréw
publicznego transportu
zbiorowego.”

Uzasadnienie: Proponujemy doprecyzowac ostatni akapit o wskazéwki, wytyczne,
postulaty jakie aspekty i zagadnienia nalezy uwzgledni¢ w planach transportowych
nizszego szczebla w celu zsynchronizowania z Planem Wojewddztwa Mazowieckiego. Jest
to o tyle skomplikowane ze wigkszos¢ plandéw obejmuje linie komunikacyjne w transporcie

drogowym, a plan Marszatka dotyczy transportu kolejowego.

Nie
uwzgledniono

Plany nizszego szczebla zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
powinny uwzgledniac zapisy planu wyzszego szczebla. Plan wskazuje kierunki
dziatan pozostatych organizatoréw (np. komunikacja dowozowa do linii
kolejowych, powigzania osrodkéw lokalnych), lecz zgodnie z obowigzujacym
prawem nie okresla konkretnych wytycznych i zadan do planéw nizszego
szczebla.
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Proponujemy dopisac pkt 13. Pionki zachodnie W rozdziale 6.3.2:
»Punkty przesiadkowe: 1. L. P R : y_ p_ P . . - . . . . ,
) Uzasadnienie: Przez teren miasta Pionki przechodzi jedna, zelektryfikowana linia kolejowa 1) ujednolicono nazewnictwo weztéw,
Przystanek Chyndw, 2. . Lo . A . L . " "
Dworzec Dobieszyn, 3 Radom — Deblin, z 2 przystankami, Pionki Zachodnie oraz Pionki. W ciggu doby na linii tej 2) usunieto z tab. 6.5 "Pozostate punkty",
, yn, 3. wykonywanych jest 14 par kurséw, w tym dwie pary kurséw odbywaja sie wytgcznie na 3) wprowadzono zapis: ,,Poza wymienionymi kategoriami weztéw
Dworzec tochéw, 4. Dworzec K . . , L. . . . . A . .
. L odcinku Radom — Pionki. Gléwnym przewoznikiem sa tu Koleje Mazowieckie. Linia tg przesiadkowych, nalezy wskaza¢ kategorie pozostatych punktéw
Starostwo - . Makéw Mazowiecki, 5. s . . . R oL . . ) B ) . .
R administracja . dojezdza z terenu miasta wiele 0osob do pracy w Radomiu. Stacja Pionki Zachodnie — z . przesiadkowych (przystankow/stacji kolejowych) integrujacych transport
5 | Powiatowe w R 76 6.3.2 | Dworzec Matkinia, 6. Dworzec . . X L K K . .. . |Uwzgledniono R L
Radomiu publiczna Miawa. 7. Dworzec Nasielsk uwagi na strukture zabudowy miasta — jest wazniejszg stacjg kolejowa, niz stacja Pionki. kolejowy z poprzeczng komunikacjg dowozowa (transport drogowy
3 Dv«‘/or.zec Piaseczno. 9 ! Wiele o0séb dochodzi réwniez do przystankéw kolejowych na piechote lub dojezdza organizowany przez gmine, gminy lub powiat) oraz transportem
ch;rzec Pilawa. 10 Dw’or;ec komunikacjg miejska. Na stacji Pionki Zachodnie zatrzymuja sie réwniez pociagi pospieszne indywidualnym. Do tej kategorii nalezy zaliczy¢ niewymienione w Planie
X s TLK. Zdaniem wtadz miasta pociagi Kolei Mazowieckich kursujg zbyt rzadko w godzinach miejsca, w ktorych wykonywana jest wymiana podréznych pomiedzy srodkami
Sierpc, 11. Dworzec Ttuszcz, . .. A L. . . . . . . .
12, Dworzec Warka szczytu. Takie utozenie rozktadu jazdy powoduje, ze pasazerowie odbierani sg kolei przez transportu zbiorowego o charakterze regionalnym, lokalnym oraz transportem
’ '” przewoznikdw autobusowych. indywidualnym”.
Brak rzetelnej analizy zapotrzebowania na transport Ogromne zastrzezenia budzi ocena i
prognoza potrzeb przewozowych. Prognoza potrzeb przewozowych wykonana jest dla
przewozéw autobusowych tylko na poziomie globalnej liczby pasazeréw. Nie
p@edstﬁwmno jakichkolwiek danych o rozktadzie podrézy na sie¢ (\'Nle’|kOSCI potokow ' Z uwagi na brak dostepnych danych z kompleksowych badar ruchu e jest
pasazerskich w charakterystycznych punktach, np. na kordonach powiatéw) — tak w stanie a1 . . . .
o Lo L. R L, L mozliwe wykonanie ztozonych modeli ruchu do wykonania prognoz
istniejgcym, jak i w latach przysztych. Dla podrézy kolejg rozktad na sie¢ wprawdzie jest . L . .
i R i = 8 zapotrzebowania na transport. Wojewddztwo w br. planuje przeprowadzi¢
przedstawiony (w stanie istniejagcym i prognozowanym), ale tylko dla relacji obecnie . . ) X . .
Centrum . . . A . . . . kompleksowe badania ruchu i przewozéw w transporcie zbiorowym i
) . organizacja L obstugiwanych. Nie ma prognozy czy analiz jakie bytyby potoki w relacjach obecnie Nie . . L, . L R .
6 |zréwnowazon 51-66 5 catosé ) - ) , ) ) indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania zostaty zlecone i stang
pozarzadowa nieobstugiwanych, gdyby takie utworzono. W ten sposéb zawarta w dokumencie prognoza | uwzgledniono . ) X .
ego Transportu o . A ) . sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz transportowych w tym
nie jest prognozg potrzeb przewozowych rzeczywistych, a jedynie potrzeb zrealizowanych. . .
K X o - L odrebnego opracowania modelu ruchu. Na podstawie przeprowadzonych
Nie odpowiada na pytanie jakie potrzeby przewozowe wystepuja w szczegdlnosci na . o1 . o
i i e X X K i X X analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu. Wykonane prognozy s3 zgodne z
nastepujacych odcinkach linii kolejowych, nie objetych w stanie obecnym kolejowymi - . . . . . .
L ) o . , o | obowigzujgcymi przepisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
przewozami regionalnymi: Matkinia — Czyzew, Sokotéw Podlaski — SiedIce, Sokotéw
Podlaski — Koséw Lacki - Matkinia, Ostréow Mazowiecka — Matkinia, Ostrow Mazowiecka —
Ostroteka, Ostroteka — Sniadowo (- tomza / tapy), Ostroteka — Chorzele. Nalezy zwréci¢
uwage, ze wszelkie zawarte w Planie prognozy wykonane sg metodg uproszczong w
Brak takiej komputerowej prognozy ruchu czyni analizg zapotrzebowania na transport
zbiorowy uzytecznosci publicznej niewiarygodna. Zgodnie z § 4. 1. Rozporzadzenia w
sprawie szczeg6towego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego Plan Transportowy powinien zawiera¢ m.in.: 2) ocene i prognozy potrzeb
przewozowych, z uwzglednieniem w szczegdlnosci: a) lokalizacji obiektdw uzytecznosci
publicznej, b) gestosci zaludnienia obszaru objetego planem transportowym, c)
Cent zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci
entrum . . . . . . . .
6 c.d.| zréwnowazon organizacja 5166 S catosé ruchowej. Naszym zdaniem rozdziat 5 projektu Planu Transportowego nie spetnia

ego Transportu

pozarzadowa

powyzszych wymogow, gdyz nie stanowi prognozy potrzeb przewozowych (rozumianej
jako prognozy potokdéw pasazerskich — z podziatem na sie¢). Oraz nie uwzglednia lokalizacji
obiektéw uzytecznosci publicznej i gestosci zaludnienia — lokalizacje tych obiektow i
gestosci zaludnienia s podane, ale nie majg zadnego wptywu na prognoze. W zwigzku z
tym wnioskujemy o: 1. Sporzadzenie rzetelnej prognozy potokdw pasazerskich w oparciu
o komputerowy model ruchu. 2. Sporzadzenie analiz objecia przewozami uzytecznosci
publicznej istniejacych linii kolejowych, na ktdrych nie jest obecnie prowadzony ruch
pasazerski, w tym w szczegdlnosci na odcinku Matkinia — granica wojewddztwa oraz w
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Brak wystarczajacej |ICZby-|II’?II autobusm_/vyc!\ w Planie Tr_:-msportow_yn'l_ _ W Planie Transportowym przyjeto zasade, e podstawa systemu
Plan wyznacza na obszarze najwiekszego wojewoddztwa w kraju tylko dwie linie L s . .
X L. X K o X i X . transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
uzytecznosci publicznej w komunikacji autobusowej (do Ptocka i do Ostroteki przez Zegrze i . . ) . . .
| X o o, R N Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
Makow Maz.). Jest to kuriozum. W ten sposdb kilka powiatdw, a takze caty szereg miast . Lo . . . -
X X K L X i , X ) (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
powiatowych ( Biatobrzegi, Kozienice, Lipsko, tosice, Ostréw Mazowiecka, Sokotow Rk L Lo . S
X ) - o o 8 ) X L. komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
Podlaski, Wegréow, Zwolen, Zuromin) jest poza siecig regionalnych przewozdéw uzytecznosci . . . . .
X X i R i X L X L wymagajg przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
publicznej. Rozumiemy, ze marszatek stoi na stanowisku, ze linie autobusowe uzytecznosci L S X .
X o o X i X i transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
publicznej nie moga dublowac linii kolejowych. Rozumiemy i podzielamy ten poglad. . . . ) .
Centrum . 72-73 . o N i wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
, . organizacja 72-73 | 6.3.1.2 Rozumiemy takze, ze marszatek uwaza, ze linie autobusowe prowadzace do Warszawy Nie . L . Lo . A .
7 | Zréwnowazon 81-82 + mapa planowanych X 3 R X R X X . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
pozarzadowa | 81-82 6.4 L - . ) mogg funkcjonowadé na zasadach czysto komercyjnych. Nie mozna sie z tym w petni uwzgledniono ; . . ,
ego Transportu linii uzytecznosci publicznej o, R . K X przeprowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych
zgodzic. Po pierwsze w obszarach bardziej oddalonych od stolicy (peryferyjnych) . R I L
X R X o X , X ' analiz transportowych w tym dotyczgcych roli komunikacji autobusowej i
pasazerowie korzystaja z tych linii w relacjach krétszych, nie tylko do samej Warszawy,. Po , . i . X
o ., . X L L i nowych potaczen komunikacyjnych, jak i bedg podstawa do opracowania
drugie liczba pasazeréw na odcinkach peryferyjnych moze nie pozwoli¢ na ich utrzymanie, . . L .
D ) X o i modelu ruchu. Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie
zwtaszcza w odniesieniu do kurséw poza szczytami przewozowymi i w dni wolne. o . P .
X R , L, aktualizacja Planu, przy czym nalezy zaktada¢, ze do Planu nie zostang
Po trzecie zwracamy uwage, ze od korica 2016 r. rekompensata dla przewoznikédw . Lo e
5 X L R . witaczone potgczenia o charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii
autobusowych z tytutu ulg, bedzie wyptacana tylko w przewozach uzytecznosci publicznej. . . L .
L X i N T kolejowych oraz potaczenia miedzywojewddzkie (poza potaczeniami
Brak takich linii w Planie Transportowym poza jedna spowoduje generalng likwidacje ulg . K . . L
. X realizowanymi na podstawie zawieranych porozumien).
na bilety autobusowe na terenie Mazowsza.
Ponadto wiadze wojewddztwa pozbawiaja sie mozliwosci wptywu na taryfe, objecia
wspdlng taryfy tych linii, wptywu na standard taboru. Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym naktada obowigzek zapewnienia w przewozach uzytecznosci publicznej taboru
dostosowanego do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci. Czyli na przyktad oséb z
wozkami dzieciecymi, czy rowerami. To nie muszg byé nowe, niskopodtogowe autobusy.
Wystarczg autobusy z szerokimi dwuskrzydtowymi drzwiami (w srodku lub na koricu) z
Cent 72-73 przestrzenia bez siedzen, w ktérej mozna przewiezé wozek czy rower. Marszatek jednak
ntrum . . = ;. . . . P .
, entru . organizacja | 72-73 | 6.3.1.2 swoja decyzjg o praktycznym braku uzytecznosci publicznej w komunikacji autobusowej
7 c.d.| Zréwnowazon ozarzadowa | 8182 64 81-82 + mapa planowanych li sk ¢ mieszkarcow M 20-30-letnie Aut Ho ikrob b
ego Transportul| P 3 - linii uzytecznodci publicznej WO'I.S a’zywac m|.esz. ar.1covs{ azowsza na 20- ,—e nie u osany ! czy mikro 'usyf ez
mozliwosci przewiezienia wdzka czy roweru. W $rodku Unii Europejskiej komunikacja ma
wygladac jak w Afryce. Po piagte w koricu, zapotrzebowanie na przewozy regionalne
wystepuje nie tylko w relacjach do/z Warszawy, ale takze np. pomigdzy sasiednimi
powiatami, czy pomiedzy osrodkami subregionalnymi (np. Ptock — Ciechanéw, Ciechanéw
— Ostroteka, Ostroteka — Siedlce). W zwigzku z tym wnioskujemy o: 1. wtaczenie wszystkich
miast powiatowych do sieci linii uzytecznosci publicznej, przez dodanie potaczen
autobusowych do najblizszej staciji kolejowej dla tych miast powiatowych przez ktdre nie
Opis koncepcji: 1. Zaproponowano autobusowe linie dojazdowe od miast powiatowych,
ktérych nie obejmuje sie¢ kolejowa, do najblizszego dogodnego przystanku kolejowego.
Linie funkcjonowatyby w taryfie zintegrowanej z kolejowa. Dla osoby jadacej na bilecie
kolejowym odcinek przejazdu autobusem bytby bezptatny. Dzieki temu dla petnej ceny
biletu obowigzywatyby wszystkie ulgi funkcjonujgce w transporcie kolejowym. Mozliwe
bedzie takze korzystanie z tych linii bez taczenia z podrdzg kolejowa — wéwczas stosowana
Cent 72-73 bytaby taryfa autobusowa z ulgami obowigzujacymi w komunikacji autobusowej. 2.
) en ru"? organizacja | 72-73 | 6.3.1.2 Zaproponowano 4 autobusowe linie obwodowe uzytecznosci publicznej. Zapewnig one
7 c.d.| Zréwnowazon 81-82 + mapa planowanych , R , L . .
pozarzadowa | 81-82 6.4 szereg dogodnych potaczen peryferyjnych obszaréw wojewddztwa w relacjach nie

ego Transportu

linii uzytecznosci publicznej

prowadzaych do Warszawy. Obecny dokument nie przewiduje takich potgczen. Koszt tych
propozycji wyniesie 13,4 min rocznie. Nalezy tu zaznaczy¢, ze zgodnie z ustawg od 2017
roku samorzad nie bedzie finansowat ulg do biletéw autobusowych nie objetych
uzytecznoscig publiczng, co obecnie kosztuje 77 min zt rocznie. Kwote te samorzad planuje
zaoszczedzi¢, kosztem braku potaczen uzytecznosci publicznej, czyli z ulgami ustawowymi i
taborem dostosowanym do potrzeb 0séb o ograniczonej mobilnosci (mozliwos¢
przewozenia wozkdw czy roweréw), kursujacych takze w dni wolne i poza szczytem,
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W komunikacji kolejowej wprowadzi¢ sie¢ potaczen przyspieszonych RegioEkspres
obstugiwanych wagonami pietrowymi. Podstawowe linie RE1 Ptock — Warszawa — Siedlce i
RE2 Radom — Warszawa - Mtawa kursowatyby w takcie co 2 godziny (patrz zatgczniki).
Whioskujemy o dodanie w legendzie mapy pozyciji: , Linie uzytecznosci publicznej mozliwe
dodatkowo do uruchomienia w wariancie maksymalnym” lub: , Linie uzytecznosci Zapisy Planu umozliwiajg Organizatorowi elastyczne dziatania w zakresie
publicznej mozliwe do uruchomienia w przysztosci pod warunkiem modernizacji dostosowania siatki potaczen do wystepujgcego popytu. Kierunki rozwoju
3 Zré(i:::wu;on organizacja 73 6.3.1.2 |a planowanych linii uzytecznod infrastruktury” i er59wanie T\astepujqcych linii: Czeéciowo zostaty przgtfléta!wione w' rF)zdzia.Ie 1%. Dot.j'fxtko.wo rozdziat Zf)st?f uzupe’rniorjy.o
ego Transportu pozarzadowa Matkinia — Czyzew, uwzgledniono | schemat linii uzytecznosci publicznej mozliwej do uruchomienia w przysztosci.
Siedlce - Sokotéw Podlaski — Koséw Lacki — Prostyn Bug Matkinia - Ostrow Mazowiecka — Mozliwo$¢ uruchamiania potaczen przyspieszonych zostata wskazana w rozdz.
Ostroteka — Chorzele (-Wielbark), 6.3.1.2.
Ostroteka — Sniadowo (- tomza / tapy),
Skierniewice — Géra kalwaria — Pilawa — tukéw Nowa Iwiczna — Konstancin Jeziorna
Uzasadnienie: Plan powinien by¢ elastyczny, umozliwia¢ uruchomienie w/w linii w kazdej
chwili kiedy zajda takie mozliwosci, bez koniecznosci zmiany planu.
W komunikacji kolejowej zapisac sie¢ 7 potgczen przyspieszonych RegioEkspres
obstugiwanych wagonami pietrowymi wg zataczonej koncepciji (rysunek + kalkulacja).
Podstawowe linie RE1 Ptock — Warszawa — Siedlce i RE2 Radom — Warszawa - Mtawa
kursowatyby w takcie co 2 godziny. Koszt ok. 26 min zt rocznie — wykorzystanie po 2016 W rozdz. 6.3.1.2 Planu zawarte sg informacje dotyczgce mozliwosci tworzenia
r.czesci srodkdw odzyskanych z rekompensaty za bilety ulgowe. Standard ekspresu potaczen przyspieszonych na liniach komunikacyjnych. Kierunki i liczba
Centrum oreanizacia regionalnego — pociagi na 160 km/h, predko$¢ komunikacyjna minimum 90 km/h na Nie potaczen uzalezniona bedzie od zapotrzebowania oraz mozliwosci technicznych
9 | Zréwnowazon ozgarz dofNa 105 10 105 liniach magistralnych jako narzedzie stworzenia konkurencyjnej sieci kolei regionalnej uwzgledniono (w tym jakosci infrastruktury kolejowej) oraz finansowych. Srodki finansowe na
ego Transportu P 4 powigzanej w hubach przesiadkowych z autobusami do innych osrodkéw subregionalnych gl pokrycie dofinansowania ulg ustawowych pochodzg z budzetu panstwa i nie
np. Zuromin, Przasnysz, tosiéw, Zwoler itd. Ponadto od 2018 r. wykorzystanie pracy moga by¢ wykorzystane na realizacje zadan wtasnych organizatora
eksploatacyjnej 1 min pockm z linii Modlin-Warszawa Lotnisko Chopina na rozwdj (uruchamianie potaczen kolejowych).
przewozdéw (wzrost czestotliwosci) w przewozach aglomeracyjnych wokét Warszawy np.
Wileniska-Ttuszcz itp. — przewozy na Modlin bedg realizowane w oparciu o ekspresy
regionalne Mtawa-Radom.
Dopisanie do standardéw przewozdéw:
1. Obowiazek stosowania taboru przystosowanego do przewozu 0séb o ograniczonej
mobilnosci (wymag art. 12 ustawy ptz. To nie muszg by¢ autobusy w petni
niskopodtogowe, wystarczy, ze majg nizsze schody i szerokie, rozsuwano-uchylne drzwi, za
ktérymi jest przestrzen bez siedzer, w ktérej mozna umiesci¢ wézek czy rower). i i . L.
Centrum o . , K . L. Punkty 1i 2 doprecyzowano w rozdziale 10. Punkt 3 i 4 - predkos¢
, . organizacja 2. dla taboru autobusowego spetnianie norm ochrony srodowiska — Euro 3 pojazdy Czesciowo . ' K R R . L.
10 | Zréwnowazon 104 10 . . R komunikacyjna warunkuja przepisy ruchu drogowego i kolejowego i nie moga
pozarzadowa uzywane, Euro 5 pojazdy nowokupowane. uwzgledniono ) , .
ego Transportu . ) ! X ) i X ., zostac okreslone w Planie Transportowym.
3. Minimalna predkos¢ komunikacyjna autobuséw regionalnych winna wynosi¢ 48-50
km/h, a przystanki obejmowac¢ miasta, gminy, a wsie tylko ponad 1000 mieszkafcow.
4. 0d 2020 r. wymdg kursowania wszystkich pociggdw regionalnych z predkoscigmin.120
km/h, a na liniach przystosowanych do predkosci 160 km/h minimum 130 km/h dla poc.
regionalnych i 160 km/h dla RegioEkspresow.
. . - . " P Plany nizszego szczebla zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym
L. 1. Dla plandéw transportowych powiatédw zapisanie wymogu integracji autobuséw linii X L R . K .
Centrum . Wytyczne do planéw nizszego . R . . N . powinny uwzgledniac zapisy planu wyzszego szczebla. Plan wskazuje ogdlne
) . organizacja X powiatowych z liniami regionalnymi (integracja taryfowa i rozktadowa). Nie R A K ) X .
11 | Zréwnowazon rzedu (brak takiego punktu w kierunki dziatan pozostatych organizatoréw lecz zgodnie z obowigzujacym

ego Transportu

pozarzadowa

Planie)

2. Wymég dopasowania rozktadéw jazdy w miastach do rozktadéw kolei regionalnej i
komunikowania komunikacji miejskiej z nimi.

uwzgledniono

prawem nie okresla konkretnych wytycznych i zadan do planéw nizszego
szczebla.
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Brak zapiséw zmierzajacych do usunigcia linii autobusowych nie majacych charakteru
uzytecznosci publicznej z centrum Warszawy. Duzym problemem w centrum Warszawy s
przejazdy i postoje autobusdw linii nie majgcych charakteru uzytecznosci publicznej.
Pojazdy te z reguty sa stare, kilkudziesiecioletnie, powodujg zanieczyszczenie powietrza w
sytuacji, gdy jego niska jakos¢ wymagata uchwalenia planu ochrony powietrza. Wg bytego
ministra srodowiska prof. A. Kraszewskiego 40% emisji rakotwdrczego pytu PM10 w al.
Wytyczne do planéw nizszego | Niepodlegtosci powodowaty w roku 2005 autobusy. W dodatku pojazdy te czgsto blokuj . .
Fentrum organizacja vy p‘ & ‘ep g‘ [p W R W Y W roxu X utobusy U pojaz y' € L, Ul Nie Realizacja postulatu nie nalezy do kompetencji Marszatka Wojewddztwa
12 | Zréwnowazon rzedu (brak takiego punktu w | ruch, w niekt6érych miejscach anektujg caty pas ruchu. Problem ten mozna rozwigzac na . L
pozarzadowa . Do R . 3 uwzgledniono Mazowieckiego.
ego Transportu Planie) poziomie Planu Transportowego. Wg § 4. 4. Rozporzadzenia w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Plan "moze
zawiera¢ dodatkowe informacje, ktére w ocenie organizatora publicznego transportu
zbiorowego sj istotne z punktu widzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego, w
tym przewidywane udostepnianie operatorom lub operatorom i przewoznikom
przystankéw komunikacyjnych i dworcéw potozonych na obszarze wtasciwosci danego
organizatora." Z kolei na podstawie art. 15 pkt. 1. 6) ustawy o publicznym transporcie
Whioskujemy o rozszerzenie zapiséw na temat taryf o ponizsze elementy:
Przyjmowanie taryf regionalnej na kolei i autobusy zgodnie z art 15 ustawy ptz. przez
sejmik wojewddztwa, ktéra powinna opierac sie na strefach i by¢ konkurencyjna w
stosunku do komunikacji indywidualnej, zwtaszcza w subregionach o srednich PKB na . . L. L " .
. . L . S . . . Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej
mieszkarica ponizej 85% $redniej unijnej. CZT moze pomoc w opracowaniu metodyki takiej . , L ) R
Centrum . o . X . w réznych srodkach transportu, obejmujgcego oferte wspdlnego biletu. Na
, . organizacja . , i taryfy. Dla zaproponowanych autobusowych linii dojazdowych od miast powiatowych, Nie X X X R X R
13 | Zréwnowazon 103 9.4 Rozdziat ,,Wspdlny bilet , X L, X s . . obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
pozarzadowa ktdérych nie obejmuje sie¢ kolejowa, do najblizszego dogodnego przystanku kolejowego |uwzgledniono , R R o,
ego Transportu X X R X X o i K X ktére wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzan prawnych oraz
taryfa zintegrowanej z kolejowg. Dla osoby jadacej na bilecie kolejowym odcinek przejazdu R R , R ) . R X ,
. . ) . . wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozoéw.
autobusem bytby bezptatny. Dzieki temu dla petnej ceny biletu obowigzywatyby wszystkie
ulgi funkcjonujace w transporcie kolejowym. Mozliwe bedzie takze korzystanie z tych linii
bez taczenia z podrdzg kolejowa — wdwczas stosowana bytaby taryfa autobusowa z ulgami
obowigzujacymi w komunikacji autobusowej.
Tab. 6.3 Podstawowe linie
komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej w W tabeli 6.3 oraz na rysunku 6.2 przedstawiono docelowy uktad linii
wojewddzkich przewozach . B . L, X . komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich
X R Obecnie nie ma takiej linii . Linia taka powinna znalez¢ sie na str. 74 jako linia planowana, R X K . R
Prezydent . . Rozdz.6 kolejowych Priorytet | . R R , . i R . przewozach kolejowych. Nie wprowadzano podziatu na linie obecnie
. administracja . . . stanowigca niezbedne potgczenie bezposrednie, bezprzesiadkowe z Ostroteki do Nie . L .
14 Miasta i 72 |Podrozd|Makrorejon komunikacyjny R6 o J R K R . funkcjonujace i linie planowane. Zasady wskazane w rozdz. 6.3.1.2. odnosz3 sie
. publiczna X L Warszawy. Wznowienie bezposredniego potgczenia kolejowego Ostroteka — Warszawa |uwzgledniono| , = . s L , . K
Ostrofeki ziat 6.3 Nr linii R61 R L, . i réwniez do mozliwosci uruchomienia bezposredniego potaczenia Warszawy z
AR powinno znaleZé sie réwniez w planowanych kierunkach rozwoju - , X R sp s
W-wa Srédmiescie Ostroteka z uwzglednieniem warunkéw technicznych i mozliwosci
(Centralna)/Wileriska — eksploatacyjnych infrastruktury kolejowej.
Ttuszcz - Ostroteka
W rozdziale 12 przedstawiono kierunki rozwoju publicznego transportu
W punkcie 2 . Wznowienie Dodanie ppkt. g) linii kolejowej :Warszawa Srédmiescie(Centralna)/Wileriska — Ttuszcz - zbiorowego na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Przewozy na linii
Prezydent L . . . . Lo . . . . . . o .
15 Miasta administracja 117-118 [Rozdz. 14 PrEewozow pasazerskich na | Ostroteka. Wznowienie bezposredniego potaczenia kolejowego Ostroteka — Warszawa z Nie Warszawa - Ostroteka zostaty uwzglednione w sieci potaczen o charakterze
Ostrofeki publiczna nastepujacych liniach punktu widzenia Miasta Ostroteki powinno znalez¢ sie w planowanych kierunkach rozwoju | uwzgledniono uzytecznosci publicznej w rozdziale 6.3.1.2 jako priorytet w transporcie

/odcinkach linii kolejowych

w celu poprawienia komunikacji miedzy Ostrotekg a Warszawa

drogowym. Zapisy Planu w obecnym ksztatcie umozliwiajg bezposrednie
potaczenia kolejowe Warszawa — Ostroteka (por. uwaga 14).
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. ) Kwestionuje zasadnos¢ linii uzupetniajacych. Linie uzupetniajace nie poprawia i nie uatrakcyjnig
Wprowadzenie przewozow | sferty przewozéw na trasach Plock-Warszawa i Ostroteka-Warszawa. Zasadniczym problemem
uzytecznosci publicznej W | g istnienia tych linii jest brak drég szybkiego ruchu (autostrady, drogi ekspresowe) w obszarze
transporcie drogowym bedzie przebiegu obydwu linii. Ponadto transport liniami autobusowymi nie moze konkurowac z koleja Wyznaczenie linii komunikacyjnych w transporcie drogowym stuzy realizacji
stanowito uzupetnienie ze wzgledu na problem kongestii i duzych korkéw przy wjazdach do Warszawy. Nalezy rozwazyc¢ priorytetu okreslonego w rozdziale 6.1. Strategia Rozwoju Wojewddztwa
przewozéw transportu poprawe czaséw przejazdu transportem szynowym w relacjach Ptock-Warszawa i Ostroteka- Mazowieckiego i projekt Planu Wykonawczego oraz prowadzone negocjacje ws
16 PTWM osoba 67 661 kolejowego, szczegdlnie w Warszawa. Na przyktadzie Ostroteki obecnie czasy przejazdu transportem szynowym sg Nie inwestycji na lata 2014-2020 zawierajg postulaty modernizacji linii kolejowej na
Romanik prywatna """ |sytuacji, gdy oferta transportu| poréwnywalne do przejazdéw komunikacjg autobusowa (okoto 2 godz. 30 min.). Jedyng szansg | uwzgledniono | odcinku Ttuszcz-Ostroteka oraz Kutno — Ptock — Sierpc. Plan Transportowy nie
kolejowego nie bedzie dla subregionu ostrotgckiego jest modernizacja lub rewitalizacja linii kolejowej nr 29, ktéra zawiera zamierzeri inwestycyjnych. Weryfikacja linii komunikacyjnych nastapi
konkurencyjna pod wzgledem wskutek intensywnego ruchu towarowego jest jedng z najgorzej utrzymanych linii pod na podstawie zaplanowanych w br. kompleksowych badan ruchu i
dostepnosci, czestotliwosci wzgledem stanu technicznego. Podobnie jest w przypadku Ptocka, gdzie w przewozach opracowania na ich podstawie w przysztym roku modelu ruchu.
kursowania, czasu przejazdu i kolejowych dominujg pociagi towarowe do rafinerii. W przypadku politycznego i finansowego
kosztow. wsparcia przez Wojewddztwo Mazowieckie modernizacji lub rewitalizacji linii kolejowych, a w
konsekwenciji podniesienia predkosci szlakowych na tych liniach mieszkancy subregionéow
Poniewaz jest to pierwszy tego rodzaju dokument opracowywany w wojewddztwie,
nalezatoby wyraznie sprecyzowac jego zakres, okreslajac, ze dotyczy tylko i wytacznie sieci Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, Organizatorem przewozéw
Urzad m.st. transportu zbiorowego, dla ktérej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa. Dlatego juz wojewddzkich jest Marszatek Wojewddztwa. Zakres Planu przedstawia rozdziat
Warszawy — . . w tytule trzeba zaznaczyg, ze jest to Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego L. 1. Doprecyzowano zapis w rozdziale 1: Ustalenia Planu dotyczg ustug
> administracja Wprow . ; ) ; L Czgsciowo . . . ; . -

17 Biuro ubliczna 6 adzenie Tytut i zakres dokumentu transportu zbiorowego dla przewozdw organizowanych przez Marszatka Wojewddztwa uwzaledniono uzytecznosci publicznej, wykonywanych przez operatoréw publicznego
Drogownictwa P Mazowieckiego. W przeciwnym razie tytut i zakres obejmujgcy wojewddztwo mazowieckie gl transportu zbiorowego, ktdrych Organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa
i Komunikacji sugeruje, ze Plan ten powinien obejmowac réwniez ustalenia innych organizatoréw Mazowieckiego , na podstawie umow z Samorzadem Wojewddztwa

transportu zbiorowego dziatajgcych na obszarze wojewddztwa mazowieckiego, w tym Mazowieckiego.
m.st. Warszawa.
Charakt
Urzad " erystyka
rzad m.st. spotecz . . o, . L. Prace nad Planem Transportowym rozpoczeto w roku 2013. W okresie
Warszawy — . . . - Analizy statystyczne powinny opierac sie na dostepnych, najbardziej aktualnych danych. X R i T
R administracja no- Caty rozdziat zawierajgcy . R | R ., X L. Nie opracowania Planu nie byly dostepne wszystkie niezbedne dane dla roku 2013

18 Biuro i 11 L L. Dlatego informacje dotyczace roku 2011 i 2012 nalezatoby uaktualni¢, podajac wartosci dla . X . R R
Drogownictwa publiczna demogr analize i czg$¢ opisowa. roku 2013 uwzgledniono | w zwigzku z czym jako rok bazowy przyjeto rok 2012. Wykorzystanie danych z
i Komunikacji aficzna : tego okresu do charakterystyki i diagnozy stanu istniejgcego jest wystarczajace.

wojewo
dztwa
Wprowadzono zapis w rozdziale 5.3: "Dziatania podejmowane przez
Wojewddztwo Mazowieckie bedq zmierzaty do realizacji scenariusza
Urzad m.st. Prognoz Wvk . PR . " .
onane prognoz L . . , . L rozwojowego, ktory jest zgodny z gtownym celem Strategii Rozwoju
Warszawy — . . a v -p gnozy Poza oméwieniem scenariuszy nalezatoby wskazad ten scenariusz (sposrod R ], 9 v/ R g vz9 . y R g AJ
h administracja zapotrzebowania na przewozy o , . . . . ) Wojewddztwa Mazowieckiego — zmniejszenie dysproporcji rozwoju w
19 Biuro i 56 potrzeb X wyszczegolnionych), na ktérym oparto Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego Uwzgledniono o X o R i
. publiczna publicznym transportem . wojewddztwie mazowieckim oraz wzrost znaczenia Obszaru Metropolitalnego
Drogownictwa przewoz ’ transportu zbiorowego. . . . L
i Komunikacji owych zbiorowym. Warszawy w Europie, a takze celem strategicznym dla obszaru Przestrzen i

Transport — poprawa dostepnosci i spéjnosci terytorialnej regionu oraz
ksztaftowanie tadu przestrzennego".
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Sie¢
komuni
kacyjna,
na W zwigzku z powyzszym
ktérej | stworzenie kompleksowego
planow | systemu transportowego na Zgodnie z art. 11 ust 1 pkt 1) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, w
\;J/rzqd m.st. ane jest terenie wojewodztwa W przygotowanym Planie powinno zosta¢ zawarte odniesienie do istniejgcych juz Planéw projekcie Planu Transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego uwzgledniono
20 arBsizaery— administracja 67 Wyko_ny mazowieckiego bedzie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego innych organizatoréw badz Nie zapisy planu opracowanego przez ministra wiasciwego do spraw transportu. Z
wanie
Drogownictwa publiczna przewoz wymagac zaangazowania i tez do ich planéw inwestycyjnych i planéw zwigzanych z rozwojem sieci transportu uwzgledniono uwagi na hierarchicznosé plandw i koniecznos$¢ uwzgledniania w planach
i Komunikacji Swo wspotpracy organizatoréw publicznego. nizszego szczebla plandw szczebla wyzszego, niniejszy projekt nie zawiera
charakt publicznego transportu odniesienia do planéw innych organizatoréw na terenie Mazowsza.
erze zbiorowego wszystkich
uzytecz szczebli jst.
nosci
publiczn
ej
Sie¢
komuni | W zwigzku z powyzszym
Urzad m.st kacyina | zastosowano nastepujace ) L o o o o
qd m.st. na X . N W rozdziale poswieconym sieci kolejowej na obszarze wojewddztwa mazowieckiego . . X L
Warszawy — . . oznaczenia zawierajace litere . .. ., R . L. . W pracach nad Planem Transportowym uwzgledniono funkcjonowanie Szybkiej
R administracja obszarz K nalezatoby réwniez uwzgledni¢ potaczenia w aglomeracji wykonywane przez SKM, badz tez Nie o o . . .
21 Biuro R 71 oraz cyfre/ liczbe, np.:Al — L. L, R L N L e . : . Kolei Miejskie w Warszawie, jednak bezposrednie zapisy Planu dotycza
. publiczna e T wyraznie zawezi¢ zakres analiz do sieci komunikacyjnej, dla ktérej organizatorem jest tylko [ uwzgledniono R , | L,
Drogownictwa - aglomeracyjna linia o wytgcznie przewozéw organizowanych przez Marszatka Wojewddztwa.
i Komunikagji wojewo o ) Marszatek Wojewddztwa.
) dztwa | komunikacyjna w transporcie
mazowi kolejowym WKD.
eckiego
Wezty Tak sformutowany tytut mapy wprowadza chaos informacyjny, poniewaz na terenie m.st.
\tjv”ad m.st. komuni Mapa 6.4, Wez} Warszawy zlokalizowanych jest duzo wiecej weztéw przesiadkowych, chocby typu P+R na
” a;zar;vy administracja 28 kacyjne rzesiagkov;/e. naete:/enie Mtocinach, przy metrze Wilanowska, czy w Alei Krakowskiej. Dlatego zamieszczona mapa Uwzzledniono Zmieniono tytut rysunku 6.4 “Wezty przesiadkowe na terenie m. st. Warszawa
. publiczna oraz P R powinna mie¢ zmieniony tytut przyktadowo na nastgpujacy — Wazniejsze wezty ge istotne z punktu widzenia przewozéw wojewddzkich”.
Drogownictwa punkty miasta Warszawa ; . P : s
i Komunikacji przesiad przesiadkowe na terenie m.st. Warszawy znajdujace sie wzdtuz gtéwnych tras transportu
Lowa szynowego
System Otwarcie kolejnych parkingdw
parking w nowych lokalizacjach Wohisano zdanie do rozdziatu 6.3.3: ,Nowe parkingi Parkuj i JedZ realizowane
5 Samorzad Wojewddztwa . . ) . . . N bedq w porozumieniu z samorzgdami lokalnymi w celu jak najlepszego ich
Urzad m.st ow R 3 X ) L Zdanie mozna by uzupetni¢ o nastepujacy tekst: ,Otwarcie kolejnych parkingéw w nowych caqwp X q X 4 L, / Viepszeg i
e Parkuji| Mazowieckiego uzalezni od L U L . . dostosowania do potrzeb przysztych uzytkownikéw systemu. Otwarcie
Warszawy — . . ) L, lokalizacjach Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego uzalezni od mozliwosci i o o L
R administracja Jedz na mozliwosci e . . . . kolejnych parkingow w nowych lokalizacjach Samorzqd Wojewddztwa
23 Biuro i 81 . e R wspdtfinansowania budowy miejsc postojowych przez samorzady lokalne, w ramach Uwzgledniono T L. I L. i .
. publiczna terenie | wspdtfinansowania budowy X , , X Mazowieckiego uzalezni od mozliwosci wspdtfinansowania budowy miejsc
Drogownictwa - . R Partnerstwa Publiczno Prywatnego oraz pozyskanych srodkéw z UE w ramach nowej X S
i Komunikacii WOJewo | miejsc postojowych przez . R Y postojowych przez samorzqdy lokalne, realizacji w ramach Partnerstwa
] dztwa perspektywy finansowej 2014-2020. i L . ) B
samorzady lokalne oraz w Publiczno-Prywatnego oraz w ramach wspdtfinansowania ze Srodkow
mazowi P
) ramach Partnerstwa europejskich”.
eckiego .
Publiczno Prywatnego.
Wojewddztwo mazowieckie
opracowato szereg
Urzad m.st. Zasady d . : .
okumentéw oparciu, o ktére - . . . 3 . f .
Warszawy — administracia organiza realizowana ‘pest olitvka Istniejacy zapis nalezatoby zaktualizowaé, bowiem w pazdzierniku 2013 roku Sejmik
24 Biuro R 4 95 |cjirynku K _J ) POty Wojewddztwa uchwalit nowg Strategie Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku  [Uwzgledniono Zaktualizowano
D . publiczna rozwoju Wojewddztwa, w
rogownictwa przewoz R X 2030.
i Komunikacji ow tym: Strategia Rozwoju

Wojewddztwa Mazowieckiego
do roku 2020
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Urzad m.st. p(r)cl):g:sz
25 WarBsizaery— administracja | 55, 60, Mapki odpowiednio 5.1, 5.3, Mapki wydaja sie by¢ bardzo podobne do siebie co jest mylagce. Moze nalezatoby je Uwzgledniono Mapy beda wydrukowane w formacie A3. Wersja elektroniczna bedzie
Drogownictwa publiczna 62,64 [potrzeb 5.5,5.7 powigkszy¢. umozliwiata odczytanie wartosci.
i Komunikacji przewoz
owych
Na wstepie jest mowa o zgodnosci planu z celem gtdéwnym Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego, ktéry zostat okreslony m.in. jako ,wzrost znaczenia Obszaru Metropolitalnego
Warszawy w Europie”. Kluczowym dziataniem jest wprowadzenie Warszawy do grona Rozdziat 9.4 12 Planu odnosza sig do zasadnosci wprowadzenia integracji
wiodacych metropolii przynajmniej w uktadzie europejskim, co niewatpliwie powinno taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy oraz linii komunikacyjnych,
pozytywnie wptynaé na sytuacje w catym wojewddztwie. Do tego potrzebna jest dobrze integrowania systeméw informacji pasazerskiej, tworzenie weztéw
\lljvzra;::\;';t; dziatajaca komunikacja miejska, obstugujaca caty obszar Aglomeracji Warszawskiej i tagczaca w integrujacych rézne $rodki transportu, prowadzenia badan transportowych,
% Biuro administracja Ogélna sobie rézne $rodki transportu wraz z infrastrukturg towarzyszaca. W zwigzku z tym wnosimy o Czesciowo powotania podmiotu zarzadzajacego transportem w wojewddztwie oraz
Drogownictwa publiczna wprowadzenie zapiséw okreslajacych potrzebe integracji transportu zbiorowego na terenie  |uwzgledniono| uzgadniania procesow inwestycyjnych. Na obecnym etapie Organizator nie
i Komunikacji aglomeracji, a w dalszej perspektywie obszaru metropolitarnego Warszawy. Oprdcz integracji wskazuje docelowych rozwigzan, ktére wymagaé beda wprowadzenia
przestrzennej widzimy pilng potrzebe integracji instytucjonalnej, przy istotnej roli m.st. stosownych rozwigzan prawnych, wzajemnej wspétpracy pomiedzy
Warszawy jako rdzenia aglomeracji/obszaru metropolitalnego. Juz w chwili obecnej duza cze$¢ poszczegdlnymi organizatorami przewozéw oraz mozliwosci organizatora
zadan zwigzanych z obstugg obszaréw aglomeracji przylegtych do stolicy realizuje m.st. publicznego transportu zbiorowego na terenie Mazowsza.
Warszawa za posrednictwem Zarzgdu Transportu Miejskiego w bezposredniej wspotpracy z 30
gminami (np. w formie porozumient miedzygminnych, oferty Wspélnego Biletu i organizacji linii
(...) Ze wzgledu na skale przewozdw i liczbe podrézy realizowanych w obszarze
metropolitalnym Warszawy stanowigcych wiekszosé przewozdéw pasazerskich w skali
catego wojewddztwa. Popieramy dziatania w kierunku stworzenia efektywnego i
funkcjonalnego systemu transportu publicznego w wojewddztwie mazowieckim, opartego
w duzej mierze na planowaniu przedsiewzie¢ w zakresie rozwoju transportu szynowego —
przyjaznego dla mieszkaficdw i Srodowiska. W naszej ocenie wykorzystanie kolejowej sieci
yv:iianv]\;;t; do obstugi ruchu pasazerskiego Aglomeracji Warszawskiej i wojewddztwa mazowieckiego
26 Biuro administracja Ogélna powinno zosta¢ uzupetnione o lepsze powigzanie z siecig miejskiego transportu
c.d. Drogownictwa publiczna publicznego. Nalezy dazy¢ do dogodnego skomunikowania przystankéw kolejowych ze
i Komunikacji stacjami metra, przystankami autobusowymi i tramwajowymi (poprzez zlokalizowanie ich
blisko siebie, wyposazenie w infrastrukture utatwiajacg przesiadki). Podobne dziatania
muszg wystepowac na terenie catego wojewddztwa. Nie mozna zapominac o waznej roli
transportu drogowego, jako tacznika systemu kolejowego z osrodkami nie posiadajacymi
bezposredniego potaczenia z infrastrukturg kolejowa. Bez sprawnego dowozu
mieszkancdw wojewddztwa do stacji i przystankdw kolejowych, potencjat potaczen
kolejowych, nawet modernizowanych, nie bedzie naszym zdaniem w petni
Plan powinien opierac sie na zatozeniu, ze centralna dla regionu aglomeracja réwniez
organizuje wiasny transport publiczny, obejmujacy zaréwno potgczenia kolejowe
Warszawy z m.in. z sgsiednimi osrodkami powiatowymi (istniejace z Otwockiem,
Legionowem i Pruszkowem, planowane z Piasecznem). Z tego powodu odpowiednim Dopisano w rozdziale 4.4.: ,Oferta publicznego transportu zbiorowego na
Urzad m.st. zatozeniem wydaje sie uwzglednienie koncentrycznego uktadu organizacji komunikacji terenie wojewddztwa mazowieckiego jest mocno zréznicowana. Warszawa
Warfzawy_ administracja , wokdt Warszawy, obejmujgcego strefe miejska (w granicach miasta Warszawy), podmiejskg . bedgca centralnym osrodkiem Mazowsza posiada wtasny transport publiczny i
27 Biuro Ogdlna Uwzgledniono

Drogownictwa
i Komunikacji

publiczna

(gminy bezposrednio sgsiadujace), aglomeracyjng (siegajacg Grodziska Maz., Btonia,
tomianek, Modlina, Radzymina, Wotomina, Sulejéwka — Mitosny, Wigzowny, Celestynowa,
Konstancina — Jeziornej, Zalesia Gérnego, Nadarzyna), ktdra jest obstugiwana m.in. przez
aglomeracyjnego organizatora transportu publicznego (ZTM), bedacego jednostka Miasta
St. Warszawy i dziatajacego na podstawie umdw z innymi j.s.t. Analogiczna sytuacja na
mniejszg skale moze nastepowac przy innych znaczgcych osrodkach miejskich.

zapewnia przewozy obejmujqce potgczenia kolejowe stolicy m.in. z sqsiednimi
osrodkami powiatowymi. Przewozy organizowane przez miasto i wojewddztwo
wzajemnie sie uzupetniajq tworzqc atrakcyjng dla pasazera siatke potgczen”.
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Dokument nie zawiera danych dotyczgcych mozliwosci prowadzenia ruchu pociggéw ze
wzgledu na stan techniczny, dopuszczalne predkosci i przepustowosé infrastruktury
kolejowej. Wskazane jest, aby czescig jego byta analiza obecnych mozliwosci pod tym
wzgledem, planowanych dziatar inwestycyjnych PKP PLK (ktére dotyczg w réznym stopniu
praktycznie wszystkich linii kolejowych objetych planem) oraz zaktadanych parametréow Dane dotyczace infrastruktury kolejowej (na podstawie informacji
docelowych infrastruktury kolejowej. Niezbedne jest takze wskazanie takich sytuacji, w przekazanych przez zarzadce) zostaty wykorzystane i uwzglednione w analizach
:v':i(::\;;t; ktérych parametry infrastruktury (ograniczona predkos¢, przepustowosé, brak do Planu. Dane dotyczace stanu infrastruktury kolejowej oraz prognozy zmian
78 Biuro administracja Ogélna odpowiedniej liczby posterunkéw ruchu, brak stacji lub przystankéw w odpowiednich, Czesciowo nie stanowig przedmiotu Planu. W rozdziale 10 zawarto zapisy: ,,Realizacja
Drogownictwa publiczna dostosowanych do potrzeb transportu pasazerskiego lokalizacjach) utrudniaja uwzgledniono | powyzszych zatozen bedzie uzalezniona od przepustowosci Warszawskiego
i Komunikacji prowadzenie zaktadanych przewozdéw pasazerskich. Nalezy wskazaé linie (np. linia nr 3 czy Wezta Kolejowego. W ramach dostepnych danych udostepnianych przez
nr 9), na ktérych brak wystarczajgcej liczby toréw lub posterunkéw ruchu powoduje zarzqdce infrastruktury bedzie nastepowac aktualizacja Planu w tym
ograniczenie mozliwosci trasowania pociggéw regionalnych w zatozonej czestotliwosci ze powyzszych zatozen dotyczqcych czestotliwosci kursowania pojazdow”.
wzgledu na m.in. ruch dalekobiezny i towarowy. Wnioski tego rodzaju powinny by¢
podstawg wystepowania do zarzadcy infrastruktury o podjecie okreslonych dziatan
inwestycyjnych. Ich brak moze uniemozliwi¢ zaktadang konstrukcje oferty transportu
pasazerskiego w przysztosci. Istotne jest takze umieszczenie w planie wizji rozwigzan o
Urzad m.st. Uwzgledniajac realizacje przewozéw aglomeracyjnych obstugiwanych przez ZTM w postaci Whprowadzono zapis w rozdziale 4.3: , Wyjgtek stanowiq autobusowe przewozy
29 Wa‘r;lzjarzvy— administracja Str. 42, linii taczacych obszary Warszawy z obszarami aglomeracji (gtéwnie linie 7xx), nalezy Uwzgledniono aglomeracyjne obstugiwane przez ZTM w Warszawie, realizujgcy potqczenia
Drogownictwa publiczna stwierdzi¢, iz wszystkie te potaczenia (a nie tylko cze$¢) realizowane sg pojazdami pomiedzy Warszawq a miejscowosciami podwarszawskimi z wykorzystaniem
i Komunikacji niskowejsciowymi. pojazdéw niskowejsciowych” .
Urzad m.st. Schemat wymaga uzupetnienia o linie Wieliszew — Zegrze, Warszawa Okecie - Jeziorna oraz Zgodnie z wnioskiem na Rysunku 4.3 Schemat linii kolejowych w wojewddztwie
Warszawy — administracja Bakowiec — Swierze Grn. Sugestia, aby uwzglednic linie nieuzywane w ruchu regionalnym mazowieckim zostaty naniesione stosowne zmiany. Linia nr 12 na odc.
30 Biuro R Str. 38 pasazerskim (linia nr 12 na odcinku Skierniewice — Czachéwek stuzy ruchowi Uwzgledniono| Skierniewice - Czachéwek nie jest uzytkowana w przewozach wojewddzkich —
Drogownictwa publiczna dalekobieznemu). Do tej kategorii powinna by¢ réwniez zaliczona linia nr 13 na odcinku trasg kursujg pojedyncze pociagi miedzywojewddzkie, ktére na
i Komunikacji Grzebowilk — Pilawa i nr 4 Grodzisk Maz. — Zawiercie. przedmiotowym odcinku kursuja bez zatrzymania.
Urzad m.st. 0Odnoéni W $wietle obowigzujgcych przepiséw (TSI PRM) zadna stacja ani przystanek kolejowy nie Dodano przyp-|s do rozd?lafg 4:3. do zdania: ,Na s'ec_l koI‘eJoweJ obsfugiwanej
Warszawy — L . R . . . . L . - przez Koleje Mazowieckie oraz Warszawska Kolej Dojazdowa ok. 50 %
R administracja e jest w petni (zgodnie z przepisami) dostosowana do obstugi 0séb o ograniczonych Czesciowo ) , X X L. X
31 Biuro i str. 40 . . o o X K A R budynkéw oraz peronéw dostosowanych jest w petni lub czesciowo do obstugi
Drogownictwa publiczna rozdziat mozliwosciach poruszania sig. Na niektérych stacjach wystepuja pojedyncze elementy | uwzgledniono 0s6b niepet hi ) i mosliwoéciami ruch . Wed
A N u43 utatwiajace, zadna nie spefnia jednak wymogéw TSI PRM. petnosprawnych i z ograr.ucz?'nyml mozliwosciami ruchowymi. Wedtug
i Komunikacji klasyfikacji PKP PLK S.A”.
Schemat pomocy (str. 41) wydaje sie istotnie dyskusyjny. Po pierwsze — osoby o
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie (PRM) sa klientami, ktérzy maja takie samo
prawo korzystania z ustug przewoznika, jak inni. Z tego powodu nalezy podja¢ dziatania na
rzecz mozliwosci samodzielnego korzystania z ustug przez te osoby poprzez odpowiednie
przystosowywanie elementéw tych ustug (organizacja ustugi, infrastruktura, tabor), Wytyczne w rozdziale 4.3 zawieraja rekomendacje Prezesa Urzedu Transportu
Urzad m.st. zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Warto wskazac, ze TSI PRM zobowiazuje do petnego Kolejowego. Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej
32 Wa;z?:y_ administracja str. a1 dostosowania stacji i przystankéw obstugujgcych powyzej 1000 pasazeréw w ciggu doby Czesciowo mobilnosci nalezy do kompetencji zarzadcy infrastruktury wobec czego
Drogownictwa publiczna (pkt 4.1.2.3.1. TSI PRM, dotyczacy nowych stacji — przez co nalezy rozumiec tez stacje uwzgledniono| Organizator bedzie wnioskowat/uzgadniat wszelkie rozwiazania sprzyjajace
i Komunikacji modernizowane) oraz potozone co nie wiecej niz 50 km. Z punktu widzenia tych przepiséw osobom o ograniczonej mobilnosci, co zostato réwniez uwzglednione w
nie ma potrzeby przepisywac wybranych wymagan na stronach 41-42. Zamiast tego zapisach rozdziatu 10 pkt c).
wskazane bytoby okreslenie stacji, ktore zgodnie z zasadg przyjeta w TSI PRM powinny
zostac przystosowane do obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Taka
klasyfikacja powinna zastgpi¢ dodawanie tego kryterium do standardéw wyposazenia
weztdw/punktéw przesiadkowych (str. 79-80).
Urzad m.st.
Warsjzawy— administracja Rozdziat Zasadne wydaje sie poréwnywanie przewoznikow wg pracy przewozowej, a nie Nie Wrozdziale 4.4.2 p_rzedstawmno ogolna chara!(terystyke przewoz_nlk_ow,_
33 Biuro R o A . wykonang na podstawie dostepnych danych. Przyjete parametry znajduja sie w
publiczna 4.4.2. eksploatacyjnej ani liczby pasazerdéw. uwzgledniono

Drogownictwa
i Komunikacji

powszechnym uzyciu.
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Urzad m.st.
Warszawy = administracja
34 Biuro bli Str. 48 W opisie SKM dot. linii S9 powinna znalez¢ sie stacja Legionowo Piaski. Uwzgledniono | Zapis skorygowano ,,S9: Warszawa Zachodnia — Legionowo/Legionowo Piaski”
Drogownictwa publiczna
i Komunikacji
Urzad m.st.
Warszawy — administracia Z uwagi na niskie potoki pasazerskie na stacji Gora Kalwaria (nizsze niz na
ini
35 Biuro uincznaJ Str. 55 Rysunek nie uwzglednia Gory Kalwarii. Uwzgledniono | pozostatych ciggach komunikacyjnych) zostaty pominiete na rysunku. Potoki te
Drogownictwa P beda widoczne na wydrukach map wielkoskalowych.
i Komunikacji
Z uwagi na charakter dostepnych materiatéw przyjete zostato podejscie
Przyjecie takiego samego wspotczynnika wzrostu na wszystkich relacjach moze by¢ uznane wykonywania prognoz ruchu metoda wskaznikowa w odniesieniu do
za btedne. Po pierwsze — bazowa wielkos¢ zalezy od oferty z przesztosci, ktéra w sumarycznej liczby podrdzy o znaczeniu regionalnym dla catego wojewddztwa
niektdrych relacjach mogta by¢ istotnie niezadowalajgca (casus remontu linii nr 1 i nr 9). Po w podziale na $rodki transportu zbiorowego. Metoda ta pozwalata okredli¢
\?vrz"’ld m.st. drugie —w opracowaniu zauwazono zjawisko intensywnego rozwoju obszaru przedstawione w opracowaniu wskazniki wzrostu dla catego wojewddztwa, nie
36 arBSilzjar:’y_ administracja str. 60 aglomeracyjnego oraz umiarkowanego rozwoju, a w niektérych przypadkach Uwzaledniono zas dla kazdej relacji podrézy z osobna. Do wykonania powyzszego niezbednym
Drogownictwa publiczna ’ demograficznego zmniejszania znaczenia o$rodkéw oddalonych od aglomeracji. Zjawiska gl bytoby przeprowadzenie Kompleksowych Badar Ruchu z szeroko zakrojonymi
i Komunikacji te beda sig przekfadaty na popyt na ustugi przewozowe — czyli jego zwigkszenie bedzie badaniami ankietowymi, dzieki ktérym mozliwe bytoby doktadne okreslenie
wyrazne w obszarze aglomeracyjnym, a moze by¢ znacznie mniejsze lub zadne na relacji oraz motywacji realizowanych podrdzy regionalnych. Rysunki
obszarach peryferyjnych (szczegdlnie ze wzgledu na rozwdj i poprawe sieci drogowej, prezentujgce rozktad podrézy w prognostycznych horyzontach czasowych,
zwiekszajacg atrakcyjnos¢ dojazddw indywidualnych). pokazuja potoki z uwzglednieniem wskaznika wzrostu wyznaczonego dla
podrézy transportem zbiorowym w skali wojewdédztwa.
Urzad m.st. ) . o i ) Dokonano umownego podziatu na makrorejony istotne ze wzgledu na
Warszawy — . . Podziat na makrorejony powinien by¢ skorygowany o podziat na obszar stoteczny, . . ) i o
X administracja , . X X L L Nie planowanie przewozéw wojewddzkich i przebiegi korytarzy transportowych.
37 Biuro R Ogdlna podmiejski i aglomeracyjny. W przeciwnym wypadku np. powiat piaseczynski jest . R . o . .. . X L.
. publiczna . L S . uwzgledniono | Podziat ten nie odnosi sie do zasiegu podrézy z punktu widzenia odlegtosci od
Drogownictwa traktowany tacznie z pow. szydtowieckim — o zupetnie innej sytuacji. , .
i Komunikacji Srodka obszaru metropolitalnego Warszawy.
Urzad m.st.
- Dla uproszczenia schematdw itp. sugerujemy dla linii WKD przyjecie zasad numeracji
War%zawy administracja , 'p R o, P- suger] y R . p 'yJe , ! . Nie WKD stanowi wydzielong linie, wprowadzenie jednolitego oznakowania
38 Biuro R Ogdlna analogicznych jak dla linii ,R”, a ze wzgledu na jej przebieg zbiezny z R1 nada¢ numeracje . ; .
. publiczna L . . , L. uwzgledniono mogtoby by¢ mylgce dla pasazera.
Drogownictwa np. R11 (do Milanéwka Grudowa) i R12 (do Godziska Maz. Radoriska) (réwniez str. 100).
i Komunikacji
Urzad m.st.
Warszawy — administracia W zakresie numeracji linii autobusowych sugerujemy uktad RA3, a nie R3a (aby nie miesza¢
39 Biuro ublicznaj Ogdlna liter i cyfr). Podobnie, jesli linie autobusowe bytyby tworzone w poblizu innych linii Uwzgledniono | Oznakowanie linii autobusowych zostato zmienione zgodnie z uwaga na RA(x).
Drogownictwa P kolejowych, miatyby numeracje np. RA31 i RA32.
i Komunikacji
Odnosnie wskazania weztéw: a) W Warszawie ze wzgledu na powigzanie z metrem i
innymi Srodkami komunikacji miejskiej oraz bardzo znaczaca skale przewozéw do weztéw
kluczowych powinna by¢ zaliczona Warszawa Wileriska. b) Przysztosciowo — do weztéw
Urzad m.st. waznych powinien by¢ zaliczony przystanek Warszawa Koto (mozliwa zmiana nazwy na
Warszawy — . . . . . . . . . . - .
40 Biuro administracja str. 76 Warszawa Mtyndw) — ze wzgledu na powigzanie z metrem oraz prowadzenie ruchu w Nie Plan wskazuje wezty przesiadkowe istotne z punktu organizacji przewozéw

Drogownictwa
i Komunikacji

publiczna

relacji Legionowo — Piaseczno. c) Do weztéw lokalnych w obrebie Warszawy nalezy
dopisaé: Warszawe Ochote, Powisle, Gtdwng (przysztosciowo), Stuzewiec, Wtochy. d) Do
weztéw waznych powinny by¢ zaliczone Piaseczno, Pruszkow. e) Do weztéw lokalnych
(przysztosciowo) nalezy dopisac Zegrze (odbudowa linii, parking park and ride,
komunikacja w kierunku Serocka, Puttuska, R6zana i Ostroteki).

uwzgledniono

realizowanych przez Marszatka Wojewddztwa.
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Odnosnie tabeli linii komunikacyjnych () proponujemy, aby:
a) Ze wzgledu na przebudowy i rozwdj uktadu komunikacyjnego w wezle warszawskim
Urzad m.st. sugerujemy generalna klauzule mozliwosci prowadzenia ruchu do/z innych niz wskazane a) Wprowadzono zapis: ,,w uzasadnionych przypadkach (np. przebudowa,
Warszawy — dministraci stacji w obrebie wezta. Crecei rozbudowa, modernizacja itp.) dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia ruchu
administracja zesciowo ) L A . i
41 Biuro ublicznaj str. 72 b) w zakresie linii R8 znalazta sie rowniez relacja ze st. Warszawa Gdariska ze wzgledu na uwzel dniono do/z innych stacji niz wskazane w tabeli 6.3.”. b) Zapisy zostaty okreslone w
Drogownictwa P planowang przebudowe uktadu torowego w rejonie st. Warszawa Zachodnia, ktéra gl rozdziale 12.3. Zmiana mozliwa na etapie aktualizacji Planu. c) Oznakowanie
i Komunikacji bedzie umozliwiata przejazd z linii nr 8 na linie nr 20. Stanowi¢ to bedzie dodatkowe zgodne z przyjetymi zatozeniami.
uzasadnienie realizacji inwestycji przez PKP PLK S.A.
c) Relacja RL — proponujemy konsekwentne oznaczanie R-liczba.
Urzad m.st. Standardy weztéw / punktdw przesiadkowych — kryteria dotyczace dostosowania dla PRM
Warszawy — . i powinny by¢ zgodne z TSI PRM. Wazne jest, aby zapisa¢ dostosowanie réwniez przy . X . L L
R administracja | str. 79- . P . . . W rozdziale 10 wprowadzono zapisy wskazujgce na dazenie do zapewnienia
42 Biuro i punktach przesiadkowych oraz aby zapisa¢, ze standardy TSI PRM powinny by¢ Uwzgledniono , , ., X
. publiczna 80 o L. X standardéw weztéw/punktéw przesiadkowych zgodnych z TSI PRM.
Drogownictwa zastosowane odpowiednio do elementdw infrastruktury multimodalnego wezta,
i Komunikacji niebedacych bezposrednio czeéciami infrastruktury kolejowej.
Standardy weztéw / punktéw przesiadkowych— wyposazenie w parking P+R weztéw
waznych (jak np. Warszawa Wileriska) lub weztéw lokalnych (jak np. Wotomin) moze
Urzad m.st. P . . .. L.
owocowac niekorzystnymi zjawiskami kongestii w ruchu drogowym. Wydaje sie, ze na i i . . )
Warszawy — - . ¥ y‘ . . . 8 . R BOWY .. ydaje sic . Whprowadzono zapis do rozdziatu 6.3.3 ,,Nowe parkingi Parkuj i JedZ
R administracja | str. 79- obszarze pozaaglomeracyjnym istotne jest lokalizowanie P+R w poblizu przystankéw przy . i L. i i i
43 Biuro i R o L. X R ) X Uwzgledniono realizowane bedq w porozumieniu z samorzqdami lokalnymi w celu jak
. publiczna 80 drogach dojazdowych z dalszych miejscowosci, natomiast w obrebie centréw miast . X . i L .
Drogownictwa A ) , o . najlepszego ich dostosowania do potrzeb przysztych uzytkownikéw systemu”.
i Komunikacji powinna funkcjonowac¢ sprawna komunikacja dowozowa. Istotnym elementem jest tu
takze dostepnosc i cena terendw w centach miast - ta sprawa powinna byé skonsultowana
z m.st. Warszawa.
Odnosnie pkt 7.3.3. (P+R) — wydaje sie zasadne, aby zaproponowac konkretny sposéb
Urzad m.st. finansowania budowy i utrzymania parkingéw. Jak wskazujg dane dot. wykorzystania L i ) ) L .
Warszawy — L . o, X L, X K o R . . Plan umozliwia wyboér sposobu finansowania w zaleznosci od lokalizacji,
X administracja pkt parkingdw (str. 81) wersja parkingéw zamknietych i ptatnych sie nie sprawdza i prowadzi Nie L " . . , . X
44 Biuro i str. 88 . X . X R . rodzaju i funkcji parkingu a takze wspdtpracy z pozostatymi jednostkami
. publiczna 7.33. do niepetnego wykorzystania (tylko 30 — 40 %) oraz do dzikiego parkowania w okolicy — | uwzgledniono ) ) ] . .
Drogownictwa . L, . e Ll ax X X ) samorzadu terytorialnego oraz innymi podmiotami.
i Komunikacji wiec tego powodu wydaje sie, ze srodki ze sprzedazy biletéw parkingowych moga nie by¢
wystarczajacg ani odpowiednia formg finansowania.
Brak szczegotéw odnosnie proponowanych np. zmian lokalizacji przystankéw. Ponadto, ze
Urzad m.st. wzgledu na zréznicowang wysokos¢ peronéw (od 96 cm do ponizej 30 cm) brak Projekt Planu, stosownie do informacji zawartych w rozdziale 1, nie obejmuje
Warszawy — administracia | str. 93 konkretnych propozycji odnosnie parametréw taboru. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w zwigzku Nie zakresem inwestycji infrastrukturalnych. Wprowadzono zapis w rozdziale 10:
r.93-
45 Biuro ublicznaj o4 z istnieniem perondw wysokich na kluczowych stacjach (np. Warszawa Centralna i uwzgledniono »kazdy pojazd kolejowy i drogowy powinien by¢ przystosowany do przewozu
Drogownictwa P Srédmiescie) tabor niskopodtogowy moze stanowié¢ utrudnienie w niektérych wypadkach. gl 0s6b o ograniczonej mobilnosci. W przypadku pojazdow kolejowych, zaktada
i Komunikacji Brak wspomnienia o urzadzeniach wspomagajgcych wsiadania/wysiadanie oraz systemie sie dgzenie do zapewnienia standardéw zgodnych z TSI PRM”.
ustug w tym zakresie.
Zdanie dotyczace sposobu obliczania rekompensaty przewiduje, ze bedzie ona
obejmowata ,strate powstatg z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku z wykonywaniem
\tJvrzqd m.st. ustug uzytecznosci publicznej oraz uwzgledniata bedzie rozsadny zysk”. Wydaje sieg, ze nie
6 arBSizar:y administracja str. o8 jest mozliwe obliczenie i wykazanie wysokosci utraconych przychodéw, gdyz w $wietle Nie Zapisy zawarte w Planie Transportowym dotyczgce obliczania rekompensaty sg
Drogownictwa publiczna ' orzecznictwa powinny by¢ one uwiarygodnione zawartymi umowami, a takich brak, jak | uwzgledniono zgodne z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
i Komunikacji réwniez operatorzy nie prowadzg niezaleznej dziatalnosci gospodarczej, w stosunku do

ktérej moznaby oblicza¢ utracone przychody zwigzane z zaangazowaniem czesci
potencjatu przedsiebiorstwa w realizacje ustug uzytecznosci publicznej.
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Urzad m.st. Plan odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej w réznych
Warszawy — dministraci Odnosnie wspdlnego biletu nalezy przedstawic¢ sposéb doprowadzenia do obowigzywania Ni srodkach transportu, obejmujgcego oferte wspdlnego biletu. Na obecnym
administracja ie
47 Biuro blic naJ str. 103 zintegrowanej taryfy na obszarze wojewddztwa. Akapit ponizej schematu (,Organizator ledniono etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego, ktére
. ubliczl . s L . uwz | . . . .
Drogownictwa P planuje...”) dotyczy podmiotdw trzecich i powinien zosta¢ przeformutowany. gle wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzan prawnych oraz
i Komunikacji wzajemnej wsp6tpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozéw.
Urzad m.st. . . . L . .
Zatozone czasy przesiadek w przypadku potgczen na liniach regionalnych (30 minut w . X .
Warszawy — L . K R . . R . . Wyznaczone czasy uwzgledniaja zapisy Krajowego Planu Transportowego
R administracja szczycie / 60 minut poza szczytem) sg zbyt dtugie i zdecydowanie powinny by¢ skrécone do Nie o L. L
48 Biuro . str. 104 . L . . L , . , , . opracowanego przez Ministra wtasciwego ds. transportu oraz mozliwosci
. publiczna 15/30 minut. Analogicznie, przesiadki na liniach gtéwnych powinny by¢ skrécone do 10/20 | uwzgledniono .
Drogownictwa . Organizatora.
i Komunikacji minut.
Czestotliwosci kursowania pociggéw:
a) Tabela powinna uwzgledniaé potgczenia realizowane przez przewoznika
aglomeracyjnego (SKM) w relacjach pomiedzy Warszawa a osciennymi powiatami. Bez
tego obraz mozliwej oferty jest zafatszowany.
b) Powinny by¢ wprowadzone dodatkowe punkty obstugi:
na R1 - Pruszkow,
naR2- Sulejfﬁwek Mitosna, a) W Planie Transportowym uwzgledniono funkcjonowanie SKM, jednak
naR3 - Ozzfarow Maz., bezposérednie zapisy Planu dotycza wytacznie przewozéw organizowanych
na R8 - Pla‘seczno, przez Marszatka Wojewddztwa. b) W tabeli wskazano punkty obstugi istotne z
na R9.— Le’g’lonov'vo. . punktu organizacji przewozéw wojewddzkich. c) Zwiekszenie czestotliwosci
Urzad m.st. o 9 C‘ZQStDﬂIWOSC przejade\{v: ) ) kursowania uzaleznione jest od mozliwosci Organizatora jak réwniez
Warszawy = | 4o acia lstr 1051| tab R1 do Skierniewic w godz. migdzyszczytowych w dni powszednie: 30-60 minut Nie przepustowosci oraz stanu infrastruktury kolejowej. Obecnie brak jest
str. . i i i i i
49 Biuro o ) 10 i 1; > R1 do Pruszkowa co 8 minut w szczycie w dni powszednie, co 15 minut w okresach edni mozliwosci zapewnienia przez Organizatora rekomendowanej
. ubliczna . 1. i iedziele i éwi ieni uwz niono
Drogownictwa | P pozaszczytowych i w soboty, niedziele i Swigta (z uwzglednieniem SKM) gie liczby/czestotliwosci potaczen. d) Przyjete godziny pracy zmianowej 6, 14, 22 sg
i Komunikacji ) R2 do Sulejowka C‘? 15 minut (z SKM)_ ) godzinami reprezentatywnymi. e) W rozdz. 6.3.1.2 Planu zawarte sg informacje
R3 do Ozarowa docelowo co 15 m”t“‘t (zSKm), rowniezw WEEk?ndV dotyczace mozliwosci tworzenia potaczen przyspieszonych na liniach
R? do Sochanewa p‘oza szczyte.m i w soboty/niedziele co ?0 mln}Jt o komunikacyjnych. Kierunki i liczba potaczen uzalezniona bedzie od
R6 do Wotomina w godzinach wieczornych i w weekendy zdecydowanie co nie mniej niz 30 zapotrzebowania oraz mozliwosci technicznych (w tym jakogci infrastruktury
minut kolejowej).
R7 do Otwocka co nie mniej 15 minut (razem z SKM)
R7 do Deblina nie rzadziej niz co 60 minut
R8 do Piaseczna co nie mniej niz 15 minut (przysztosciowo razem z SKM)
R8 do Radomia nie rzadziej niz co 60 minut
R9 do Legionowa — co nie mniej niz 15 minut (wraz z SKM), do Ciechanowa w godz. pozaszczytowych i
w weekendy co nie mniej niz 60 minut, do Mtawy/Dziatdowa — analogicznie.
d) Wskazanie pracy w Warszawie jako zmianowej do/od godz. 6, 14 i 22 nie w petni odpowiada
Nalezy wzigé pod uwage zréznicowany czas dojazdu ze stacji kolejowej do/z miejsca pracy
na obszarze Warszawy, ktéry moze osiggac¢ nawet okoto 1 godziny. Ponadto, czas
pokonania przez pocigg odlegtosci pomiedzy stacjami warszawskimi siega kilkudziesieciu
minut. Nalezy wiec dazy¢ do zapewnienia maksymalnej czestotliwosci potaczen
dowozowych, uznajac jednakze, iz czas dojazdu od centralnych punktéw miasta (Warszawa
Srédmieécie/Centralna/Gdanska) do miejsc pracy wynosi ok. 30 minut, a praca
Urzad m.st. . . . . . .
rozpoczynana i zakariczana jest zazwyczaj o petnych godzinach. Jako kluczowe godziny
Warszawy — L . . . . . . . .
49 Biuro administracja |str. 105i| tab. szczytowe dla rozpoczynania pracy nalezy uznac godz. 7,8,9, a szczyt popotudniowy liczyé
c.d. publiczna nast. 10.1. pomiedzy godz. 15 a 19. e) Brakuje zatozers odnosnie funkcjonowania potaczen

Drogownictwa
i Komunikacji

przyspieszonych. Plan powinien dokonywac analizy, na ktérych relacjach s one zasadne i
zaproponowac model oferty na linii uwzgledniajac ich funkcjonowanie. Zasadne jest takze
zaprojektowanie systemu przesiadek na tej samej linii z/do pociggu przyspieszonego: np. w
przypadku linii Siedlce — Warszawa przed pociggiem przyspieszonym mogtby jechac pocigg
,Zbierajacy” pasazeréow z mniejszych przystankéw, ktéry bytby wyprzedzany przez pociag
przyspieszony w czasie postoju na st. Mifnsk Maz. — mozliwie przy jednym peronie — a po
odjeZdzie pociggu przyspieszonego w kierunku Warszawy ruszatby pociag ,powolny”.
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Urzad m.st.
- Dostepnos¢ dla pasazerdw — plan powinien zawiera¢ analize i propozycje nowych . L
Warsjzawy administracja &P j P L. P P X X i Q' P X FIJ, .y ] y Nie Dokument z zatozenia nie zawiera plandw i rozwigzan o charakterze
50 Biuro R str. 106 przystankow oraz weztdw integracyjnych. Stwierdzenie ,dazenie” nie wskazuje . R . K X
. publiczna .. uwzgledniono inwestycyjnym. Informacja zostata zawarta w rozdziale 1 Planu.
Drogownictwa konkretnych zadan ani ram czasowych.
i Komunikacji
\;J/rzqd m.st. W Planie zawarto zapis o wspotpracy zarzadcdw infrastruktury, poszczegdlnych
51 arBsizaery— administracja <tr. 108 Odnosnie punktu ,Integracja” — nie jest wskazany podmiot odpowiedzialny za wdrozenie Nie organizatorow i operatoréw. Nie wskazano konkretnych adresatéw
Drogownictwa publiczna ’ takiego rozwiagzania. uwzgledniono proponowanych rozwigzan - ich realizacja uzalezniona jest od uzgodnien
i Komunikacji pomiedzy w/w stronami.
\L,Jvrzad m.st. Wprowadzono zapis w rozdziale 10: , kazdy pojazd kolejowy i drogowy
52 arBs'zawy— administracja |str. 108 i Odnosnie punktu ,,Pojazdy kolejowe i drogowe” — wskazane jest umieszczenie odwotania U ledni powinien by¢ przystosowany do przewozu 0séb o ograniczonej mobilnosci. W
iuro wz niono
Drogownictwa publiczna nast. do TSI PRM w zakresie pojazdow kolejowych. gle przypadku pojazdow kolejowych, zaktada sie dgzenie do zapewnienia
i Komunikacji standardow zgodnych z TSI PRM”.
Urzad m.st. Odnosnie ,,Proponowanych zmian” nalezy zwréci¢ uwage, ze systemy dynamicznej
Warszawy — - . . .. . L PR . I . . . . . A . .
53 Biuro administracja str. 115 informacji pasazerskiej sa juz na $wiecie wdrazane nawet na niewielkich stacjach i Uwzeledniono Uzupetniono zapis w rozdziale 11.3: ,, Wyposazenie w system informacji
iu f . Wz [ . . . .. . . < . . ”
Drogownictwa publiczna przystankach kolejowych. Ograniczenie ich zasigegu do kluczowych i waznych weztéw gl dynamicznej co najmniej kluczowych i waznych weztéw komunikacyjnych”.
i Komunikacji bytoby sprzeczne m.in. z aktualnymi planami inwestycyjnymi PKP PLK S.A.
Urzad m.st. Nalezy zauwazy¢, ze sposrdd punktdw charakterze postulatywnym, zawartych w rozdziale Przedstawiona struktura Planu jest zgodna z zapisami ustawy o publicznym
Warszawy — . . . " . L .. .. . . . . . . . . .
54 Biuro administracja Oedlna 10,,Pozadany standard ustug” jedynie zagadnienie informacji zostato bardziej szczegétowo Nie transporcie zbiorowym. Realizacja postulatéw okreslonych w rozdziale 10
Drogownictwa publiczna € rozpisane w rozdziale 11, wraz z propozycjg podziatu rél i zadan. Pozostate punkty uwzgledniono uzalezniona jest od mozliwosci Organizatora publicznego transportu
i Komunikacji postulatywne powinny réwniez zostac rozpisane w formie poszczegélnych rozdziatéw. zbiorowego.
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajacy
L. . L. . L. o (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb R . L X B
. R e komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
Planow transportowych na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci . X , ! h
ane linie . . L . , . L wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
korzystania naszych mieszkafcéw z ulg ustawowych. Mieszkancy Rzeczpospolitej Polskiej L L i R
komuni R K L transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
majg ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz R . R . .
. L . kacyjno L - . R . L . . wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
Urzad Gminy w| administracja . .- planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajac z Nie . . N S, . o .
55 ) ) . 73 w Lista linii i A ) . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
Mtodzieszynie |  publiczna przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu | uwzgledniono X ! . ., X
transpo RO o i X X e i prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
rcie linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: R o ..
. ) transportowych w tym dotyczgcych roli komunikacji autobusowej i nowych
drogow Zyrarddw- Sochaczew — Ptock, , A ) N . .
K ) potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu.
ym Sochaczew - Ruszki — Wyszogréd,

Sochaczew - Mistrzewice Stare — Wyszogrod

Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potgczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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Lista linii:
Gostynin- tack- Gabin- Sanniki
Osmolin- Kiernozia-Sanniki
Ptock- Gostynin p. tack
Ptock- £ack- Gostynin-
Sokotéw- Niecki- tanieta W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
Gostynin- Zaboréw Nowy- transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Niecki- tanigta- Gostynin Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowg i uzupetniajaca
Gostynin- Szczawin Kos.- (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Zychlin-Pigtek-todz komunikacyjnej w wojewédztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
Planow Gostynin- Szczawin Kos.- llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb wymagajg przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
e ””ie' Pacyna-Sanniki-Sochaczew-W-(  transportowych na terenie wojewddztwa Mazowieckiego. PKS w Gostyninie Sp. z 0.0. transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
Starostwo administracja t::::nn; ' wa' ) moze zaoferowac sie wykonywac linie ktére proponujemy dodaé do planu jedynie w Nie wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
56 | Powiatowe w i 73 Gostynin- Gabin p. Korzen, zamian za rekompensate utraconych wptywéw z powodu stosowania ulg ustawowych . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
Gostyninie publiczna tr?,:isepo Kunki (przy zachowaniu obecnych warunkdéw). Brak zataczenia nizej wymienionych linii do planu uwzgledniono prowadzone w br. i stang sig podstawg do opracowania szczegétowych analiz
drogow Gostynin-Sanniki p. spowoduje likwidacje wiekszosci potgczen. Proponowane przez nas relacje, ktére powinny transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
ym tack,Gabin, ltow znalez¢ sie w planie linii uzytecznosci publicznej potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu.
Gostynin-Wigczemin p. Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
Osowia,Gabin,Juliszew II przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wiaczone potaczenia o
Ptock- Zalesie p. Gostynin charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
Ptock-Gostynin miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
p.Soczewke,Dunindw Nowy, zawieranych porozumien).
Lipianki
Gostynin- Warszawa p. Gabin,
Sochaczew
Gostynin- Ptock p. Duninéw
Gostynin- Zychlin p. Szczawin
llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb
transportowych na terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci
korzystania naszych mieszkaficdw z ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej
majg ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajgc z transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje. Linie komunikacyjne na ktére w (na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow 2014r. zostata wydana zgoda na korzystanie z przystankdw na obszarze Gminy Mszczondw, komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane linie ktére obstuguja obszary miedzypowiatowe i miedzywojewddzkie wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
komuni Zyrardéw Dw.Aut - Mszczonéw Rynek - Osuchéw - Biata Rawska transport. W tym celu Wojewédztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
Gmina administracja kacyjno ' o Ladek Zdréj — Opole - Warszawa— przez Mszczondw Rynek, Nie AwykonanAi-u kom‘pleksowych ba(.jari IruchuAi przewozA()wAw tranqurcie
57 Mszczonéw publiczna 73 w Lista linii Warszawa - Ladek Zdréj przez Mszczonéw Rynek uwzgledniono zbiorowym i indywidualnym w wojewédztwie mazowieckim. Badania beda
transpo Warszawa - Wroctaw przez Mszczondw Rynek, prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
rcie Warszawa - Wroctaw - Szklarska Poreba przez Mszczonéw Rynek, transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
dr;fnow Warszawa - Wroctaw - Kudowa Zdréj przez Mszczondw Rynek, potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu.

Warszawa - Wroctaw - Bogatynia przez Mszczonéw Rynek,
Warszawa - Wielun - Wista przez Mszczonéw Rynek,
Gréjec — Mszczondw przez Konie
Warszawa Dw. Zachodni — Tomaszéw Maz. przez Mszczondw ( Rynek) Babsk
Warszawa Dw. Zachodni — Tomaszéw Maz. przez Mszczondw ( Rynek, Gurba, Adamowice)
, Babsk,, Rawa Maz. Czerniewice
Warszawa — Rawa Maz. przez Mszczondw ( Rynek, Gurba, Adamowice) , Babsk
Warszawa — Mszczondw

Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potgczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petnic¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
” T , . . N - (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb . . L X B
K R L komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
Planow transportowych na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci . X , ! .
linie i R L, X , L L wymagajg przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
ane korzystania naszych mieszkancow z ulg ustawowych. Mieszkancy Rzeczpospolitej Polskiej L, A X R
komuni R R L transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
majg ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz . , R . .
i . i kacyjno . L. . K K 8 N i i wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
Urzad Gminy w| administracja . . planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajac z Nie X . N L, . BN .
58 X i 73 w Lista linii . R R . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
Pacynie publiczna przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu | uwzgledniono X ! X , X
transpo Do L i i i . i prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
rcie linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: R L L
R X , o transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
drogow 1. Gostynin-Szczawin Kos. - Pacyna-Sanniki-Sochaczew-Warszawa , R K R L. . R
R R R potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu.
ym 2. Gagbin-Gostynin p. Szczawin, Pacyne . . . . -
X . R Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
3. Ptock - Gabin - Pacyna - Zychlin . s . .
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
Warto rozszerzy¢ specyfikacje dokumentow strategicznych i programowych o nastepujace
fakty:
1. Projekt Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r. (z
perspektywa do 2030r.) — wersja z dnia 9 grudnia 2013 r. zostat poddany konsultacjom
spotecznym. Raport z konsultacji spotecznych Projektu Dokumentu Implementacyjnego
) zostat opublikowany w maju 2014 r. Obecnie w dalszym ciggu trwaja prace planistyczne
_P?(P POls_k'e . nad tym dokumentem.
Linie Kolejowe - . Cyt.: ,W Planie ' . . !
. administracja . 2. Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa do roku 2015 . . .
59 S.A. Biuro ubliczna 6 1 transportowym uwzgledniono et hwata Rady Ministrd dnia 7 listopada 2011r. iest uz nieaktualny. Kolei Uwzgledniono Uzupetniono w rozdziale 1.
Planowania p nastepujgce dokumenty:” prZyj'Q y uchwata Rady .|n|s rf)wz n'|a istopada r jes J'UZ nieaktualny. Kolejng
Strategicznego wersja tego dokumentu jest Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2015z 5
listopada 2013 r. W dniu 29 lipca 2014 r. Rada Ministréw podjeta uchwate zmieniajaca
uchwate w sprawie ustanowienia Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku
2015 (WPIK). Do Programu dodano zatacznik nr 2, w ktérym zawarto 6 projektéw (w tym
projekty zlokalizowane na terenie wojewddztwa mazowieckiego), jakie PKP Polskie Linie
Kolejowe SA (PKP PLK SA) zgtosi w 2014 r. do pierwszego konkursu w ramach nowego
instrumentu finansowego UE — Funduszu ,t3czac Europe” (Connecting Europe Facility -
Cyt.: ,Obszar Planu jest
ograniczony granicami
administracyjnymi
wojewddztwa mazowieckiego
PKP Polskie oraz stacjami stykowymi Proponowane wskazanie stacji stykowych znajdujacych sie na terenie
Linie Kolejowe administracia (umozliwiajgcymi przesiadki Warto wymieni¢ réwniez stacje stykowe potozone na terenie wojewddztwa Nie wojewddztwa mazowieckiego zawierajg sie w obszarze objetym Planem.
60 S.A. Biuro i ! 8 1.2 w celu odbycia dalszej mazowieckiego oraz przedstawic specyfikacje linii kolejowych, ktére przekraczajg granice . Ustalenia Planu bazujg na danych zarzadcy infrastruktury w zakresie linii
A publiczna .. ) o ) , o L uwzgledniono ) - ; ) -
Planowania podrézy lub techniczne wojewodztwa, i na ktérych nie jest prowadzony ruch pasazerski. kolejowych, stgd w dokumencie nie zawarto szczegdtowej specyfikacji

Strategicznego

odwrdcenie biegu pociqgu),
potozonymi poza granicami
wojewddztwa, a
wchodzgcymi w obszar Planu,
do ktérych nalezq:”

poszczegdlnych linii.
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Cyt.: , Wojewddztwo
mazowieckie jest najliczniej
zaludnionym wojewddztwem
PKP Polskie :
Polsce. Liczyto w 2012 r.
Linie Kolejowe . X w fezyiow wg Nie przedstawiono konkretnego zrddta danych. Nie podano wedtug stanu na jaki W rozdziale 2.1 dodano zapis: , Wszystkie wykorzystane dane pochodzgce z
! administracja danych GUS 5 301 760
61 S.A. Biuro R 12 2.2 . L, X L. konkretnie dzieri 2012 roku sg dane. Uwaga ma charakter szerszy — kazdorazowo przy  |Uwzgledniono bazy Gtéwnego Urzedu Statystycznego przedstawione w dokumencie sq
- publiczna mieszkaricow. Liczbe ludnosci L s . . . . ., o . ”
Planowania X L, A podaniu wielkosci liczbowych i innych danych ww. informacje powinny zostaé podane. aktualne na dzien 31 grudnia 2012r”.
Strategicznego i gestos¢ zaludnienia w
powiatach wojewddztwa w
2012r. przedstawiono na
rysunku 2.1.”
) W pierwszym akapicie
‘PKP Pcl’l?k'e rozdziatu 4.1. napisano, ze na
62 Lm:;g::fowe administracja 33 a1 rysunku 4.1.przedstawiono W rzeczywistosci na rysunku 4.1 nie zaznaczono przystankdw kolejowych i nie Uwzgledniono Zmieniono opis rysunku 4.1: ,Na rysunku 4.1 przedstawiono mape sieci
Planowania publiczna ' mape sieci drogowej i uwzgledniono ich w legendzie. drogowej i kolejowe;j”.
Strategicznego kolejowej wraz z przystankami
i stacjami kolejowymi.
PKP Polskie
63 Lm:;(:ie:fowe administracja 34 a1 Cyt.: 1. europejskie korytarze Nalezy wprowadzi¢ oficjalng nazwe w brzmieniu ,Paneuropejskie / Transeuropejskie Uwzgledniono Zmieniono zapis w rozdziale 4.1.1: ,Paneuropejskie/Transeuropejskie Korytarze
Planowania publiczna ’ transportowe” Korytarze Transportowe”. Transportowe. Dodano zapis dotyczqcy sieci kompleksowej”.
Strategicznego
) Do linii charakteryzujgcych
PKP Polskie sie wysokimi parametrami
Linie Kolejowe administracja eksploatacyjnymi, tzn. takich Rodzaje pociggéw dziela si¢ na pasazerskie i towarowe. Konieczne jest zastgpienie
64 S.A. Biuro strad 37 412 P ) vinym, tzn. Je pociag 1€13 51§ na pass Y o o ! Stapt ” Uwzgledniono Zmieniono zapis.
Planowania publiczna dla ktorych dopuszczalna sformutowania ,pociqgi pasazerskie” sformutowaniem , pociqgdéw pasazerskich” .
Strategicznego predkosc pociqgow
osobowych (...)”
Dot.: ,Najmniejsze srednie
predkosci na odcinkach linii
PKP Polskie kolejowych odnotowano na
Linie Kolejowe administracia liniach: nr 527 Czachéwek | Linie kolejowe nr 527 i nr 528 s3 to tzw. tgcznice miedzy linig nr 8 i nr 12. Ich geometria nie Zmieniono zapis w rozdziale 4.1.2: ,Najmniejsze Srednie predkosci wystepujq
65 S.A. Biuro ublicznaj 37 4.1.2 Potudniowy CZP11 — pozwala na jazde z wieksza predkoscig. Niespetna dwukilometrowe linie nie powinny byé |Uwzgledniono na tzw. fgcznicach kolejowych. Sq to jednak na tyle krétkie odcinki, ze nie
Planowania P Czachowek Wschodni oraz nr brane pod uwage do wyznaczania predkosci pociggéw. wplywajq w znaczqcy sposoéb na zmiane predkosci komunikacyjnej pociggow”.
Strategicznego 528 Czachéwek Zachodni —
Czachdéwek Potudniowy”
(30km/h).
PKP Polskie
Linie Kolejowe . X Cyt.: ,Dostepnosc systemu dla Nazwa podrozdziatu powinna brzmie¢: Dostepnosé systemu dla 0oséb o ograniczonych i X L. X X .
) administracja . . L . ) L Nie W dokumencie zastosowano pojecie ograniczonej mobilnosci, ktére jest
66 S.A. Biuro R 40 43 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Taka nazwa jest powszechnie uzywana w dokumentach UE. . . .
. publiczna e, ” . L . uwzgledniono réwnoznaczne z proponowanym we wniosku.
Planowania mozliwosciach ruchowych Nalezy zmienic jg w catym dokumencie.

Strategicznego
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i W punktorze odnoszacym sie do srodkéw finansowania pochodzgcych z programow
PKP Polskie . 3 i operacyjnych finansowanych z budzetu UE powinny zostac ujete réwniez przedsiewziecia
Linie Kolejowe L . Finansowanie w transporcie i T . . . . . . . . . .
67 SA Biuro administracja 86-87 | 7.3.1 |kolejowym pochodzic bedzie 2 w modernizacje/rewitalizacje infrastruktury kolejowej. Sam zakup taboru kolejowego nie Nie Plan transportowy nie dotyczy finansowania przedsiewziec¢ o charakterze
Plén-owania publiczna - topui h drédet- (..) wptynie na znaczne zwiekszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego. Taki efekt zostanie |uwzgledniono inwestycyjnym, co zostato podkreslone w rozdziale 1.
nastepujqcych Zrédet: (...
Strategicznego epujgey uzyskany po przeprowadzeniu modernizacji/rewitalizacji linii kolejowych, ktéra zapewni
zadowalajgce efekty techniczno-eksploatacyjne.
Kluczowym problemem przedstawionego do konsultacji mazowieckiego planu rozwoju
transportu jest brak planu tegoz rozwoju, do czego zobowigzuje odpowiednie zapisu
ustawy. W zakresie przewozoéw regionalnych kolejg planowane jest sattus quo. Nie jest
znany obecny status i rola 9w modal spilt transportu publicznego, a to wtasnie planowany
wzrost udziatu transportu publicznego jest wyznacznikiem planowania transportu
publicznego.
Nalezy plan uzupetni¢ o: 1. (Odniesienie w uwadze nr 6).
1. Diagnoze stanu istniejgcego w zakresie modal split transportu kolejowego i autobuséw 2. (Odniesienie w uwadze nr 6).
" - oraz podanie liczbe pofaczen i liczbe pasazeréw - 3. (Odniesienie w uwadze nr 13).
Zielone organizacja , o o . i . Czesciowo L
68 Mazowsze | pozarzadowa ogélne 2. Na podstawie diagnozy przedstawienie scenariusz rozwoju trans. Publicznego w celu uwzgledniono 4. (Odniesienie w uwadze nr 8).
poprawy wielkosci przewozdéw i dostepnosci obszarowej tego transportu w celu eliminacji 5. Predkos¢ komunikacyjng warunkujg przepisy ruchu drogowego i kolejowego
dyskryminacji terytorialnej ok. 1/3 obszaru regionu. dlatego tez nie mogg zostac okreslone w Planie Transportowym.
3. Oparcie planowanej sieci potaczen, ktéra uwzglednia wszystkie miasta powiatowe
regionu na zintegrowanej taryfie i rozktadach jazdy (kolej+autobus), a nie jak obecnie je
pomija.
4.Wykorzystanie po 2016 r. 505 obecnych wydatkéw na ulgi ustawowe w autobusach na
siec autobusow uzupetniajgca przewozy kolejowe na jednym bilecie i utworzenie szkieletu
szybkich ekspreséw regionalnych (kursy co 2 h i czesciej w szczycie z dawnymi miastami
wojewddzkimi)
6.Wprowadzenie do planu wymogu w 2020 r. kursowania wszystkich pociggéw
regionalnych z predkos$ciami szlakowymi oprécz linii na 160 km/h, tutaj minimum 130
km/h oraz pozostatych pociggdw minimum na 120 km/h
7.Przyj ie taryf regionalnej na kolei i autob dni t 15 ust tz. P ‘e . . . . . .
r.zyJ.mow?nle’ ary reglcina nel r?a N e|'| aulo' usy zgodnie z'ar ] ustawy p ‘Z reez 6. Predkos¢ komunikacyjng warunkujg przepisy ruchu drogowego i kolejowego
sejmik wojewddztwa, ktéra powinna opierac sie na strefach i by¢ konkurencyjna w . . . K
o ) . ) , A dlatego tez nie mogg zostac okreslone w Planie Transportowym.
stosunku do komunikacji indywidualnej zwtaszcza w subregionach o srednich PKB na L
. 3 o , ST R i . 7. (Odniesienie w uwadze nr 13).
mieszkanca ponizej 85% sredniej unijnej. CZt moze pomoc w opracowaniu metodyki takiej Lo
. . L 9. (Odniesienie w uwadze nr 6).
taryfy. 8.Cel ptz to pokrycie w 50% przychodami kosztéw jako warunku dobrze . L . . . .
X . X X L. 10. Konsultacje zapiséw Planu beda realizowane zgodnie z zapisami ustawy o
68 Zielone organizacja , . organizowanego trans. Publicznego. . Czesciowo R K R X R
ogodlne - cigg dalszy L. ) R X o R publicznym transporcie zbiorowym. Plan jest zgodny z aktami wyzszego rzedu.
c.d. | Mazowsze [ pozarzadowa 9.0bjecie planem przewozéw autobusowych o charakterze regionalnym jako uzupetnienie | uwzgledniono

sieci kolejowej i scisle z nig skorelowane (z siecig ekspreséw regionalnych w celu
zapewnienia faficucha potaczen na jednym bilecie i predkosci komunikacyjnej powyzej 60
km/h dla trasy taczonej .
10.Po poprawkach planu przeprowadzenie kolejnych konsultacji spotecznych w celu
dopasowania dokumentu do potrzeb gospodarki i spoteczeristwa Mazowsza oraz aktéw
wyzszego rzedu.

11.Standard taboru autobusowego w sieci regionalnej ptz 12.Dopisanie do planu wymogu

poprawy jakosci powietrza w miastach przez eliminacje kursowania w centrach miast

11. (Odniesienie w uwadze nr 10).
12. Wymdg poprawy jakosci powietrza w miastach przez eliminacje kursowania
w miastach komunikacji nie spetniajgcej wymogdw Srodowiskowych nie nalezy
do kompetencji Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego. Wniosek dotyczacy
dostosowania taboru zostat uwzgledniony - odniesienie w uwadze nr 52.




Rodzaj -E
) podmiotu - g 'E Fragment tekstu, do ktérego .. A L. ) L. .
L.p. | Zgtaszajacy [ a .. Tres¢ uwagi - uzasadnienie Stanowisko Uzasadnienie stanowiska
forma 5 3 odnosi sie uwaga
prawna ]
g
13.Wymog dopasowania rozktadéw jazdy w miastach do rozktadéw kolei regionalnej i
komunikowania komunikacji miejskiej z nimi  14.Po wprowadzeniu ekspreséw
regionalnych od 2018 r. wykorzystanie pracy eksploatacyjnej 1 min pockm z linii Modlin- 13. (Odniesienie w uwadze nr 11).
Warszawa Lotnisko Chopina na rozwdj przewozdéw (wzrost czestotliwosci) w przewozach 14. (Odniesienie w uwadze nr 9).
aglomeracyjnych wokdt Warszawy np. Wileriska-Ttuszcz itp. — przewozy na Modlin beda 15. Postulat sprzeczny z jednym z podstawowych celdw Planu jakim jest
realizowane w oparciu o ekspresy regionalne Mtawa-Radom. »poprawa dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu
15.Zapisanie w planie mozliwosci eliminacji postojow w rozktadzie jazdy z liczba pasazerow przestrzennego.”
na przystanku w dobie ponizej 5-10 os6b wymiany. 16. (Odniesienie w uwadze nr 11).
68 Zielone organizacja ogolne - ciag dalszy 16.Dla planéw transportowych powiatéw danie wymogu w planie Mazowsza koniecznosci | Czesciowo 17. (Odniesienie w uwadze nr 7).
cd. | Mazowsze | pozarzagdowa komunikowania autobuséw linii powiatowych z liniami regionalnymi (integracja taryfowa i [ uwzgledniono 18. Predkos¢ komunikacyjng warunkujg przepisy ruchu drogowego i
rozktadowa). kolejowego dlatego tez nie moga zosta¢ okreslone w Planie Transportowym.
17.Standard autobusowej linii lotniskowej Modlin PKP — Modlin Lotnisko winien by¢ Uktad sieci komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim mozliwy bedzie do
wyznacznikiem planowania konkurencyjnej komunikacji autobusowej w celu uzupetnienia aktualizacji po opracowaniu szczegétowych analiz transportowych.
szkieletu kolei regionalnej 19. Plan zaktada zmiane oznakowania pojazdéw uzytecznosci publicznej.
18.Minimalna predkos$¢ komunikacyjna autobuséw regionalnych winna wynosi¢ 48-50 Rozdziat 9.3.3 Planu zawiera wykaz oznaczer w publicznym transporcie
km/h, a przystanki obejmowa¢ miasta, gminy i wsie tylko ponad 1000 mieszkaficow. zbiorowym na terenie Mazowsza.
19.Plan powinien uprosci¢ numeracje linii regionalnych stosowana obecnie przez Koleje
Mazowieckie.
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawa systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petnic¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane linie transportowych na terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
komuni korzystania naszych mieszkaficdw z ulg ustawowych. Mieszkancy Rzeczpospolitej Polskie] transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
Urzad Gminy | administracja kacyjno majg ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz Nie wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
69 R i 73 w Lista linii planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajgc z . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
Kampinos | publiczna transpo tuguj dnie z Art. 13 podpunktem 4 zgt trzebg dodania do pl uwzgledniono d br. i stan sie podstawa d i stowych anali
przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu prowadzone w br. i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych analiz
rcie linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
dr;fnow Sochaczew - Kampinos - Leszno, potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu.

Grodzisk D.A - Kampinos przez Leszno

Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb
transportowych na terenie wojewddztwa Mazowieckiego. PKS w Grodzisku Maz. Sp. z o. o.
moze zaoferowac sie wykonywac linie ktére proponujemy dodaé do planu jedynie w
zamian za rekompensate utraconych wptywdéw z powodu stosowania ulg ustawowych
(przy zachowaniu obecnych warunkdw). Brak zatgczenia nizej wymienionych linii do planu
spowoduje likwidacje wiekszosci potaczen. Proponowane przez nas relacje, ktére powinny W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
znalez¢ sie w planie linii uzytecznosci publicznej: transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Zyrardéw - Skierniewice, Transport drogowy zasadniczo bedzie petnic¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
Zyrardow - Wiskitki - Teresin, (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow Pruszkéw - Ozaréw, komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
Przedsiebiors ane linie Zyrardow - Wiskitki - Sochaczew, wymagajg przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
two komuni Grodzisk - Nowy Dwoér Mazowiecki - Ptock, transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
Komunikacji L kacyjno Grodzisk D.A. - Roztoka przez Leszno, . wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
70 |Samochodwe przedsigbiorc 73 w Lista linii Grodzisk D.A. - Kampinos przez Leszno, Nie . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
j w Grodzisku @ transpo Grodzisk Maz. - Jaktoréw - Kaski, uwzgledniono prowadzone w br. i stang sig podstawg do opracowania szczegétowych analiz
Maz. Sp. z rie Grodzisk Maz. - Radziejowice - Mszczondw, transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
0.0. drogow Sochaczew - Kampinos - Leszno, potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu.
ym Sochaczew - Btonie - Warszawa, Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
Grodzisk Maz. - Pruszkéw - Warszawa, przy czym nalezy zaktadac, ze do Planu nie zostang wtaczone potaczenia o
Pruszkow - Stachow - Jézefow, charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
Btonie - Ozaréw - Warszawa, miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
Zyrardéw Dw. Autobusowy - Mszczonéw Rynek - Osuchéw - Biata Rawska, zawieranych porozumien).
Sochaczew - Ruszki - Wyszogrdd,
Sochaczew - Mistrzewice Stare - Wyszogrdd,
Zyrardéw - Sierzchéw - Boliméw, Sochaczew - Boliméw - Skierniewice,
Zyrardéw - Wiskitki - Boliméw, Zyrardéw - Sochaczew - Pock,
Zyrardéw - Puszcza Marianska - Skierniewice
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowg i uzupetniajaca
(na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. ukfadu sieci
Planow llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane linie transportowych na terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
komuni korzystania naszych mieszkaricdw z ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
. - . kacyjno maja ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz . wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
Urzad Gminy | administracja . .- R . . . . L . Nie . . h L . - .
71 Teresin publiczna 73 w Lista linii planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajac z uwzgledniono zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
transpo przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
rcie linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: transportowych w tym dotyczgcych roli komunikacji autobusowej i nowych
drsrgnow Zyrardéw - Wiskitki - Teresin, potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu.

Sochaczew - Bfonie - Warszawa

Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potgczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb Transport drogowy zasadniczo bedzie petnic¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
transportowych na terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow korzystania naszych mieszkaficdw z ulg ustawowych. Mieszkancy Rzeczpospolitej Polskiej komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane linie maja ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz wymagajg przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
komuni planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajgc z transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
Gmi dministraci kacyjno przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu Ni wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
mina administracja . - L - . ) . L . ie . - K L . S R
72 o R : 73 w Lista linii linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
Wiskitki publiczna . ) o uwzgledniono . X . , X
transpo Zyrardow - Wiskitki - Sochaczew, prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
rcie Zyrardéw - Wiskitki - Boliméw, transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
drogow Zyrardéw - Wiskitki - Teresin, potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu.
ym Zyrardéw - Wiskitki - Sochaczew, Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
Zyrardéw - Wiskitki - Teresin, przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potaczenia o
Zyrardéw - Sochaczew - Ptock. charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
6. Sie¢ Starosta Grodziski zwraca sie z uprzejma prosba o rozszerzenie planowanych linii
komun komunikacyjnych o nizej wymienione linie:
ikacyjn 1) Mszczonéw - Warszawa Okecie/Warszawa Okecie - Mszczon6w.
a na UZASADNIENIE: Powyzsza linia obstuguje miejscowosci bez dostepu do linii komunikacji
ktorej kolejowej. Dotychczasowa obstuga telj linii wykazata duze zapotrzebowanie mieszkaricéw na
planow korzystar\le z przedrr?loFowego Pofaczen}a. Prz?dmloltow‘a Ilnla‘pltze‘blhega przez Gmine Zabia W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawa systemu
Wola potozona w Powiecie Grodziskim. Mieszkaricy tej gminy dojezdzajg do Warszawy w celach Lo L . .
ane ) . . R N transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
. edukacyjnych i zawodowych. Ostatni przystanek dla tej linii to "petla P+R al. Krakowska" z . . ., . . L.
jest R R e L L Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowg i uzupetniajaca
weztem przesiadkowym. Tak zaprojektowania linia powoduje, ze autobusy nie wjezdzajg do X . o R o
wykon i s . . . . . (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
X centrum Warszawy, tylko podwoz3 pasazeréw do miejsca w ktdrym kazdy moze wybrac K kacyinei ewbdztwi ecki d
ywanie odpowiedni docelowy kierunek podrézy juz w samej Warszawie. W przypadku braku tych linii omunt ach.nEJ W wojewo ztv!ne mazm'mec im (w tYm transportu rogowego)
prlzewo pasazerowie bedg zmuszeni korzysta¢ z wtasnych srodkéw transportu, co bedzie powodowato wymagajq przeprowadzem-a SZtl:Zego*owych arTaI|z-zapothebowan|.a na
0w o zwiekszony ruch na drogach krajowych i wojewddzkich jak réwniez bedzie negatywnie transport. W tym celu Wojew6dztwo Mazowieckie podjgto decyzje o
- . charakt| Tabela 6.4 Planowane linie i ¢ na § i . wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
Starosta administracja ° ! - oddziatywac na srodowisko. Nie ! Y! “ pA Y/ n ru .p Ww p ‘
73 Grodziski publiczna 73 erze | komunikacyjne w transporcie 2) Grodzisk Mazowiecki - Btonie/Btonie - Grodzisk Mazowiecki uwzgledniono zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania sg
uzytecz drogowym UZASADNIENIE: Powyzsza linia taczy miasta Grodzisk Mazowiecki (29763 mieszkaricéw) oraz obecnie prowadzone i stang sie podstawa do opracowania szczegétowych
nosci Btonie (12559 mieszkaricéw). Miasta te oddalone s3 od siebie o 15 km jednak nie s3 ze soba analiz transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i
publicz potaczone linia kolejowg. Oba te miasta majg szkoty $rednie. W Btoniu znajduje sie Zespo6t Szkot nowych potgczen komunikacyjnych, w tym odrebnego opracowania modelu
nej./6. nr 1im. Melchiora Warikowicza, w ktdrego sktad wchodza: zasadnicza szkota zawodowa, ruchu. Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja
3.1.2. technikum mechatroniczno - elektroniczne, ekonomiczne i logistyczne, liceum ogélnoksztatcace, Planu, przy czym nalezy zaktadac, ze do Planu nie zostang wtgczone potaczenia
Linie liceum profilowane i ogéInoksztatcace dla dorostych do ktdrych uczeszczaja mieszkaricy o charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
komun Grodziska Mazowieckiego. W Grodzisku Mazowieckim znajduje sig Zespét Szkét Technicznych i miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
ikacyjn Licealnych Nr 2 (Technikum Samochodowe, Liceum Techniczne i Zasadnicze Szkoty Zawodowe) zawieranych porozumien).
ew oraz Zespot Szkét Nr 1 (Licea Ogdlnoksztatcace i Tehnikum Spozywczo - Gastronomiczne) do ktorych
transp uczeszczajg mieszkaricy Btonia. Zaréwno szkoty w Btoniu jak i Grodzisku reprezentujg inne profile
. ksztatcenia, poniewaz istnieje duza wymiana uczniéw pomiedzt tymi dwiema miejscowosciami, a co za
orcie tym idzie istnieje duze zapotrzebowanie na linie komunikacyjne taczace obie miejscowosci. Ponadto w
drogo Grodzisku Mazowieckim znajduje sig Szpital Zachodni im. Jana Pawta Il w ktérym leczeni s3 miedzy
wym innvmi mieszkarcy Btonia.
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6. Sie¢
komun
ikacyjn
a, na
ktorej
planow
ane
jest 3) Sochaczew - Kaski - Barandw - Jaktoréw - Grodzisk Mazowiecki UZASADNIENIE: Przedmiotowa
wykon linia komunikacyjna, umozliwia komunikacje mieszkaricéw miasta Sochaczew z miastem
ywanie Grodzisk Mazoweicki w ktérym znajduje sie Szpital Zachodni im. Jana Pawta Il. Przebieg linii
przewo komunikacyjnej jest zaprojektowany z mysla o mieszkaricach matych miejscowosci w powiecie
26w o sochaczewskim i grodziskim w ktérych odlegtosci od najblizszych stacji kolejowych s3 na tyle
N . charakt| Tabela 6.4 Planowane linie duze, ie’wykluczajq mozliwosc k'orzystlalnia z nich. 4‘) Grodzisk. Maonviletf}(i - Ra.\dziejowice'—
73 Starosta administracja R X R Mszczondw UZASADNIENIE: Konieczno$¢ zachowania przedmiotowej linii wynika z faktu, ze
. R 73 erze | komunikacyjne w transporcie P L e . . - s
c.d. Grodziski publiczna . d Mszczondw jak réwniez Radziejowice nie posiadaja linii kolejowych. Powyzsza linia umozliwia
uzyt’e?z rogowym mieszkaricom Mszczonowa i Radziejowic podrdz do Grodziska Mazowieckiego, gdzie znajduja sie
nOS'CI szkoty srednie oraz Szpital Zachodni im. Jana Pawta Il. W Grodzisku Mazowieckim ma sidzibe
pu|-J|ICZ wiele przedsigbiorstw zatrudniajacych mieszkaricdw powyzszych miejscowosci. Natomiast
nej./6. Mszczondw jest jednym z najszybciej rozwijajacych sig terendw na Mazowszu zachodnim, juz
3.1.2. dzi$ w strefie przemystowej we Mszczonowie znalazto prace wielu mieszkaricdw gmin Grodzisk
Linie Mazowiecki i Radziejowice.
komun
ikacyjn
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transp
orcie
drogo
wym
Zasadniczym celem Planu
transportowego jest
zaplanowanie organizacji L - .
) W istniejgcych opracowania jako podstawowy cel opracowania planu transportowego X L . L, .
. . . przewozdéw o charakterze o L L h . Zapisy Planu zawieraja propozycje rozwigzan dotyczacych poprawy publicznego
Powiat administracja . - . . przyjmuje si¢ zdecydowang poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozwdj Nie . ) R ) -
74 . . 7 1.1 uzytecznosci publicznej na L, . . . . . transportu zbiorowego zgodnie z posiadanymi kompetencjami oraz
Pruszkowski publiczna (zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju). Przygotowany projekt planu takiego celu |uwzgledniono

terenie Mazowsza w sposob
prowadzacy do poprawy
dostepnosci i spdjnosci

terytorialnej wojewddztwa

nie spetnia.

mozliwosciami Organizatora.
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5.3

Prognoza potrzeb
przewozowych

Zawarte w Planie prognozy wykonane s3 metodg uproszczong. Dla okre$lenia
rzeczywistych potrzeb transportowych niezbedne jest zastosowanie prognoz opratych na
modelach komputerowych. Prognoza potrzeb przewozowych dla przewozéw
autobusowych wykonana jest wytacznie na poziomie ogdlnej liczby pasazeréw. Nie
przedstawiono danych o rozktadzie podrdzy na sie¢. Opracowanie realistycznego planu
transportowego wymaga przeprowadzenia rzetelnej oceny potrzeb transportowych.

Nie
uwzgledniono

W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petnic¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
wymagajg przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu.
Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).

76
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6.3.1.2

Linie komunikacyjne w
transporcie drogowym

Planowane linie uzytecznosci publicznej nie uwzgledniajg potrzeb transportowych na
terenie powiatu pruszkowskiego. Obecnie proponowany wykaz linii uzytecznosci
publicznej spowoduje brak mozliwosci korzystania naszych mieszkaricéw z uprawnien do
ulgowych przejazdéw. Za niezbedne uwazamy ujecie w Planie transportowym
nastepujacych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym:

Pruszkow - Ozardw,

Pruszkéw - Stachéw - Jézefow.

Nie
uwzgledniono

W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawa systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petnic¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
(na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. ksztattu uktadu
sieci komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu
drogowego) wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz
zapotrzebowania na transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto
decyzje o wykonaniu kompleksowych badar ruchu i przewozéw w transporcie
zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu.
Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petnic¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
L, o L. i L . (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
llo$¢ planowanych linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb . . L X B
R X L komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
Planow transportowych na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci . X , ! .
linie i i ., i R L . wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz zapotrzebowania na
ane korzystania naszych mieszkancow z ulg ustawowych. Mieszkancy Rzeczpospolitej Polskiej L, A X R
komuni R R L transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
i majg ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz K , R j .
Gmina . i kacyjno R L. X i i . , K i wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
administracja . . planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajgc z Nie X . N L, . BN .
77 Puszcza R 73 w Lista linii 8 X R . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
. publiczna przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu | uwzgledniono X ! X , X
Marianska transpo Do L i i i . i prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
rcie linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: R L L
. o - , transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
drogow Postulujemy utrzymanie linii transportu drogowego (R1) relacji Zyrardéw - Puszcza ; R . R L. . R
., R potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu.
ym Marairiska - Skierniewice. . . ops . -
. . N ) . L Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
Utworzenie nowej linii relacji Mszczondw - Kamion - Skierniewice. . L. . .
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami projektu "Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego", Miasto Mirsk Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej
Mazowiecki wnioskuje o wprowadzenie zapiséw umozliwiajacych pasazerom w réznych srodkach transportu, obejmujgcego oferte wspdlnego biletu. Na
korzystajacym z publicznego transportu podrézowanie na terenie catego wojewdédztwa w obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
ramach jednej optaty w obrebie zintegrowanych stref taryfowych. Ponadto zasadne ktére wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzarn prawnych oraz
wydaje sie by¢ wprowadzenie zapiséw o organizacji w ramach "Planu Zréwnowazonego wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozoéw.
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowieckiego" Decyzje dot. ksztattu uktadu sieci komunikacyjnej w wojewddztwie
Urzad Miasta administracja transportu prostopadtego do gtéwnych linii kolejowych ( w przypadku Miriska Nie mazowieckim (w tym transportu drogowego) wymagajq przeprowadzenia
78 Minsk publiczna ogélne Mazowieckiego linii R2) i centréw przesiadkowych. Uwzglednienie powyzszego rozwigzania uwzgledniono szczegotowych analiz zapotrzebowania na transport. W tym celu Wojewédztwo
Mazowiecki pozwoli samorzadom lokalnym zorganizawac transport publiczny do centréw

przesiadkowych jako alternatywe dla prywatnych przeowznikdw. Wiele miast lezacych na
gtéwnych trasach komunikacji kolejowej boryka sie z problemami braku miejsc
parkongowych w centrach miast. Olbrzymia ilo$¢ oséb podrézujacych pociggami dojezdza
do dworcéw kolejowych wtasnymi srodkami transportu pozostawiajac je na okolicznych
parkingach oraz w pasach drogowych. Powoduje to olbrzymie utrudnienia w ruchu, ktére
bardzo widoczne sg w Mirisku Mazowieckim. W zwigzku z powyzszym celowym bytoby
zorganizowanie drogowego transportu publicznego maigcego na celu dowéz pasazeréw z

Mazowieckie podjeto decyzje o wykonaniu kompleksowych badan ruchu i
przewozoéw w transporcie zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie
mazowieckim. Badania beda prowadzone i stang sie podstawg do opracowania
szczegdtowych analiz transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji
autobusowej i nowych potaczeri komunikacyjnych, odrebnego takze
opracowania modelu ruchu. Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa
bedzie aktualizacja Planu.
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Starostwo Powiatowe w Zyrardowie przesyta wykaz linii komunikacyjnych przebiegajgcych
przez teren powiatu zyrardowskiego, na podstawie zezwolen na wykonywanie przewozéw
regularnych wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Mazowieckiego. Linie
komunikacyjne przebiegajg przez teren makroregionu komunikacyjnego R1 i umozliwiaj
9 fkacyine p Z ega)a przez R . g 'u Y |4 yineg i tumoziiwlaja W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
pasazerom dotarcie do wezta komunikacyjnego potozonego w Zyrardowie (wezet loklany) L, . K .
X , _ . . R ) transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
oraz dotarcie do Warszawy za posrednictwem linii komunikacyjnych. Przygotowanie . . . . X -
. R R . . X R Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowg i uzupetniajgca
wykazu linii komunikacyjnych przebiegajacych przez teren makroregionu komunikacyjnego X . o, R L
. L i L o o (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
R1 umozliwi przedsiebiorcom ubieganie sie o doptaty do biletéw w ramach linii R . L X o
. i R | L. i o i R X komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
Linie komunikacyjnych uzytecznosci publicznej. Linie komunikacyjne obstugiwane przez: . X , ! b
- - . . L wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
komun 1) Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim Sp. z 0.0. ul. L L . R
R K L. ) L transport. W tym celu Wojewoddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
ikacyjn Chetmonskiego 33, 05 - 825 Grodzisk Mazowiecki: K , R L i
Starostwo . X . X . . , o, . . wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
R administracja ew Linie komunikacyjne w Zyrarddw - Puszcza Marieriska - Skierniewice, Nie . . X S, . B R
79 |Powiatowe w i 68 . . J o . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
. . publiczna transp ramach makroregionu R1 Zyrarddw - Wiskitki - Sochaczew, uwzgledniono X X X , R
Zyrardowie R . , ) , X prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
orcie Zyrardow - Mszczondw - Osuchow - Biata Rawska, . o L
. . X ) transportowych w tym dotyczgcych roli komunikacji autobusowej i nowych
zbioro Zyrardow - Wrecza - Wedrogdw, , R . . . . R
. , o L potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu.
wym Zyrardow - Wiskitki - Bolimow, R . L ) .
. | X ) L, Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
Zyrardow - Sierzchéw - Boliméw, . L. . .
. ) L . przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potgczenia o
Zyrarddw - Wiskitki - Teresin, Lo - . .
. ) charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
Zyrardow - Sochaczew - Plock. miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
2) Przewdz Osdb Jacek Pindor, 96 - 315 Wiskitki, Feliksow 30: cdzywoj P R pofa o v P
B . s zawieranych porozumien).
Zyrardéw - Wiskitki - Sochaczew.
3) Ustugi Transportowe Jerzy Wisniewski, Nowa Bukéwka, ul. Rumiankowa 41, 96 - 321
Zabia Wola:
Mszczondw - Nadarzyn - Warszawa.
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawa systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb Transport drogowy zasadniczo bedzie petnic¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
transportowych na terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci (na ew. brakujgcych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow korzystania naszych mieszkaficdw z ulg ustawowych. Mieszkancy Rzeczpospolitej Polskie] komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane linie majg ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz wymagajg przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
komuni planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajgc z transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
administracia kacyjno przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu Nie wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
80 |Gmina Btonie i d 73 w Lista linii linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
publiczna . uwzgledniono X X X , X
transpo Sochaczew - Kampinos - Leszno, prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
rcie Grodzisk D.A. - Kampinos przez Leszno, transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
drogow Grodzisk D.A. - Roztoka przez Leszno, potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu.
ym

Grodzisk - Nowy Dwor - Ptock,
Btonie - Ozaréw - Warszawa,
Sochaczew - Btonie - Warszawa.

Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potgczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).




ke
S
Rodzaj b3
R podmiotu - 2 3 Fragment tekstu, do ktérego L. B L. R - .
L.p. | Zgtaszajacy [ a .. Tres¢ uwagi - uzasadnienie Stanowisko Uzasadnienie stanowiska
forma 5 3 odnosi sie uwaga
prawna ]
=
=}
o
llos¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb
transportowych na terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci korzystania
naszych mieszkancow z ulg ustawowych. Mieszkaricy Rzeczpospolitej Polskiej majg ustawowe
prawo korzystania z ulg na komunikacje regularna. Obecny wykaz planowanych linii
uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajac z przystugujacego zgodnie
z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu linii uzytecznosci publicznej W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
nastepujacych linie/relacje: transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Gostynin - £ack - Gabin - Osmolin - Kiernozia - Sanniki, Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowa i uzupetniajgca
) Pacyna - Gabin - Pacyna p. Rybie, (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
Planow Plock - Zychlin p. Dobrzykéw, Gabin, Lwowek, Pacyna, komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
ane linie Pioclf - tow p- Gabin, Salnn|k|, ) wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
Komuni Gostynin - Gabin p. Korzen, K””k'j transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
. | Gostynin - Sanniki p. tack, Gabin, ltow, . . . ) .
Urzad Miasta . . kacyjno - X X i X X . wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
. . administracja . - Gostynin - Wigczemin p. Osowia, Gabin, Juliszew II, Nie . . . I . s .
81 i Gminy w R 73 w Lista linii o - X . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
o publiczna Ptock - Sanniki p. Gabin, Kiernozie, uwzgledniono X ! X , X
Gabinie transpo R . prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
) Gostynin - Warszawa p. Gabin, Sochaczew, . - .
rcie I ) ) transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
drogow Gabin - Szczawin szkota p. Kunki sklep, | k kacvinvch. iak réwnies tuza d . del n
ym Plock - Pacyna p. Dobrzykéw, Gabin, Lwowek, potaczen omLfnl acyjnych, jak rowniez pps uz‘a- o oprac.owanla -mo -e u ruchu.
Gabin - Gostynin p. Szczawin, Pacyne, Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
Gostynin - Gabin p. Osowie, przy czym nalezy zaktadac, ze do Planu nie zostang wtaczone potgczenia o
Gostynin - Sanniki p. tack/Zazdziez I/Gabin, charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
Gostynin - Wigczemin p. Korzen Krélewski/Gabin, miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
Ptock - Sanniki p. £ack/Gabin, zawieranych porozumien).
Sanniki - Gostynin p. Korzeri/Gabin,
Gostynin - Swiniary p. Gabin/Stubice,
Szczawin Koscielny - Gabin p. Waliszew,
Gabin - Szczawin p. Kunki,
Gostynin - Gabin p. Sowie.
Zmieni¢ klasyfikacje Dworca Warszawa Wileriska na wezet kluczowy. Wielkos¢
. .| administracja Wezty wazne: 1. Warszawa - X , . . i . Nie Wezet zostat przyporzadkowany zgodnie z przyjetg klasyfikacjg. Nie obstuguje
82 | Miasto Zabki ] 76 6.3.2 i obstugiwanych potokdw pasazerskich obstugiwanych przez Dworzec Wileriski & przyporza V28 przvieta Y 1 ey

publiczna

Dworzec: Wileriska, Stadion

predysponuje Dworzec wWilenski do statusu wezta kluczowego

uwzgledniono

potaczer miedzywojewddzkich.
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Istotng role w rozwoju
transportu kolejowego na
terenie wojewddztwa Zapisy dotyczgce wspdlnego biletu wymagajg gruntownego przeredagowania
mazowieckiego, w merytorycznego. Formuta organizacji wspdlnego biletu opartego na indywidualnych
szczeg6lnodci na terenie dwustronnych umowach miasta st. Warszawy (ZTM) z gminami aglomeracji nie moze by¢
aglomeracji warszawskiej kontynuowana poniewaz jest w sprzecznosci z zapisami ustawy o publicznym transporcie
stanowi oferta organizatora zbiorowym. | musi zosta¢ zmieniona. Powierzenie organizacji wspdlnego biletu
publicznego transportu organizatorowi przewozéw na terenie m.st. Warszawy bez wskazania zrédet finansowania
zbiorowego na terenie mista stwarza naturalny wewnetrzny konflikt pomiedzy potrzebami finansowania
stotecznego Warszawy aglomeracyjnych przewozéw kolejowych w tym oferty wspélny bilet, a finansowania
"Wspdlny bilet". Gtéwnym jej | przewozéw na swoim terenie. Obecnie funkcjonujacy system finansowania wspélnego
9.4 celem jest wprowadzenie biletu rodzi uzasadnione watpliwosci co do zgodnosci z ustawg o finansach publicznych w Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej
administracia " s 51 jednego biletu zakresie wydatkowania $rodkéw publicznych poza wtasciwoscia jst. Jest tez powazny Nie w réznych srodkach transportu, obejmujgcego oferte wspdlnego biletu. Na
ini w. . i
83 | Miasto Zgbki ublicznaj 103 np uprawniajgcego do problem zwigzany z podziatem kosztéw miedzy rézne gminy (rézne porozumienia). uwzeledniono obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
P b'IZt" przejazddw $rodkami Istniejgce rozwigzanie stwarza powazne ograniczenia w rozwoju zasiegu wspélnego biletu i gie ktére wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzan prawnych oraz
i L
miejskiego transportu ksztattowania taryfy w tym zakresie. Organizacja i finansowanie przewozéw kolejowych w wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozéw.
zbiorowego i pociggami na tym oferty wspdélny bilet wykracza poza ustawowy zakres zadan gmin. Gminy majg
obszarze aglomeracji organizaowac lokalny transport publiczny na swoim terenie tj. powinny skoncentrowac sie
warszawskiej. "Wspdlny bilet" na rozwoju komunikacji o charakterze dowozowym do linii kolejowej, budowie i
to specjalna oferta taryfowa, utrzymaniu parkingéw P+R, B+R. Najbardziej waciwym podmiotem do wdrazania,
w ramach ktérej posiadacze | utrzymania i finansowania tzw. wspdlnego biletu ze wzgledu na zakres zadar ustawowych
wybranych biletéw ZTM moga | powinien by¢ samorzad wojewddztwa, ew. zwigzek powiatéw lub gmin, ew. porozumienia
podrézowac pociggami powiatéw. Jednym z najwazniejszych rozstrzygnig¢ planu zréwnowazonego transportu
podmiejskimi na ternie publicznego dla wojewddztwa Mazowieckiego powinno by¢ okresélenie zasad rozliczen
Warszawy i osciennych gmin. pomiedzy beneficjentami wspélnego biletu.
"Wspdlny bilet" obowigzuje w
pociggach obstugiwanych
Zaproponowana czestotliwos¢ kursowania w szczytach od 10 do 30 minut jest stanowczo
10 niewystarczajaca w kontekscie prognoz zapotrzebowania na przewozy dla powiatu - . .
. . . . . _,y_ 13 ) L p g' ) P . 3 P ¥ ,p . . Wyznaczone czasy uwzgledniaja zapisy Krajowego Planu Transportowego
. .| administracja Tabela | R6 Wotomin 10-30' 15-30' 60' [wotomirskiego oraz nie umozliwi osiggniecia podziatu zadar przewozowych tj. 57% udziatu Nie S L. s
84 | Miasto Zgbki R 105 R R T R , . . opracowanego przez Ministra wiasciwego ds. transportu oraz mozliwosci
publiczna 10.1 20-30' 60 transportu kolejowego. Do zaspokojenia podziatu zadar przewozowych na linii R6 na uwzgledniono finansowe Organizatora
tire 11 odcinku Wotomin - Warszawa niezbeda jest czestotliwos¢ co 5 minut. R6 Wotomin 5-30' 15- & '
30' 20-30' 60'
W Planie Transportowym przyjeto zasadg, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
., . L. ) L. o Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowg i uzupetniajac
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb P 8 . v ¢ . pA . ,Je R 3 P . J‘—?‘ 2
K R L (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
transportowych na terenie naszego samorzadu oraz spowoduje brak mozliwosci . o o ) o
i R L, . , L L komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
Planow korzystania naszych mieszkaficdw z ulg ustawowych. Mieszkarcy Rzeczpospolitej Polskiej . . , . .
ane linie ) ) L wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
majg ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz S, L . .
komuni . L. X K R T . transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajac z . . R . .
. . . kacyjno i A ) . wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
Gmina administracja . o przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu Nie . . . L, . o A
85 i 73 w Lista linii e o i X ) e " . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
Leszno publiczna linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: uwzgledniono . . . . .
transpo . prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
rcie Sochaczew - Kampinos - Leszno, . - .
. ! transportowych w tym dotyczgcych roli komunikacji autobusowej i nowych
drogow Grodzisk D.A. - Kampinos przez Leszno, . A ) BN . .
. potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu.
ym Grodzisk D.A - Roztoka przez Leszno,

Grodzisk - Nowy Dwor - Ptock,
Sochaczew - Leszno - Warszawa.

Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potgczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petnic¢ funkcje dowozowa i uzupetniajaca
L, . L. . . o (na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
llo$¢ planowany linii uzytecznosci publicznej w zadnym stopniu nie pokrywa potrzeb . . L X B
Pl K R L komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
anow transportowych na terenie naszego samorzgdu oraz spowoduje brak mozliwosci . X , ! .
linie i R L, X , L L wymagajg przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
ane korzystania naszych mieszkancow z ulg ustawowych. Mieszkancy Rzeczpospolitej Polskiej L, A X R
. komuni R R L transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
Urzad Gminy majg ustawowe prawo korzystania z ulg na komunikacje regularng. Obecny wykaz . , R . .
- . kacyjno . , . X K . S X . wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
w administracja . . planowanych linii uzytecznosci publicznej praktycznie odbiera im to prawo. Korzystajac z Nie . - N L, . . A
86 R X R 73 w Lista linii ! R R . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
Mtodzieszyni| publiczna przystugujacego zgodnie z Art. 13 podpunktem 4 zgtaszamy potrzebe dodania do planu | uwzgledniono X ! X , X
transpo Do L i i i . i prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
e rcie linii uzytecznosci publicznej nastepujacych linie/relacje: R L L
. , transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
drogow Zyrarddw - Sochaczew - Ptock, , R X X T R R
X , potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu.
ym Sochaczew - Ruszki - Wyszograéd, . . . . -
X X , Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
Sochaczew - Mistrzewice Stare - Wyszogréd. . L. . .
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
Proponujemy w Tabeli nr 6.3 - podstawowe linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci
publicznej w wojewddzkich przewozach pasazerskich zmienic zapis:
Nr linii R3/R30 z Warszawa $rédmiescie (Centralna)/Gdariska - Sochaczew - towicz - Kutno(woj.
tédzkie) - Gostynin - Ptock na Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gdariska - Sochaczew - gr.
wojewédztwa/Bednary - (Lowicz - Kutno - Gostynin - Ptock)* oraz
Urzad Tabela nr 6.3 - Podstawowe Nr linii R31 z Kutno ('WOJ. todzkie) - Go'stynln - Ptock - Sierpc na Sierpc - Ptock - Gostynin -
- . . Sierakéwek - gr. wojewédztwa/Strzelce kujawskie - (Kutno)*
Marszatkows administracia linie komunikacyjne o lednic w Tabeli nr 6.3 (str. 71) linie k kacyi
ini . . : ) _— . .
87 ki i ) 71 charakterze uzytecznosci orafz uwzgle ,mc W abel nr i s ‘r inig ,Oml{m, acy!nq L, Uwzgledniono Zmieniono zapis w tabeli 6.3.
L, publiczna i | L Warszawa Wschodnia - gr. wojewddztwa/Skierniewice - Koluszki - t6dZ Kaliska (£6dZ Fabryczna)
Wojewddztw publicznej w wojewddzkich S
todzkiego rzewozach pasazerskich (woj. iddzkie).
ato g P p *mozliwa realizacja przez Wojewddztwo Mazowieckie po uzgodnieniu/zawarciu stosownego
Porozumienia z Wojewddztwem tddzkim
UZASADNIENIE: Wykazane w Projekcie Planu. .. w Tabeli nr 6.3 Nr linii R3/R30 i R31 linie
komunikacyjna Warszawa Srédmiescie (Centralna)/Gdariska - Sochaczew - towicz - Kutno (woj.
tédzkie) - Gostynin - Ptock, oraz Kutno (woj. tédzkie) - Gostynin - Ptock - Sierpc, zgodnie z
definicjg zamieszczong w art. 4 ust. 1 pkt 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
Uwagi przekrojowe — ogdlne:
1. Rekomendujemy utworzenie Zarzadu Transportu Aglomeracyjnego na wzér Zarzadu
Transportu Miejskiego, jednostki budzetowej m.st. Warszawy, ktéry organizuje transport
publiczny w Warszawie i strefie podmiejskiej. Uwazamy, ze w celu lepszego
skomunikowania gmin okalajgcych najwieksze miasta wojewddztwa, warto organizowac Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej
podmioty zarzadzajgce transportem publicznym, ktérych celem bytoby m.in.: wyznaczanie w réznych srodkach transportu, obejmujgcego oferte wspdinego biletu. Na
Stowarzysze stref biletowych, rozliczanie naleznosci (wspolny bilet z wieloma przewoznikami zaréwno obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
nie organizacja kolejowymi jak i autobusowymi, a nawet wodnymi), wyznaczanie tras komunikacyjnych i Nie ktére wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzarn prawnych oraz
88 | Sympatykow pozarzadowa ogdlne ustalanie czestotliwosci minimalnej nastepstwa srodkéw transportu na danej linii. W uwzgledniono wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozéw.
Komunikacji obecnej formule Marszatek Wojewddztwa nie jest w stanie efektywnie organizowad Dane dotyczace infrastruktury kolejowej (na podstawie informacji
Szynowej transport publiczny jednoczesnie dla catego wojewddztwa i dla aglomeracji np. przekazanych przez zarzadce) zostaty wykorzystane i uwzglednione w analizach

warszawskiej. Z drugiej strony, Warszawa nie ma uprawnien do organizowania transportu
miedzygminnego, wykonujac te obowigzki niejako na dodatkowe zlecenie gmin
osciennych. Utworzenie ZTA pozwolitoby ograniczy¢ konkurencje poszczegdlnych srodkow
transportu, ktéra szkodzi rynkowi, a przede wszystkim prowadzi do nieefektywnego
pozytkowania srodkéw publicznych np. poprzez jednoczesne dotowanie potaczen
kolejowych i autobusowych w tej samej relaciji po tej samej trasie.

do Planu. Szczegdétowe dane i analizy dotyczgce stanu infrastruktury kolejowej
oraz prognozy zmian nie stanowig przedmiotu Planu.
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Uwazamy za celowe, aby czescia jego byta analiza obecnych mozliwosci pod tym
wzgledem, planowanych dziatan inwestycyjnych PKP PLK (ktére dotyczg w réznym stopniu
praktycznie wszystkich linii kolejowych objetych planem) oraz zaktadanych parametréw
docelowych infrastruktury kolejowej. Niezbedne jest takze wskazanie takich sytuacji, w
ktérych parametry infrastruktury (ograniczona predko$¢, przepustowosé, brak
Stowarzysze odpowiedniej liczby posterunkéw ruchu, brak stacji lub przystankéw w odpowiednich,
a8 nie ' organizacia ' dostosowanych do potrzeb transportu pasazerskiego lokalizacjach) utrudniaja
cd. Sympatykéw pozarzadowa ogodlne prowadzenie zaktadanych przewozéw pasazerskich. Nalezy wskazaé linie (np. linia nr 3 czy
Komunikacji nr 9), na ktérych brak wystarczajgcej liczby toréw lub posterunkéw ruchu powoduje
Szynowej ograniczenie mozliwosci trasowania pociggéw regionalnych w zatozonej czestotliwosci ze
wzgledu na m. in. ruch dalekobiezny i towarowy. Wnioski tego rodzaju powinny by¢
podstawg wystepowania do zarzadcy infrastruktury o podjecie okreslonych dziatan
inwestycyjnych. Ich brak moze uniemozliwi¢ zaktadang konstrukcje oferty transportu
pasazerskiego w przysztosci. Istotne jest takze umieszczenie w planie wizji rozwigzan o
charakterze tymczasowym, niemniej jednak kilkuletnim, ktére beda obowigzywaty w czasie
W rozdziale 1.2 dodano dwa podpunkty:
Stowarzysze o . . R . . . o,
nie - ha linii kolejowej nr 6 — stacja Czyzew pofozona na terenie wojewddztwa
89 | Sympatykéw organizacja s rozszerzy¢ o stacje Czyiew‘, ?ke;?te-, tomig i Sfczytno ze'wzgledu na perspektywe Czes’cim{vo podlaskiego;
Komunikadji pozarzadowa mozliwosci organizacji przewozéw uwzgledniono - na linii kolejowej nr 27 — stacja Skepe potozona na terenie wojewddztwa
Szynowej kujawsko-pomorskiego”.
Dodatkowo uzupetniono stacje Deblin na linii nr 26.
Stowarzysze
nie . nie jest prawda, ze przez teren powiatu przasnyskiego nie przebiegajg zadne linie
90 | Sympatykéw organizacja 37 kolejowe. Przebiega — ale nie jest aktualnie eksploatowana. Do tego warto dodac, ze Uwzgledniono W rozdziale 4.1.1 usunieto stowo "przasnyskiego".
Komunikacji pozarzadowa chodzi o linie normalnotorowe i waskotorowe
Szynowej
Stowarzysze schemat wymaga uzupetnienia o linie Wieliszew — Zegrze oraz Bakowiec — Swierze Grn. Zgodnie z wnioskiem na Rysunku 4.3 Schemat linii kolejowych w
nie L Sugerujemy, aby uwzgledni¢ linie nieuzywane w ruchu regionalnym pasazerskim (linia nr wojewddztwie mazowieckim zostaty naniesione stosowne zmiany. Linia nr 12
91 | Sympatykéw organizacja 38 12 na odcinku Skierniewice — Czachdwek stuzy ruchowi dalekobieznemu). Do tej kategorii |Uwzgledniono na odc. Skierniewice - Czachéwek nie jest uzytkowana w przewozach
Komunikacji pozarzadowa powinna by¢ réwniez zaliczona linia nr 13 na odcinku: Grzebowilk — Pilawa i nr 4 Grodzisk wojewddzkich — trasg kursujg pojedyncze pociggi miedzywojewddzkie, ktére na
Szynowej Maz. — Zawiercie przedmiotowym odcinku kursujg bez zatrzymania.
Uwaga odnosi sie do obstugi komunikacyjnej (linie nocne), podczas gdy zapisy
Stowarzysze Planu dotyczg obstugi pasazera (punkty odprawy). Zdanie w rozdziale 4.2
nie nie do korica prawdziwe jest stwierdzenie, ze zapewnienie catodobowej obstugi otrzymato brzmienie: ,Zapewnienie catodobowej obstugi pasazera realizowane
92 | sympatykow organizacja 20 AkorrAlunikacYJ‘rA\ej ma lmAiejsce jedynie na 'Ferenie m. sF‘ Warszawy —gdyz Iini.e n(?cne‘ | uwzgledniono jest w nielicznych punktach odprawy (np. na terenie m. st. Warszawy, w
Komunikaj pozarzadowa wybiegaja do miejscowosci okotowarszawskich. Nocne linie autobusowe kursujg réwniez w Radomiu, w Siedlcach, w Ciechanowie). MoZliwos¢ nabycia biletow komunikacji
Szynowej Ptocku zbiorowej jest coraz tatwiejsza dzieki stosowaniu systemow informatycznych
(np. zakup przez telefon/Internet, biletomaty stacjonarne, biletomaty w
pojazdach)”
Stowarzysze Odnosnie rozdziatu 4.3 (str. 40) - w $wietle obowiazujacych przepisow (TSI PRM) zadna Dodano przypis do rozdziatu 4.3. do zdania: ,Na sieci kolejowej obstugiwanej
nie ] organizacja stacja ani pr’zystanek kolejowy nie j.e.st w peini (zgodnie z pr.zepisan?i) df)stosowar.]a do Czeéciowo PFZ"?Z Koleje Mazo’\meckle oraz Warsz.awskq K0|E4J DOJaZd?\{Vq ok. 50 % '
93 | Sympatykéw 40 obstugi 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sig. Na niektérych stacjach ) budynkéw oraz peronéw dostosowanych jest w petni lub czesciowo do obstugi
Komunikacji pozarzadowa wystepujg pojedyncze elementy utatwiajgce, zadna nie spetnia jednak wymogow TSI PRM w uwzgledniono 0s6b niepetnosprawnych i z ograniczonymi mozliwosciami ruchowymi. Wedtug

Szynowej

catosci.

klasyfikacji PKP PLK S.A”.
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Schemat pomocy (str. 41) wydaje sie istotnie dyskusyjny. Po pierwsze — osoby
o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie (PRM) sg klientami, ktérzy majg takie samo
prawo korzystania z ustug przewoznika, jak inni. Z tego powodu nalezy podja¢ dziatania na
rzecz mozliwosci samodzielnego korzystania z ustug przez te osoby poprzez odpowiednie
Stowarzysze przystosowywanie elementdéw tych ustug (organizacja ustugi, infrastruktura, tabor), Wytyczne w rozdziale 4.3 zawierajg rekomendacje Prezesa Urzedu Transportu
niey zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Warto wskazac, ze TSI PRM zobowiazuje do petnego Kolejowego. Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczone;j
oa | sympatvkéw organizacja a1 dostosowania stacji i przystankow obstugujacych powyzej 1000 pasazerow w ciggu doby Czesciowo mobilnosci nalezy do kompetencji zarzadcy infrastruktury wobec czego
Ki)mpun?/kac'i pozarzadowa (pkt 4.1.2.3.1. TSI PRM, dotyczacy nowych stacji — przez co nalezy rozumiec tez stacje uwzgledniono| Organizator bedzie wnioskowat/uzgadniat wszelkie rozwigzania sprzyjajgce
Sz nowe'J modernizowane) oraz potozone co nie wiecej niz 50 km. Z punktu widzenia tych przepiséw osobom o ograniczonej mobilnosci, co zostato réwniez uwzglednione w
¥ ! nie ma potrzeby przepisywac wybranych wymagan na stronach 41-42. Zamiast tego zapisach rozdziatu 10 pkt c).
wskazane bytoby okreslenie stacji, ktdre zgodnie z zasadg przyjetg w TSI PRM powinny
zostac przystosowane do obstugi oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Taka
klasyfikacja powinna zastgpi¢ dodawanie tego kryterium do standardéw wyposazenia
weztéw/punktéw przesiadkowych (str. 79-80).
Stowarzysze
nie L L . . S . . . W rozdziale 4.4.2 przedstawiono ogdlng charakterystyke przewoznikéw,
, organizacja zasadne wydaje sie poréwnywanie przewoznikdw wg pracy przewozowej, a hie Nie ) ) L
95 | Sympatykéw 4.4.2 L o, . wykonana na podstawie dostepnych danych. Przyjete parametry znajduja sie w
. | pozarzadowa eksploatacyjnej ani liczby pasazeréw uwzgledniono .
Komunikacji powszechnym uzyciu.
Szynowej
Stowarzysze
nie
organizacja Zapis skorygowano: ,59: Warszawa Zachodnia — Legionowo/Legionowo
96 | Sympatykéw g ! 48 w opisie SKM dot. linii S9 powinna znalez¢ sie stacja Legionowo Piaski. Uwzgledniono P Ve o g /Leg
. | pozarzadowa Piaski”.
Komunikacji
Szynowej
Stowarzysze . L. .. L, . P
nie nie ma juz kategorii pociggéw Regio Express (nazwa wtasna przewoznika). Poza tym, na
organizacja terenie woj. mazowieckiego PR prowadzg ruch na odcinku (Tomaszéw Maz.) — granica
97 | Sympatykéw & ! 49 o, ) & ‘p‘ 3 . L, ( R R )-8 Uwzgledniono W przypisie dodano: , (nazwa wtasna przewoznika).”
Komunikacii pozarzadowa wojewddztwa — Radom oraz Matkinia — granica wojewddztwa (pocigg miedzynarodowy do
'J Grodna).
Szynowej
L . , . . . . , Z uwagi na charakter dostepnych materiatéw przyjete zostato podejscie
Przyjecie takiego samego wspotczynnika wzrostu na wszystkich relacjach moze by¢ uznane X L L
2a bledne wykonywania prognoz ruchu metodg wskaznikowa w odniesieniu do
. . L. . edne. L, L, . sumarycznej liczby podrézy o znaczeniu regionalnym dla catego wojewddztwa
Po pierwsze — bazowa wielkos¢ zalezy od oferty z przesztosci, ktéra w niektérych relacjach R ) X R e
L. . X . R w podziale na $rodki transportu zbiorowego. Metoda ta pozwalata okresli¢
Stowarzysze mogta by¢ istotnie niezadowalajaca (casus remontu linii nr 1 i nr 9). R . PR Lo .
. . ) . T . przedstawione w opracowaniu wskazniki wzrostu dla catego wojewddztwa, nie
nie . Po drugie — w opracowaniu zauwazono zjawisko intensywnego rozwoju obszaru , L - .. . . )
, organizacja R . K L . zas dla kazdej relacji podrézy z osobna. Do wykonania powyzszego niezbednym
98 | Sympatykéw 60 aglomeracyjnego oraz umiarkowanego rozwoju, a w niektdérych przypadkach Uwzgledniono K , K .
... | pozarzadowa § . . o , L bytoby przeprowadzenie Kompleksowych Badar Ruchu z szeroko zakrojonymi
Komunikacji demograficznego zmniejszania znaczenia o$rodkéw oddalonych od aglomeracji. Zjawiska S R o L L
K X X L. R . K badaniami ankietowymi, dzieki ktérym mozliwe bytoby doktadne okreslenie
Szynowej te bedg sie przektadaty na popyt na ustugi przewozowe — czyli jego zwigkszenie bedzie

wyrazne w obszarze aglomeracyjnym, a moze by¢ znacznie mniejsze lub zadne na
obszarach peryferyjnych (szczegdlnie ze wzgledu na rozwdj i poprawe sieci drogowej,
zwiekszajacg atrakcyjnos¢ dojazddw indywidualnych).

relacji oraz motywacji realizowanych podrdzy regionalnych. Rysunki
prezentujgce rozktad podrdzy w prognostycznych horyzontach czasowych,
pokazuja potoki z uwzglednieniem wskaznika wzrostu wyznaczonego dla
podrézy transportem zbiorowym w skali wojewddztwa.
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W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozowg i uzupetniajaca
(na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
Stowarzysze transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
R ¥ W zakresie priorytetéw przewozéw wojewddzkich brak jest okreslenia zapewnienia P . Y ) , R p I ¥ Je‘
nie . ) i . i K h i i i wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
, organizacja przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej dla osrodkéw pozbawionych dostepu do Nie X . N L, . BN .
99 | Sympatykéw X R . s . X . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
.. | pozarzadowa kolei (w tym miasta powiatowe takie jak np. Przasnysz czy Zuromin) — sugerowane uwzgledniono X ! X , X
Komunikacji i prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
K potaczenia drogowe . [ L
Szynowej transportowych w tym dotyczacych roli komunikacji autobusowej i nowych
potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuza do opracowania modelu ruchu.
Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potaczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potaczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
Stowarzysze . . .
X . . . , . Dokonano umownego podziatu na makrorejony istotne ze wzgledu na
nie . Podziat na makrorejony powinien by¢ skorygowany o podziat na obszar stoteczny, . R ) L o
; organizacja L X X R K L Nie planowanie przewozéw wojewddzkich i przebiegi korytarzy transportowych.
100 | Sympatykow podmiejski i aglomeracyjny. W przeciwnym wypadku np. powiat piaseczynski jest . R i . i .. R X L.
. | pozarzadowa . L o . uwzgledniono | Podziat ten nie odnosi sie do zasiegu podrdzy z punktu widzenia odlegtosci od
Komunikacji traktowany tacznie z pow. szydtowieckim — o zupetnie innej sytuacji , .
. srodka obszaru metropolitalnego Warszawy.
Szynowej
Stowarzysze
nie Dla uproszczenia schematéw itp. sugerujemy dla linii WKD przyjecie zasad numeracji
., organizacja Ap . AT P- sugeru) y . . p ije . ] . Nie WKD stanowi wydzielong linie, wprowadzenie jednolitego oznakowania
101 [ Sympatykow ozarzadowa analogicznych jak dla linii ,R”, a ze wzgledu na jej przebieg zbiezny z R1 nada¢ numeracje uwzeledniono mogtoby bvé mylace dla pasazera
Komunikacji P 3 np. R11 (do Milanéwka Grudowa) i R12 (do Godziska Maz. Radoriska) (réwniez str. 100). gle globy byc myla P ’
Szynowej
Stowarzysze
nie organizacia W zakresie numeracji linii autobusowych sugerujemy uktad RA3, a nie R3a (aby nie miesza¢
102 | Sympatykow ozgarz do:/va liter i cyfr). Podobnie, jesli linie autobusowe bytyby tworzone w poblizu innych linii Uwzgledniono| Oznakowanie linii autobusowych zostato zmienione zgodnie z uwaga na RA(x).
Komunikacji P 4 kolejowych, miatyby numeracje np. RA31 i RA32

Szynowej
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Odnosnie wskazania weztdw (str. 76):
a) W Warszawie ze wzgledu na powigzanie z metrem i innymi srodkami komunikacji
miejskiej oraz bardzo znaczacg skale przewozéw do weztéw kluczowych powinna by¢
zaliczona Warszawa Wilenska.
b) Przysztosciowo — do weztéw waznych powinien by¢ zaliczony przystanek Warszawa
Koto (mozliwa zmiana nazwy na Warszawa Mtynéw) — ze wzgledu na powigzanie z metrem
oraz prowadzenie ruchu w relacji Legionowo — Piaseczno.
Stowarzysze ’ i 2 isac: is
. y. c) Do weztéw lokalnych w obrebie War?z:awy naIezY dqplsac Warszawe Ochote, Powisle, Plan wskazuje wezly przesiadkowe istotne z punktu organizacji przewozow
nie L Gtéwna (przysztosciowo), Stuzewiec, Wtochy. . . L .
) organizacja ) i X L R h L. 3 Nie realizowanych przez Marszatka Wojewddztwa, ktdre zostaty przyporzadkowane
103 | Sympatykow 76 d) Do weztéw waznych powinny by¢ zaliczone Piaseczno, Pruszkéw, tochdw i Wyszkéw. . . . — - -
... | pozarzadowa X o i X X uwzgledniono zgodnie z przyjetg klasyfikacjg. W ramach aktualizacji Planu mozliwe beda
Komunikacji e) Ze wzgledu na nikta skalg przewozéw i oddalenie od miasta dworzec Ostroteka moze N . k . . "
K - ) ) X zmiany dotyczace przydzielenia weztéw przesiadkowych do nowych kategorii.
Szynowe;j by¢ zaliczony do weztéw lokalnych lub punktéw przesiadkowych.
f) Do weztéw lokalnych nalezy dopisa¢ Mtawe Miasto (planowana przez samorzad
budowa dworca), a wycofaé¢ Mtawe z punktéw przesiadkowych.
g) Do weztéw lokalnych przysztosciowo nalezy dopisac Zegrze (odbudowa linii, parking
park and ride, komunikacja w kierunku Serocka, Puttuska, Rézana i Ostroteki).
h) Do punktéw przesiadkowych dopisaé nalezy Mrozy, Przasnysz, Zuromin, Lipsko,
Garwolin, Kozienice, Marki, Puttusk, tomianki, Grdjec, Sokotéw Podlaski, Ostréw Maz.,
Gostynin.
Odnosnie tabeli linii komunikacyjnych (str. 72) proponujemy, aby:
a) Ze wzgledu na przebudowy i rozwéj uktadu komunikacyjnego w wezle warszawskim
sugerujemy generalng klauzule mozliwosci prowadzenia ruchu do/z innych niz wskazane
" . ta.
o X st’aql )A/‘obrek)lle wezia ; a) Wprowadzono zapis: ,w uzasadnionych przypadkach (np. przebudowa,
b) w zakresie linii R8 znalazta sie réwniez relacja ze st. Warszawa Gdariska ze wzgledu na o . L, .
o . ] X rozbudowa, modernizacja itp.) dopuszcza sie mozliwos¢ prowadzenia ruchu
planowana przebudowe uktadu torowego w rejonie st. Warszawa Zachodnia, ktéra bedzie . o o
Stowarzysze o b e o do/z innych stacji niz wskazane w tabeli 6.3”.
R umozliwiata przejazd z linii nr 8 na linig nr 20. . . .
nie . . . . . . L. b) zapisy zostaty okreslone w rozdziale 12.3.
, organizacja c) Relacja RL — proponujemy konsekwentne oznaczanie R-liczba oraz rozwazenie Czesciowo R . X L
104 | Sympatykow 72 . i Rk X o . R c) Oznakowanie zgodne z przyjetymi zatozeniami.

... | pozarzadowa rezygnacji z obstugi st. Warszawa Lotnisko Chopina w celu zapewnienia spdjnosci oferty | uwzgledniono L , R L
Komunikacji i i . X X A d) Wymienione postulaty mogg by¢ wprowadzone na etapie aktualizacji
. obstugowej (tranzyt miedzylotniskowy ma marginalne znaczenie) (réwniez str. 100). . L .

Szynowej K K . o Planu. Czes¢ wnioskowanych linii zostata wskazana w rozdziale 12.
d) Sugerujemy wprowadzenie kat. IV (linie do ewentualnego uruchomienia) z . L . R L . .
X X . . ) R " , Oznakowanie dodatkowych linii/potaczen bedzie spdjne z przyjetym w Planie
nastgpujgcymi relacjami: R22: Siedlce — Sokotéw Podlaski R62: Matkinia — Ostréw Maz. — . o . - . .
o . L, . . systemem oznakowania pojazdéw uzytecznosci publicznej.
Ostroteka R63: Matkinia — (Czyzew) R64: Ostroteka — Zyzniewo — (Sniadowo — tomza/tapy)
R65: Ostroteka — Chorzele — (Wielbark — Szczytno) R93: Sierpc — Szczutowo — (Brodnica)
R83: Gdra Kalwaria — Pilawa R84: Warszawa Okecie — Konstancin-Jeziorna — (Warszawa
Siekierki) R71: Pilawa - Chromin - (tukéw)
Stowarzysze Standardy weztéw / punktow przesiadkowych (str. 79-80) — kryteria dotyczace
nie L dostosowania dla PRM powinny by¢ zgodne z TSI PRM. Wazne jest, aby zapisaé L. . . . . -
, organizacja B R S Czesciowo W rozdziale 10 wprowadzono zapisy wskazujace na dazenie do zapewnienia
105 | Sympatykow 79-80 dostosowanie réwniez przy punktach przesiadkowych oraz aby zapisa¢, ze standardy TSI R ) , , X
. | pozarzadowa R , o . uwzgledniono standardéw weztéw/punktéw przesiadkowych zgodnych z TSI PRM.
Komunikacji PRM powinny by¢ zastosowane odpowiednio do elementdéw infrastruktury
Szynowej multimodalnego wezta, niebedacych bezposrednio czesciami infrastruktury kolejowej
Standardy weztéw / punktéw przesiadkowych (str. 79-80) — wyposazenie w parking P+R
Stowarzysze weztéw waznych (jak np. Warszawa Wileriska) lub weztéw lokalnych (jak np. Wotomin)
nie organizacia moze owocowac niekorzystnymi zjawiskami kongestii w ruchu drogowym. Wydaje sie, ze Dodano zapis do rozdziatu 6.3.3: ,,Nowe parkingi Parkuj i Jedz realizowane
106 | Sympatykow ozgarz do:/va 79 - 80 na obszarze pozaaglomeracyjnym istotne jest lokalizowanie P+R w poblizu przystankéw |Uwzgledniono| bedq w porozumieniu z samorzqgdami lokalnymi w celu jak najlepszego ich
Komunikacji P 3 przy drogach dojazdowych z dalszych miejscowosci, natomiast w obrebie centréw miast dostosowania do potrzeb przysztych uzytkownikéw systemu”
Szynowej powinna funkcjonowac sprawna komunikacja dowozowa. Istotnym elementem jest tu

takze dostepnosc i cena terendw w centach miast.
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Stowarzysze Odnosnie pkt 7.3.3. (P+R) — str. 88 - wydaje sie zasadne, aby zaproponowac konkretny
R ¥ sposéb finansowania budowy i utrzymania parkingéw. Jak wskazuja dane dot. L , . . L, L
nie . X L, R L, K K L i Plan umozliwia wybdr sposobu finansowania w zaleznosci od lokalizacji,
, organizacja wykorzystania parkingdw (str. 81) wersja parkingéw zamknietych i ptatnych sie nie Nie . . R . , . !
107 | Sympatykow 88 X X X N R . rodzaju i funkcji parkingu a takze wspdtpracy z pozostatymi jednostkami
... | pozarzadowa sprawdza i prowadzi do niepetnego wykorzystania (tylko 30 — 40 %) oraz do dzikiego uwzgledniono R X R . K
Komunikacji R R R N X L samorzadu terytorialnego oraz innymi podmiotami.
Szvnowe parkowania w okolicy — wiec tego powodu wydaje sie, ze srodki ze sprzedazy biletow
v ! parkingowych mogg nie by¢ wystarczajacg ani odpowiednig forma finansowania
Str. 93-94: brak szczeg6téw odnosnie proponowanych np. zmian lokalizacji przystankow. Plan okresla kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Stowarzysze Ponadto, ze wzgledu na zréznicowang wysokos¢ peronéw (od 96 cm do ponizej 30 cm) organizowanego przez Marszatka Wojewddztwa. Realizacja poszczegdlnych
nie oreanizacia brak konkretnych propozycji odnosnie parametréw taboru. Nalezy zwréci¢ uwage, ze w Nie zatozen uzalezniona bedzie od mozliwosci Organizatora i/lub wspétpracy z
108 | Sympatykow ozgarz dofNa 93-94 zwigzku z istnieniem perondw wysokich na kluczowych stacjach (np. Warszawa Centralna i uwzeledniono zarzadcami infrastruktury. Wprowadzono zapis w rozdziale 10 kazdy pojazd
Komunikacji P 3 Srodmiescie) tabor niskopodtogowy moze stanowié¢ utrudnienie w niektérych wypadkach. gle kolejowy i drogowy powinien by¢ przystosowany do przewozu os6b o
Szynowej Brak wspomnienia o urzadzeniach wspomagajacych wsiadania/wysiadanie oraz systemie ograniczonej mobilnosci. W przypadku pojazdéw kolejowych, zaktada sie
ustug w tym zakresie dazenie do zapewnienia standardéw zgodnych z TSI PRM.
Str. 98: Zdanie dotyczace sposobu obliczania rekompensaty przewiduje, ze bedzie ona
Stowarzysze obejmowata ,strate powstatg z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku z wykonywaniem
niey ustug uzytecznosci publicznej oraz uwzgledniata bedzie rozsadny zysk”. Wydaje sig, ze nie
109 | Sympatvkéw organizacja 08 jest mozliwe obliczenie i wykazanie wysokosci utraconych przychodéw, gdyz w Swietle Nie Zapisy zawarte w Planie Transportowym dotyczgce obliczania rekompensaty sg
Kt)mpun?/kac'i pozarzadowa orzecznictwa powinny by¢ one uwiarygodnione zawartymi umowami, a takich brak, jak | uwzgledniono zgodne z zapisami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
<z nowe'J réwniez operatorzy nie prowadzg niezaleznej dziatalnosci gospodarczej, w stosunku do
¥ ! ktérej moznaby oblicza¢ utracone przychody zwigzane z zaangazowaniem czesci
potencjatu przedsigbiorstwa w realizacje ustug uzytecznosci publiczne;j.
Podziat zadan organizatora i operatora (str. 96-97): Wydaje sie, ze wtasciwe bytoby
prowadzenie przez organizatora lub w jego imieniu sprzedazy biletéw. Przekazanie tego do
kompetencji operatora oznacza rezygnacje z mozliwosci ustanowienia taryfy
zintegrowanej. Razace sa bardzo ogdlne zadania operatora (np. ogélne badania satysfakcji
klienta — na niewiadomych zasadach, ogdlne i niezawierajgce szczegétéw rozwigzan
Stowarzysze »zorganizowanie zastgpczej komunikacji autobusowej”, niesprecyzowana zadnymi
nie organizacia wskaznikami ,poprawa, w miare mozliwosci technicznych, jakosci $wiadczonych ustug”, Nie Plan przedstawia ogdlne zapisy dotyczace obowigzkéw operatora. Szczegétowe
110 | Sympatykow ozgarz do:/va 96 - 97 podczas gdy organizator bierze na siebie konkretne, acz marginalne obowigzki , kontrola uwzeledniono opisy obowigzkdw operatora zawierane s3 w umowach o $wiadczenie ustug
Komunikacji P 4 stanu technicznego drzwi i okien” Zupetnym nieporozumieniem wydaje sie obowigzek gl publicznych.
Szynowej operatora dotyczacy ,,dostosowania zdolnosci przewozowej do istniejgcych potrzeb” —
okreslenie tych potrzeb oraz zapewnienie ich obstugi przez operatora odpowiednim
taborem jest podstawowym zadaniem organizatora. Réwniez zawarcie w planie wsréd
zadan operatora ,Wykonywania przewozdw pociggami, stosownie do mozliwosci
taborowych, ktérych zestawienie zapewni odpowiedni komfort i warunki podrézy”
wymaga doprecyzowania, jakie warunki podrdézy uwazane sg za odpowiednie, gdyz w
Stowarzysze Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej
nie organizacia Odnosnie wspdlnego bilety (str. 103) nalezy przedstawi¢ sposéb doprowadzenia do Nie w réznych srodkach transportu, obejmujgcego oferte wspdinego biletu. Na
111 [ Sympatykow 8 . 103 obowigzywania zintegrowanej taryfy na obszarze wojewddztwa. Akapit ponizej schematu ) obecnym etapie Organizator nie wskazuje docelowego rozwigzania taryfowego,
" | pozarzadowa ) o, o L . ) uwzgledniono ) ) ) o
Komunikacji (,Organizator planuje...”) dotyczy podmiotdw trzecich i powinien zosta¢ przeformutowany. ktére wymagato bedzie wprowadzenia stosownych rozwigzarn prawnych oraz
Szynowej wzajemnej wspotpracy pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami przewozow.
Stowarzysze
X ¥ Zatozone czasy przesiadek (str. 104) w przypadku potgczen na liniach regionalnych (30 . . .
nie L ) . . o ; ) i . Wyznaczone czasy uwzgledniaja zapisy Krajowego Planu Transportowego
, organizacja minut w szczycie / 60 minut poza szczytem) sg zbyt dtugie i zdecydowanie powinny by¢ Nie o L. L
112 | Sympatykow 104 ) R L . L. , X , . opracowanego przez Ministra wtasciwego ds. transportu oraz mozliwosci
.. | pozarzadowa skrécone do 15/30 minut. Analogicznie, przesiadki na liniach gtéwnych powinny by¢ uwzgledniono . R
Komunikacji finansowe Organizatora.

Szynowej

skrécone do 10/20 minut
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Czestotliwosci kursowania pociggéw (tab. 10.1., str. 105 i nast.):
a) Tabela powinna uwzgledniaé potgczenia realizowane przez przewoznika
aglomeracyjnego (SKM) w relacjach pomiedzy Warszawa a osciennymi powiatami. Bez
tego obraz mozliwej oferty jest zafatszowany.
b) Powinny byé wprowadzone dodatkowe punkty obstugi:
naRl _'P,rUSZkOYV’ a) W Planie Transportowym uwzgledniono funkcjonowanie Szybkiej Kolei
na R2 — Sulejéwek Mitosna, s L . . . .
o, Miejskie w Warszawie jednak bezposrednie zapisy Planu dotyczg wytgcznie
na R3 — Ozaréw Maz., . . I
X przewozdw organizowanych przez Marszatka Wojewddztwa.
na R8 — Piaseczno, . - - .
; b) W tabeli wskazano punkty obstugi istotne z punktu organizacji przewozéw
na R9 — Legionowo. L . . L . - .
o o wojewddzkich. c) Zwiekszenie czestotliwosci kursowania uzaleznione jest od
Stowarzysze c) Czestotliwosé przejazdow: sl s . . PR - .
. o ) ) . . mozliwosci Organizatora jak rowniez przepustowosci oraz stanu infrastruktury
nie . R1 do Skierniewic w godz. miedzyszczytowych w dni powszednie: 30-60 minut . . . . . T - .
) organizacja X X i A X Nie kolejowej. Obecnie brak jest mozliwosci zapewnienia przez Organizatora
113 | Sympatykow 105 R1 do Pruszkowa co 8 minut w szczycie w dni powszednie, co 15 minut w okresach . . L, ,
... | pozarzadowa i T o uwzgledniono rekomendowanej liczby/czestotliwosci potaczen.
Komunikacji pozaszczytowych i w soboty, niedziele i $wieta (z uwzglednieniem SKM) . R . . . .
i L . d) Przyjete godziny pracy zmianowej 6, 14, 22 sg godzinami
Szynowej R2 do Sulejéwka co 15 minut (z SKM) .
; . P reprezentatywnymi.
R3 do Ozarowa docelowo co 15 minut (z SKM), réwniez w weekendy . . S
R N N e) W rozdz. 6.3.1.2 Planu zawarte sg informacje dotyczace mozliwosci
R3 do Sochaczewa poza szczytem i w soboty/niedziele co 30 minut . . . . . . . .
i X . R K X . tworzenia potgczer przyspieszonych na liniach komunikacyjnych. Kierunki i
R6 do Wotomina w godzinach wieczornych i w weekendy zdecydowanie co nie mniej niz 30 . . . . . S
X liczba potaczen uzalezniona bedzie od zapotrzebowania oraz mozliwosci
minut . E PR . .
. o . technicznych (w tym jakosci infrastruktury kolejowej).
R7 do Otwocka co nie mniej 15 minut (razem z SKM)
R7 do Deblina nie rzadziej niz co 60 minut
R8 do Piaseczna co nie mniej niz 15 minut (przysztosciowo razem z SKM)
R8 do Radomia nie rzadziej niz co 60 minut R9 do Legionowa — co nie mniej niz 15 minut
(wraz z SKM), do Ciechanowa w godz. pozaszczytowych i w weekendy co nie mniej niz 60
minut, do Mfawv/Dziatdowa — analogicznie.
d) Wskazanie pracy w Warszawie jako zmianowej do/od godz. 6, 14 i 22 nie w petni
odpowiada rzeczywistosci potokéw podréznych. Nalezy wzigé pod uwage zréznicowany
czas dojazdu ze stacji kolejowej do/z miejsca pracy na obszarze Warszawy, ktéry moze
osiggac nawet okoto 1 godziny. Ponadto, czas pokonania przez pociag odlegtosci pomiedzy
stacjami warszawskimi siega kilkudziesieciu minut. Nalezy wiec dgzy¢ do zapewnienia
Stowarzysze maksymalnej czestotliwosci potaczen dowozowych, uznajac jednakze, iz czas dojazdu od
nie centralnych punktéw miasta (Warszawa Srédmieécie/Centralna/Gdariska) do miejsc pracy
113 izacj i ok. 30 mi s ) .
Sympatykéw organizacja 105 ciag dalszy uwagi \A(ynoa ok. 30 minut, a pra?a rozpoczynana i zakanczana j?St zazwyczajAo pein\{ch
c.d. Komunikacji pozarzadowa godzinach. Jako kluczowe godziny szczytowe dla rozpoczynania pracy nalezy uznac godz.
Szynowej 7,8,9, a szczyt popotudniowy liczy¢ pomiedzy godz. 15 a 19. e) Brakuje zatozeri odnosnie
funkcjonowania potaczen przyspieszonych. Plan powinien dokonywac analizy, na ktérych
relacjach sg one zasadne i zaproponowac¢ model oferty na linii uwzgledniajac ich
funkcjonowanie. Zasadne jest takze zaprojektowanie systemu przesiadek na tej samej linii
z/do pociggu przyspieszonego: np. w przypadku linii Siedlce — Warszawa przed pociggiem
przyspieszonym mogtby jechad pociag ,,zbierajacy” pasazeréw z mniejszych przystankdw,
ktdry bytby wyprzedzany przez pociag przyspieszony w czasie postoju na st. Misk Maz. —
Stowarzysze P . . . .
X ., ., . L, . . Plan okresla kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
nie . Dostepnosc¢ dla pasazerdw (str. 106) — plan powinien zawierac analize i propozycje nowych X R o, . )
, organizacja ) L . . . e . Nie organizowanego przez Marszatka Wojewddztwa. Realizacja poszczegdlnych
114 | Sympatykow 106 przystankéw oraz weztéw integracyjnych. Stwierdzenie ,,dgzenie” nie wskazuje . L, . Rk L R K )
. | pozarzadowa . uwzgledniono zatozen uzalezniona bedzie od mozliwosci Organizatora i wspotpracy z
Komunikacji konkretnych zadan ani ram czasowych L
X zarzadcami infrastruktury.
Szynowej
Stowarzysze . . . P .
nie W Planie zawarto zapis o wspotpracy zarzadcdw infrastruktury, poszczegdlnych
115 | sympatvkéw organizacja 108 Odnosnie punktu ,Integracja” — str. 108 — nie jest wskazany podmiot odpowiedzialny za Nie organizatorow i operatoréw. Nie wskazano konkretnych adresatéw
K{)mpun?/kacji pozarzadowa wdrozenie takiego rozwigzania uwzgledniono proponowanych rozwigzan - ich realizacja uzalezniona jest od uzgodnien

Szynowej

pomiedzy w/w stronami.
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Stowarzysze
niey Wprowadzono zapis w rozdziale 10: ,, kazdy pojazd kolejowy i drogowy
116 | sympatykow organizacja 108i Odnosnie punktu ,Pojazdy kolejowe i drogowe” — str. 108 i nast. — wskazane jest Uwzgledniono powinien by¢ przystosowany do przewozu 0séb o ograniczonej mobilnosci. W
Komunikacii pozarzadowa | nast. umieszczenie odwotania do TSI PRM w zakresie pojazdéw kolejowych przypadku pojazdow kolejowych, zaktada sie dgzenie do zapewnienia
,J standardoéw zgodnych z TSI PRM .
Szynowej
Stowarzysze Odnosnie ,,Proponowanych zmian” (str. 115) nalezy zwréci¢ uwage, ze systemy
nie . dynamicznej informacji pasazerskiej sg juz na Swiecie wdrazane nawet na niewielkich . . i L . .
, organizacja R R X | L . X R . Uzupetniono zapis w rozdziale 11.3: ,Wyposazenie w system informacji
117 | Sympatykow ozarzadowa 115 stacjach i przystankach kolejowych. Ograniczenie ich zasiegu do kluczowych i waznych  |Uwzgledniono dvnamicznei co naimniei kluczowveh i waznveh weztdw komunikacyinvch”
Komunikacji P 4 weztéw bytoby sprzeczne m.in. z aktualnymi planami inwestycyjnymi PKP PLK S.A. v / 4 1 4 4 ¢ yinyen
Szynowej zatwierdzonymi przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.
Stowarzysze Nalezy zauwazy¢, ze sposrdd punktow o charakterze postulatywnym, zawartych i i . . i
. ¥ . Y ‘y P P b R .p o ywny " 4 - Przedstawiona struktura Planu jest zgodna z zapisami ustawy o publicznym
nie . w rozdziale 10 ,Pozgdany standard ustug” jedynie zagadnienie informacji zostato bardziej . X X o , , R
., organizacja , R R R X . Nie transporcie zbiorowym. Realizacja postulatéw okreslonych w rozdziale 10
118 | Sympatykow 10 szczegdtowo rozpisane w rozdziale 11, wraz z propozycjg podziatu rél (co prawda mato . L K o X X
. | pozarzadowa R , X L. , R uwzgledniono uzalezniona jest od mozliwosci Organizatora publicznego transportu
Komunikacji kompletnga) i zadan. Pozostate punkty postulatywne powinny réwniez zosta¢ rozpisane w . K ) 2 K .
X . . s zbiorowego i wspétpracy z pozostatymi uczestnikami rynku transportowego.
Szynowej formie poszczegdlnych rozdziatow
zintegrowane wezh
Mazowiecka rzesigdkowe uenk\t/ W rozdziale 6.3 wskazana jest klasyfikacja istniejacych weztdéw przesiadkowych.
Rada odmiot rzepsiadkowe dwloprce sZac'e Infrastruktura dworcéw powinna by¢ dostosowana do potrzeb podréznych. Ostatnio Nie W rozdziale 10 okreslony zostat pozgdany standard ustug przewozowych w
119 | Dziatalnosci publiczn 71 6.3 P oraz rz, stanki z’ ) podrézujac PKS po odjechaniu z dworca, autobus zatrzymat sie na stacji benzynowej, gdzie uwzgledniono przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w tym integracja i
Pozytku P Y . przy byta przerwa. Taka funkcje powinny spetnia¢ dworce. gie uzupetnienie funkcji weztéw przesiadkowych w celu zapewnienia dogodnych i
Publicznego infrastruktura towarzyszaca bezpiecznych przesiadek
(P+R, B+R, K+R) ’
W wojewddzkich przewozach
drogowych, planuje sie
uruchomienie linii
komunikacyjnych
zapewniajacych
Mazowiecka p ,Ja y, , Stworzenie nowej linii kolejowej jest niezwykle drogie i czasochtonne. Trzeba wykupic¢
skomunikowanie osrodkdw - . . . . . .
Rada . . X tereny, a nowy przebieg linii kolejowej w Warszawie powodowac bedzie ogromne koszty i . L. . , .
. . podmiot regionalnych/subregionalnych . o X . .. . Nie Cytowana tresé dotyczy wojewddzkich przewozéw drogowych. Uwaga nie
120 | Dziatalnosci R 74 6.3.2.1 R X bardzo wydtuzy czas jej zbudowania. Lepiej inwestowac w infrastrukture juz istniejaca, . L .
. publiczny Ptocka i Ostroteki ze wzgledu . K ) ) . , R . |uwzgledniono odnosi sie do przytoczonej tresci Planu.
Pozytku na fakt. iz istniejace czyli linig z Ostrofeki przez Wyszkéw, ktéra powinna zostac gruntownie wyremontowana i
Publicznego o X 1 . dostosowana do potrzeb skomunikowania Ostroteki - Wyszkowa z Warszawa.
potaczniea kolejowe nie
zapewniajg oczekiwanych
parametréw jakosciowych
(czas przejazdu, czestotliwos¢
potaczen)
Mazowiecka . . ) - . . !
. o . Powinna by¢ wprowadzona integracja biletowa. Bez znaczenia powinna by¢ dla
Rada i w zakresie wspotfinansowania X R . L L. L. L . . . o L. L " .
121 | Driatalnosci podmiot a8 731 rozwiazan dotyczacych kupujacego bilet, kto jest przewoznikiem, a wazniejsze by dostac sie z miejsca na miejsce. Nie Rozdziat 12 Planu odnosi sie do zasadnosci wprowadzenia integracji taryfowej
. publiczny L " X .| Czy to bedzie pociag czy autobus powinien by¢ jeden bilet. Ponadto na jednym bilecie uwzgledniono w réznych srodkach transportu, obejmujgcego oferte wspdlnego biletu.
Pozytku integracji taryfowo - biletowe;j . , L, L. o , . L
Publicznego powinna by¢ mozliwo$¢ podrézowania wieloma srodkami komunikaciji.
Mazowiecka wznowienie przewozow L i i i .
Rada asazerskich na Plan okresla kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
122 | Dziatalnodci podmiot 119 12 pnast viacych Brakuje terminu. Warto poda¢, by byto wiadomo kiedy bedzie mozna ponownie jezdzi¢ Nie organizowanego przez Marszatka Wojewddztwa. Realizacja poszczegdlnych
. publiczny . &P _Ja v - tymi odcinkami uwzgledniono zatozen uzalezniona bedzie od mozliwosci Organizatora i wspotpracy z
Pozytku liniach/odcinkach linii k X K
. K pozostatymi uczestnikami rynku transportowego.
Publicznego kolejowych
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Decyzja dotyczaca uruchomienia komunikacji nocnej wymaga przeprowadzenia
Mazowiecka szczegbtowych badan ruchu. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto
Rada i i . i » . L o, L i decyzje o wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
X L. podmiot , W catym planie powinno sie postawi¢ na uruchamianie komunikacji nocnej, ktéra umozliwi Nie ! . . L, X L .
123 | Dziatalnosci . ogoblne . o . R , X K . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
. publiczny poruszanie sie w wojewddztwie, ale i w poszczegdlnych miastach w porze nocnej uwzgledniono X R R , .
Pozytku prowadzone i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
Publicznego transportowych, w tym odrebnego opracowania modelu ruchu. Na podstawie
przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu.
Mazowiecka Zbyt maty nacisk potozony na wezet komunikacyjny Ostroteka i zintegrowanie dworca
Rada kolejowego z autobusowym. Ostroteka jest miastem o znaczeniu ponad wojewddzkim, W rozdziale 6.3.2 dworzec kolejowy Ostroteka przedstawiony zostat jako wazny
124 | Driatalnosci podmiot ogbine dzieki swojemu potozeniu. Jest ono bowiem potozone w tej samej odlegtosci od stolic Nie wezet przesiadkowy. Wspotpraca poszczegdlnych organizatoréw i zarzadcow
Poavtku publiczny g trzech wojewddztw: podlaskiego, warminsko - mazurskiego i mazowieckiego. Potgczenia |uwzgledniono infrastruktury powinna w przysztosci doprowadzi¢ do zintegrowania
Publictne o kolejowe powinny gwarantowac dojazd do tych miast, a Ostroteka powinna by¢ centrum przewozow z wykorzystaniem dworca PKP w Ostrotece.
g przesiadkowym, co wptynie réwniez na rozwdj Miasta.
W Planie Transportowym przyjeto zasade, ze podstawg systemu
transportowego wojewddztwa mazowieckiego jest transport kolejowy.
Transport drogowy zasadniczo bedzie petni¢ funkcje dowozows i uzupetniajacy
(na ew. brakujacych elementach sieci powigzan). Decyzje dot. uktadu sieci
komunikacyjnej w wojewddztwie mazowieckim (w tym transportu drogowego)
wymagaja przeprowadzenia szczegétowych analiz zapotrzebowania na
Mazowiecka transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie podjeto decyzje o
W planie komunikacji autobusowej, brakuje potaczer o znaczeniu subregionalnym, co P . v ) . . p e v JQ‘
Rada . . , . s S ; . ; wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w transporcie
. L. podmiot , powoduje brak potaczer pomiedzy bytymi miastami wojewddzkimi, a takie potgczenia Nie . .. X S, . . .
125 | Dziatalnosci . ogoblne . , R . L o . . zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim. Badania beda
. publiczny powinny by¢ zaoferowane mieszkaricom wojewddztwa, z pominieciem Warszawy. Inaczej |uwzgledniono . R . , X
Pozytku , o, ) , . L, R prowadzone w br. i stang sie podstawg do opracowania szczegétowych analiz
. ludzie beda wybiera¢ samochdd, ktérym mozna ominaé zakorkowang stolice. R o .
Publicznego transportowych w tym dotyczgcych roli komunikacji autobusowej i nowych
potaczen komunikacyjnych, jak réwniez postuzg do opracowania modelu ruchu.
Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja Planu,
przy czym nalezy zaktadaé, ze do Planu nie zostang wigczone potgczenia o
charakterze lokalnym, przebiegajace wzdtuz linii kolejowych oraz potaczenia
miedzywojewddzkie (poza potgczeniami realizowanymi na podstawie
zawieranych porozumien).
63 Wielu mieszkaricow Ostroteki oraz powiatu ostroteckiego pracuje badz uczy sie w
S.iec’ Warszawie. W tym momencie wtasciwie przewozy autobusowe maja monopol, brakuje
k(;mun bezposredniego, konkurencyjnego dla autobuséw transportu kolejowego do stolicy.
ikacvin Uwzglednione to jest brakiem odpowiedniej komunikacji miedzy dworcem PKS a PKP,
3 n\g brakiem kasy biletowej na PKP w Ostrotece, a takze, przede wszystkim brakiem
Swiadomosci mieszkaricow, ze istnieje alternatywa dla autobuséw. W rozmowach z ludzmi X . i . i
osoba obszar 3. Dworzec kolejowy X R X L AJ y . L, Nie W rozdziale 12 dodano: , Organizator, w ramach promocji transportu, bedzie
126 N.N. 76 z mojego regionu, wielu dziwi mi sie, gdy dowiaduja sie, ze w Ostrotece sg w ogdle jakie$ . .. X L . ”
prywatna ze Ostroteka L . K A R L uwzgledniono zachecat podrdéznych do korzystania z ustug przewoznikéw kolejowych”.
woiew pociagi. Aktualne wtadze miasta oraz powiatu nie robig wtasciwie nic w celu
()dzjtwa zréwnowazenia transportu, informowania mieszkaricéw o alternatywach dla coraz to
mazow drozszych, niekoniecznie bardziej komfortowych, zazwyczaj spdznionych przewozéw
ieckie autobusowych. Stad moja prosba. Jesli Zarzad Wojewddztwa planuje ponowne otwarcie
o & bezposredniego potaczenia Ostroteki z Warszawa, nalezy zastosowac przy okazji akcje

reklamujaca taka mozliwosé podrozy.
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Brak jest analizy pominiecia w transporcie publicznym linii kolejowej zelektryfikowanej
dwutorowej Skierniewice tukéw na odcinku Czachéwek — Tarczyn — Mszczondw. Skutek:
Powiatami o najwiekszej liczbie samochoddéw osobowych gréjecki i czes$¢ piaseczynskiego.
S3 to powiaty pomijane w planie transportu publicznego dlatego mieszkarcy nie maja
4.1 innej mozliwosci jak kupowac samochody — nawet stare z importu prywatnego i jezdzi¢ —
Bhara transport publiczny nie istniej. Budowa drég tez jest zaniedbywana. S7 czy DK7 sg
kteryst ostatnimi w kolejce do realizacji. Co majg zrobi¢ uczniowie i emeryci? To wszystko jest
Ka . S . ) . .
Y . [Na rysunku 4.3 przedstawiono op!sanfe w Planie zrovynowazon(ztgo rozwolu publ|czn‘ego tra.n’sportu‘.zb|c3rowego'dla i W rozdziale 12 Planu zawarte s3 postulaty dotyczace mozliwosci podjecia
osoba sieci - . Wojewddztwa Mazowieckiego. Niestety jest on bardziej wybidrczy niz zréwnowazony Nie o . . . . . . .
127 N.N. rwatna 38 trans sied linii kolejowych w U Anieniem d k cani iane linii kolei : iazdu (objazdu) | uwzgledniono dziatan w celu wznowienia przewozéw pasazerskich na linii kolejowej nr 12 na
pry P wojewoddztwie mazowieckim. zafa .n|en|ef'n ) a wykorzystania w‘spomnl.ane! |n.|| OleJowe] 53 czasy przejazdu {o .Jaz Y gle odcinku Skierniewice/Mszczondw — Géra Kalwaria/Pilawa.
ortowe pociagi TLK £édz - Warszawa na odcinku Skierniewice — Warszawa przez Tarczyn. odjazd ze
j Skierniewic godz. 17:22 przyjazd do Warszawy 19:14 Tarczyn 18:35 — czyli czas przejazdu
wojew wynosi ok.40 min. przy obecnym stanie infrastruktury. Pod wzgledem czasy przejazdu to
6dztwa potgczenie jest konkurencyjne do PKS i komunikacji prywatnej szczegdlnie w godzinach
szczytu np w piagtek gdy przejazd zajmuje ok 75 min. Dlatego prosze o zmianeg i
uwzglednienie wykorzystania tego odcinka :
R8 - Warszawa Srédmiescie (Centralna) - Piaseczno — Géra Kalwaria/Tarczyn/Mszczondw
Fundacja organizacja Uzupetni¢ mape linii kolejowych o odcinki Bgkowiec - Kozienice, Janikdw - Swieze Gérne, . .
128 J, g ! 39 4.1.2 Rysunek 4.3 P P& ) y‘ X 3 R L Uwzgledniono Uzupetniono.
ProKolej pozarzadowa Warszawa Okecie - Konsancin Jeziorna - Warszawa Siekierki
129 Fundacja organizacja 52 5 Doda¢ podrozdziat 5.1a opisujacy lokalizacje Zzrédet i celéw podrézy innych niz obiekty Nie Przedstawiona struktura Planu jest zgodna z zapisami ustawy o publicznym
ProKolej pozarzadowa uzytecznosci publicznej uwzgledniono transporcie zbiorowym.
. . . . i . . L , . . . . . Organizatorem przewozéw miedzywojewddzkich jest minister wiasciwy ds.
Fundacja organizacja 6.1 Priorytet w zakresie Uzupetni¢ podrozdziat o Priorytet IV zapewnienie potgczert komunikacyjnych z regionami Nie . . . "
130 X 67 6 ) s Lo . transportu. Realizacja postulatu nie nalezy do kompetencji Marszatka
ProKolej pozarzadowa przewozoéw wojewddzkich sasiednimi uwzgledniono T L
Wojewddztwa Mazowieckiego.
Wskazane w Planie linie uzytecznosci publicznej stanowig gtéwng siatke
, . . . . . L. . X potaczen. Decyzje dot. ksztattu uktadu sieci komunikacyjnej w wojewddztwie
Dodac¢ tablee 6.3 Uzupetniajace linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej o R R , X
L . . , . X K mazowieckim wymagaja przeprowadzenia szczegdtowych analiz
w wojewddzkich przewozachkolejowych i wigczy¢ do niej wybrane na podstawie analizy . Lo .
o . e R K . . zapotrzebowania na transport. W tym celu Wojewddztwo Mazowieckie
. . . . . odcinki linii kolejowych: Matkinia - Czyzew - tapy - Biatystok; Sokotéw Podlaski - Siedlce; . X R K , R .
Fundacja organizacja 6.3.1.2 Linie komunikacyjne w . , . : . . Nie podjeto decyzje o wykonaniu kompleksowych badan ruchu i przewozéw w
131 . 72 6 ) . Matkinia - Ostréow Mazowiecka - Ostroteka; Ostroteka - Sniadowo (tomza/tapy); Ostroteka - ) e L ) o ) o
ProKolej pozarzadowa transporcie kolejowym R i X R L ) uwzgledniono transporcie zbiorowym i indywidualnym w wojewddztwie mazowieckim.
Chorzele - Wielbark - Szczytno; Sieprc - Rypin - Brodnica; Skierniewice - Mszczonow - Badania beda prowadzone w br. i stana sie podstawa do opracowania
(Czachéwek-Géra Kalwaria) - Pilawa; Pilawa - Stoczek tukowski - tukéw; Deblin - Bagkowiec ) A p‘ ' asiep 3 P .
o R R o R R szczegbtowych analiz transportowych, w tym odrebnego opracowania modelu
Kozienice; Warszawa - Konsancin Jeziorna; Wieliszew - Zegrze; Port Lotniczy Modlin - Ptock i i L X L
ruchu. Na podstawie przeprowadzonych analiz mozliwa bedzie aktualizacja
Planu.
Uzupetni¢ liste weztdw lokalnych o: Nasielsk (przeniesiony z kategorii punktéw
. o . . p & we L v X R (pA K v 8 . P R L. W rozdziale 6.3.2 wprowadzono zapisy dotyczace pozostatych weztéw
Fundacja organizacja 6.3.2 Wezty komunikacyjne przesiadkowych), Matkinie (j.w.), Pilawe (j.w.), Sierpc (j.w.), Port Lotniczy Modlin. Czesciowo X o i X
132 . 76 6 . [ . . . . . . R przesiadkowych. W ramach aktualizacji Planu mozliwe beda zmiany dotyczace
ProKolej pozarzadowa oraz wezty przesiadkowe Uzupetnic liste punktéw przesiadkowych o Sokotéw Podlaski, Ostrow Mazowieckg, uwzgledniono . X , i .,
L. przydzielenia weztéw przesiadkowych do nowych kategorii.
Tarczyn, Kozienice
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania uzaleznione jest od mozliwosci
133 Fundacja organizacja 105 10 b) Czestotliwosé kursowania tiret 2, zapis "zapewnienie minimum 5 par pociggéw" zmieni¢ na "minimum 7 par Nie organizatora jak réwniez przepustowosci oraz stanu infrastruktury kolejowej.
ProKolej pozarzadowa pojazdéw pociggow" uwzgledniono Obecnie brak jest mozliwosci zapewnienia przez Organizatora

rekomendowanej liczby/czestotliwosci potaczen.




