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1. WPROWADZENIE

1.1. PODSTAWY FORMALNO-PRAWNE
| CEL WYKONANIA PROGNOZY

Wymég przeprowadzenia strategicznej oceny od-
dzialywania na $rodowisko projektéw ,polityk, strategii,
planéw lub programéw w dziedzinie przemyshu, energetyki,
transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodar-
ki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki
i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmo-
wanych przez organy administracji, wyznaczajgcych ramy
dla pézniejszej realizacji przedsiewziec moggcych znaczgco
oddzialywac na srodowisko” wynika z art. 46 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu infor-
macji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczen-
stwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialy-
wania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z péin.
zm.). Jednym z elementdw postepowania w sprawie stra-
tegicznej oceny oddzialywania na $rodowisko jest opra-
cowanie prognozy oddzialywania na $rodowisko.

Celem sporzadzenia prognozy do Programu roz-
woju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie
mazowieckim (w dalszej czesci opracowania zwanej Pro-
gnozq) jest miedzy innymi:

- ocena sposobu uwzglednienia wymagan zwiaza-
nych ze spelnianiem zasad zréwnowazonego roz-
woju w Programie rozwoju infrastruktury lotnictwa
cywilnego w wojewddztwie mazowieckim (dalej
zwanego Programem). Wypelnianie tych zasad
wynika wprost z zapisu Konstytucji RP, jest takze
wymagane w unijnych i krajowych dokumentach
strategicznych tyczqcych sie ochrony $rodowiska
oraz transportu;

- wskazanie potencjalnych zagrozen dla srodo-
wiska i ludzi zwiazanych z realizacja zapiséw
projektu Programu, w tym zidentyfikowanie

skwantyfikowanie znaczacych negatywnych od-
dzialywan na obszary i obiekty chronione;

- okreslenie mozliwosci ograniczenia potencjalnych
znaczacych oddzialywan na srodowisko zwiaza-
nych z realizacja postanowien dokumentu;

- wskazanie argumentéw $rodowiskowych przy
analizie wariantow realizacji Programu.

Zgodnie z art. 53 ustawy o udostepnianiu infor-
macji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczen-
stwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialy-
wania na $rodowisko, zakres i stopien szczegdétowosci
informacji wymaganych w Prognozie, zostal uzgodnio-
ny z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska

w Warszawie (pismo znak: WOOS-1.411.265.2013.
ARM 7z dnia 1 pazdziernika 2013 roku) oraz Panistwo-
wym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w War-
szawie (pismo znak: ZNS.9022.1.00071.2013.DB;
SW 29030/2013 z dnia 11 wrzeénia 2013 roku). W obu
uzgodnieniach wskazana zostala konieczno$¢ sporza-
dzenia Prognozy w pelnym zakresie — zgodnie z art. 51
ww. ustawy, ktory precyzuje jakie informacje, analizy
i oceny powinny by¢ zawarte w tym dokumencie. Za-
pisy ustawowe zostaly zinterpretowane z uwzglednie-
niem charakteru, funkeji i celéw dokumentu, do ktére-
go sporzadzana jest Prognoza.

W Prognozie uwzglednione zostaly informacje
zawarte w prognozach oddzialywania na $rodowisko
sporzadzonych dla innych, przyjetych juz, dokumen-
tow powiazanych z projektem dokumentu bedacego
przedmiotem postepowania (zgodnie z art. 52 ust. 2
ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie §rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko), w tym
w szczegdlnosci w Prognozie oddzialywania na Srodowi-
sko do Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do
2030 roku (2013 rok) oraz w Prognozie oddzialywania na
$rodowisko do Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewédztwa Mazowieckiego (2014 rok). Wykorzystano
takze ustalenia zwiazane z procedurami OOS prowadzo-
nymi dla omawianych w Prognozie lotnisk cywilnych na
obszarze wojew6dztwa mazowieckiego.

1.2. ZALOZENIA METODYCZNE

Stosownie do uzgodnien Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie oraz Pafistwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie,
Prognoza zostala opracowana zgodnie z zakresem pro-
blemowym, wynikajacym z art. 51 ustawy o udostep-
nianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko, ktory dotyczy meryto-
rycznej zawartosci prognozy oddziatywania na $rodowi-
sko (wymagany zakres analiz i ocen).

Ocena wpltywu na $rodowisko w tym przypadku
zawiera dwa podejscia metodyczne. Pierwsze dotyczy
analizy, oceny oraz uzupelnienia strategicznej warstwy
Programu. Drugie — analizy mozliwych konkretnych
skutkéw wdrazania Programu przede wszystkim w po-
staci podjecia realizacji przedsiewzie¢ mogacych znacza-
co oddzialywa¢ na srodowisko w rozumieniu przepiséw
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ustawy Prawo ochrony Srodowiska z uwzglednieniem
obiektow mogacych oddzialywaé na elementy sieci Na-
tura 2000.

W przypadku srodowiskowej oceny dokumen-
tu strategicznego chodzi o wskazanie w jakim stopniu
uwzglednia on zapisy zawarte w innych regulacjach
strategicznych zmierzajace do wypelniania zasad zréw-
nowazonego rozwoju. Na szczeblu miedzynarodowym,
wspoélnotowym oraz krajowym funkcjonuje wiele doku-
mentow okredlajacych cele zwigzane z ochrong $rodo-
wiska. W ramach prowadzonych analiz dokonano prze-
gladu dokumentéw, a nastepnie wybrano najbardziej
adekwatne z punktu widzenia projektu Programu. Wéréd
nich znalazly si¢ komunikaty i rozporzadzenia Unii Eu-
ropejskiej definiujace cele zwigzane z ochrona $rodowi-
ska oraz dokumenty strategiczne.

Zastosowane zostalo tu podejscie supletyczne:
kolejno$¢  analizowanych dokumentéw  krajowych
i miedzynarodowych wynika z ich rangi w tworzeniu
mozliwie wysokich standardéw ochrony $rodowiska
i wypelniania wyzwan zréwnowazonego rozwoju. Anali-
zowano zaréwno dokumenty branzowe/sektorowe zwia-
zane z transportem w ogole oraz transportem lotniczym
w szczegdlnosci, jak i grupe dokumentéw obejmujacych
polityke ekologiczna Paristwa i Unii Europejskiej, wresz-
cie dokumenty planistyczne. Supletyczno$¢ podejscia
polegala na eksponowaniu zapiséw stawiajacych wyzsze
wymagania $rodowiskowe w stosunku do dokumentéw
branzowych, ktére zwykle odznaczajq sie zaledwie sfor-
malizowana, poprawna w stosunku do najwazniejszych
przepiséw ochrony $rodowiska, rekomendacja. W przy-
padku transportu lotniczego nie ma zadnego dokumen-
tu strategicznego o odpowiednio wysokim poziomie
analiz $rodowiskowych zawierajacych podejscie ekoro-
zwojowe. Dlatego podstawowe wnioski wyprowadzono
ze strategii dotyczacych ochrony srodowiska, korzysta-
jac z generalnych kanonéw zréwnowazonego rozwoju
zapisanych w deklaracjach miedzynarodowych, w tym
w konwencjach oraz w podstawowym dokumencie unij-
nym, jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju UE
,Zréwnowazona Europa dla Lepszego Swiata” — SZRUE
(2001, COM 264 final) oraz jej kontynuacja, nieznacz-
nie przeredagowana w 2006 r. Dokument ten uznano
za najpelniej oddajacy istote problemu zréwnowazonej
przyszlosci, zdecydowanie lepiej niz analogiczna polska
Dlugookresowa strategia trwalego i zréwnowazonego
rozwoju z roku 2000.

Kanon SZRUE zawiera jednoznaczne ekorozwo-
jowe rekomendacje dla transportu w ogole. Wspdlna
polityka transportowa zgodna z duchem zréwnowa-
zonego rozwoju, konstatujac wzrastajace zageszczenie
transportu, zblizajace sie do punktu krytycznego, wyma-

gakonkretnego zajeciasie poziomamizageszczeniaruchu
i zanieczyszczenl z nim zwigzanych i zachet do wyko-
rzystania bardziej przyjaznych dla $rodowiska $rodkéw
transportu. Pasazerski transport lotniczy, zgodnie z za-
pisami SZRUE, obejmuje sfere retardacyjna tam, gdzie
powinien przegra¢ konkurencje z szybkim i zdecydowa-
nie bardziej przyjaznym $rodowisku transportem kole-
jowym (odleglosci do kilkuset kilometréw) oraz sfere
koniecznych intensywnych zabiegéw mitygacyjnych,
majacych na celu zmniejszenie ucigzliwoéci dla $rodo-
wiska i ludzi wszystkich sktadowych infrastrukturalnych
i organizacyjno-eksploatacyjnych ruchu lotniczego. Taki
podziat pozwala na do$¢ dobre argumentowanie za roz-
wojem lotnictwa cywilnego w regionie, w tym przypad-
ku w wojewddztwie mazowieckim.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze podejscie supletyczne
powoduje pomijanie lub abstrahowanie od zapiséw
dokumentéw wewnatrzsektorowych, ktére zwykle sa
przywolywane przez autoréw ocenianych dokumentow.
W niniejszej Prognozie odniesiono si¢ do niektérych
z nich, w celu wskazania na organizacyjne i techniczne
uwarunkowania rozwoju lotnictwa, nie brano jednak ich
ustalen pod uwage przy analizach oddzialywan srodowi-
skowych.

Podejécie drugie, polegajace zwykle na wylisto-
waniu sytuacji i konkretnych przedsiewzie¢, kiedy ko-
niecznym bedzie uruchomienie procedury OOS dla
przedsiewzie¢, zostalo w przypadku niniejszej Prognozy
wypelnione metoda poérednia. Potencjalne mozliwoéci
obstugi lotniczego ruchu pasazerskiego regionu sa za-
pewnione dzigki istniejacym portom lotniczym (EPWA,
EPMO, EPRA i ewentualnie EPSO). Rozbudowa tych
portéw bedzie ograniczona, a wzrost ucigzliwosci zwia-
zany ze zwigkszaniem przepustowosci powinien zosta¢
zrekompensowany obserwowanymi tendencjami do re-
dukc;ji jednostkowych emisji hatasu i spalin. Tym samym
nie powstana nowe przedsiewziecia o wyraznie wiek-
szej niz dotychczas presji na srodowisko. Sytuacje taka,
w metodyce ocen strategicznych, nazywamy struktu-
ralng rownowaga emisyjng (SEB). W przypadku mazo-
wieckim pojawia sie ona przy wysokim poziomie zagro-
zenia dla $rodowiska i ludzi wywolanym uciazliwo$cia
lokalizacyjng EPWA (Okecie). Ta ucigzliwo$¢, mimo
stabilizacji parametréw fizyko-chemicznych ja charak-
teryzujacych (SEB), okaze si¢ w przyszlosci (trudno
prognozowa¢ jakiej) nie do utrzymania w warunkach
rozwijajacej sie Warszawy. Dlatego alternatywa dla
kompozycji wymienionych wyzej lotnisk jest utworze-
nie centralnego portu lotniczego. Bylby to obiekt nowy
wywolujacy wszystkie opisane w odpowiednim rozdzia-
le Prognozy ucigzliwosci $rodowiskowe, zlokalizowane
w nowym miejscu. Ich szczegdlowa ocena w obecnej sy-
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tuacji nie jest mozliwa, gdyz formalnie nie istnieje Zadna
propozycja miejsca na takie lotnisko.

W tych warunkach poréwnanie wariantéw nie
moze odbywac sie tylko poprzez poréwnywanie facznej
emisji, ale poprzez analize innych zagrozeri i strat $rodo-
wiskowych, do ktérych przede wszystkim zaliczy¢ nale-
zy zajecie przestrzeni, intensyfikacje ruchu dojazdowego
do lotnisk, wzrost/spadek prawdopodobieristwa awarii
lotniczych, pojawianie sie posrednich skutkéw urbaniza-
cyjnych itd. Nalezy zalozy¢, ze pelna analiza wariantowa

(w sytuacji, gdy koncepcja lotniska centralnego bedzie
przyjeta) bedzie miala charakter wielokryterialny, gdzie
aspekty emisyjne nie beda jedynymi.
Powyzszy schemat metodyczny Prognozy pozwala
na sformulowanie wnioskéw zmierzajacych do:
« $rodowiskowej racjonalizacji Programu rozwoju
lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim;
« zgromadzenia waznych dla ochrony $rodowi-
ska rozwigzan lagodzacych istniejacy i przyszly
wplyw na srodowisko ruchu powietrznego.

2. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GEOWNYCH
CELACH PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ
JEGO POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

2.1. ZAWARTOSC PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU

Prace nad sporzadzeniem projektu Programu za-
poczatkowata Uchwata Nr 1479/66/11 Zarzadu Wo-
jewodztwa Mazowieckiego z dnia 19 lipca 2011 roku
w sprawie przystapienia do opracowania Programu roz-
woju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie
mazowieckim. Zakres opracowania obejmuje obszar wo-
jewodztwa mazowieckiego w jego granicach administra-
cyjnych.

Projekt Programu wykonany zostal przez kon-
sorcjum firm Crowley Infrastructure Development
Group Sp. z o.0. ul. Koncertowa 11/3, 02-787 Warsza-
wa (lider konsorcjum), Innovative Solutions Sp. z o.0.,
ul. Grojecka 194/256, 02-390 Warszawa, Kilkeel
Sp. z 0.0. ul. Grzybowska 2/24, 00-130 Warszawa, na za-
mowienie Mazowieckiego Biura Planowania Regional-
nego w Warszawie. Dokumentem wyjsciowym do opra-
cowania Programu bylo Studium rozwoju infrastruktury
lotnictwa cywilnego na Mazowszu z roku 2009.

Merytoryczna zawarto$¢ analizowanego dokumentu
wynika z podstaw prawnych opracowania projektu Pro-
gramu, ktorymi sa: ustawa o samorzadzie wojewddztwa
(tekst jednolity Dz. U. z 2013 ., nr 0, poz. 596), ustawa
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (tekst jednolity
Dz. U. 2 2009 Nr 84, poz. 712 z p6zn. zm.) oraz ustawa
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst
jednolity Dz. U.z 2012 r. poz. 647,z p6zn. zm.).

Program ma na celu rozwiniecie i uscislenie
(uszczegdlowienie) ustalen zawartych zaréwno w Stra-
tegii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku.
Innowacyjne Mazowsze, jak i w Planie zagospodarowania
przestrzennego wojewédztwa mazowieckiego. Zgodnie
z zalozeniami strategii budowa innowacyjnego regionu
polega¢ ma na wzroscie konkurencyjnosci gospodar-
ki i réwnowazeniu rozwoju spoleczno-gospodarczego
w regionie. Stuzy¢ ma temu m.in. zdynamizowanie go-
spodarcze regionu poprzez rozwoj infrastruktury lotni-
czej.

Program okresla polityke i koncepcje rozwoju lot-
nictwa cywilnego, jako jednej z galezi transportu na te-
renie wojewddztwa. Ma charakter dlugookresowy i siega
swoimi dziataniami roku 2030. Opracowanie sklada si¢
z 9 gtéwnych czedci, ktdre zawieraja:

1. Analize stanu obecnego i przyszlego lotnisk -
zawiera charakterystyke istniejacych lotnisk
iladowisk (lotniska i ladowiska cywilne, w tym:
lotniska uzytkowane gltéwnie przez aerokluby,
przyszpitalne ladowiska sanitarne i inne; lot-
niska wojskowe, lotniska cywilne zlokalizowa-
ne w poblizu wojewddztwa mazowieckiego),
a takze okreglenie stanu lotnisk: plany inwesty-
cyjne, koncepcje rozwoju i przepustowos¢ dla
portéw lotniczych: Lotnisko Chopina w War-
szawie (EPWA), Warszawa-Modlin (EPMO),
Radom-Sadkéw (EPRA), Sochaczew (EPSO),
Minsk Mazowiecki (EPMM).
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Tabela 1. Uktad celéw Programu

CO1.1.
Poprawa koordynacji polityki
transportowe;j

1.1. Zintegrowanie opracowywania dokumentdéw planistycznych w zakresie
transportu

1.2. Zainicjowanie powstania Grupy Roboczej ds. Lotnictwa Cywilnego (GRLC)

1.3. Zainicjowanie powstania Forum Transportowego Wojewddztwa Mazowiec-

C0O2.4. Zapewnienie w

fasciwej infrastruktury

lotnisk

o charakterze lokalnym

kiego (FTWM)
g cs1 1.4.Zaangazowanie sie wtadz WM na wczesnym etapie komercjalizacji P.P. Porty
'c ) Lotnicze
Efekt .2, . L . . -
3 © ywne? co1.2 . 1.5. Zaangazowanie sie WM na wczesnym etapie ewentualnej aktualizacji/ konty-
© zarzadzanie Uzyskanie wptywu - K R L )
< . . . . nuacji analiz zwigzanych z Centralnym Lotniskiem dla Polski
> transportem na kierunki rozwoju gtéw- . L . . -
= lotniczym nych lotnisk 1.6. Zaangazowanie sie WM na wczesnym etapie ewentualnej aktualizacji przez Rzad
a ,Programu Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzqdzeri Naziemnych (2007)"
w WM . . . . . R f
1.7. Aktywne wtgczanie zarzadzajgcych lotniskami w dziatania planistyczne
i rozwojowe WM (i odwrotnie)
C01.3. 1.8. Rezerwowanie terendw bytych lotnisk wojskowych na potrzeby rozwoju
Ochrona terenéw rezerwo- lotnictwa cywilnego
wych dla lotnictwa cywilnego
2.1. Tworzenie warunkéw dla finansowania EPMO
Cco2.1. . . S . R
L L 2.2. Zintensyfikowanie dziatar na rzecz utworzenia strefy aktywizacji gospodar-
Zapewnienie wtasciwej . .
infrastruktury lotnisk usvtk czej wokét EPMO75
in ra§ ruktury fotnisk uzytku 2.3. Zintensyfikowanie dziatar na rzecz utworzenia strefy aktywizacji gospodar-
publicznego K .
czej wokét EPRA
C02.2. 2.4. Tworzenie warunkoéw dla rozwoju infrastruktury dla lotnictwa stuzb porzadku
© Zapewnienie wiasciwej publicznego
E cs2. infrastruktury dla lotnictwa
2 Odpowiednia stuzb porzadku publicznego
3 infrastruktura
= lotniskowa C02.3. 2.5. Utworzenie w ramach srodkéw dostepnych dla nowej perspektywy finanso-
2 dostosowana Zapewnienie wtasciwej wej 2014-2020 puli srodkéw na finansowanie budowy ladowisk przyszpital-
f_:i do potrzeb infrastruktury ladowisk nych
9 rynku przyszpitalnych
3 i uzytkownikéw

2.6. Utworzenie w ramach srodkéw dostepnych dla nowej perspektywy finanso-
wej 2014-2020 puli Srodkéw na finansowanie inwestycji realizowanych przez
lotniska lokalne i lgdowiska. Uzupetnienie puli Srodkami z budzetu Urzedu
Marszatkowskiego

2.7. Tworzenie warunkoéw dla lokalnych inicjatyw lotniskowych ubiegajgcych sie
o dofinansowanie ze $rodkéw UE

2.8. Promowanie dziatan aktywizujacych dziatalnosé gospodarczg na i wokot
mniejszych lotnisk

3.1. Systemowe wsparcie projektow drogowych poprawiajgcych dostepnosc
lotnisk

o podrézach
mieszkancow
WM

Wzmocnienie
potencjatu ludzkiego

C04.2.

Pozyskanie narzedzi pozwa-
lajacych

na ekonometryczne modelo-
wanie ruchu

C03.1. 3.2. Nowelizacja Prawa lotniczego pod katem szerszego ujecia w Planach general-
_g Poprawa dostepnosci nych lotnisk naziemnej dostepnosci komunikacyjnej
S drogowe;j 3.3. Dostepnos¢ drogowa EPMO
£ Cs3. 3.4. Dostepno$¢ drogowa EPWA
S Dobra 3.5. Dostepno$¢ drogowa EPRA
g dostepnos¢
3 gmin 3.6. Przebudowa bocznicy kolejowej prowadzacej do EPMO
8 dla transportu 3.7. Budowa linii kolejowej Wtoctawek-Ptock-Modlin
g lotniczego C0o3.2 3.8. Kontynuacja dofinansowania potaczenia kolejowego Okecie-Modlin
k7 . - 3.9. Zintegrowanie , lotniskowej” oferty kolejowej dla potgczenia Okecie-Modlin
o Poprawa dostepnosci K
a Koleiowei w ramach 1 biletu
] d 3.10. Modernizacja linii kolejowej nr 8 i nr 22
3.11. Modernizacja istniejacej linii kolejowej taczacej Radom Gtéwny z lotniskiem EPRA
3.12. Pozostate inwestycje kolejowe oddziatywujace na dostepnos¢ lotnisk
coa.1 4.1. Wdrozenie programu systematycznych badarn mobilnosci mieszkaricow WM

csa Rozwdj programu badan

P Sv;:\;l)drozach mieszkancow

wiarygodnej

wiedza

4.2. Pozyskanie i stosowanie narzedzi ekonometrycznych do modelowania ruchu
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2. Analize stanu obecnego i przyszlego sieci drogo-
wej i kolejowej w zakresie charakterystycznych
uwarunkowan dla dostepu do lotnisk w woj. ma-
zowieckim.

3. Analize dostepnosci (obecnej i przyszlej) portéw
lotniczych transportem drogowym i kolejowym.
Wynikowe mapy dostepnosci.

4. Ocene uwarunkowan rozwojowych (spolecz-
no-gospodarczych, formalno-prawnych, prze-
strzennych i technicznych) portéw lotniczych.

S. Prognoze popytu na przewozy lotnicze i trendy
rozwojowe ruchu lotniczego.

6. Ocene zapotrzebowania na infrastrukture lot-
nicza (lotniska uzytku publicznego i pozostata
infrastruktura lotniskowa: ladowiska przyszpi-
talne, lotniska stuzb porzadku publicznego i lot-
niska lokalne).

7. Analize potencjalnych korzysci spoleczno-go-
spodarczych z uruchomienia nowych portéw
lotniczych w wojewddztwie mazowieckim, dla
dwéch opcji rozwojowych (traktowanych w Pro-
gnozie jako warianty lokalizacyjne):

« Rozproszona sie¢ lotnisk (wariant rozproszony)
« DPonadregionalny/centralny port wezlowy
(wariant centralny).

8. Okreglenie celéw i kierunkéw dziatan oraz spo-
sobu monitorowania i oceny stopnia osiagniecia
celow.

9. Plan finansowy na lata 2013-2035, w tym zréda
finansowania, jednostki odpowiedzialne/koor-
dynujace, okresy realizacji oraz podzial srodkéw
miedzy poszczegdlne dzialania.

2.2. CELE PROGRAMU

Na podstawie diagnozy stanu obecnego i przyszle-
go infrastruktury lotniskowej, dostepnosci lotnisk, prze-
pustowosci itp. w Programie wyznaczono cel nadrzedny,
ktéry otrzymal nastepujace brzmienie:

Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej miesz-
karicow Wojewddztwa Mazowieckiego dla transportu
lotniczego.

Cel nadrzedny Programu realizowany bedzie
w czterech obszarach priorytetowych, tj.: polityka lotni-
cza, infrastruktura lotniskowa, dostgpnos¢ komunikacyjna
oraz wzmocnienie potencjalu ludzkiego, ktérym podpo-
rzadkowane zostaly cztery cele strategiczne. Kazdemu
z obszaréw priorytetowych przypisano jeden cel stra-
tegiczny i kilka celéw operacyjnych (lacznie projekt
Programu wyznacza 11 celéw operacyjnych). Ponadto
w ramach kazdego celu operacyjnego zaproponowano
szczegolowe kierunki dzialania (ok. 30) niezbedne dla

ich realizacji. Strukture uktadu celéw i szczegotowych
kierunkéw dzialan przedstawiono w tabeli ponizej.

2.3. POWIAZANIA PROJEKTU
PROGRAMU Z INNYMI DOKUMENTAMI

Opracowane w 2009 roku Studium rozwoju infra-
struktury lotnictwa cywilnego na Mazowszu, wyznaczajace
kierunki i dziatania w dziedzinie transportu lotniczego w
wojewddztwie mazowieckim, stanowilo materiat wyjscio-
wy do opracowania Programu. Jednym z celow Programu
byto przeprowadzenie aktualizacji i weryfikacji wnioskow,
planéw i dziatani ujetych w Studium. Specyfika transportu
lotniczego powoduje, iz koncepcja transportu kolejowego
i drogowego wspierajacego dostepnos¢ lotnisk sklada sie z
szeregu wzajemnie powiazanych elementdw i zintegrowa-
nego zarzadzania projektami. Wyznaczone cele i dziatania
zapisane w projekcie Programu sa §cile zwiazane z kierun-
kami dzialart wyznaczonymi przez krajowe i wojewddzkie
dokumenty o charakterze strategicznym, ktére odnosza
sie do potrzeby rozwoju lotnictwa, a takze rozbudowy
i modernizacji powiazan z siecig drogowa i kolejows. Ana-
liza dokumentéw wskazanych i opisanych w Programie
uzupelniona zostala w Prognozie o zapisy dot. rozwoju
transportu lotniczego zawarte w $redniookresowej Strate-
gii Rozwoju Kraju 2020.

Najwazniejszymi  dokumentami strategicznymi,
stanowiacymi punkt odniesienia do projektu Programu,
na szczeblu krajowym sa:

1. Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych
urzqdzen naziemnych

(Ministerstwo Transportu i Budownictwa,
uchwata Nr 86/2007 Rady Ministréw

z dnia 8 maja 2007r.)

W programie okreslono kierunki rozwoju infra-
struktury lotniczej na najblizsze lata, dzialania niezbed-
ne do realizacji celéw, podmioty odpowiedzialne za ich
realizacje oraz Zrédla finansowania. Program jest doku-
mentem o charakterze kierunkowym.

Podstawowe zalozenia do Programu to:

rozwdj sieci lotnisk i systeméw nawigacyjnych

wpisanych w caloksztalt ukladu transportowego

zgodnie z kierunkami rozwoju gospodarczego
kraju,

- przyjecie zasady decentralizacji w rozwoju por-
tow regionalnych w celu zwiekszenia dostepno-
$ci ustug lotniczych na calym obszarze kraju,

- rozwdj portéw lotniczych realizujacych w wiek-
szo$ci polaczenia punkt — punkt,

- dazenie polskiego rynku lotniczego do osiagnie-

cia stanu zblizonego do stanu rynku w rozwinie-
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tych krajach Europy z uwzglednieniem specyfiki
tego rynku.
Jedno z gléwnych dziatari dotyczy rozwoju Lot-
niska Chopina w Warszawie oraz warszawskiego wezla
lotnisk.

2. Master Plan dla transportu kolejowego
w Polsce do 2030 roku
(Ministerstwo Infrastruktury, uchwata nr277
Rady Ministréw z dnia 19 grudnia 2008 .)
Dokument stanowi dlugoterminowa wizje roz-
woju transportu kolejowego. Kluczowym projektem
o najwiekszym wymiarze jako$ciowym i finansowym
jest projekt kolei duzych predkosci (KDP). Inng, wazna
jakosciowo koncepcja jest specjalizacja linii kolejowych,
poprzez wydzielenie linii z preferencja dla przewozéw
pasazerskich i linii z preferencja dla przewozéw towaro-

wych.

3. Strategia Rozwoju Kraju 2020 - Aktywne
spoteczeristwo, konkurencyjna gospodarka,
sprawne paristwo (Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, uchwata nr 157 Rady Ministrow
z dnia 25 wrzesnia 2012 1.)

Strategia wskazuje priorytetowe kierunki interwen-
¢ji publicznej specyficzne dla transportu lotniczego, ktd-
rymisa:

- zwiekszenie efektywnosci zarzadzania w sektorze
transportowym (m.in. zmiana modelu finanso-
wania infrastruktury);

- modernizacja i rozbudowa polaczen transpor-
towych (m.in. poprzez: rozwdj istniejacej in-
frastruktury lotniskowej i nawigacyjnej, dalsza
rozbudowe portéw lotniczych w ramach sieci
TEN-T, pelne operacyjne i systemowe wdroze-
nie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(SES), z jednoczesng implementacja najnowo-
czeséniejszych rozwiazan technologicznych prze-
widzianych w ramach ATM Master Plan oraz
integracje systemow transportowych - skomu-
nikowanie transportu lotniczego z pozostalymi
rodzajami transportu (podniesienie intermodal-
nosci), w szczegdlnosci w ramach sieci TEN-T.

4. Strategia rozwoju transportu do 2020 roku
(z perspektywq do 2030 roku)

(Ministerstwo Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej, uchwata nr 6 Rady

Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r.)
W dokumencie wyznaczone zostaly najwazniejsze
kierunki dziatan w celu stworzenia spéjnego, sprawnie

funkcjonujacego systemu transportowego, zintegrowane-
go z systemem europejskim i globalnym. Do najwazniej-
szych kierunkéw interwencji w zakresie transportu lotni-
czego naleza:
- zwiekszenie przepustowosci infrastruktury ist-
niejacych portéw lotniczych;
- zapewnienie warunkéw dla efektywnego rozwo-
ju lotnictwa w regionalnych portach lotniczych,
w szczegolnosci w regionie Polski wschodniej
i pétnocno-zachodniej;

zwigkszenie udzialu transportu lotniczego
w transporcie intermodalnym (m.in. poprzez
zintegrowanie portu lotniczego z siecia kolejowa
oraz z siecig autostrad i drog ekspresowych;

zapewnienie zréwnowazonego dla $rodowiska
rozwoju polskiego rynku lotniczego;

zwiekszenie przepustowosci przestrzeni po-
wietrznej poprzez wdrozenie inicjatyw zwigza-
nych z Jednolitq Europejskq Przestrzeniq Powietrz-
nq (ang. Single European Sky);
wprowadzenie systemu opartego na zarzadzaniu
ryzykiem - przewidywanie potencjalnych za-
grozen dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

i wdrazanie takich rozwigzan, ktére beda stuzy¢
calemu systemowi, a nie wylacznie wybranym
jego elementom.

W Strategii potozony jest takze duzy nacisk na roz-
wéj lotniczych przewozéw fadunkéw (cargo), ktére do-
tychczas maja w Polsce marginalne znaczenie. W tym
kontekscie niezbednym bedzie stworzenie infrastruktu-
ry lotniczej dostosowanej do ruchu cargo (zaréwno po
stronie landside oraz airside), maksymalnie skomuniko-
wanej z transportem drogowym oraz kolejowym.

5. Polska 2030 - Trzecia fala nowoczesnosci.
Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju
(Ministerstwo Administracji i Cyfryzacj,
uchwata Nr 16 Rady Ministréow

zdnia 5 lutego 2013 1.)

Dokument nakresla wizje rozwoju kraju wraz z klu-
czowymi wyzwaniami oraz decyzjami prorozwojowymi.
W kontekscie polityki transportowej, dokument wyzna-
cza m.in. jako kluczowy Cel 9. Zwigkszenie dostepnosci
terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego,
spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transporto-
wego.

Realizacja wyznaczonego celu wymaga zwigksze-
nia dostepnoéci transportowej i nasycenia infrastruk-
turg w Polsce (drogi, koleje, lotniska) oraz zoptyma-
lizowania zarzadzania transportem do 2020 r. poprzez
stworzenie modelu finansowego faczacego s$rodki
z réznych zrddet oraz wprowadzenia modelu samo-

Prognoza oddzialywania na srodowisko do ,Programu rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim”



finansowania systemu transportowego. Wskazanym
kierunkiem interwencji jest sprawna modernizacja,
rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu trans-
portowego, a w szczegdlnosci:

- modernizacja, budowa i rozbudowa sieci lotnisk
i infrastruktury nawigacyjnej, infrastruktury por-
towej oraz drég wodnych $rédladowych w celu
osiagniecia parametréw eksploatacyjnych;

- rozwdj i modernizacja infrastruktury dostepu
do portéw, zaréwno od strony morza, jak i ladu
(gtéwnie drogi i koleje) oraz rozwéj i moderniza-
¢ja infrastruktury dostepu do lotnisk.

6. Wieloletni program inwestycji kolejowych
do roku 2015 Infrastruktura kolejowa
zarzqdzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(projekt, Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej, grudzieri 2012 r.)

Projekt wyznacza cele oraz konkretne zadania in-
westycyjne w infrastrukturze kolejowej PKP PLK. Jest
komplementarny z programami rozwoju transportu
drogowego, portéw morskich oraz lotnisk. Realizacja
indykowanych zadan usprawni infrastrukture kolejowa
réwniez na terenie wojew6dztwa mazowieckiego. Reali-
zowane zadania dotycza gléwnie modernizacji istnieja-
cych linii kolejowych, ich efekt wplynie w szczegdlnosci
na predkos$¢ przejazdu i w konsekwencji czas przejazdu
z punktu Zrédlowego do m.in. lotniska.

Najwazniejszymi, wojewddzkimi dokumentami
strategicznymi s3:

1. Strategia rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego do 2030 roku.
Innowacyjne Mazowsze
(uchwata nr 158/13 Sejmiku Wojewddztwa Ma-
zowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r.)
Dokument nakresla ramy rozwojowe wraz ze zde-
finiowaniem celéw i wyzwan rozwojowych, jak réwniez
wskazuje konkretne dzialania implementacyjne. Dla
obszaru Przestrzeri i Transport cel rozwojowy okreslo-
no jako trwaly i zréwnowazony rozwdj regionu oparty
o endogeniczne czynniki rozwoju oraz wzrost dostepno-
$ci. Ponizej przestawiono wyselekcjonowane dzialania
mogace mie¢ najwiekszy wplyw na rozwdj transportu
lotniczego w regionie:
- zwiekszenie konkurencyjnoéci transportu kolejo-
wego wzgledem drogowego,
- rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu
ponadregionalnym,
- poprawa dostepnosci komunikacyjnej zapdznio-
nych podregionéw do osrodkéw regionalnych
i subregionalnych,

- usprawnienie i rozbudowa multimodalnego
transportu zbiorowego oraz wspieranie proeko-
logicznych rozwiazan w transporcie publicznym,

- rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostoso-
wanej do ruchu tranzytowego, omijajacej miasta,

- usprawnianie i rozbudowa systemu multimodal-
nego transportu zbiorowego,

- poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréw
wiejskich.

2. Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Mazowieckiego 2014-2020

(projekt, Zarzad Wojewddztwa Mazowieckie-
go, lipiec 2013r1.)

Regionalny Program Operacyjny jest waznym na-
rzedziem realizacji polityki rozwoju prowadzonej przez
Samorzad Wojewddztwa. Gléwnym celem dokumentu
jest inteligentny i zréwnowazony rozwodj wojewddztwa
przeciwdzialajacy wykluczeniu spotecznemu. Odpowiada
on na zidentyfikowane wyzwania regionu w zakresie sty-
mulowania rozwoju spolecznego i gospodarczego. W ana-
lizie SWOT, dotyczacej regionu, uznano istniejace porty
lotnicze w Warszawie i Modlinie jako mocne strony po-
tencjatu rozwojowego, natomiast w czesci diagnostycznej
zwrdcono szczegdlng uwage na zagrozenie srodowiskowe,
jakim jest hatas lotniczy w Warszawie. Ponadto wskazano
na potrzebe rozwoju transportu i skomunikowania nowe-
go lotniska regionalnego w Modlinie.

Inny charakter maja uwzglednione w Programie do-
kumenty: Krajowy plan skutecznosci dziatania stuzb
zeglugi powietrznej na lata 2012-2014 (Paristwowa
wiadza nadzorujaca Rzeczpospolitej Polskiej, czerwiec
2011) - stanowiacy kluczowy dokument okreslajacy
kierunki rozwoju stuzb zeglugi powietrznej w obszarach:
bezpieczenistwa, przepustowosci, ochrony $rodowiska
i efektywnosci kosztowej oraz Plan Dzialania Systemu
Patistwowe Ratownictwo Medyczne w Wojewédztwie
Mazowieckim na lata 2011-2015 (Mazowiecki Urzad
Wojewddzki, 2011) — zawierajacy opis dzialania Pan-
stwowego Ratownictwa Medycznego oraz inwentary-
zacje ladowisk zlokalizowanych bezpoérednio przy szpi-
talnych oddzialach ratunkowych. Wptyw ujetych w tych
dokumentach dziatait na $rodowisko jest obojetny.

2.4. ZGODNOSCE PROGRAMU
Z ZASADAMI ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU

Sektorowe, a zwlaszcza sektorowo-regionalne do-
kumenty strategiczne, przygotowywane przez rézne
organy administracji rzadowej i samorzadowej, zwykle
pomijaja analize relacji przedmiotowych wyzwan roz-
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Tabela 2. Proponowane uzupehienie celéw Programu

3 CO5.1. 5.1.1. Ustanowienie regionalnych i instytucjonalnych standardow

g Stata poprawa 5.1.2. Wprowadzenie kryteriow ekorozwojowych do negocjacji z uzytkownikami
§ wskaznikow sieci lotnictwa cywilnego WM

) jednostkowego

g uzytkowania

-§ css. srodowiska

g Dbatoé¢ przez ruch lotniczy

c . .

.s th:Jdv:\r/;ize C05.2. 5.2.1. Przeprowadzenie analizy efektywnosci ekonomiczno-ekologicznej wykorzy-
N ochrony ¢rodo- Racjonalizacja stania przestrzeni pod istniejgce i przyszte porty lotnicze z uwzglednieniem
E X ¥ wykorzystania obszaréw objetych ograniczonym uzytkowaniem (formalnie i faktycznie)
pud wiska . f . . ,
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wojowych do idei i konkretnych zasad zréwnowazone-
go rozwoju. Wynika to najczeéciej z prostego faktu, ze
przy przygotowywaniu tych strategii i programéw wyko-
rzystuje sie przede wszystkim dokumenty wewnetrzne
branzy (w tym przypadku branzy transportu lotnicze-
go), w zdecydowanie mniejszym stopniu plany i stra-
tegie terytorialne, w jeszcze mniejszym stopniu strate-
giczne dokumenty dotyczace kwestii srodowiskowych.
Te braki stara sie uzupelni¢ Prognoza. Jednak wydaje sie
zasadnym zwrdcenie uwagi na niektére ufomnosci oce-
nianego dokumentu w tym wzgledzie.

Pojecie ,zréwnowazony rozwdj” powinno by¢ inter-
pretowane i wprowadzane do zapiséw Programu w rozu-
mieniu zawartym w Polityce Ekologicznej Patistwa, gdzie
stosowna definicja objasnia hastowy zapis konstytucyjny.
W zadnym razie pojecie to nie dotyczy réwnowazenia
rozwoju w skali przestrzennej (zapis w Programie: réwno-
wazenie rozwoju spoleczno-gospodarczego w regionie).
Z powyzszego wynikaja takze zastrzezenia do arbitralnie
przyjmowanych celéw strategicznych, jakimi sa hasta
0 ,zdynamizowaniu gospodarczym regionu poprzez rozwdj
infrastruktury lotniczej” i prostym ,zwiekszeniu dostepno-
$ci komunikacyjnej mieszkaricow do transportu lotniczego”.
Dwuznaczny, bo pozbawiony stosownych objasnien,
jest takze przeniesiony ze Strategii rozwoju transportu do
2020 roku postulat ,zapewnienia zréwnowazonego dla sro-
dowiska rozwoju polskiego rynku lotniczego”. Wspomnia-
ne ulomnosci powinny by¢ zniwelowane jednoznaczna
programowg deklaracja, ze rozwdj cywilnego transportu

lotniczego we wszystkich jego formach powinien odby-
wac sie w zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju,
a wiec przy zapewnieniu takiego wykorzystania zasobow
i waloréw s$rodowiska, by zapewni¢ nie zmniejszony do
nich dostep kolejnym pokoleniom. Takie rozumienie
wyklucza wszelkie nieracjonalnosci organizacji i rozbu-
dowy infrastruktury lotniczej, kaze stale rozdziela¢ potoki
transportowe wedtug rankingu uwzgledniajacego takze
aspekty srodowiskowe (ucizliwosci i wyczerpywanie za-
sobow). W znacznej czeéci prezentowanych w Programie
wyzwan rozwojowych powyzszy postulat jest uwzgled-
niony. Zastrzezenia pojawiaja sie tam, gdzie rozwoj sieci
lotnisk w wojewddztwie mazowieckim sterowany jest wy-
lacznie konkurencja przewoznikéw, a zwlaszcza rosnaca
perspektywa zorganizowania w tej czesci Polski gtéwnego
osrodka rozrzadu tego ruchu (hub’a). Dlatego w spisie ce-
16w Programu powinien pojawic si¢ uzupelniajacy wiersz
zawierajacy aspekty ekorozwojowe i srodowiskowe.
Wprowadzenie zapisanych nizej celéw (Tabela 2),
a takze innych rekomendacji prosrodowiskowych za-
mieszczonych w Prognozie powinno przede wszystkim
odbywa¢ sie poprzez stawianie stosownych kryteriéw
dla podmiotéw prowadzacych ruch lotniczy. Szczegdl-
ne zadania maja organy rzadowe o uprawnieniach re-
gulacyjnych, reprezentujace sektor transportu lotnicze-
go (PAZP), ale tez zajmujace si¢ ochrona $rodowiska
(WIOS). Kwestie przestrzenne powinny mozliwie szyb-
ko znalez¢ sie w kolejnej modyfikacji planu zagospoda-
rowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego.
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3. STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCJALNE
ZMIANY TEGO STANU W PRZYPADKU BRAKU
REALIZAC)I PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

3.1. STAN SRODOWISKA

Ponizsza charakterystyka stanu srodowiska uwzgle-
dnia charakter Programu, do ktérego sporzadzona jest
Prognoza i w réznym stopniu odnosi si¢ do poszczegdl-
nych komponentéw $rodowiska. Gléwng uwage skupia
na analizie warunkéw topograficznych i klimatycznych,
aerosanitarnych i akustycznych, ktére bezposrednio
maja wpltyw na warunki ruchu lotniczego lub podlegaja
oddzialywaniom tego typu transportu.

3.1.1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA
SRODOWISKA

Prawie caly teren wojewddztwa mazowieckiego po-
lozony jest w pasie Nizin Srodkowopolskich. Wschodnia
cze$¢ (na pdinoc od rzeki Bug) lezy w makroregionie Ni-
zina PéInocno-Podlaska nalezacym do prowincji Nizina
Wschodniobaltycka, natomiast poludniowy fragment
wchodzi w sklad prowincji Wyzyna Matopolska.

Krajobraz regionu ma charakter nizinny, wystepuje
tu jednak duza zmienno$¢ form krajobrazéw: od plaskich
i lekko falistych réwnin po wzgérza morenowe i formy
wydmowe (gléwnie na terenie Kampinoskiego Parku Na-
rodowego, na Réwninie Kurpiowskiej i na piaszczystych
terasach wiekszych rzek) oraz dolinne formy rzezby z cha-
rakterystycznymi wysokimi krawedziami dolin Wisty,
Bugu i Narwi. Réznica wysokoéci terenu wynosi 353 m.
Najnizszy punkt znajduje sie w dolinie Wisty w okoli-
cach zbiornika Wioctawskiego (55 m n.p.m.), najwyzszy
(408 m n.p.m.) — w okolicach Szydlowca. Jednak na prze-
wazajacej czesci wysokoéci bezwzgledne rzadko prze-
kraczaja 200 m n.p.m. a teren ma charakter réwninny ze
spadkami nieprzekraczajacymi 1°. Jedynie pélnocne i po-
tudniowe kranice wojewddztwa oraz krawedzie pradolin
i dolin rzecznych charakteryzuja sie wyzszymi spadkami,
lokalnie przekraczajacymi 10°. Dominujace w uksztatto-
waniu terenu réwniny stanowia korzystne warunki dla
lokalizacji i eksploatacji lotnisk. Budowa, rozbudowa czy
modernizacja portu lotniczego nie wymaga przemiesz-
czania duzych ilo$ci materiatu przy niwelacji terenu. Brak
znaczacych deniwelacji w sasiedztwie lotnisk poprawia
warunki bezpieczenistwa tych terenéw.

Wiéréd utworéw podloza zdecydowanie prze-
wazajg utwory czwartorzedowe o $redniej miazszo$ci

ok. 200 metréw, charakteryzujace si¢ duza mozaikowa-
toscig i réznorodnoscia. Wyjatkiem jest powierzchnia
poludniowo-zachodniego skrawka obszaru wojewddz-
twa mazowieckiego, ktéra pokryta jest starszymi osada-
mi trzeciorzedowymi, a nawet mezozoicznymi. Wéréd
czwartorzedowych utworéw najwigkszy udzial maja gli-
ny zwalowe, ich zwietrzeliny oraz piaski i zwiry lodowco-
we. Wschodnia cze$¢ pokryta jest w przewadze piaskami
i zwirami sandrowymi, w dolinach rzecznych zalegaja
piaski, zwiry, mady rzeczne oraz torfy i namuly.

Gléwna forma wykorzystania terenu jest uzyt-
kowanie rolnicze, ktore dotyczy blisko 69% ogdlnej
powierzchni wojewddztwa mazowieckiego, lasy i za-
drzewienia zajmuja ok. 23% powierzchni, a tereny zur-
banizowane i komunikacyjne ponad 5%. Wskazniki te
$wiadczg o charakterze rolniczym regionu i o wysokim
poziomie intensyfikacji tkanki miejskiej.

Przemyst wojewddztwa koncentruje si¢ w aglome-
racji warszawskiej i wazniejszych miastach regionu. Do
dobrze rozwinietych galezi przemystu nalezy: przemyst
spozywczy, energetyczny, maszynowy, odziezowy, che-
miczny oraz rafineryjny i petrochemiczny.

Wojewddztwo mazowieckie zajmuje centralne
miejsce w krajowym systemie infrastruktury technicz-
nej. Na jego terenie eksploatowanych jest pie¢ lotnisk
cywilnych, 32,7 tys. km twardej nawierzchni drég pu-
blicznych i 1,7 tys. km linii kolejowych (2011 r.). Pilng
potrzeba jest dokonczenie budowanej autostrady A2,
problemem jest takze niska wydolno$¢ uktadu komuni-
kacyjnego w stolicy i calym obszarze metropolitalnym
Warszawy.

3.1.2. ZASOBY WODNE | JAKOS¢ WOD

Zasoby woéd podziemnych wojewddztwa mazo-
wieckiego w2011 r. wynosily 2134 hm?/r., co stanowito
12,3% zasobéw Polski. Gléwne znaczenie ze wzgledu
na korzystne warunki eksploatacji wod (duze zasoby,
najlatwiejsza odnawialno$¢, najplytsze wystepowanie)
posiada poziom czwartorzedowy, stanowiacy 78,4%
udokumentowanych zasobéw wojewddztwa. Cze$¢ za-
soboéw zwigzanych jest z utworami: trzeciorzedowymi,
kredowymi i jurajskimi.

Pobér wéd podziemnych na potrzeby przemystu
i ludno$ci w 2011 r. wynosit 182,3 hm?/rok, co stano-
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wilo ok. 8,5% oszacowanych i dostepnych do zagospo-
darowania zasobéw woéd podziemnych. Dominuje tu
wykorzystanie na cele zaopatrzenia ludnosci.

Na kontakt z zanieczyszczeniami narazone sa wody
podziemne zaréwno zwigzane z dolinami rzecznymi i pra-
dolinami, gdzie mozliwe jest oddziatywanie zanieczysz-
czonych wéd plynacych, jak i polozone glebiej, otwarte
i nieizolowane starsze pietra wodonosne, podatne na
zanieczyszczenia ze wzgledu na szczelinowo-krasowy
i szczelinowo-porowy charakter. Wyniki badan jako$ci
woéd podziemnych (ocena stanu chemicznego) wskazu-
ja, ze w ok. 85% punktéw pomiarowych woda ma dobra
jako$¢ (nalezy do I lub II Klasy czystosci) a w jedynie
w ok. 15% wystepuja wody o stabym stanie chemicznym.

Obszar wojewddztwa mazowieckiego dysponuje
zasobami wdd leczniczych i geotermalnych. Rejonem
najbardziej perspektywicznym dla pozyskania ener-
gii geotermalnej jest Niecka Plocka, a do lecznictwa
uzdrowiskowego wykorzystywane sa wody podziemne
w miejscowosci Konstancin-Jeziorna.

Sie¢ hydrograficzna wojew6dztwa mazowieckiego
jest dobrze rozwinieta. Wody powierzchniowe zajmuja
okoto 1,7% powierzchni wojewddztwa, a dlugos¢ pod-
stawowej sieci rzecznej wynosi ok. 7 tys. km. Caly obszar
polozony jest w dorzeczu rzeki Wisly, ktéra przeplywa
przez wojewddztwo na odcinku o dlugoéci 330 km.
Najwiekszym, prawostronnym doplywem Wisly jest
Narew zasilana wodami lewobrzeznego doptywu Bugu
z Liwcem oraz prawobrzeznych Omulwi, Orzyca i Wkry.
Z lewostronnych doplywéw najwieksze dorzecza maja
Pilica, Bzura i Radomka.

Na terenie wojewddztwa funkcjonuja trzy duze,
sztuczne zbiorniki wodne, utworzone w wyniku prze-
grodzenia dolin rzecznych zaporami wodnymi: Zbior-
nik Wloctawski na Wisle, Jezioro Zegrzyniskie na Narwi
i Zbiornik wodny Domaniéw na rzece Radomce. Sie¢
hydrograficzng uzupelniaja pozostale zbiorniki oraz je-
ziora wystepujace gtéwnie w péinocno-zachodniej cze-
$ci wojewddztwa.

Wody powierzchniowe s3 podstawowym Zrédlem
poboru wod w wojewddztwie, wykorzystuje sie je gtow-
nie w przemysle energetycznym. W Warszawie i Plocku
ujmowane s3 réwniez do celéw komunalnych.

Stan czystoéci wod powierzchniowych wojewddz-
twa mazowieckiego, pomimo podejmowanych dziatan,
wtym realizacji KPOSK, jest nadal niezadawalajacy. Pro-
wadzona w latach 2010-2012 ocena stanu ogdlnego wod
powierzchniowych w odniesieniu do jednolitych czesci
wod powierzchniowych (JCWP) wykazala, ze niemal
wszystkie badane w obszarach chronionych JCWP nie
osiagnely stanu dobrego (oceniono je jako zlej jakosci
lub ze wzgledu na brak oceny stanu chemicznego nie zo-

staly ocenione). Pod katem stanu/ potencjatu ekologicz-
nego wigkszo$¢ badanych JCWP (ok. 60%) nalezato do
wdd o stanie umiarkowanym (I1I klasa), ok. 30% uplaso-
walo sie ponizej tego stanu, a jedynie ok. 10% osiagne-
fo stan dobry. Pod wzgledem stanu chemicznego dobra
jako$cig charakteryzowalo sie 20 spos$réd 45 JCWP,
a w pozostalych przypadkach érednioroczne lub maksy-
malne stezenia zanieczyszczen byly przekroczone. Jedy-
nie 17% jednolitych czesci wod spelnia wymogi dla ob-
szaréw ochrony siedlisk lub gatunkow, dla ktorych stan
wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

Na jako$¢ wéd w istotny sposéb wplywa gospo-
darka $ciekowa, ktéra stopniowo ulega poprawie oraz
oddzialywanie zanieczyszczenn wprowadzanych do wod
ze 7rédel powierzchniowych i liniowych (tereny rol-
nicze, obszary zurbanizowane bez kanalizacji deszczo-
wej oraz trasy komunikacyjne). W 2012 roku emisja
$ciekéw przemystowych i komunalnych wymagajacych
oczyszczania wyniosta w wojewoddztwie 236,9 hmy,
z czego 10,8% nie bylo jeszcze poddanych oczyszczeniu.
W stosunku do lat ubieglych nastapit znaczny spadek
iloéci $ciekéw nieoczyszczanych wprowadzanych do
$rodowiska, gléwnie za sprawg rozwiazania problemu
nieoczyszczonych $ciekéw odprowadzanych ze stolicy.
W wiekszosci (72,9% ogétu) Scieki oczyszczane byly za
pomoca nowoczesnych technologii z podwyzszonym
usuwaniem biogendw. Najprostsze, mechaniczne meto-
dy oczyszczania dotyczyly tylko 2% $ciekdw.

3.1.3. KLIMAT

Wojewddztwo mazowieckie charakteryzuje sie kli-
matem przejéciowym, z cechami klimatu oceanicznego
i kontynentalnego. Najchlodniej jest na poéinocnym-
-wschodzie regionu, gdzie $rednia roczna temperatura
wynosi ok. 6,8°C, najwczesniej pojawiaja sie pierwsze
przymrozki jesienne i najpdzniej koriczg sie przymrozki
wiosenne. Najcieplejszy obszar to srodkowa czes¢ wo-
jewddztwa (Kotlina Warszawska i Réwnina Bloriska),
ze $rednia roczna temperaturg ok. 8°C i zimg termiczng
trwajaca ok. 10 dni krocej niz na pozostalej czesci re-
gionu. Dlugos¢ okresu bezprzymrozkowego wynosi od
okoto 130 dni na péinocy, do okoto 180 dni w okolicach
Kotliny Warszawskiej, a okres wegetacyjny trwa od oko-
to 201 dni na péinocy do ok. 215 dni na potudniu regio-
nu. Dane te dotycza trzydziestolecia 1980-2010, kolejne
dekady wykazuja wyrazny wplyw globalnego ocieplenia.

Najwieksze zachmurzenie wystepuje od listopa-
da do lutego (od 65% w Kotlinie Warszawskiej do 80%
w okolicach Ostrofeki). W pozostatej czgsci roku po-
krycie chmurami jest na poziomie 60%. Najwiecej dni
pogodnych w ciagu roku jest na terenach ciagnacych sie
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wzdluz doliny Bugu i na Réwninie Kurpiowskiej. Wyste-
powanie mgiel jest uzaleznione od warunkow lokalnych.
Na wysoczyznach mgta wystepuje przecietnie 35-40 dni
w roku, w dolinach rzek, na obszarach podmoklych
i wich sasiedztwie liczba dni z mglami dochodzi do 50.

Cechg charakterystyczng dla wojewddztwa sa sto-
sunkowo niskie wartosci opaddéw atmosferycznych,
$rednia roczna suma mierzonych opadéw waha si¢ od
450 do 550 mm. Najnizsze sumy, takze w skali kraju,
notowane s3 na pograniczu Mazowsza i Kujaw. Naj-
wyzsze sumy ($rednio 60-80 mm na miesiac) wystepuja
w okresie letnim, zima nie przekraczaja 40 mm. Pokrywa
$niezna najdluzej zalega w pétnocno-wschodniej czesci
wojewddztwa, zwykle od ostatniej dekady listopada do
pierwszej dekady kwietnia, najkrécej w Kotlinie War-
szawskiej (od ok. 10 grudnia do ostatniej dekady marca).
W ostatnich dekadach czas trwania pokrywy $nieznej
skraca si¢ znaczaco.

Srednia predkos¢ wiatréw wynosi okoto 3,5 m/s.
Rozklad kierunkéw wiatréw w roku wiaze si¢ z warun-
kami ogdlnocyrkulacyjnymi, a takze rzezba terenu. Wie-
ja one najczesciej z kierunku potudniowo-zachodniego
(zima) i pétnocno-zachodniego (latem), najmniejsza
frekwencje maja wiatry poinocne. Silne wiatry o pred-
kosciach powyzej 10 m/s towarzysza przede wszystkim
zjawiskom burzowym, coraz cze$ciej jednak notowane
sa w strefie aktywnych nizéw pochodzenia péinocno-
atlantyckiego.

Warunki atmosferyczne w duzej mierze okreslajg
mozliwosci funkcjonowania transportu lotniczego'. Juz
sama lokalizacja portéw lotniczych, lotnisk czy ladowisk
powinna uwzglednia¢ zwlaszcza kierunki wiatréw. Jest
to niezbedne z punktu widzenia kierunku transportu za-
nieczyszczen z miasta, ktore dany obiekt ma obstugiwac.
Zanieczyszczenia jako jadra kondensacji i krystalizacji
powodujg pogarszanie si¢ warunkéw aerosanitarnych,
ale tez widzialnoéci poziomej i tym samym utrudniaja,
a czasowo nawet uniemozliwiaja operacje lotnicze.
Dlatego tez porty lotnicze powinny by¢ budowane
od strony dowietrznej w stosunku do duzego miasta,
a przynajmniej do tej jego czesci, w obrebie ktorej jest
skoncentrowana dzialalno$¢ przemystowa. W tym kon-
tekscie lokalizacja lotniska w Modlinie i tzw. Central-
nego Lotniska dla Polski sg bardziej korzystne niz MPL
Okecie. Warunki meteorologiczne (w analizie dlugo-
okresowej — klimatyczne) determinuja bezpieczeristwo
operagji lotniczych (na kazdym etapie — od startu, przez
warunki w trakcie lotu, po ladowanie) oraz wielkos¢
i czesto$¢ opodznien w ruchu lotniczym, ktére majg oczy-
wiste znaczenie ekonomiczne i spoleczne.

! Instytut Geografii i Gospodarki Przestrzennej UJ. Krakéw 2010, PRACE
GEOGRAFICZNE, zeszyt 123 Relacje port lotniczy — srodowisko przy-
rodnicze

3.1.4. POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Na obszarze calego wojewddztwa (strefa mazo-
wiecka) notowane s3 przekroczenia w zakresie norm
jakosci powietrza w zakresie zapylenia (szczegélnie pyt
PM10) oraz stezenia benzo(a)pirenu [B(a)P] i ozonu
troposferycznego [O,]. Dotyczy to zwlaszcza kryte-
rium ochrony zdrowia. W wyniku rocznej oceny jakosci
powietrza za 2012 r. okreslono strefy, w ktorych doszto
do przekroczenia standardéw imisyjnych: aglomeracja
warszawska, miasto Radom, miasto Plock, strefa ma-
zowiecka. Sa to strefy zakwalifikowane do wykonania
programéw ochrony powietrza, dla ktérych w biezacym
roku te dokumenty s3 opracowywane (po konsultacjach
spotecznych). Zdecydowanie mniej korzystne warunki
czystosci powietrza wystepuja na obszarach zurbani-
zowanych, gdzie koncentruja si¢ rézne rodzaje emito-
ré6w zanieczyszczenn (punktowe, liniowe, obszarowe).
Od kilku lat poziom $redniorocznego stezenia dwutlen-
ku azotu przekraczany jest w Warszawie stale (strefa
aglomeracja warszawska), co $wiadczy o decydujacym
wplywie komunikacji samochodowej na czysto$¢ po-
wietrza obszaréw miejskich. Dla pozostalych mierzo-
nych zanieczyszczen: dwutlenek siarki SO, tlenek wegla
CO, benzen, otéw, arsen, kadm, nikiel, ozon-O, standar-
dy imisyjne na terenie calego obszaru wojewddztwa byly
dotrzymane.

Zgodnie z wynikami analiz i oszacowan WIOS
w Warszawie (w2012 1.):

- blisko 45% mieszkaricow wojewddztwa jest nara-
zonych na zbyt duzg liczbe dni z przekroczeniem
normy pylu PM10, a ok. 10% na zbyt wysokie
stezenie $rednioroczne;

- okolo 86% mieszkancéw wojewddztwa jest
narazonych na zbyt wysokie stezenie B(a)P.
Na wszystkich stanowiskach pomiarowych, zlo-
kalizowanych w strefie mazowieckiej norma
zostala przekroczona kilkakrotnie. Najwyzszy
poziom §redniorocznego stezenia benzo (a)pi—
renu odnotowano w Otwocku (prawie 8-krotne
przekroczenie normy) i w Warszawie (3-krotne
przekroczenie normy);

- blisko 4% mieszkaricow Warszawy zamieszkuje
obszary z przekroczeniem normy dla NO ;

- okolo 90% mieszkaricow wojewddztwa narazo-
nych jest na ponadnormatywne stezenia ozonu.

Z analizy otrzymanych poziomdw stezert monitoro-
wanych zanieczyszczen w 2012 r. wynika $cista ich zalez-
nos¢ od warunkéw pogodowych oraz pory roku. Wysoka
emisja zanieczyszczen zimg zwigzana ze spalaniem paliw
na cele grzewcze przeklada si¢ bezpoérednio na wysoki
poziom ich stezenia (imisji) w powietrzu. W szczegolno-
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$ci dotyczy to mniejszych miast i miejscowosci o zwar-
tej zabudowie nie posiadajacych zbiorowych cieplowni.
W sezonie grzewczym wystepuja tam bardzo wysokie po-
ziomy koncentracji CO oraz pytu zawieszonego.

Generalnie nalezy pozytywnie oceni¢ warunki
aerosanitarne tej czesci kraju z punktu widzenia mozli-
wych utrudnien w prowadzeniu ruchu powietrznego.
Nizinny krajobraz jest dobrze przewietrzany, poza aglo-
meracja warszawska i niektérymi wigkszymi miastami:
Ostroleka, Radomiem, Plockiem, Zachodnim Pasmem
zurbanizowanym od Piastowa do Grodziska i Siedlcami
nie wystepuja lokalne i okresowe zwigkszone stezenia
zanieczyszczenn gazowych i pylowych, ktére moglyby,
poprzez procesy konwersji w dolnej troposferze prowa-
dzi¢ do zwiekszania zagrozenia z udzialem spalin emito-
wanych przez samoloty.

3.1.5. POWIERZCHNIA ZIEMI

Gleby wojewddztwa charakteryzujq sie duza prze-
strzenna zmienno$cia, na co wplyw ma zréznicowanie
skal macierzystych, rzezba terenu i stosunki wodne.
Znaczng powierzchnie pokrywaja gleby lekkie bielico-
we, wytworzone z piaskéw i zwiréw lub z glin zwato-
wych. Na wysoczyznach morenowych przewazaja gle-
by brunatne wyksztalcone z glin i piaskéw gliniastych.
Na Réwninie Blonskiej, matymi kompleksami wystepu-
ja najzyzniejsze gleby tzw. czarne ziemie wytworzone
z glin marglistych, na Réwninie Raciaskiej i w Kotlinie
Warszawskiej spotka¢ mozna czarne ziemie zdegrado-
wane (o mniejszej miazszosci prc’)chnicy), a w rejonie
opinogérskim (na péinoc od Ciechanowa) wystepuja
gleby brunatne wia$ciwe, takze o wysokiej przydatnosci
rolniczej. Lokalnie, w obnizeniach réwnin morenowych,
zalegaja czarne ziemie powstate z glin morenowych lub
utworéw pylowych. Dna dolin rzek i ciekéw zajmuja
gleby bagienne i pobagienne, w dolinach rzecznych wy-
stepuja mady pochodzenia aluwialnego, a na tarasach
nadzalewowych zbudowanych z piaskéw i zwirdw wy-
stepuja gleby bielicoziemne.

Pod wzgledem przydatnosci rolniczej gleby sa zr6z-
nicowane, ok. 45% zaliczanych jest do stabych i bardzo
stabych jakosciowo (kl. V-VI), natomiast najbardziej
warto$ciowe gleby zakwalifikowane od I do III klasy
zajmuja ok. 18% ogolnej powierzchni uzytkéw rolnych,
przy czym udzial gleb najwyzszej klasy bonitacyjnej
jest symboliczny. Gleby wojewddztwa charakteryzuja
si¢ wysokim zakwaszeniem (84%). Problem stanowi
takze erozja wietrzna, ktéra wystepuje na okoto 1/3 po-
wierzchni wojewddztwa.

Zagrozenie o podlozu antropogenicznym dla gleb
wojewddztwa stanowi: intensyfikacja rolnictwa, zanie-

czyszczenia przemystowe i komunalne, energetyczne spa-
lanie paliw oraz gospodarka odpadami. Grunty wymaga-
jace rekultywacji, zajmuja ok. 0,14% ogélnej powierzchni
wojewddztwa i sg to gléwnie grunty zdewastowane me-
chanicznie. Znaczacym zrédlem zanieczyszczen obszaro-
wych s3 zanieczyszczenia wprowadzane wraz z mokrym
opadem atmosferycznym. W sklad fadunku zanieczysz-
czeri mokrym opadem wchodza substancje szczegdlnie
ujemnie oddzialywujace na stan $rodowiska, tj.: kwaso-
tworcze zwiazki siarki i azotu, zwiazki biogenne i metale
ciezkie. Zwiazki siarki i azotu w postaci tzw. ,kwasnych
deszczy” moga wywotac negatywne zmiany w strukturze
oraz funkcjonowaniu ekosysteméw ladowych i wodnych,
zwiazki biogenne (azotu i fosforu) wplywaja na zmiany
warunkoéw troficznych gleb i wéd, metale ciezkie stanowia
zagrozenie dla $wiata roélin i dla jako$ci wody.

Innym rodzajem zagrozenia (nie tylko dla gleb) s3
procesy masowe, czyli rézne postaci osuwisk, spetzywa-
nia i soliflukcji obserwowane przede wszystkim w ob-
rebie skarp doliny gtéwnych rzek: Wisly, Bugu i Narwi
oraz na zboczach niektérych ich doptywoéw.

Rozktad potaci gleb o najwyzszej przydatnosci rol-
niczej praktycznie nie utrudnia lokalizacji obiektéw in-
frastruktury lotniczej.

Zasoby surowcowe wojewddztwa stanowia gtoéw-
nie surowce skalne: piaski i Zwiry, piaski kwarcowe, su-
rowce ilaste do produkeji kruszywa lekkiego i ceramiki
budowlanej oraz kreda. Geologiczne zasoby bilansowe
piaskowizwiréww2012 rokuwyniosty 1164991 tys. ton,
a wydobycie siegato 15 494 tys. ton. Pod wzgledem ilo-
$ci 216z (1198) wojewddztwo mazowieckie znajduje sie
na 1 miejscu sposrod regiondw Polski. Istotne znaczenie
dla rozwoju gospodarczego regionu, jak i w skali krajo-
wej maja piaski kwarcowe do produkeji cegly wapienno-
-piaskowej oraz kreda.

Zasoby surowcow ilastych wykorzystywanych do
produkeji kruszywa lekkiego stanowig 9,5% zasobow
krajowych i ok. 15,4% wydobycia krajowego. Surowce
ilaste ceramiki budowlanej stanowia 5,18 % zasobdw
geologiczno-bilansowych kraju. Najbardziej zasobna
w ten surowiec jest poludniowa i centralna cze$¢ woje-
wodztwa mazowieckiego.

Surowce energetyczne, tj. ropa naftowa, gaz ziem-
ny oraz wegiel brunatny nie przedstawiajg istotnej bazy
surowcowej zaspokajajacej potrzeby regionu. W przy-
padku surowcéw energetycznych eksploatacji podlegaja
jedynie zloza gazu ziemnego. Duze nadzieje zwigzane
sa z poktadami gazu ziemnego pochodzacego z tupkéw
ilastych zlokalizowanych w poludniowej i potudniowo-
-zachodniej czesci wojewddztwa.

Jednym z zagrozen dla srodowiska przyrodniczego
w wojewddztwie mazowieckim jest gospodarka odpa-
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dami komunalnymi. Wynika to m.in. z niewystarczaja-
cej infrastruktury do zagospodarowania odpadéw oraz
nieprzestrzegania zasad postepowania z odpadami (po-
wstaja miejsca nielegalnego skltadowania, powszechne
jest spalanie $mieci w paleniskach domowych).

W ostatnich latach zaobserwowa¢ mozna pozytywne
zmiany w strukturze unieszkodliwiania odpadéw komu-
nalnych. Nadal podstawowa metoda jest ich sktadowanie,
aktualnie dotyczy ona ok. 58% catkowitej masy odpadéw
zebranych. Z kazdym rokiem maleje liczba miejsc ich
deponowania, w 2011 r. odpady komunalne byly przyj-
mowane na 59 skladowiskach. Rosnacy deficyt terenow
pod sktadowanie i wyczerpywanie si¢ pojemnosci istnie-
jacych sktadowisk generuja potrzebe realizacji nowych
inwestycji w zakresie gospodarowania odpadami, rozwéj
selektywnego zbierania i przetwarzania odpaddw, a takze
budowe instalacji termicznego i mechaniczno-biologicz-
nego przetwarzania odpadéw. Najtrudniejsza sytuacja
pod tym wzgledem jest w Warszawie, gdzie istniejace in-
stalacje nie s3 w stanie zagospodarowa¢ calego strumienia
powstajacych odpadéw komunalnych.

Niedostateczny stan zarzadzania przez samorzady
gospodarka odpadami komunalnymi i komunalopodob-
nymi ma takze wplyw na prowadzenie gospodarki odpa-

dami w portach lotniczych.
3.1.6. WALORY PRZYRODNICZO-KRAJOBRAZOWE

Cenne walory przyrodnicze w krajowym i euro-
pejskim ukladzie przestrzennym regionu wystepuja
w dolinach rzek: Wisty, Narwi i Bugu oraz Pilicy, a tak-
ze w wiekszych kompleksach lesnych takich jak miedzy
innymi Puszcza Kampinoska, Bolimowska, Biata, Kozie-
nicka, Kurpiowska, Lasy Gostyninskie, pozostata cze§é
obszaréw zalesionych wokét stolicy. Obszary prawnie
chronione zajmuja lacznie prawie 30% powierzchni
wojewddztwa. Czeé¢ z nich podlega presji komunikacji,
w tym oddziatywaniu obiektéw planowanych do realiza-
¢ji w ramach analizowanego Programu. System obsza-
row i obiektéw prawnie chronionych stanowia:

« Kampinoski Park Narodowy;

Kampinoski Park Narodowy (KPN) polozony
jest w zachodniej czeéci Kotliny Warszawskiej
i obejmuje tereny Puszczy Kampinoskiej. Zajmu-
je powierzchnie 38 544 ha. Ochrong $cisty obje-
te sa 22 najlepiej zachowane fragmenty Puszczy
Kampinoskiej o powierzchni 4 642 ha. Dookota
parku ustanowiona jest otulina o powierzchni
37 756 ha. KPN wraz z otuling tworzy Rezer-
wat Biosfery UNESCO ,Puszcza Kampinoska”
Ponad 70% powierzchni KPN zajmuja lasy.
Podstawowym gatunkiem jest sosna, a dominu-

jacym siedliskiem bér $wiezy. Zasoby flory i fau-
ny parku obejmuja okolo 1 400 gatunkéw roélin
naczyniowych i 16 000 gatunkéw fauny, w tym
83 gatunki zwierzat zagrozonych, wpisanych do
Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat.

Park polozony jest w najwiekszym krajowym
wezle wodnym, jaki wyznaczaja zbiegajace sig
w tym rejonie doliny: Wisty, Bugu, Narwi, Wkry
i Bzury i objety jest ochrona Natura 2000 Pusz-
cza Kampinoska (PLC 140001).

« 184 rezerwaty przyrody;

Rezerwaty przyrody w wojewddztwie zajmuja
powierzchnie ok. 18 tys. ha i obejmuja natural-
ne lub malo zmienione obszary oraz ekosystemy,
ostoje przyrody, siedliska i skladniki przyrody
nieozywionej wyrodzniajace sie szczegdlnymi
warto$ciami przyrodniczymi, naukowymi, kul-
turowymi oraz walorami krajobrazowymi. Naj-
wiekszym jest Las Kabacki o powierzchni ponad
900 ha. Pod wzgledem powierzchni i liczby prze-
wazajq rezerwaty lesne.

« 9 parkéw krajobrazowych;

Parki krajobrazowe obejmuja obszar chroniony
ze wzgledu na wartosci przyrodnicze, historycz-
ne, kulturowe i walory krajobrazowe o tacznej po-
wierzchni 173 297 ha (4,88% powierzchni woje-
wodztwa). Najwigkszy z nich — Nadbuzanski Park
Krajobrazowy polozony jest w calosci w granicach
wojewodztwa i obejmuje lewobrzezna czesé Doli-
ny Dolnego Bugu a takze fragment dolnej Narwi
i Liwca. Ponadto w calo$ci do wojewddztwa na-
leza parki: Kozienicki — polozony w widlach
rzeki Wisty i Radomki, Mazowiecki i Chojnow-
ski, ktére wspolnie z Kampinoskim Parkiem Na-
rodowym tworza system Zielonego Pier$cienia
Warszawy a takze Brudzenski Park Krajobrazowy
obejmujacy przyujsciowy odcinek Skrwy Prawej.
Cze$ciowo w granicach wojewddztwa znalazly
sie parki: Gostyninsko-Wtoclawski, Gorznien-
sko- Lidzbarski, Bolimowski i Park Krajobrazowy
Podlaski Przelom Bugu.

« 30 obszaréw chronionego krajobrazu;

Obszary chronionego krajobrazu rozciagaja sie
na 835 111,3 ha, tzn. zajmuja 23,5% powierzch-
ni wojewddztwa wyrdzniajacej sie ze wzgledu na
krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, war-
tosciowej ze wzgledu na mozliwos¢ zaspakajania
potrzeb zwiazanych z turystyka i wypoczynkiem
lub petniacej funkcje korytarzy ekologicznych;

« 77 obszaréw Natura 2000: 17 obszaréw specjal-

nej ochrony ptakéw (OSO) i 60 specjalnych ob-
szaréw ochrony siedlisk (SOO).
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Obszary Natury 2000 obejmuja spdjng europej-
ska sie¢ ekologiczna, tworzona w celu zachowa-
nia cennych siedlisk przyrodniczych oraz gatun-
kéw. Podstawa dla tego programu sa dwie unijne
dyrektywy: Dyrektywa Ptasia i Dyrektywa Sie-
dliskowa, ktére wyznaczaja: Obszary specjalnej
ochrony ptakéw (OSO) (w wojewddztwie zaj-
muja powierzchnie 426 728,9 ha, tj. 12% ogélnej
powierzchni wojewddztwa) i Specjalne obszary
ochrony siedlisk (SOO) (193 068,0 ha tj.5,4%
powierzchni wojewddztwa). Lokalizacja tych
obszaréw nawiazuje do pozostatych form ochro-
ny przyrody, przy wiekszym uwzglednieniu ukta-
du sieci hydrograficznej wojewddztwa;

« 6 stanowisk dokumentacyjnych o powierzchni

0,5 tys. ha;
« 882 uzytki ekologiczne zajmujace powierzchnie
1,8 tys. ha;

« 36 zespoldw przyrodniczo-krajobrazowych o facz-

nej powierzchni §,3 tys. ha.

Uzupelnieniem form ochrony przyrody wojewddz-
twa mazowieckiego sa pomniki przyrody, ktérych w wo-
jewodztwie jest facznie 4272 sztuk oraz chronione parki
wiejskie i zielen miejska.

Sie¢ obszaréw chronionych jest na obszarze woje-
wodztwa nie tylko obfita terytorialnie, ale i gesta, gdyz
wiekszo$¢ chronionych powierzchni to wydluzone cia-
gi dolinne. Pod tym wzgledem wojewddztwo nalezy do
wyrdzniajacych sie w skali kraju. Okolicznos¢ ta utrud-
nia lokalizacje przedsiewzie¢ infrastrukturalnych o cha-
rakterze liniowym; szczegélnie trudno przeprowadzaé
tu inwestycje komunikacyjne, takze zwigzane z lotnic-
twem. Generalnie wigksze utrudnienia dotycza obiek-
tow liniowych o przebiegu potudnikowym niz réwno-
leznikowym.

Lasy zajmuja obszar 814 963,7 ha, co stanowi
22,9% ogolnej powierzchni wojewddztwa. Najwiek-
sze skupiska le$ne znajduja si¢ w pétnocno-wschodniej
i poludniowej czesci regionu. Do najwiekszych zwar-
tych komplekséw lesnych naleza pozostalosci dawnych
puszcz: Kampinoskiej, Kozienickiej, Bolimowskiej,
Kurpiowskiej, Bialej, Marianiskiej oraz Lasy Gostynin-
sko-Wloclawskie i Lasy Warszawskie. Ze wzgledu na
typy siedliskowe w wojewddztwie dominuje bor $wie-
zy oraz bor mieszany $wiezy, ktére zajmuja okoto 60%
powierzchni laséw. W strukturze gatunkowej przewaza-
ja sosna (74%), brzoza (7,8%), dab (6,7%) oraz olcha
(6,6%). Najwigkszym zagrozeniem dla laséw wystepuja-
cych na terenie wojewddztwa sg pozary, na czestotliwos¢
ktorych wplywa rekreacyjne ich wykorzystanie, gestos¢
sieci drog, a takze zmiany stosunkéw wodnych wynika-
jace z melioracji lub stanéw powodziowych.

Bardzo duze tereny dotychczas uprawiane rolnicy
przeznaczaja pod zalesienia co przekracza mozliwosci
finansowe ALP, a by¢ moze takze rzeczywiste potrzeby.
Problem ten ma znaczenie dla lokalizacji nowych obiek-
tow infrastruktury liniowej.

3.1.7. KLIMAT AKUSTYCZNY
I POLA ELEKTROMAGNETYCZNE

Klimat akustyczny

Stan $rodowiska akustycznego jest okreslony dzie-
ki monitoringowym badaniom uciazliwosci poszcze-
gblnych zrédet hatasu. Klimat akustyczny ksztattowany
jest przez komunikacje, przemyst i ustugi. Gléwnym
zrédlem uciazliwosci jest ruch kolowy i lotniczy. Hatas
szynowy, przemystowy czy pochodzacy z sektora ustug
generuje w mniejszym stopniu przekraczanie dopusz-
czalnego poziomu natezenia dZzwieku, a zasieg jego od-
dzialywania ogranicza sie do bezposredniego otoczenia.
Zgodnie z polskim ustawodawstwem ochronie przed
hatasem podlegaja tereny: zabudowy mieszkaniowej,
zagrodowej, uzytecznosci publicznej, tj. szpitali, szkol,
przedszkoli, doméw opieki spolecznej, uzdrowisk, re-
kreacyjno-wypoczynkowe.

Badania monitoringowe halasu wykonywane co-
rocznie wykazuja, ze najwieksza uciazliwos¢ dla miesz-
kaicow stanowi halas komunikacyjny. Ocena klimatu
akustycznego za 2011 r. zaréwno wg wskaznikéw maja-
cych zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej po-
lityki w zakresie ochrony przed hatasem, jak i wg wskaz-
nikéw majacych zastosowanie do ustalenia i kontroli
warunkéw korzystania ze Srodowiska, wykazala przekro-
czenie dopuszczalnych pozioméw diwieku we wszyst-
kich badanych punktach pomiarowych zlokalizowanych
wzdluz wazniejszych drég regionu. Najwyzszy poziom
zagrozenia halasem (zaréwno pod wzgledem liczby
ludnosci narazonej na hatas, jak i wielkosci powierzch-
ni objetej ponadnormatywnym halasem), wystepuje
w duzych aglomeracjach miejskich, gdzie przekroczone
sa warto$ci dopuszczalne, a takze przy drogach, na kto-
rych odbywa sie ruch tranzytowy.

W celu okreglenia calo$ciowej oceny klimatu aku-
stycznego terenu sporzadzone zostaly mapy akustyczne,
ktore w sposdb graficzny przedstawiaja rozklad pola aku-
stycznego na danym obszarze. Mapy te wyznaczaja rejony,
na ktérych wystapilo przekroczenie warto$ci dopuszczal-
nych. Stanowia podstawe do opracowywania i aktualiza-
cji programéw ochrony $rodowiska przed hatasem (akty
prawa miejscowego) oraz informowania spoleczeristwa
o zagrozeniach $rodowiska hatasem. Maja istotne znacze-
nie dla przyszlego zagospodarowania terenu (planowanie
przestrzenne) oraz realizacji przedsiewzie¢ zmierzajacych
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do poprawy klimatu akustycznego. W wojewddztwie wy-
konano m.in.: mapy akustyczne miasta stolecznego War-
szawy, mapy akustyczne Plocka, mape hatasu drogowego
Siedlec, mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu
ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe oraz mape ha-
tasu kolejowego wzdtuz torowisk, po ktorych przejezdza
ponad 30 tys. pojazdéw. Na podstawie map akustycznych
opracowane zostaly programy ochrony srodowiska przed
hatasem, dla Warszawy oraz terenéw poza aglomeracjami
polozonych wzdtuz drég krajowych: nr2, nr 7, nr 8, nr 17,
nr 60, nr 61 inr79.

Szczegdlnym rodzajem hatasu jest halas lotniczy,
ktéry obejmuje swym zasiegiem znaczne obszary, a jego
oddzialywanie odczuwalne jest na terenach polozonych
wokot lotniska z réznych wysokosci, bez mozliwoéci wy-
ciszenia lub osloniecia. Ograniczenia intensywnosci tych
oddziatywan regulowane sa Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopusz-
czalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120
poz. 826), wg ktérego dopuszczalna norma dla zabudowy
mieszkaniowej w ciagu dnia wynosi 60 dB, a dla zabudo-
wy zwiazanej z pobytem dzieci i mlodziezy — S5 dB.

Na $rodowisko akustyczne w wiekszym lub mniej-
szym stopniu oddzialywuja wszystkie porty lotnicze,
jednak najwiekszy i najbardziej uciazliwym pod tym
wzgledem jest Lotnisko Chopina w Warszawie. Od-
dzialywanie akustyczne lotniska Okecie wystepujace
w porze dziennej oraz w nocy i obejmuje tereny: War-
szawy (dzielnice: Wlochy, Ursus, Ursynéw, Wilanéw,
Ochota, Wola i Bemowo) oraz Michalowic, Raszyna,
Lesznowoli, Piaseczna, Piastowa, Pruszkowa, Ozarowa
Mazowieckiego, Starych Babic i Konstancina-Jezior-
nej. W celu zmniejszenia zagrozenia halasem utworzo-
ny zostal obszar ograniczonego uzytkowania (OOU)
obejmujacy ww. tereny o powierzchni okolo 1,2 tys. ha,
na ktérym obowiazuja ograniczenia sposobu zagospoda-
rowania, w szczeg6lnosci: zakaz budowy doméw jedno-
rodzinnych, zakaz zmiany funkeji budynkéw, obowigzek
zapewnienia odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej
$cian i otworéw w nowoprojektowanych budynkach.
Dla minimalizowania uciazliwoéci hatasowych ogra-
niczono liczbe przelotéw nad terenami o gestej zabu-
dowie mieszkaniowej. Obecnie na lotnisku obowiazu-
ja takze procedury precyzyjnej nawigacji obszarowej
i procedury podejscia do ladowania ze stalym zniza-
niem, co pozwala m.in. obniza¢ odpowiedzialng za halas
moc silnikéw. Port lotniczy prowadzi ponadto stalty mo-
nitoring poziomu hatasu w §rodowisku, w 2011 r. normy
hatasowe dotrzymane byly w o$miu na dziewie¢ punk-
téw pomiarowych. Przekroczenie norm zanotowano je-
dynie w punkcie oddalonym o ok. 1 km od progu drogi
startowej DS1.

Dla drugiego co do wielkosci pasazerskiego lotni-
ska w Modlinie, ktory w zalozeniach obejmuje obstu-
ge przewozéw miedzynarodowych na liniach krétkiego
i $redniego zasiegu oraz przewozy krajowe pomiedzy
portami regionalnymi, obszar ograniczonego uzytko-
wania obejmuje teren o powierzchni 429 ha potozony
w gminach: Zakroczym (obreb Poligon) i Pomiechéwek
(obreb Kosewo, Modlin Nowy, Stanistawowo), a takze
w miastach: Nowy Dwoér Mazowiecki i Zakroczym.
Na obszarze tym obowiazuje zakaz budowy doméw, blo-
kéw mieszkalnych, szkoél, przedszkoli, szpitali, doméw
opieki spotecznej itp.

Dla pozostalych portéw lotniczych nie wytyczo-
no obszaru ograniczonego uzytkowania, jednak istotne
uciazliwo$ci ze wzgledu na zasieg emisji hatasu pochodza
réwniez od wojskowego lotniska w Minisku Mazowiec-
kim, gdzie strefa oddzialywania akustycznego obejmu-
je zardwno przylegle tereny wykorzystywane rolniczo,
jak i zamieszkale (o niskiej intensywnosci zabudowy).

Lotnisko Warszawa-Babice stuzy obecnie do ob-
stugi lekkich samolotéw wielozadaniowych i $miglow-
cow, jak réwniez dziata w systemie ratownictwa medycz-
nego, a czestotliwos¢ i intensywno$¢ hatasu pochodzaca
od startéw i ladowan jest uwarunkowana poprzez wa-
runki atmosferyczne oraz pore roku. Trasa kregu nadlot-
niskowego, stuzacego dla ,skanalizowania” samolotéw
korzystajacych z lotniska prowadzi nad osiedlami Bemo-
wo, Boernerowo, Chomiczéwka, Piaski, Sady Zolibor-
skie, Marymont Potok, Ruda, Mlociny, Placéwka, Ra-
diowo, gdzie moga wystepowac uciazliwosci akustyczne.

Lotniska w Radomiu i Goraszce nie s3 obecnie
monitorowane, jednak dostosowanie lotniska wojsko-
wego w Radomiu do dodatkowej funkji lotniska cywil-
nego (rozpoczecie regularnych polaczen pasazerskich
oraz czarteréw planowane jest na przelomie wiosny i lata
2014 roku) spowoduje konieczno$é¢ wykonania badan
oddziatywan akustycznych. Prawdopodobne jest wyzna-
czenie obszaru ograniczonego uzytkowania (oou).

Lotnisko w Sochaczewie w przypadku wykorzy-
stywania cywilnego bedzie umiarkowanie uciazliwe aku-
stycznie, ze wzgledu na fakt korzystnie potozonego pasa
startowego. Nie przewiduje sie objecia OOU zabudowy
Sochaczewa, natomiast w strefie tej znajdzie sie rozpro-
szona zabudowa wiejska potudniowych obrzezy miasta.

Strefy narazenia akustycznego spowodowane ru-
chem lotniczym w otoczeniu funkcjonujacych i per-
spektywicznych lotnisk w réznym stopniu nakltadajg sie
na halas pochodzenia drogowego i kolejowego. Zdecy-
dowanie najgorsza sytuacja panuje w Warszawie, gdzie
takie kumulowanie uciazliwosci akustycznych ma juz
miejsce po wschodniej, péinocnej i poludniowej stro-
nie lotniska. Bedzie mialo takze miejsce od strony potu-
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dniowej. W znacznym stopniu kumulacja ta wprowadza
dodatkowe uciazliwo$ci akustyczne na tereny zabudowy
mieszkaniowej. Najlepsza sytuacje ma pod tym wzgle-
dem lotnisko w Modlinie, tylko nieco gorsza — w Socha-
czewie.

Od lat dziewigcdziesiatych ubieglego wieku syste-
matycznie spada presja hatasu kolejowego na srodowi-
sko. Jest to wynikiem z jednej strony przeprowadzanych
modernizacji linii kolejowych i zastosowania bardziej
przyjaznych $rodowisku akustycznemu szyn, wymiany
taboru na mniej halasliwy, z drugiej — spadku liczby po-
ciagdw, wycofywania sie z eksploatacji niektérych linii
kolejowych oraz spadku liczby pasazeréw i masy prze-
wozonego ladunku. Dla obszaréw wzdluz torowisk, po
ktorych przejezdza ponad 30 tys. pociagéw, wykonana
jest mapa halasu kolejowego (przedstawiony stan nalezy
oceni¢ jako przejéciowy).

Przewidywane zaostrzenie przepiséw dotyczacych
ochrony akustycznej z mozliwym wprowadzeniem pod-
wyzszonych norm dla okresu péznowieczornego (usy-
piania) moze doprowadzi¢ do stopniowego wstrzymy-
wania operacji lotniczych na Okeciu.

Pola elektromagnetyczne (PEM)

Do gléwnych, antropogenicznych Zrédel promie-
niowania elektromagnetycznego na terenie wojewddz-
twa mazowieckiego nalezg urzadzenia i sieci energetycz-
ne (ENEA Wytwarzanie S.A. w Swierzach Gornych,
ENERGA Elektrownie Ostroteka S.A., PGNiG TER-
MIKA S.A. w Warszawie: Zaklad EC Siekierki, Zaktad
EC Zerati, Zaklad EC Pruszkéw, Polska Grupa Ener-
getyczna Obrét S.A. Elektrownia Wodna Debe) oraz
urzadzenia radiokomunikacyjne, radiolokacyjne i ra-
dionawigacyjne, jak réwniez urzadzenia elektryczne
wykorzystywane w zakladach pracy i gospodarstwach
domowych.

Najwieksze, mogace powodowa¢ ponadnormatyw-
ne oddziatywania obiekty wytwarzajace PEM, zwigzane
sa z napowietrznymi linjami elektroenergetycznymi wy-
sokich napie¢, czyli 220 kV i 400 kV. Lokalne zagrozenia
powoduja stacje bazowe telefonii komdrkowej, ktérych
na terenie wojewddztwa jest ok. S 600. Na terenach prze-
znaczonych pod zabudowe mieszkaniowa i miejscach
dostepnych dla ludnosci przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw pol elektromagnetycznych w zasadzie nie wy-
stepuja.

Lotniska s3 wyposazone w urzadzenia radioloka-
cyjne mogace wytwarza¢ PEM o znacznych natezeniach.
Strefy oddziatywania tych obiektéw znajduja sie jednak
wewnatrz terenu wlasnego emitenta.

3.2. POTENCJALNE ZMIANY

STANU SRODOWISKA W PRZYPADKU
BRAKU REALIZAC)I PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU

Z brakiem realizacji Programu rozwoju infrastruktu-
ry lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim zwia-
zane bedzie zaniechanie realizacji obu przedstawionych
w dokumencie opcji rozwojowych, czyli zachowanie
»status quo” 2013 r. Nie jest to jednak réwnoznaczne ze
zmniejszeniem niekorzystnych oddzialywan lotnictwa
na $rodowisko. Odstapienie od wielu dzialan inwesty-
cyjnych, ktére w trakcie realizacji mogtyby stanowic¢
istotne ucigzliwosci (halas, antropogeniczne przeksztal-
cenie terendéw otwartych i zmniejszenie ich powierzch-
ni) dla ludzi i srodowiska przyrodniczego, nie wplynie
zasadniczo na poprawe jakosci jego komponentéw. Nie
dojdzie do intensywnych przeksztalcen litosfery zwia-
zanych z nowymi inwestycjami, wystapi¢ jedynie moga
niekorzystne przeksztalcenia zwigzane z intensyfikacja
dotychczasowych form uzytkowania. Nie prognozuje
sie réwniez zmian stanu $rodowiska zwiazanych z po-
wstawaniem liniowej infrastruktury transportowej ,do-
wigzujacej” tereny lotniskowe (wazne obszary wezlowe)
do istniejacej sieci drogowej i kolejowej. Cze$¢ drog
stanowigcych o dostepnosci lotnisk jest w budowie,
w trakcie modernizacji jest takze wiele odcinkéw linii
kolejowych. Zaniechanie realizacji inwestycji majacych
na celu skomunikowanie lotnisk (drég dojazdowych do
lotnisk, bocznic kolejowych) uniemozliwi stworzenie
zréwnowazonego transportu intermodalnego, ktéry ma
na celu zwigkszenie efektywnoéci transportowej przy
jednoczesnym ograniczeniu negatywnych oddzialywan
transportu na $rodowisko.

Na zblizonym do obecnego poziomie, bedzie emi-
sja hatasu pochodzaca zaréwno od statkéw powietrz-
nych, jak réwniez eksploatowanej naziemnej infrastruk-
tury transportowej, poniewaz wzrost popytu na ustugi
transportu lotniczego bedzie ograniczony istniejacym
zainwestowaniem i zagospodarowaniem lotnisk. Nie
dojdzie tez do istotnych zmian krajobrazu oraz zmniej-
szenia réznorodnoéci biologicznej w poblizu juz uzyt-
kowanych lotnisk. Nalezy jednak rozwazy¢, czy niedo-
stosowanie infrastruktury lotniskowej do wymogéw
bezpieczenistwa nie bedzie skutkowalo wystapieniem
innych zagrozen, w tym powaznych awarii lub katastrof.

Brak realizacji sieci lotnisk regionalnych oraz
wstrzymanie rozbudowy istniejacych lub alternatywnie
— ponadregionalnego portu wezlowego nie bedzie skut-
kowa¢ zwigkszona antropopresja w miejscach powstania
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nowych portéw lotniczych umozliwiajac rozwoj kolej-
nym stadiom sukcesji ekologicznej np. w agrocenozach.
W tym konkretnym obszarze wystapi wtedy brak nie-
korzystnych dla $rodowiska przemian towarzyszacych
intensyfikacji zagospodarowania, podczas gdy na innych
terenach komunikacyjnych, w tym na drogach dojazdo-
wych do lotniska Okecie nastapi wzrost natezenia ruchu,
zwigkszenie utrudnien, zmniejszenie droznosci ulic oraz
wzrost stezenia zanieczyszczeri powietrza (juz obecnie
ponadnormatywnego).

W zadnym z analizowanych, wskazanych w Pro-
gramie dokumentach, w tym ,Koncepcji lotniska cen-
tralnego dla Polski — prace analityczne” nie zapropono-
wano konkretnej lokalizacji nowego portu lotniczego
w miejscu dotychczas niezainwestowanym, dopusz-
czone zostalo jedynie szersze wykorzystanie (rozbu-
dowa) juz istniejacych paséw startowych. Mozna wigc
zalozy¢, iz wszystkie inwestycje zwiazane z realizacja
Programu beda realizowane gléwnie na terenach zwia-
zanych z istniejaca infrastrukturg lotniskowg oraz wich
najblizszym otoczeniu.

Mamy tu wiec do czynienia z przyktadem efektu SEB
— laczna ucigzliwos¢ fizyczna (hatas) i chemiczna (emisje
do atmosfery oraz do wéd i gleby) bedzie utrzymana na
zblizonym poziomie. Pojawig sie natomiast niekorzystne
relacje wykorzystania przestrzeni oraz procesy degradacji
jakosci otoczenia lotnisk. Brak technologicznego dosko-
nalenia infrastruktury lotniskowej prowadzi¢ bedzie do
stopniowego obnizania wskaznikéw zréwnowazonego
rozwoju dotyczacych przewozéw pasazerskich samolota-
mi (w tym najprostszego wskaznika jednostkowej emisji
gazéw szklarniowych m- na mile przelotu i pasazera). Po-
stawi to administracje portéw w trudnej sytuacji konku-
rencyjnej i wtérnie wplynie na dalsze uprzywilejowanie
transportu samochodowego (dojazd do innych lotnisk,
przejazdy na krétkich dystansach).

Brak realizacji Programu moze przyczyni¢ si¢ do
dewastacji czesci obiektéw lotniskowych, zwlaszcza
obiektow obecnie nieuzytkowanych lub uzytkowa-
nych w ograniczonym zakresie (np. lotnisko wojskowe
w Legonicach kolo Nowego Miasta nad Pilica). Moga
powsta¢ sprzyjajace warunki dla tworzenia zbiorowisk
synantropijnych i zasiedlenia przez zwierzeta. Ksztal-
towanie krajobrazu w tych rejonach odbywac sie bedzie
w sposéb niekontrolowany w zaburzonym ukladzie
przyrodniczym.

Rezygnacja z planowanego w Programie dostoso-
wania istniejacych paséw startowych dla potrzeb lotni-
ska cywilnego oznacza brak racjonalnego wykorzystania
istniejacej infrastruktury lotniskowej (w tym potencjatu

terenéw powojskowych) oraz przeciwdzialania nieko-
rzystnym zjawiskom w przypadku przekroczenia prze-
pustowosci istniejacych obiektow. W sytuacji zwiekszo-
nej aeromobilnoéci ludzi i popytu na transport lotniczy
oraz ograniczonej przepustowosci dotychczas funkcjo-
nujacych lotnisk moze doj$¢ do wielu niekorzystnych
oddziatlywan, efektem ktorych moze by¢ lokalne prze-
kroczenie zdolno$ci regeneracyjnych $rodowiska. Beda
to oddziatywania trwate w postaci przeksztatcen litosfe-
ry np. dzikie parkingi z powodu wyczerpania pojemno-
$ci juz istniejacych. Mozliwe jest wystapienie zagrozenia
sanitarnego obszaréw otaczajacych oraz przeksztalcenie
rolinnosci prowadzace do stopniowej degradacji $ro-
dowiska, az do przekroczenia granicy jego przydatnosci
do uzytkowania. Kumulacja zanieczyszczen oraz zwigk-
szajaca si¢ emisja halasu moze prowadzi¢ do przeksztal-
cenia siedlisk zwierzat wraz z opuszczeniem przez nie
dotychczasowych obszaréw. Zwigkszony poziom hata-
su, powstaly w wyniku rosnacej przepustowosci lotnisk
(mozliwa calodobowa obstuga), bedzie szczegdlnie
uciazliwy dla mieszkaricéw silnie zurbanizowanej aglo-
meracji warszawskiej (rejon lotniska Okecie). Spowodu-
je obnizenie standardu zycia okolicznych mieszkaricow.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze realizacja
Programu, jak réwniez jej brak bedzie miata okre$lo-
ny wplyw (gléwnie posredni) na przeksztalcenia $ro-
dowiska przyrodniczego, w tym na jakos¢ zycia ludzi
i zwierzat. Realizacja spowoduje intensywne antro-
pogeniczne przeksztalcenia obszaréw juz czesciowo
zagospodarowanych, zgodnie z najnowszymi techno-
logiami i przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa
komunikacjilotniczej. Brak realizacji spowoduje degra-
dacje nieuzytkowanych dotychczas paséw startowych,
ich dalsza sukcesje ekologiczna i niekontrolowane
przeksztalcenia krajobrazu. Zwiekszajaca sie liczba ob-
stugiwanych pasazeréw czesto przekraczajaca racjonal-
ne przepustowosci moze doprowadzi¢ do glebokich
i nieodwracalnych zmian $§rodowiskowych na obsza-
rze obecnie uzytkowanych portéw lotniczych, a takze
zwiekszy¢ ucigzliwosci komunikacyjne dla mieszkan-
cOéw Warszawy. Coraz bardziej intensywne uzytkowa-
nie moze doprowadzi¢ do doraznych rozwiazan tech-
nologicznych, nie zawsze o najwyzszych standardach
srodowiskowych. Na obecnym etapie trudno okresli¢
wypadkowa ,sume” oddzialywan $rodowiskowych,
jednakze w obu przypadkach mamy do czynienia za-
réwno z niekorzystnymi, jak i korzystnymi przeksztat-
ceniami $rodowiska. W przypadku braku realizacji Pro-
gramu niekorzystne zjawiska, w tym zwiazane z emisjq
hatasu wydaja sie by¢ przewazajace.
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4. STAN SRODOWISKA NA OBSZARACH
OBJETYCH PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM

ODDZIALYWANIEM

Za obszary objete przewidywanym znaczacym od-
dziatywaniem na §rodowisko przyjeto:

o obszary ograniczonego uzytkowania lotnisk:
Chopina w Warszawie, Warszawa-Modlin (utwo-
rzone przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckie-
go odpowiednio w 20112012 r.);

« strefy podwyzszonej uciazliwoéci hatasu emito-
wanego przez lotniska: Warszawa-Babice, Ra-
dom-Sadkéw, Sochaczew, Minsk Mazowiecki
(wyznaczone w opracowaniu ,Uwarunkowania
srodowiskowe planowanych nowych portéw lotni-
czych na Mazowszu” na podstawie danych IGiPZ
PAN?);

« obszary zurbanizowane, przylegle do lotnisk, na
ktorych wystepuja niekorzystne zjawiska $rodo-
wiskowo-przestrzenne.

Nie poddano analizie terenéw objetych posrednim,
wtérnym oddziatywaniem, jak np. otoczenia drég koto-
wych i kolejowych dojazdowych do lotnisk, obszaréw
poddanych zabudowie ustugowej w sasiedztwie lotnisk
oraz trudnych do wyznaczenia obszaréw poddanych
réznej pod wzgledem formy antropopresji w nastep-
stwie zablokowania obszaru przez port lotniczy. Takie
analizy powinny by¢ zawarte w dokumentacji zwigzanej
z procedurg OOS dla nowych portéw lub rozbudowy
istniejacych.

Uwarunkowania srodowiskowe

Obszary zagrozone znaczacym oddziatywaniem
zwigzanym z rozwojem transportu lotniczego cechuja
sie zréznicowanymi walorami przyrodniczymi. Przewi-
dywane negatywne oddzialywanie portéw lotniczych
bedzie dotyczylo m.in. obszaréw chronionych wystepu-
jacych w zasiegu oddziatywania infrastruktury lotniczej.

Porty lotnicze w Warszawie: Lotnisko Chopina
w Warszawie oraz Warszawa-Babice zlokalizowane s3
w pétnocnej czesci Kotliny Warszawskiej. W rejonie lot-
nisk podloze buduja przede wszystkim gliny zwatowe,
ich zwietrzeliny oraz piaski i zwiry polodowcowe. Lot-
niska w znacznej czeéci otoczone sa zwartg zabudowa
miejska. Tereny w mniejszym stopniu zurbanizowane
sasiaduja z lotniskiem Chopina od potudniowej strony.
Obszar ograniczonego uzytkowania portu lotniczego

* ,Uwarunkowania srodowiskowe planowanych nowych portéw lotniczych na
Mazowszu”, MAZOWSZE Studia Regionalne nr 2, Warszawa 2009.

w Warszawie obejmuje cze$ciowo: rezerwaty przyrody
Las Kabacki, Las Natoliriski, specjalny obszar ochrony
siedlisk Natura 2000 Las Natoliriski oraz Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu, w ktérego zasiegu
polozony jest fragment lotniska Warszawa-Babice. Lot-
nisko to jest zlokalizowane w bliskim sasiedztwie rezer-
watéw przyrody: Kalinowska Eaka i Losiowe Blota sta-
nowiacych zwarty kompleks lesny.

W srodkowej czesci wojewddztwa mazowieckiego
zlokalizowany jest réwniez Port Lotniczy Warszawa-
-Modlin. Polozony jest w poludniowo-wschodniej cze-
$ci Wysoczyzny Ploniskiej. Jest to réwnina morenowa
z glebami plowymi i brunatnoziemnymi wytworzony-
mi z glin morenowych i piaskéw naglinowych. Lotnisko
polozone jest w niewielkim obnizeniu, w jego otocze-
niu znajduja sie¢ gléwnie uzytki rolne i zadrzewienia.
Tereny zabudowane zlokalizowane s3 od poludniowej
strony (zabudowa Nowego Dworu Mazowieckiego).
Zjawiskiem meteorologicznym, ktére w zwiazku z taka
lokalizacja moze utrudnia¢ bezpieczny ruch lotniczy
na tym lotnisku jest mgla ($rednio w roku mgly moga
si¢ pojawia¢ przez okolo 13% dni). Innymi zjawiskami
niekorzystnymi sa podczas zimy zamiecie i gololedzie,
aw okresie letnim — burze®.

W bliskim s3siedztwie lotniska Warszawa-Modlin
znajduje si¢ fragment specjalnego obszaru ochrony sie-
dlisk Natura 2000 Forty Modliriskie* (Fort Kazamaty),
ktory zostal utworzony dla ochrony zimowisk i miejsc
rozrodu nietoperzy. W granicach obszaru ograniczone-
go uzytkowania lotniska Warszawa-Modlin znajduje sie
réwniez cze$¢ Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu. Na poludnie od lotniska rozciaga si¢ dolina
Wisly objeta ochrong w ramach sieci Natura 2000 (Do-
lina Srodkowej Wisty oraz Kampinoska Dolina Wisty).
Dla zachowania wysokich waloréw krajobrazowych oraz
ostoi rzadkich i ginacych ptakéw ustanowione zostaly
w tym rejonie rezerwaty ,wislane”: Kepy Kazuniskie,
Zakole Zakroczymskie oraz Wikliny Widlane. Tereny
wokot lotniska stanowia rejon zerowania ptakéw i ssa-

* W okresie od pazdziernika do stycznia mgly wystepuja nawet przez
20-27% dni w miesigcu. Zaklécenia ruchu lotniczego (podczas 3-9%
dni w miesigcu zimowym) moga powodowa¢ réwniez zamiecie i goto-
ledz. W okresie letnim utrudnienia w pracy lotniska moga wywolywac¢
burze, ktére pojawiaja sie w tym rejonie nawet przez 15-23% dni. (2ré-
dlo: Studia nad lokalizacjq regionalnych portéw lotniczych na Mazowszu,
IGiPZ PAN, Warszawa 2009)

* Dla tego obszaru opracowywany jest obecnie plan zadan ochronnych.
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Ryc. 1 Lokalizacja lotnisk na tle obszaréw chronionych

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie danych Mazowieckiego Systemu Informacji Przestrzennej, rozporzqdzeri Wojewody Mazowieckiego i Regional-
nego Dyrektora Ochrony Srodowiska, uchwat Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego, http://natura2000.gdos.gov.pl, Uwarunkowani srodowiskowych
planowanych nowych portéw lotniczych na Mazowszu
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kow, stad tez funkcjonowanie lotniska ma wplyw na wa- zespolilby korytarze ekologiczne Narwi i Wisly, a wiec
objal dolinge Narwi od Jeziora Zegrzyiskiego do ujscia

oraz tzw. Plocka Doling Wisly od Zakroczymia do Kepy

runki zyciowe populagji tych zwierzat. Od ponad 10 lat
projektuje si¢ utworzenie parku krajobrazowego, ktory
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Oésnickiej powyzej Plocka. Park wkraczalby miejscami
nawysoczyzne prawobrzezng Narwii Wisty, a wigc obej-
mowal bezposrednie otoczenie lotniska. Projekt na razie
nie zyskat stosownej akceptacji samorzaddw.

Port Lotniczy Radom-Sadkéw polozony jest
w $rodkowej czesci Réwniny Radomskiej w obszarze
z przewagy siedlisk gradowych i legowych. Jest to teren
zlokalnymi deniwelacjami (1-2 m), obnizajacy si¢ na za-
chodzie do doliny rzeki Mlecznej (okolo S km od lotni-
ska), a w kierunku wschodnim do doliny rzeki Pacynka
(ok. 8 km od lotniska). Zabudowa Radomia sasiaduje
z terenem portu lotniczego od strony zachodniej, z po-
zostalych stron wystepuje zabudowa wiejska, grunty
orne oraz uzytki zielone. Wyznaczona orientacyjnie
strefa ucigzliwo$ci halasu lotniska Radom-Sadkéw obej-
muje fragmenty Kozienickiego Parku Krajobrazowego
oraz specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000
Puszcza Kozienicka i obszaru specjalnej ochrony ptakéw
Natura 2000 Ostoja Kozienicka.

Lotnisko Sochaczew-Bielice zlokalizowane jest
w potnocnej czesci Réwniny Lowicko-Blonskiej, ktora
charakteryzuje si¢ wystepowaniem zyznych gleb brunat-
noziemnych i czarnych ziem wyksztalconych na glinach
morenowych i itach. Teren jest réwninny, z niewielkimi
deniwelacjami, dochodzacymi do 2-3 m w promieniu
1 km od lotniska. Jedynie doliny ciekéw sa wciete gle-
biej. W sasiedztwie lotniska wystepuja siedliska zyznej
postaci gradu, dominuje krajobraz rolniczy (zabudowa
rozproszona, uzytki rolne, zadrzewienia), zwarte tere-
ny zabudowy skoncentrowane s3 po jego péinocno-
-zachodniej stronie. W zasiegu oddzialywania lotniska
w Sochaczewie nie znajduja sie obszary chronione na
mocy ustawy o ochronie przyrody.

Lotnisko Minsk Mazowiecki polozone jest w za-
chodniej czesci Wysoczyzny Katuszynskiej. Na tym
obszarze przewazajg gleby brunatnoziemne, siedliska
gradowe, $wietlistej dabrowy, boru mieszanego oraz
tegu. Podobnie jak w przypadku Radomia i Sochacze-
wa sasiedztwo lotniska zdominowane jest przez krajo-
braz rolniczy. Zwarta zabudowa Minska Mazowieckie-
go zlokalizowana jest po zachodniej stronie lotniska.
Blisko strefy niekorzystnego oddzialywania zwigzanego
z funkcjonowaniem lotniska znajduje sie Miniski Obszar
Chronionego Krajobrazu oraz le$ny rezerwat przyrody
Przetom Witéwki.

Istotne uwarunkowania funkcjonowania i rozwoju
transportu lotniczego beda wynikaly ze zmian klimatu.
Wedlug prognoz chwilowe zmiany warunkéw pogodo-
wych, a takze ekstremalne zjawiska atmosferyczne (silne
wiatry, gradobicia, ulewy oraz oblodzenia) beda mialy
miejsce znacznie czeéciej niz dotychczas. Spodziewaé
sie takze nalezy zwigkszenia frekwencji stanéw ograni-

czonej widzialnoéci, w tym mgiel, ktére okresowo moga
wstrzyma¢ mozliwos¢ transportu droga powietrzna,
szczegblnie w przypadku regionalnych i gorzej wyposa-
zonych portéw lotniczych®. Dotyczy to zwlaszcza lotni-
ska w Modlinie z uwagi na potozenie w sasiedztwie dolin
rzecznych (Wisly, Narwi) oraz terenéw o plytko zalega-
jacych wodach gruntowych.

Jakosc i zagrozenia srodowiska

Wszystkie porty lotnicze zlokalizowane sa w stre-
fach, w ktérych notowane s3 przekroczenia dopusz-
czalnego poziomu zanieczyszczen powietrza wedlug
kryterium ochrony zdrowia i ochrony roglin. Dotyczy
to gléwnie zapylenia (w Warszawie réwniez tlenkéw
azotu) oraz benzo(a)pirenu i ozonu. Na jakos¢ $rodo-
wiska w rejonie funkcjonujacych portéw lotniczych
oraz wokot planowanych lotnisk cywilnych, poza emisja
niebezpiecznych zanieczyszczen do atmosfery i hydros-
tery, kluczowy wplyw beda mialy uciazliwosci i zagroze-
nia halasem. Halas drogowy, lotniczy, a takze szynowy
ksztaltuja niekorzystny klimat akustyczny calego anali-
zowanego obszaru.

Oddzialywanie akustyczne analizowanych portéw
lotniczych znacznie wykracza poza teren, do ktérego
zarzadcy posiadaja tytut prawny. W celu ochrony oséb
narazonych na ucigzliwo$ci przekraczajace standardy ja-
kosci §rodowiska, prawo ochrony srodowiska wskazuje
narzedzie, ktérym jest obszar ograniczonego uzytkowa-
nia (OOU). Rozwiazanie to stosuje si¢, gdy dzialania
o charakterze organizacyjnym i technicznym, ograni-
czajace oddzialywanie akustyczne lotniska, nie pozwa-
laja na dotrzymanie standardéw $rodowiska w zakresie
dopuszczalnego poziomu dzwigku. Dla przedsiewzigcia
mogacego znaczaco oddzialywaé na érodowisko (zgod-
nie z ustawa o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $ro-
dowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko),
dla zaktadéw lub innych obiektéw (w tym lotnisk), gdzie
eksploatowana jest instalacja, ktora kwalifikowana jest
do takich przedsigwzie¢, obszar ograniczonego uzytko-
wania tworzy sejmik wojewodztwa w drodze uchwaly.

Port Lotniczy im. F. Chopina

Oddzialywanie akustyczne Lotnisko Chopina
w Warszawie znacznie wykracza poza teren, do ktérego
zarzadca posiada tytul prawny. Oddzialywanie to do-
tyczy zaréwno pory dziennej, jak i nocnej i wystepuje
gléwnie na kierunkach wykonywanych operacji lotni-
czych (startéw i ladowan statkéw powietrznych). Obej-
muje tereny Warszawy (dzielnice: Wlochy, Ursus, Ursy-

* Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 — przyjety przez Rade Ministréw 30.10.2013 roku.
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néw, Mokotéw, Wilanéw, Ochota, Wola i Bemowo) oraz
gmin: Michalowice, Raszyn, Lesznowola, Piaseczno,
Piastow, Pruszkéw, Ozar6w Mazowiecki, Stare Babice
i Konstancin Jeziorna.

Zasieg obszaru ograniczonego uzytkowania
dla Lotnisko Chopina w Warszawie okreslony zostat
w uchwale Nr 76/11 Sejmiku Wojewddztwa Mazowiec-
kiego z dnia 20 czerwca 2011 r. oraz uchwale 153/11
z dnia 24 pazdziernika 2011 r. W obszarze wyznaczonym
zgodnie z przebiegiem izofon (linii jednakowego pozio-
mu dzwigku), wyréznione zostaly dwie strefy (Z1i72),
ktore sq stale narazone na znaczny halas lotniczy. Strefa
Z1 obejmuje tereny najbardziej zagrozone, gdzie po-
ziom hatasu przekracza 55 dB w porze nocnej. Strefa Z2
odnosi sie do obszaru, gdzie poziom halasu zawiera sie
w przedziale 50-SS dB w porze nocnej. Obszar ograni-
czonego uzytkowania o lacznej powierzchni 105,85 km*
zamieszkuje ok. 317 tys. 0s6b, z czego w granicach strefy
Z1 o powierzchni 3,23 km* mieszka okolo 970 oséb®.
Obejmuje ponad dwukrotnie wieksza powierzchnie od
OOU utworzonego w 2007 roku’.

Rozwoj lotniska generuje w sasiedztwie zwiekszo-
ny ruch kotowy i szynowy, stad na terenach otaczajacych
Lotnisko Chopina w Warszawie coraz bardziej dokucz-
liwg ucigzliwodcia jest halas komunikacyjny. Najwiek-
szy halas komunikacyjny notowany jest w rejonie ulic:
al. Krakowska, ul. Zwirki i Wigury, ul. 17 Stycznia,
ul. Hynka oraz ul. Sasanki®, a takze linii kolejowej prze-
biegajacej wzdluz wschodniej granicy lotniska. Elemen-
tem, ktory niekorzystanie wplynie na klimat akustyczny
badanego terenu bedzie trasa NS stanowiaca fragment
obwodnicy Warszawy (docelowo w klasie ulicy gléwnej
ruchu przyspieszonego).

Lotnisko usytuowane jest w obszarze o silnym
stopniu zurbanizowania, dlatego wiekszo$¢ gleb na tere-
nie miasta klasyfikuje sie obecnie jako grunty nasypowe
o duzym nagromadzeniu metali cigzkich (oléw, cynk,
miedz i chrom), co jest wynikiem emisji zanieczyszczen
do atmosfery (strefa C) oraz gleb i wéd gruntowych.
Pierwszy poziom wodonosny narazony jest na bezpo-
$rednie niekorzystne oddzialywanie z powierzchni tere-
nu powodowane odladzaniem samolotdéw, plyty lotniska
oraz stosowaniem substancji niebezpiecznych. Badania
laboratoryjne wdd pochodzacych z I i II czwartorze-

¢ Raport o oddzialywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn. ,Port
Lotniczy Warszawa — budowa/rozbudowa/przebudowa (modernizacja)
infrastruktury lotniskowe;j”, Warszawa 2011

7 Utworzony rozporzadzeniem Nr 50 Wojewody Mazowieckiego z dnia
7 sierpnia 2007 r. obszar ograniczonego uzytkowania obejmowal po-
wierzchnig ok. 52 km?. Tak znaczne zwigkszenie powierzchni OOU spo-
wodowane zostalo koniecznoscig zastosowania restrykcyjnych wskaz-
nikéw krétkookresowego, dobowego poziomu dzwigku A (zaleconych
w interpretacji przepiséw dokonanej przez Ministerstwo Srodowiska).

8 Program ochrony srodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy, Warszawa
2010

dowego poziomu wodono$nego wykazaly brak metali
ciezkich, pestycyddéw, substancji ropopochodnych, de-
tergentu i glikolu. Przeprowadzone oraz planowane in-
westycje zwigzane z poprawg izolacyjnosci nawierzchni,
modernizacja systemu drenazowego i kanalizacyjnego,
powinny wplyna¢ na poprawe jako$ci wod podziem-
nych analizowanego obszaru. W rejonie lotniska glebsze
poziomy wodono$ne zwigzane z utworami trzeciorze-
dowymi sg lepiej izolowane od pozioméw czwartorze-
dowych (nie eksploatowanych na terenie lotniska) i nie
$3 narazone na zanieczyszczenia antropogeniczne.

Wody powierzchniowe analizowanego obszaru
sa elementem sieci hydrograficznej, ktéra tworzy rzeka
Wisla, zbiorniki wodne oraz mniejsze cieki. Potok Stu-
zewiecki odprowadzajacy $cieki deszczowe z oczyszczal-
ni $ciekéw deszczowych lotniska oraz nieoczyszczone
$cieki deszczowe ze znacznej czesci zlewni (okoto 10%
powierzchni lewobrzeznej Warszawy) ma wplyw na ja-
ko$¢ wod Wilanéwki. Ocena jednolitych czesci wod rze-
ki Wilanowki zasilajacej Wiste w Warszawie wykazata,
ze nie spelnia ona wymogéw dla obszaréw chronionych,
jak réwniez wrazliwych na eutrofizacje wywolang zanie-
czyszczeniami komunikacyjnymi. Problem zapewnienia
odpowiedniej jako$ci wéd Potoku Stuzewieckiego oraz
zbiornikéw wodnych w jego dolinie jest jednym z bar-
dziej wrazliwych w stolicy.

Potencjalne zrédlo zagrozen wystapienia awa-
rii przemyslowej w rejonie lotniska stanowig zaklady
zwiekszonego ryzyka. ZAP Sznajder Baterrien S.A.
w Piastowie, a przede wszystkim zaklady zwigzane
z funkcjonowaniem lotniska i wystepujace w jego bez-
posrednim sasiedztwie tj. PETROLOT Sp.z 0.0.i EADS
PZL Warszawa-Okecie S.A., zajmuja si¢ przetwarzaniem
i przechowywaniem paliwa lotniczego, skroplonego gazu
propan-butan, oleju opalowego, a takze innych produk-
tow destylacji ropy naftowe;.

Niekorzystny wplyw funkcjonowania lotniska na
okoliczna faune jest ograniczany poprzez dzialania zwig-
zane z odstraszaniem ptactwa, ktore stanowi zagrozenie
dla bezpieczenistwa ruchu lotniczego (m.in. w tym celu
wykorzystywanie sokotow).

Niekorzystne nastepstwa dziatalnosci lotniska na
$rodowisko i jako$¢ zycia okolicznych mieszkaricéw sy-
tuuja MPL Okecie na zdecydowanie najgorszym miejscu.

Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin
Obszar ograniczonego uzytkowania Mazowieckie-
go Portu Lotniczego Warszawa-Modlin okre$la uchwa-
ta Nr 139/12 z dnia 25 czerwca 2012 r. Sejmiku Woje-
wodztwa Mazowieckiego. Granica zewngtrzna OOU
wyznaczona zostala na podstawie izolinii rownowazne-
go poziomu dZzwieku w porze nocnej — 50 dB, wewnetrz-
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na granice obszaru stanowi granica terenu portu lotni-
czego. Uchwalony OOU obejmuje powierzchnie okoto
9,5 km?, a liczba 0s6b narazonych na zwigkszony hatas
szacowana jest na ponad 7 tys. osob.

W sasiedztwie lotniska przewazaja gleby brunatne
i bielicowe. Kumulacja zanieczyszczen gleb wystepuje
w pasie do 150 m od drég o duzym natezeniu ruchu
(S7 oraz DK 62). W Nowym Dworze Mazowieckim, w re-
jonie Modlina zanieczyszczenie weglowodorami ksztalto-
walo sie nastepujaco: benzyna — 110 251 mg/kg s.m. gle-
by, olej mineralny — 912 4,2-86 681,8 mg/kg s.m. gleby’.
Przewiduje si¢ pogorszenie jakosci rodowiska w rejonie
Modlina, zwigzane z planowanym nowym polaczeniem
kolejowym Modlin — Plock. Nastepstwem rozwoju trans-
portu lotniczego, jak i szynowego bedzie pogorszenie
klimatu akustycznego oraz zwigkszenie zanieczyszczenia
$rodowiska (gléwnie atmosfery). Potencjalnym zagroze-
niem, mogacym wplyna¢ niekorzystnie na stan $rodowi-
ska, jest zlokalizowany w Nowym Dworze Mazowieckim
zaklad duzego ryzyka wystapienia awarii przemyslowej
Reckitt Benckiser Production (Poland) Sp. z o.0. usytu-
owany w odleglosci ponad 6 km od lotniska.

W strefie potencjalnych oddziatywan lotniska znaj-
duje sie prawostronna zlewnia Wisly i ujéciowy odcinek
Narwi. Obie rzeki w analizowanym rejonie spelniaja
wymogi dla obszaréw wrazliwych na eutrofizacje wy-
wolang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze Zrédel ko-
munikacyjnych. Uzytkowanie portu lotniczego Warsza-
wa-Modlin nie wplywa obecnie niekorzystnie na jako$¢
wod. Nowo powstala inwestycja — budowa kanalizacji
imagistrali wodociggowej w Nowym Dworze Mazowiec-
kim, zabezpiecza doprowadzenie wody i odprowadzenie
$ciekdw takze z lotniska w Modlinie. Takie rozwigzanie
bylo jednym ze $rodowiskowych uwarunkowan zgody
na realizacje przedsiewziecia dotyczacego modernizacji
lotniska Modlin, jakie okreslit Burmistrz Miasta Nowy
Dwoér Mazowiecki w decyzji z 2009 roku. Ponadto uwa-
runkowania te dotycza m.in. przeprowadzania kontro-
Inych pomiaréw akustycznych, stosowania rozwigzan
biernie odstraszajacych ptaki, a takze instalacji systemu
radarowego do $ledzenia ich przelotéw. Niezbedne jest
takze stosowanie technologii zapewniajacych szczel-
nos¢ zbiornikéw paliwa. W celu ochrony obszaru Natura
2000, na modernizatoréw lotniska nalozono koniecz-
nos$¢ budowy watu ziemnego odgradzajacego Fort Kaza-
maty (Fort Luneta Sowinskiego), stanowiacy schronie-
nie nietoperzy, od terenu lotniska i jego zaplecza (etap
eksploataciji lotniska).

Uwarunkowania srodowiskowe, a szczegdlnie cenne
przyrodniczo otoczenie ograniczaja rozwdj tego portu,
praktycznie do rozmiaréw dnia dzisiejszego (2013 rok).

® Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Nowodworskiego na lata 2008-
2011 z perspektywq do 2018 r., Warszawa 2007.

Planowane lotniska cywilne

Dla lotniska w Radomiu-Sadkowie (w trakcie reali-
zacji) oraz lotnisk w Mirisku Mazowieckim i Sochaczewie
za obszary o przewidywanym znaczacym oddzialywaniu
na $rodowisko przyjeto strefy podwyzszonej uciazliwosci
halasu emitowanego przez lotniska. Analiza funkcjono-
wania planowanych lotnisk cywilnych pozwolita na osza-
cowanie liczby mieszkanicéw narazonych na nadmierny
hatas'. W przypadku poszczegdlnych miast jest to: ponad
46 tys. — Radom, okolo 25 tys. — Minsk Mazowiecki, po-
nad 2 tys. — Sochaczew. Ze wzgledu na peryferyjne polo-
zenie w stosunku do obszaréw silnie zurbanizowanych,
obecnie hatas lotniczy ma minimalne znaczenie na obsza-
rze Radomia. Szacunkowa liczba mieszkaricéw zagrozo-
nych mozliwym dzialaniem okresowym hatasu lotniczego
(powyzej 80 dB) wynosi okofo 8 tys. Na niekorzystny
klimat akustyczny w sasiedztwie lotniska w Mirsku Ma-
zowieckim znaczny wplyw ma réwniez przebiegajaca
w bliskiej odleglo$ci autostrada A2.

Dla srodowiska istotne znaczenie ma ponadto
sposéb rozwiazania gospodarki wodno-$ciekowej na
terenie lotnisk. Funkcjonowanie lotnisk moze wptyna¢
niekorzystnie na jako$¢ wod, do ktérych trafiaja wody
opadowe. W strefie potencjalnych oddzialywan lotni-
ska w Radomiu znajduje sie zlewnia Mlecznej i Pacynki,
lotniska w Minsku Mazowieckim — zlewnia rzeki Mienia
i Srebrnej, lotniska w Sochaczewie — zlewnia Bzury i Pisi.
Wody wszystkich ww. rzek nie spetniaja wymogéw dla
obszaréw chronionych oraz wrazliwych na eutrofizacje
wywolana zanieczyszczeniami pochodzacymi ze Zrédel
komunikacyjnych. Przewiduje sig, ze stan srodowiska
w obszarze analizowanych lotnisk moze ulec pogorsze-
niu w wyniku wzrostu produkcji odpadéw statych i cie-
klych. Istnieje potrzeba szczegdlowego przeanalizowa-
nia wplywu funkcjonowania lotnisk na gatunki zwierzat
bytujace w dolinach rzecznych, w szczegdlnoéci wpltyw
funkcjonowania lotniska w Sochaczewie na gatunki
zwierzat bytujace w dolinie Bzury.

Potencjalne zagrozenie dla $rodowiska stanowia
zaklady stwarzajgce zagrozenie wystapienia awarii prze-
myslowej:

« wrejonie Radomia: MAR-ROM Sp. J. Stacja prze-
ladunkowa gazu propan-butan (okoto 9 km od
lotniska);

« wrejonie Sochaczewa: Procter and Gamble Ope-
rations Polska (ponad 2 km od lotniska);

« w sasiedztwie lotniska Warszawa-Babice: Zaktady
Separacji Powietrza-Linde Gaz Polska oraz PKIN
ORLEN S.A. Terminal Paliw (zaklady w odleglo-
$ci okolo 2 km od lotniska).

' Uwarunkowania srodowiskowe planowanych nowych portéw lotniczych na
Mazowszu, "MAZOWSZE Studia Regionalne" nr 2, Warszawa 2009
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Z powyzszego jednoznacznie wynika, ze stosujac kryte-
ria srodowiskowe najdogodniejsza lokalizacja dysponuje lot-

nisko w Sochaczewie. Tam jest takze szansa najmniej konflik-
towej rozbudowy (np. budowa drugiego pasa startowego).

5. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY
SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA
REALIZAC)1 PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU,
W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW
PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE
USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

W celu okreslenia istniejacych probleméw ochro-
ny $rodowiska, istotnych z punktu widzenia realizacji
Programu, przeanalizowano problemy ochrony $rodo-
wiska zidentyfikowane we wczeéniej opracowanych
dokumentach: Prognozie oddzialywania na srodowisko
do Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do
2030 (2013) i Prognozie oddzialywania na srodowisko
do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddz-
twa Mazowieckiego (2014). Przeprowadzone analizy
stanu $rodowiska pozwolily na identyfikacje naj-
wazniejszych probleméw $rodowiska, ktore w prze-
wazajacej czedci pozostaja nadal aktualne. Z punk-
tu widzenia realizacji projektowanego dokumentu,
wirdd najistotniejszych probleméw nalezy wymienic
w szczegblnosci:

« Niekorzystny klimat akustyczny w strefach od-
dzialywania ciagéw komunikacyjnych oraz lot-
nisk. Wzrost natezenia halasu, emitowanego
przede wszystkim ze Zrédet komunikacyjnych,
pogarszajacy warunki zycia mieszkancow gléw-
nie w obszarze miast. Halas zwigzany z dzia-
talnoscia lotniska to réwniez hatas powiazany
z dojazdem i wyjazdem z lotniska tj. halas samo-
chodowy i kolejowy;

« Emisja zanieczyszczen ze Zrédet komunikacyj-
nych wplywajaca niekorzystnie na warunki
aerosanitarne miast (gléwnie: Warszawa, Ra-
dom, Plock, Ostroleka, Ciechanéw);

« Wystepowanie ponadnormatywnych stezen za-
nieczyszczen na terenach zurbanizowanych,
a takze przekroczenia pozioméw dopuszczalnych
substancji w powietrzu;

« Zanieczyszczenie wod gruntowych i powierzch-

niowych oraz odprowadzanie $ciekéw ($rodki
chemiczne do odladzania samolotéw i paséw star-
towych, §cieki z powierzchni twardych lotniska);

Eksploatacja sieci transportowej powodujaca

zanieczyszczanie gleb znajdujacych sie w bez-
posrednim sasiedztwie ruchliwych drég. Zanie-
czyszczenia gazowe i pylowe sprzyjajace stopnio-
wej degradacji gleb i szaty roslinnej;

« Zwigkszenie ryzyka zanieczyszczania wod i gleb w sy-
tuacjach awaryjnego ladowania (obszary zrzutu);

« Ograniczenia w zagospodarowaniu terendéw beda-
cych w zasiegu stref oddziatywania lotnisk, m.in.
poprzez wyznaczenie obszaréw ograniczonego
uzytkowania;

o Zwiekszona presja urbanizacyjna na $rodowisko
przyrodnicze, prowadzaca do degradacji kra-
jobrazu, zanikania terenéw otwartych oraz po-
gorszenia warunkéw funkcjonowania obszaréw
przyrodniczych, warunkéw zycia ludzi (rozbudo-
wa infrastruktury towarzyszacej, budowa syste-
mu drég dojazdowych, dzialalnos¢ gospodarcza
w otoczeniu portéw lotniczych);

Infrastruktura drogowa, kolejowa i lotniskowa
wraz z infrastruktura towarzyszaca jako istotny
czynnik ograniczania arealu ziemi;

« Brak wyznaczonych terenéw pelnigcych funkcje
korytarzy ekologicznych (objetych ochrong) dla
zachowania bioréznorodnoéci i tworzenia wa-
runkéw do migracji gatunkoéw,

o Wypadki komunikacyjne z udzialem dzikich
zwierzat, kolizje ptakow z samolotami.

Dla potrzeb opracowywanej Prognozy przeanali-

zowano réwniez problemy dotyczace obszaréw pod-
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Tabela 3. Obszary chronione potozone w sasiedztwie lotnisk

LOTNISKO CHOPINA (EPWA)

Stawy Raszynskie ok. 2,5 km

Las Kabacki ok. 2,5 km

Skarpa Ursynowska ok. 4,4 km
Rezerwaty przyrody

Las Natolinski ok. 5,5 km

Jezioro Czerniakowskie ok. 6,6 km

Morysin ok. 7,6 km

PLH140042 Las Natoliriski ok. 5,5 km
Obszar Natura 2000 5

PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty ok. 9,0 km

Obszar Chronionego Krajobrazu Warszawski ok. 2,25 km

Uzytek ekologiczny Jeziorko Imielinskie ok. 2,5 km

W uchwale nr 76/11 Sejmiku Wo-
jewddztwa Mazowieckiego z dnia
20.06.2011 r. w sprawie utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania
dla Lotniska Chopina w Warsza-

wie — brak ograniczen dotyczacych
obszaréw chronionych bedacych

w zasiegu OOU.

LOTNISKO WARSZAW,

-MODLIN (EPMO)

Park Narodowy Kampinoski ok. 4 km
Zakole Zakroczymskie ok. 3 km

Kepy Kazanskie ok. 3 km

Rezerwaty przyrody Dolina Wkry ok. 5 km
Wikliny Wislane ok. 6 km

Pomiechéwek ok. 7 km

PLH140020 Forty Modlinskie

w granicach lotniska oraz ok. 1 km

W uchwale nr 139/12 Sejmiku Wo-
jewddztwa Mazowieckiego z dnia
25.06.2012 r. w sprawie utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania
dla Portu Lotniczego Warszawa-Mo-
dlin w Nowym Dworze Mazowiec-
kim — brak ograniczen dotyczacych
obszaréw chronionych bedacych

w zasiegu OOU.

W Decyzji Burmistrza Miasta Nowy
Dwor Mazowiecki z dnia

12 mara 2009 w sprawie okreslenia
srodowiskowych uwarunkowan

PLH140029 Kampinoska Dolina Wisty ok. 2 km [ ; o
zgody na realizacje przedsiewziecia
PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty ok. 2 km »Modernizacja lotniska Modlin w
celu jego przystosowania do obstugi
Obszar Natura 2000 PLH140048 taki Kazuriskie ok. 4 km przewoznikéw niskokosztowych” —
wskazano wymagania dot. ochrony
PLC 140001 Puszcza Kampinoska ok. 4 km érodowiska konieczne do uwzgled-
i nienia w projekcie budowlanym
PLH140005 Dolina Wkry ok.5km na etapie eksploatacji lotniska
PLH140043 Ostoja Nowodworska ok. 7 km (We‘“ug Po.stanOW|e.n|a W<.)Jewody
Mazowieckiego z dnia 14 listopada
Obszar Chronionego Krajobrazu Warszawski ok. 1 km 2008 1)
LOTNISKO RADOM-SADKOW (EPRA)
Rezerwaty przyrody Jedlina ok. 10 km
Park krajobrazowy Kozienicki ok. 7 km
PLB140013 Ostoja Kozienicka ok. 5 km Wh Z”a_CZ“eJhOd'egmsc' od obszaréw
Obszar Natura 2000 chronionych.
PLH140035 Puszcza Kozienicka ok. 5 km
Obszar Chronionego Krajobrazu Itza-Makowiec ok. 5 km

LOTNISKO SOCHACZEW (EPSO)

Przetom Witowki

ok. 8 km

Park Narodowy Kampinoski ok. 10 km Znaczna odlegto$¢ zapewnia bez-
pieczeristwo ekologiczne obszaréow
Obszar Chronionego Krajobrazu Warszawski ok. 7 km chronionych
LOTNISKO MINSK MAZOWIECKI (EPMM)
Jedlina ok. 6,6 km
Bagno Pogorzel ok. 8,5 km Teren i otoczenie lotniska zlokalizo-
Rezerwaty przyrody wane poza obszarami sieci Natura
Rudka Sanatoryjna ok. 10 km 2000




legajacych ochronie na podstawie ustawy o ochro-
nie przyrody. Analiza objeto obszar w promieniu
ok. 10 km wokot lotnisk, w ktérym znajduja si¢ obsza-
ry ograniczonego uzytkowania oraz strefy uciazliwo-
$ci hatasu. Po uwage wzieto tylko lotniska rozwojowe,
czyli te dla ktorych w Programie okreslono plany inwe-
stycyjne i koncepcje rozwoju, sa to: EPWA, EPMO,
EPRA, EPSO, EPMM.

Oddziatywanie akustyczne lotniska na $rodowisko
znacznie wykracza poza teren, do ktérego port lotniczy
posiada tytul prawny. Wynika to gléwnie ze specyfi-
ki halasu lotniczego, gdzie Zrédta hatasu oddziatuja na
tereny polozone wokét lotniska z réznych wysokosci,

bez mozliwosci ich wyciszenia lub ostoniecia. Jedynymi
metodami zmniejszenia oddzialywania akustycznego sa
dziatania planistyczne oraz organizacyjne w postaci spe-
cjalnych, antyhatasowych procedur startéw i ladowan.
Strefy najbardziej zagrozone hatasem znajduja sie w bez-
posrednim sasiedztwie lotniska oraz w strefie korytarzy
powietrznych startu i podejscia do ladowania. W celu
eliminacji uciazliwosci halasowej lotniska w Modlinie,
procedury startéw i ladowan uwzgledniaja wystepowa-
nie w rejonie lotnisk obszaréw Natura 2000 i innych
obszaréw cennych przyrodniczo, objetych ochrong na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody.

6. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE
NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM
| KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

6.1. DOKUMENTY EUROPEJSKIE

1. Odnowiona Strategia UE dotyczaca trwatego
rozwoju; Bruksela, 9 czerwca 2006 .

Strategia ta jest kontynuacja Strategii Zréwnowazo-
nego Rozwoju UE przyjetej w 2001 roku i stanowi du-
goterminowy wizje spoleczenstwa realizujacego zasade
trwalego rozwoju. Dokument koncentruje si¢ na proble-
mach stwarzajacych powazne zagrozenie dla przyszlego
dobrobytu spoteczenistwa Europy. Przyjete cele opera-
cyjne dotycza m.in.:

- zréwnowazonego poziomu wykorzystania ener-
gii w transporcie i zmniejszenia emisji gazow cie-
plarnianych w tym sektorze,

- ograniczenia emisji zanieczyszczen do poziomoéw
pozwalajacych zminimalizowa¢ ich wplyw na
zdrowie ludzi lub $rodowisko naturalne,

- przejécia w sposoéb zréwnowazony do przyja-
znych dla $rodowiska srodkéw transportu w celu
stworzenia systemu transportu i poruszania si¢
spelniajacego wymogi trwatego rozwoju,

- ograniczenia hatasu wywolanego transportem,

- zwiekszenia wydajno$ci przewozdw pasazerskich.

Do realizacji dziatan majacych za zadanie rozwoj

zréwnowazonego transportu konieczne bedzie dazenie
do podniesienia znaczenia publicznego transportu pasa-
zerskiego z jednoczesnym zmniejszeniem roli transportu
drogowego i polaczeniem réznych srodkéw transportu.
Rozwdj tego typu polaczenn musi spelnia¢ gospodarcze
i spoleczne potrzeby spoleczenstwa, prowadzac do mi-
nimalizacji jego niepozadanego wplywu na érodowisko.

Zapisy tego dokumentu uznano za podstawowe
dla wskazania zasad zréwnowazonego rozwoju. Jedno-
cze$nie obecna wersja Strategii oraz poprzednia z 2001
roku stanowig rodzaj tla kryterialnego dla wszystkich
dokument6éw unijnych, krajowych, regionalnych i sekto-
rowych, ktére przyjeto w obecnym stuleciu.

2. Wspdlna inicjatywa technologiczna (WIT)
,,Czyste niebo”’;
Rozporzadzenie Rady, 18 grudnia 2007 .
Inicjatywa ,Czyste niebo” ma na celu stworzenie
publiczno-prywatnego partnerstwa badawczego na ska-
le europejska w dziedzinie transportu lotniczego w celu
rozwijania technologii niezbednych do wprowadzenia
czystego innowacyjnego i konkurencyjnego systemu
lotniczego. Celami inicjatywy sa: przy$pieszenie rozwo-
ju technologii przystosowanych do generacji czystszego
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transportu lotniczego; zapewnienie skutecznej koordy-
nacji badani w sektorze lotniczym; umozliwienie wdro-
zenia innowacyjnego i konkurencyjnego systemu trans-
portu lotniczego.

Inicjatywa zaklada takze m.in. ograniczenie do 2020
roku emisji CO, 0 50% i zanieczyszczenia halasem o 50%.

3. Centralny Plan Zarzqdzania Ruchem
Lotniczym (Centralny Plan ATM);
Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu
Europejskiego, 14 listopada 2008 r.

Komunikat zaklada przy$pieszenie realizacji pro-
jektu europejskiego systemu zarzadzania ruchem lot-
niczym nowej generacji (SESAR), bedacego filarem
technologicznej inicjatywy jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej. Ma on za zadanie opracowanie sys-
temu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji,
zdolnego do zapewnienia bezpieczeristwa transportu
lotniczego ijego efektywnosci. Glownym celem w zakre-
sie ochrony $rodowiska jest ograniczenie emisji — 10%
spadek do 2020 roku zuzycia paliwa na 1 lot, tym samym
10% ograniczenie emisji gazéw na 1 lot. Kolejnym celem
$rodowiskowym jest poprawa zarzadzania emisja hatasu
oraz jego skutkami, zapewniajaca ograniczenie hatasu
w przypadku kazdego lotu w mozliwie najwigkszym
zakresie. Komunikat wskazuje na wlaczenie réznych
instytucji europejskich takich jak: Europejska Agencja
Obrony, Europejska Agencja Bezpieczenistwa Lotni-
czego, europejskie organizacje normalizacyjne itp., do
wspolpracy w dziedzinie bezpieczenistwa.

4. Plan dziatan na rzecz stabilnej przysztosci
lotnictwa ogélnego i korporacyjnego;
Rezoluda Parlamentu Europejskiego, 3 lutego 2009r.

Mimo postepu technicznego lotnictwo ogélne
i korporacyjne wywiera niekorzystny wplyw na sro-
dowisko w postaci halasu oraz emisji zanieczyszczen
gazowych i musi si¢ przyczyni¢ do ograniczenia tego
wplywu. Wigkszoé¢ stosowanych w lotnictwie statkéw
powietrznych jest objeta zakresem zastosowania jed-
nolitych norm dotyczacych certyfikacji pod wzgledem
ochrony przed hatasem. Jednak mieszkancy terendw
sasiadujacych z lotniskami uskarzajg si¢ na pogorszenie
jako$ci zycia na skutek halasu lotniczego. Ze wzgledu na
ograniczony przestrzennie obszar oddzialywania lotni-
ska to wladze krajowe, a nawet lokalne powinny znalez¢
rozwigzanie problemu.

Udzial lotnictwa w emisji zanieczyszczen gazowych
jest stosunkowo niewielki i ma by¢ ograniczony poprzez
objecie dziatalnodci lotniczej systemem handlu przy-
dzialami emisji gazéw cieplarnianych we Wspoélnocie.
W zwiagzku z powyzszym Komisja Europejska kladzie

nacisk, aby lotnictwo ogélne i korporacyjne dziatalo
z poszanowaniem zasad ochrony $rodowiska.

5. Zielona Ksiega — TEN-T: Przeglad polityki
w kierunku lepiej zintegrowanej
transeuropejskiej sieci transportowe;j

w stuzbie wspdlnej polityki transportowe;j;
Komunikat Komisji Wspdlnot Europejskich,
4 lutego 2009r.

Celem polityki w dziedzinie transeuropejskiej sie-
ci transportowej TEN-T jest stworzenie infrastruktury
niezbednej do prawidlowego funkcjonowania rynku
wewnetrznego oraz do realizacji celéw Strategii Lizboti-
skiej na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia.
Ma ona takze przyczynia¢ si¢ do zapewnienia dostep-
nosci i wzmocnienia spdjnoéci ekonomicznej, spotecz-
nej i terytorialnej. Polityka ta wspiera prawo wszystkich
obywateli UE do swobodnego przemieszczania si¢ na
terytorium panstw czlonkowskich. Uwzglednia réwniez
wymogi ochrony srodowiska z mysla o wspieraniu zréw-
nowazonego rozwoju. Celem polityki transportowej jest
promowanie ekonomicznych i ekologicznych, bezpiecz-
nych i skutecznie chronionych ustug transportowych
w ramach rynku wewnetrznego oraz poza nim.

Zamierzeniem polityki TEN-T jest wniesienie
wkladu w realizacje wspélnotowych celéw klimatycz-
nych okre$lanych jako 20/20/20, ale jednocze$nie
uwzglednia ona potrzebe przystosowania sie do konse-
kwencji zmian klimatu (podnoszacy sie poziom mérz,
zmieniajacy si¢ wzorzec wystepowania upaléw).

Porty lotnicze odgrywaja kluczowa role w transpor-
cie pasazerskim i w laicuchu logistycznym transportu
towarowego. W najblizszym czasie porty lotnicze beda
doswiadcza¢ powaznych ograniczen przepustowosci.

Inteligentne systemy transportowe, majace zasto-
sowanie do wszystkich rodzajéw transportu, s kluczem
do realizacji najwazniejszych celéw polityki Wspdlnoty
w dziedzinie transportu i poza nig, w obszarach bezpie-
czenstwa, ochrony, wydajnosci, roztadowywania zato-
réw komunikacyjnych oraz przeciwdzialania zmianom
klimatu — efektywno$¢ energetyczna, ekologiczne pro-
wadzenie samochodu, zielone korytarze, zwigkszenie
wydajnoéci i efektywnosci europejskiego systemu trans-
portu wspéimodalnego poprzez inicjatywy takie jak
e-freight, czy e-maritime.

6. Plan dziatan na rzecz inteligentnych
systemow transportowych;
Rezolucja Parlamentu Europejskiego,
23 kwietnia 2009r.

Plan uwzglednia i podkre$la role wdrozenia in-
teligentnych systeméw transportowych (Infelligent
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Transport System — I'TS) w ograniczaniu zuzycia energii
iwrozwoju ekologicznego transportu. Podkre$lono fakt,
iz ITS jest podstawowym instrumentem pozwalajacym
na ograniczenie wplywu transportu na $rodowisko oraz
przyczyniajacym sie do ,rozwoju zréwnowazonej mobil-
nosci na rzecz obywateli i gospodarki”. Bedzie to realizo-
wane poprzez skuteczniejsze wykorzystanie istniejacej
infrastruktury i ograniczenie jej niekorzystnego wptywu
na $rodowisko, co posrednio wplynie na podnoszenie
efektywnodci gospodarczej oraz dostepnosci regiondéw
peryferyjnych.

7. Zrownowazona przysztos¢ transportu

w kierunku zintegrowanego
zaawansowanego technologicznie

i przyjaznego uzytkownikowi systemu;
Komunikat Komisji Wspdlnot Europejskich,
17 czerwca 2009 1.

Komunikat dotyczy zréwnowazonej przyszlo-
$ci transportu. Jednym z zasadniczych warunkéw za-
chowania spdjnosci terytorialnej Unii Europejskiej sa
sieci transportowe, ktdre w przyszlosci musza ofero-
wa¢ dobre polaczenia ze wszystkimi regionami Euro-
py- W przypadku transportu lotniczego zalecane jest
uwzglednienie technicznych i przestrzennych rozwia-
zai w celu zminimalizowania negatywnych skutkéw
dla $rodowiska, takich jak halas i zanieczyszczenie
powietrza. Zwrécono uwage na problemy zwiazane
z obcigzeniem systemu transportowego poprzez po-
wstajace zatory oraz nieréwnomierne rozlozenie ob-
cigzen na rézne $rodki transportu. Najwiekszymi za-
grozeniami jest nadmierna eksploatacja transportu
drogowego, niedostateczna infrastruktura oraz brak
interoperacyjnosci. Szczegdlna uwage, poza sieciami
transportowymi, zwrdcono na transport w miastach
jako weztach transportowych, w ktérych spotykajq sie
rézne jego rodzaje.

8. Strategia Europa 2020 - Strategia narzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu;
Komunikat Komisji Europejskiej, 3 marca 2010r.
Strategia jest dlugookresowym dokumentem
rozwoju spoleczno-gospodarczego krajéw Unii Eu-
ropejskiej na lata 2010-2020, odnoszacym sie do klu-
czowych wyzwan, jakie staja przed spoleczenstwem
w dobie kryzysu i transformacji. Dokument stanowi
$mialy wizje rozwoju nakreélona przez Strategi¢ Li-
zboriskq, jak i probe odpowiedzi na slabosci euro-
pejskiej gospodarki w dobie kryzysu. Wsréd trzech
priorytetow zawartych w tym dokumencie, wskazuje

sie na rozwdj zréwnowazony polegajacy na wspiera-
niu gospodarki efektywniej korzystajacej z zasobow,
bardziej przyjaznej $rodowisku i bardziej konkuren-
cyjnej. Bedzie to prowadzi¢ do uniezaleznienia wzro-
stu gospodarczego od wykorzystania zasobéw oraz
transmisji w kierunku gospodarki niskoemisyjnej,
w wiekszym stopniu wykorzystujacej potencjal, jaki
daja odnawialne Zrédta energii.

Idea zielonego wzrostu traktowana jest jako
dodatkowa szansa przejécia na nowoczesne techno-
logie eksploatacji zasobow $rodowiska przyrodni-
czego oraz tworzenia nowych miejsc pracy. Propo-
nowane pro$rodowiskowe dzialania prowadzi¢ beda
do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych o 20%,
zwigkszenia do 20% udzialu energii odnawialnej
w ogélnym zuzyciu energii, zwiekszenia efektyw-
nosci energetycznej o 20%. Wszelkie dziatania beda
opieraly sie na przemianie Unii Europejskiej w in-
teligentna i zrownowazona gospodarke o wysokich
wskaznikach zatrudnienia oraz wigkszej spéjnosci
spolecznej.

9. Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu
- dazenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu;
Komunikat Komisji Europejskiej, 28 marca 2011r.
Transport stanowi fundament gospodarki i spo-
teczenistwa, umozliwiajacy wzrost gospodarczy oraz
tworzenie miejsc pracy. Ksiega formutuje 10 cel6w na
rzecz utworzenia konkurencyjnego, zasobooszczedne-
go systemu transportu przy jednoczesnym osiagnieciu
celu ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych o 60%.
W zakresie transportu lotniczego do gléwnych celow
naleza:

- osiagniecie poziomu 40% wykorzystania paliwa
niskoemisyjnego w lotnictwie do 2050 r., zgod-
nie z zasada zréwnowazonego rozwoju; ograni-
czenie emisji z morskich paliw plynnych o 40%
réwniez do 2050 r.,

- stworzenie do 2030 r. w pelni funkcjonalnej ogdl-
nounijnej multimodalnej sieci bazowej TEN-T,

- do 2050 r. polaczenie wszystkich lotnisk naleza-
cych do sieci bazowej z siecig kolejowa, najlepiej
z szybkimi kolejami,

- wprowadzenie w Europie do 2020 r. zmoder-
nizowanej infrastruktury zarzadzania ruchem
lotniczym (SESAR) oraz zakoriczenie prac nad
Wspdlnym Europejskim Obszarem Lotniczym,
wprowadzenie do uzytku europejskiego systemu
nawigacji satelitarnej.
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6.2. DOKUMENTY KRAJOWE

1. Polityka Transportowa Paristwa

na lata 2001 - 2015 dla redlizacji
zréwnowazonego rozwoju kraju;
zaakceptowana przez Rade Ministréw,
pazdziernik 2001r.

Najpilniejszym zadaniem w realizacji polityki
zréwnowazonego rozwoju kraju jest zréwnanie sig z kra-
jami Europy Zachodniej pod wzgledem stopnia rozwoju
cywilizacyjnego i poziomu Zycia, co wymaga stworzenia
silnych strukturalnych podstaw wzrostu gospodarczego,
w tym sprawnego systemu komunikacyjnego. Zasadni-
cze zadania do realizacji do roku 2025 to: unowocze-
$nienie podstawowej sieci transportowej i zapewnienie
wysokiej jakosci ustlug transportowych, zakonczenie
restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstw trans-
portowych oraz dokoriczenie liberalizacji rynkéw trans-
portowych, stworzenie systemu efektywnej wspotpracy
miedzy rzadem i samorzadami w dziedzinie transportu,
zapewnienie bezpieczenistwa w transporcie. Gléwnym
celem Polityki Transportowej Paristwa jest poprawa ja-
koéci systemu transportowego oraz jego rozbudowa
zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, ktory zo-
stanie osiagniety poprzez realizacje sze$ciu celow szcze-
gbélowych: poprawa dostepnosci transportowej i jako$ci
transportu, wspieranie konkurencyjnosci gospodarki,
poprawa efektywnodci i funkcjonowania systemu trans-
portowego, integracja systemu transportowego, po-
prawa bezpieczenistwa oraz ograniczenie negatywne-
go wplywu transportu na $rodowisko i warunki zycia.
Za szczegblnie wazne z punktu widzenia ograniczenia
negatywnego wplywu systemu transportowego na $ro-
dowisko przyrodnicze uwaza sie: przestrzeganie zasa-
dy doskonalenia i rozwijania systemu transportowego
ijego galezi poprzez realizowanie dtugofalowych planéw
i strategii dzialania, co pozwoli m.in. na przeprowadzanie
strategicznych ocen oddziatywania na $rodowisko, pod-
noszenie konkurencyjnosci innych niz transport drogo-
wy ilotniczy galezi transportu, popieranie idei wlyczania
kosztéw wewnetrznych oraz eliminowanie szkodliwych
dla $rodowiska subsydiéw, uwzglednianie w maksymal-
nym mozliwym stopniu aspektéw ochrony $rodowiska
zwlaszcza ochrony przyrody przy projektowaniu i budo-
wie infrastruktury transportowej, wprowadzanie obo-
wigzku formutowania polityki transportowej na réznych
poziomach struktur samorzadowych, promowanie roz-
wiazan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej
podsystemow transportowych, upowszechnianie najlep-
szych rozwigzan i wiedzy, promowanie innowacyjnych
rozwigzan w zakresie systemow transportowych.

2. Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych
Urzqdzen Naziemnych;

przyjety Uchwata nr 86/2007 Rady Ministréw,
8 maja2007r.

System transportu lotniczego jest integralng cze-
$cia wielosktadnikowego systemu transportu. W ra-
mach polityki transportowej pafistwo powinno dazy¢
do stworzenia warunkéw umozliwiajacych rozwéj infra-
struktury i rynku transportu lotniczego, co przyczyni sie
do osiagniecia spojnosci przestrzennej, ekonomicznej
i spolecznej. Jednym z gléwnych celéw dla transportu
lotniczego jest zmniejszenie ucigzliwosci tego transportu
dla $rodowiska przyrodniczego. Rozwdj lotnisk wyma-
ga zintegrowanego podejscia do zagadnien zwigzanych
z ochrong srodowiska, przede wszystkim maksymalnego
ograniczenia hatasu lotniczego oraz planowego zagospo-
darowania przestrzennego terenéw wokét lotnisk jako
warunkéw niezbednych do ograniczenia ich ucigzliwo-
$ci halasowej, a takze wigczenia lotnisk w sieci transpor-
tu intermodalnego, co w sposéb istotny zwieksza ich
obszar oddzialywania. Polityka paristwa powinna dazy¢
do ograniczenia negatywnego wptywu transportu lotni-
czego na srodowisko poprzez stworzenie odpowiednich
narzedzi legislacyjnych i nadzoér nad ich zastosowaniem.

3. Program Operacyjny Infrastruktura

i Srodowisko;

zatwierdzony przez Komisje Europejska
Decyzjg z 7 grudnia 2007 .

Gléwnym celem programu jest poprawa atrakcyj-
nosci inwestycyjnej Polski. Stan systemu transportowe-
go jest istotna bariera dla rozwoju przemystu, handlu
i uslug, wplywa negatywnie tez na wielko$¢ wymiany
zagranicznej i zmniejszenie mobilnosci obywateli. W in-
teresie Polski jest stworzenie sprawnych powiazan trans-
portowych z reszta Europy oraz zapewnienie spojnosci
terytorialnej kraju. Transport lotniczy jest najdynamicz-
niej rozwijajaca sie galezia transportu w kraju. Gléwne
problemy sektora lotniczego to duze potrzeby inwesty-
cyjne, brak szybkiego i sprawnego dostepu drogowego
i kolejowego do portéw lotniczych oraz potrzeba roz-
woju lotnisk obstugujacych Warszawe i wojewddztwo.
Program zaktada realizacje 1S priorytetéw, ktére doty-
cza rowniez drogowej i lotniczej sieci TEN-T, transpor-
tu przyjaznego srodowisku, bezpieczeristwa transportu
i krajowych sieci transportowych. W ramach programu
realizuje si¢ duze inwestycje infrastrukturalne, w tym
w zakresie ochrony $rodowiska, transportu, energetyki.
Zakladanym efektem realizacji programu 2007-2013
w zakresie lotnictwa jest przebudowa 8 lotnisk w sieci
TEN-T.
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4. Il Polityka Ekologiczna Panstwa w latach
2009-2012 z perspektywq do roku 2016;
przyjeta Uchwalg Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej, 22 maja 2009r.

Polityka jest dokumentem rzadowym okreslajacym
priorytetowe dzialania w zakresie ekologii. Zawiera kie-
runki dziatan systemowych, cele ochrony zasobéw natu-
ralnych oraz poprawy jakosci srodowiska i bezpieczenstwa
ekologicznego. Stan wyjsciowy ma swoje ukierunkowanie
w postaci celéow $redniookresowych do roku 2016 oraz
kierunkéw dziatan do roku 2012. Problematyki lotnictwa
dotyczy podrozdzial ,Oddziatywanie hatasu i pél elektro-
magnetycznych’, gdzie wskazuje si¢ na zagrozenie hatasem
powodowanym przez dynamiczny rozwoj lotnictwa, jako
coraz istotniejszej galtezi transportu. Jednym z kierunkéw
dziatan jest pilne sporzadzenie map akustycznych dla lot-
nisk oraz programéw ochrony przed hatasem.

5. Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030;

przyjeta Uchwata nr 239 Rady Ministréw,
13 grudnia 2011r.

KPZK jest najwazniejszym dokumentem stra-
tegicznym dotyczacym przestrzeni kraju. Zawiera
wizje zagospodarowania przestrzeni w 20-letniej per-
spektywie. W kontekscie polityki transportowej istot-
ny jest cel 3 — Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju.
W zakresie transportu lotniczego wskazuje sie, iz Ob-
szar Metropolitalny Warszawy powinien by¢ obstugi-
wany przez dwa wzajemnie komplementarne porty lot-
nicze. W przysztosci powinien powsta¢ Centralny Port
Lotniczy dla Polski, petnigcy funkcje portu wezlowego,
zintegrowanego z nowoczesnym systemem polaczen
kolejowych i drogowych. Zwigkszenie dostepnosci lot-
nisk poprzez taczenie ich z istniejaca i planowang siecia
drég oraz polaczen kolejowych w relacjach wewnetrz-
nych jest zgodne z celem wspdlnej polityki transporto-
wej UE, jakim jest tworzenie europejskiego jednolitego
obszaru transportowego.

6. Strategia Rozwoju Kraju 2020 — Aktywne
spoteczeristwo, konkurencyjna gospodarka,
sprawne paristwo;

przyjeta Uchwatg Rady Ministréw,

25 wrzesnia 2012 r.

Strategia oparta jest na scenariuszu stabilnego roz-
woju i wytycza obszary strategiczne, w ktérych koncen-
trowac sie beda gléwne dzialania oraz okre$la jakie inter-
wengcje s3 niezbedne w perspektywie $redniookresowej
w celu przyspieszenia proceséw rozwojowych. Wedlug
strategii Polska w roku 2020 to aktywne spoleczenistwo,

konkurencyjna gospodarka i sprawne panstwo. Celem
gléwnym strategii jest wzmocnienie oraz wykorzystanie
gospodarczych, spolecznych i instytucjonalnych poten-
cjatéw zapewniajacych szybszy, zréwnowazony rozwoj
kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci. Dokument
wyznacza trzy obszary strategiczne: . sprawne i efektyw-
ne patistwo, IL. konkurencyjna gospodarka oraz IIL. spéj-
no$¢ spoleczna i terytorialna. Cel IL.7 przewiduje zwiek-
szenie efektywno$ci transportu poprzez:
7.1. zwigkszenie efektywnosci zarzqdzania w sektorze
transportowym,
7.2. modernizacje i rozbudowe potgczeri transportowych,
7.3. udroznienie obszardw miejskich.

Dla zapewnienia efektywnoéci funkcjonowania
transportu lotniczego niezbedny jest rozwoj istniejacej
infrastruktury lotniskowej i nawigacyjnej, by dostoso-
wacé ich przepustowos¢ do wzrastajacego popytu. Jedno-
cze$nie w ramach zwiekszania przepustowosci polskiej
przestrzeni powietrznej niezbedne jest pelne operacyjne
i systemowe wdrozenie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (SES) z jednoczesng implementacja najno-
woczeéniejszych rozwigzan technologicznych przewi-
dzianych w ramach ATM Master Plan.

7. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030);
przyjeta przez Rade Ministrdw, 22 stycznia 2013 1.
Dokument opracowany w celu wyznaczenia najwaz-
niejszych kierunkéw dziatan i ich koordynacji w zakresie
stworzenia spdjnego i sprawnie funkcjonujacego systemu
transportowego, zintegrowanego z systemem europejskim
i globalnym. Transport stanowi jeden z istotniejszych czyn-
nikéw wplywajacych na rozwéj gospodarczy kraju. Strategia
ta zachowuje sp6jnos¢ z celami i priorytetowymi kierunka-
mi dzialant wskazanymi w pozostatych o$miu zintegrowa-
nych strategiach rozwoju kraju. Dokument wykracza poza
ramy czasowe i wskazuje najwazniejsze kierunki konieczne
do podjecia w perspektywie do 2030 roku. Naleza do nich
kapitatochtonne i czasochtonne inwestycje w infrastruktu-
re transportows, przeksztalcenie systemu zarzadzania oraz
wprowadzenie innowacyjnych rozwiazan, ulatwiajacych
funkcjonowanie tej infrastruktury w ramach catego syste-
mu transportu oraz w wymiarze intermodalnym. W zakre-
sie transportu lotniczego postulowane jest m. in.:

- zwigkszenie przepustowosci istniejacej infra-
struktury lotniczej;

- integracja portéw lotniczych z infrastruktura kolejo-
wa i drogowa zwiekszajaca dostepno$¢ do lotnisk;

- zapewnienie warunkéw do zréwnowazonego
rozwoju rynku pasazerskiego, cargo oraz zapew-
nienie najwyzszych standardéw bezpieczenstwa
oraz ochrony $rodowiska;
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- zapewnienie warunkéw dla efektywnego rozwoju lot-
nictwa wregionalnych portachlotniczych (wszczegdl-
nosci w Polsce wschodniej i péinocno-zachodniej);

- zwigkszenie udzialu transportu lotniczego
w transporcie intermodalnym;

- zapewnienie zréwnowazonego dla $rodowiska
rozwoju polskiego runku lotniczego.

8. Strategia Bezpieczenstwo energetyczne
i Srodowisko perspektywa do 2020 r. (projekt)
Strategia ma za zadanie ulatwienie ,zielonego”
wzrostu gospodarczego poprzez zapewnienie dostepu
do energii i nowoczesnych, innowacyjnych technolo-
gii, a takze wyeliminowanie barier administracyjnych.
Strategia pelni role pomostu miedzy $rodowiskiem
a energetyka, stanowiac impuls do bardziej efektywne-
go i racjonalnego prowadzenia polityki w obu obsza-
rach, aby wykorzysta¢ efekt synergii i zapewni¢ spdj-
nos$¢ podejmowanych dziatan. Priorytetowe w zakresie
ochrony $rodowiska beda zmiany w zakresie ograni-
czania zanieczyszczen powietrza oraz reforma systemu

gospodarki wodnej. Przy wzroécie produkeji energii
cieplnej i elektrycznej musi nastepowa¢ redukcja emi-
sji zanieczyszczen do powietrza. Wlasciwe zarzadzanie
$rodowiskiem powinno opiera¢ si¢ na nowoczesnym
systemie planowania przestrzennego i ocen oddzia-
tywania na $rodowisko. Zintegrowany rozwoj Polski
musi opiera¢ sie na wladciwie funkcjonujacym syste-
mie ocen oddzialywania na $rodowisko dla planowa-
nych przedsiewzie¢ oraz strategicznych ocen oddzialy-
wania na srodowisko.

W prognozie oddzialywania na $rodowisko, wy-
konanej w ramach postepowania w sprawie strategicz-
nej oceny oddzialywania na $rodowisko do projektu
Programu, nie stwierdzono zasadniczych rozbiezno$ci
w stosunku do celéw ochrony $rodowiska ustanowio-
nych na szczeblu miedzynarodowym, wspélnotowym
i krajowym. Natomiast w rozdziale 2.3. dokonano ana-
lizy takiej zgodno$ci z niektérymi wyzwaniami strategii
Zréwnowazonego rozwoju.

Projekt Programu zawiera nawiazania do kluczo-
wych celéw zwigzanych z ochrona $rodowiska.

7. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIE

NA SRODOWISKO

7.1. WPLYW TRANSPORTU
NA SRODOWISKO

Dynamiczny rozwéj transportu (m.in. lotniczego)
ostatnich dekad jest istotnym czynnikiem rozwoju go-
spodarczego $wiata i jednoczesnie znaczacym zrédlem
uciazliwoéci i probleméw szczegdlnie w skali lokalnej,
zwlaszcza w duzych aglomeracjach miejskich (m.in.
Warszawa). Transport przyczynia sie do degradacii éro-
dowiska przyrodniczego i negatywnie oddzialuje na
samego czlowieka (Zagrozenia srodowiskowe ze strony
transportu'’). W skali Unii Europejskiej jest zrédtem
niemal 54% catkowitej emisji tlenkoéw azotu, 45% tlen-
ku wegla, 23% niemetanowych lotnych zwigzkéw or-
ganicznych oraz 23% pyléw PM10 i 28% pytéw PM2,5
(czastek stalych o érednicy odpowiednio 10 i 2,5 pm).
Odpowiada réwniez za ponad 41% emisji prekursoréw
ozonu troposferycznego oraz 23% emisji CO, i niemal
20% innych gazéw cieplarnianych.

"' NAUKA 4/2010 « 115-125 Politechnika Warszawska, Wydziat
Inzynierii Srodowiska, Artur Jerzy Badyda; Eurostat, dane za rok 2008.

Weskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw do
powietrza trafiaja: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowo-
dory, w tym wielopier$cieniowe weglowodory aroma-
tyczne oraz czastki stale i metale cigzkie. Wedlug danych
Gléwnego Urzedu Statystycznego'?, w skali kraju sektor
ten odpowiedzialny jest za ponad 28% calkowitej emi-
sji tlenkéw azotu, przeszto 27% emisji tlenku wegla oraz
powyzej 15% zanieczyszczen pytowych. W duzych mia-
stach, zwlaszcza o scentralizowanym systemie cieplow-
nictwa, udzial transportu drogowego w catkowitej emisji
tych zanieczyszczen jest zdecydowanie wigkszy, docho-
dzac w dzielnicach centralnych nawet do 90%.

Emisja zanieczyszczen komunikacyjnych ma decy-
dujacy wplyw na jako$¢ powietrza na obszarach zur-
banizowanych, na powstawanie epizodéw smogowych,
a takze na zakwaszanie srodowiska. Prekursorami zwigz-
kow zakwaszajacych docierajacych do ekosystemoéw sa
zanieczyszczenia, w tym m.in.: tlenki siarki, tlenki azotu,
amoniak itp. (SO,, NO_i NH,). Niekorzystny wplyw
na czlowieka zanieczyszczenn komunikacyjnych wyra-

12 dane za rok 2010
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za sie zwiekszeniem ryzyka wystepowania powaznych
schorzen uktadu oddechowego i uktadu krazenia, wéréd
0s6b narazonych na zwigkszona ekspozycje na te zanie-
czyszczenia. Z wieloletnich badan wynika, ze mieszkan-
cy miast — niemal 3-krotnie (a wéréd oséb niepalacych
ponad 4-krotnie) czeéciej choruja na przewlekle obtu-
racyjne choroby pluc, w poréwnaniu z grupa kontrolna
mieszkaficéw obszaréw pozamiejskich o niskich pozio-
mach zanieczyszczen.

Zgodnie z raportem Stan $rodowiska w wojewddz-
twie mazowieckim w 2011 roku'® wysoki stopien urba-
nizacji wystepujacy w centralnej cze$ci wojewddztwa
i stosunkowo niska wydolno$¢ systemdw infrastruktury
technicznej, zwlaszcza komunalnej oraz uktadu komuni-
kacyjnego, stwarzaja znaczne zagrozenie dla srodowiska
przyrodniczego. Wynika to zaréwno z emisji zanieczysz-
czen i hatasu pochodzacego z ,zakorkowanych” drog,
jak réwniez z wiekszego prawdopodobienstwa wystapie-
nia powaznych awarii.

W ocenie relacji migdzy portami lotniczymi a $ro-
dowiskiem przyrodniczym istote stanowia wzajemnosci
w oddzialywaniu miedzy komponentami przestrzeni
przyrodniczej, w tym stan réwnowagi (naturalnogé, ja-
ko$¢, stopient antropopresji czy degradacji). Uwarunko-
wania naturalne regionu (w tym uksztaltowanie terenu)
oraz znaczna ilo$¢ terendw po lotniskach wojskowych sa
sprzyjajace dla rozwoju infrastruktury lotniczej.

Transport, a w szczegoélnosci transport lotniczy
sa takze sferg ustug materialnych o silnych relacjach do
zasad zréwnowazonego rozwoju. Operacje transporto-
we wigza sie ze znacznym wykorzystywaniem zasobow
nieodnawialnych powodujac ogromne zréznicowanie
w wykorzystaniu takich zasobéw pomiedzy kontynenta-
mi, krajami, regionami, miejscowo$ciami, a takze rodzi-
nami i ludZzmi. Mozna w zasadzie wykluczy¢ mozliwo$é
wzrostu przewozéw pasazerskich do takiego poziomu,
by przecietny obywatel Ziemi odbywat lotnicze podréze
w wymiarze mieszkarica Islandii czy Monaco, nie moé-
wiac juz o przecietnym wskazniku dla kadry zarzadzaja-
cej bankami czy urzednikach wyzszych szczebli. W od-
niesieniu do wojewddztwa mazowieckiego nie jest takze
mozliwy wzrost lotniczych podrézy do poziomu noto-
wanego dzi§ w grupie stu tysiecy najbogatszych miesz-
karicow wojewddztwa (Srednio 22 tys. km rocznie).

7.2. OGOLNY OBRAZ WPLYWU
TRANSPORTU LOTNICZEGO
NA SRODOWISKO | CZLEOWIEKA

Transport powietrzny uznawany jest za jedna
z istotnych przyczyn pogarszania stanu $rodowiska

1 Raport WIOS, Warszawa 2012

w skali globalnej, w tym takze utrzymywania sie zagro-
zenia ozonosfery (obnizania stezenia ozonu stratosfe-
rycznego) oraz efektu cieplarnianego. Zanieczyszczenia
emitowane s3 gléwnie na duzych wysokosciach (kilka
kilometréw od powierzchni globu) dlatego nie odczu-
wamy bezpos$rednio tego wplywu.

Dziatalno$¢ kazdego lotniska wplywa na otaczajace
$rodowisko przyrodnicze w mniejszej, badz wigkszej skali
(zasieg i sila oddzialywania). Wynika to z emisji zanie-
czyszczen do powietrza, gleb, wod, wytwarzania odpa-
do6w, a przede wszystkim z emisji hatasu. W trosce o stan
$rodowiska przyrodniczego porty lotnicze zobowigzane
sa do wdrazania programéw majacych na celu zmniejsze-
nie potencjalnych negatywnych oddzialywan na $rodowi-
sko infrastruktury lotniczej i statkéw powietrznych.

Zgodnie z oceng skutkéw lotnictwa (Rozporzadze-
nie Rady Europy w sprawie wspolnego przedsiebiorstwa
»CleanSky 2” na lata 2014-2024) transport lotniczy ma
znaczacy wplyw na srodowisko, poniewaz obecnie od-
powiada za okolo 7% wszystkich emisji wytwarzanych
przez sektor transportu oraz okoto 2% wszystkich emi-
sji CO, na $wiecie, a wraz z rozwojem ruchu lotniczego
udziat ten gwaltownie roénie. Szacuje sie, ze do 2030 r.
liczba lotéw w Europie zwiekszy sie dwukrotnie w poréw-
naniu z rokiem 2009, a poza Europg wzroénie jeszcze bar-
dziej. W obliczu takich prognoz, konieczne jest podjecie
dziatan przewidzianych w Programie, w tym uwzglednia-
jacych zmniejszenie emisji zanieczyszczen. Nie podjecie
zadnych $rodkéw tagodzacych moze oznaczac gwaltowny
wzrost poziomu emisji, ktére beda stanowily powazne
ucigzliwo$ci w miastach. Jesli Europa ma osiagna¢ swoje
cele zwigzane z klimatem i energia, konieczne jest szybkie
i radykalne ograniczenie wplywu transportu lotniczego
na $rodowisko. Zaktadana poprawa efektywnosci $rodo-
wiskowej technologii aeronautycznych na poziomie UE,
moze przyczynic sie do osiagniecia koniecznego postepu
technologicznego i realizacji celéw spolecznych, gospo-
darczych i rodowiskowych.

Polska jest elementem Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (ang. Single European Sky),
dlatego konieczne jest wdrozenie inicjatyw zwigzanych
ze zwiekszeniem przepustowosci przestrzeni powietrz-
nej, ktére uwzglednione sa w dokumentach strategicz-
nych wojewddztwa mazowieckiego i uszczegélowione
w analizowanym Programie. Planowane inwestycje ma-
jace na celu rozwoj lotnictwa i zwiekszenie dostepnosci
do lotnisk moga przyczyni¢ sie do zwiekszenia presji na
srodowisko przyrodnicze. Jednak bez inwestycji mo-
dernizacyjnych istniejace obiekty lotnictwa cywilnego
i wojskowego nie maja szansy wdrozenia technologii
i $rodkéw pozwalajacych na zmniejszenie niekorzyst-
nych oddzialywan, ktére aktualnie wystepuja.
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Realizacja ustalen Programu bedzie wigzala sie
zréznorodnymi oddziatywaniami na §rodowisko, w tym:
przeksztalceniami powierzchni ziemi i zmiang krajobra-
zu, jakoscia powietrza i klimatem akustycznym (halas)
oraz jakoscia wod ($cieki, wody opadowe, odpady). Przy
czym, wplyw transportu lotniczego na srodowisko przy-
rodnicze jest rozwazany:

- w skali lokalnej — z punktu widzenia infrastruk-
tury (ladowiska, lotniska, porty lotnicze) oraz
operacji lotniczych (starty i ladowania),

- w skali globalnej jako oddziatywanie zwigzane
z przemieszczaniem sie statkéw powietrznych.

7.3. ZAGROZENIA ATMOSFERY

Transportlotniczy jest ta domeng dziatalnosciludz-
kiej, ktora odbywa sie w atmosferze i na nig wydatnie
oddzialuje. Lotnictwo uczestniczy w niewielkim stopniu
(3-5%) w globalnym zanieczyszczeniu $rodowiska, ale
dominuje w okolicach portéw lotniczych.

Podczas setek startéw i ladowan dziennie (Lotni-
sko Chopina w Warszawie — okolto 400, paryskie lotni-
sko CDG - Charles de Gaulle - 1 600) dysze silnikéw
odrzutowych wydzielaja setki kg zanieczyszczonego
powietrza na sekunde — np. wydatek masowy przeptywu
silnika GE-90 (do samolotu Boeing 777) podczas startu
wynosi okolo péttorej tony na sekunde.

Lokalne zanieczyszczenia atmosfery wynikajace
z dziatalnodci lotniska dzielimy na dwie grupy: wynikle
z pracy silnikéw gléwnych podczas startéw i ladowan
oraz z pracy silnikéw pomocniczych APU - Auxilia-
ry Power Unit (turbiny gazowe) zasilajacych potrzeby
energetyczne samolotu w okresie przed i po cyklu LTO
- Landing and Take Off. Pewne znaczenie maja takze
emisje lotniskowego sprzetu naziemnego GSE - Ground
Suport Equipment, na ktére skladaja sie: lokalne elek-
trownie, magazyny paliw, warsztaty obstugi samolotéw,
liczne pojazdy lotniskowe.

Pelne spalanie nafty lotniczej przebiega wedlug nastepu-
jacej reakeji chemicznej:

N,+0,+CH =CO,+HO+N,+0O,

W rzeczywisto$ci natomiast pojawiaja sie gazy i czastki
toksyczne:

N,+0,+CH =CO,+HO+N,+0,+CH_+CO
+C_ +NO,

Gazy wydechowe silnika lotniczego zawieraja przeciet-
nie nastepujace skladniki: azot — 75,2%, tlen - 16,3%,
spaliny — 8,5% (w tym: dwutlenek wegla — 72%, para
wodna — 27,6% ) oraz produkty wynikle ze spalania
niekompletnego i niezupelnego - 0,4%, w czym za-
wiera sie 84% tlenkéw azotu, 11,8% tlenku wegla,
4% niespalonych weglowodoréw oraz sladowe ilosci sa-

dzy (ang. soot) i tlenkéw siarki. Dane te pochodza z Anek-
sunr 16, vol. 2 organizacji lotnictwa cywilnego ICAO.

Nalezy zauwazy¢, ze lepsze spalanie przy wyzszych
obrotach silnika zapewnia spadek emisji zaréwno nie-
spalonych weglowodoréw (wynik spalania niecatkowi-
tego), jak i tlenku wegla (wynik spalania niezupelnego).

Modele obliczeniowe uwzgledniaja indeksy emi-
sji eksploatowanych silnikéw lotniczych oddzielnie
dla wszystkich faz cyklu: start i ladowanie, kolowanie
(TX —Taxi in and taxi out przecigtnie okolo 7% ciagu),
zblizenie (AP — Approach, ca 30% ciagu), bieg po wy-
ladowaniu (AP - Landing, ponizej 30% ciagu), rozbieg
(TO - Take Off, 100% ciagu), wznoszenie (CL — Climb,
85% ciagu). Analiza emisji w kazdym z tych elementéw
cyklu ma istotne znaczenie dla emisji facznej. Pozwala
takze na wprowadzanie procedur technicznych ograni-
czajacych wykorzystanie ciagu, a wiec zmniejszajacych
zuzycie paliwa, emisje spalin oraz hatas.

Warto tu przytoczy¢ Wyniki przeprowadzonej
w latach 2005/2006 symulacji numerycznej emisji
gazoéw cieplarnianych i toksycznych podczas operacji
lotniczych (okolo 120 tys. w 2004 r.) oraz dzialalnosci
naziemnej siedmiu przedsiebiorstw obstugujacych lotni-
sko Okecie. Wyniki symulacji ekologicznej operacji lot-
niskowych przeprowadzonych przez samoloty wyniosly
(w tonach): CO - 250, HC - 32, NO_- 280, SO_- 23,
PM10 - 4. Do tego doda¢ nalezy jeszcze emisje GSE —
naziemnego sprzetu lotniskowego wynoszace od 10 do
30% wyszczegdlnionych wartosci.

Duzym lokalnym zanieczyszczeniem atmosfery
jest awaryjny ,zrzut paliwa” tuz po starcie, z powodéw
technicznych. Wedlug ICAO powinno si¢ to robi¢ na
wysokosci nie mniejszej niz 2000 m. Wtedy 90% paliwa
odparowuje przed zetknieciem sie z ziemig — w nastep-
stwie proceséw fotochemicznych zamieniaja si¢ one
gléwnie na dwutlenek wegla i wode.

Zauwazy¢ nalezy, ze 80% udziatu lotnictwa w ocie-
planiu klimatu powstaje na dystansach powyzej 1500 km,
dla ktérych transport lotniczy nie ma praktycznej alter-
natywy.

Spektakularnym wyrazem ruchu lotniczego w ko-
rytarzach sa naniebne smugi kondensacji (condensation
trails, Cirrocumulus tractus) spalin, ktére sprzyjaja two-
rzeniu sztucznych chmur. Smugi te tworza chmury, wy-
gladem przypominajace widkna, mate ktaczki lub pierze
(fibry), ktére moga trwaé, rozszerzaé sie i powodowaé
ogrzewanie atmosfery. Formuja sie za samolotem, leca-
cym w dostatecznie chfodnym i wilgotnym powietrzu.
Tam, gdzie ruch lotniczy jest intensywny powstaje ich
zdecydowanie wigcej — szacuje sie, ze nawet 50% chmur
Ci (Cirrus) i Cc (CirroCumulus) nad Europa nie powsta-
waloby, gdyby nie transport lotniczy.
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W strumieniu odrzutowym wystepuje wzrost
wzglednej wilgotnosci w wyniku zmieszania si¢ cieple-
go i wilgotnego strumienia wylotowego z chlodnym
powietrzem otoczenia, a takze z powodu nieliniowej za-
leznosci wilgotno$ci nasycenia od temperatury. Spaliny
silnika zawieraja pare wodna dzieki zawartosci wodoru
w paliwie. Z powodu ich wysokiej temperatury, wilgot-
nos$¢ wzgledna jest poczatkowo niska. Dlatego smuga
tworzy sie tylko w zimnym otaczajacym powietrzu.

Zwigkszanie sprawnoéci silnika nie zmniejsza two-
rzenia smug w gornej troposferze, z powodu zaleznosci
odwrotnie proporcjonalnej, ale zmniejsza zuzycie pali-
wa i wytwarzanie dwutlenku wegla (CO, ). Stwierdzono,
ze pokrycie nieba przez wywolane chmury cirrus jest
dziesieciokrotnie wieksze niz przez poczatkowe liniowe
smugi wytworzone przez samoloty. Wplyw ten mozna
zmniejszy¢ stosujac paliwo o zmniejszonej zawarto$ci
siarki oraz zmniejszajac emisje czastek stalych.

Efektem globalnym zanieczyszczenia $rodowiska
m.in. przez ruch lotniczy jest degradacja stratosferycz-
nej warstwy ozonowej. Ozon to tréjatomowa forma
czasteczek tlenu. Jest ona naturalnym skladnikiem at-
mosfery. Okolo 90% ozonu atmosferycznego znajduje
sie w stratosferze — 10 do 50 km nad ziemig, tylko 10%
w troposferze. W 198S r. naukowcy wykryli tzw. ,dziu-
re ozonowq” nad Antarktyda w miesigcach wiosennych.
W 1997 r. warstwa ozonu nad Antarktyka o grubosci
zmniejszonej o 40% czesciowo ,odstonita” przed pro-
mieniowaniem ultrafioletowym obszar 24 mln km?.

Ozon jest jedynym absorbentem promieniowa-
nia UV w zakresie fal o dlugosci 250 do 310 nm, a wigc
w pasmach dalekiego nadfioletu (UV-C), (dlugos¢ fal
200-280 nm), a zwlaszcza $redniego nadfioletu (UV-B),
(dlugos¢ fal 280-320 nm). To ostatnie pasmo uwazane
jest za szczegolnie szkodliwe biologicznie. Brak ostony
ozonowej prowadzi do oparzen stonecznych, $lepoty
énieznej i raka skory (czerniaka), szczegélnie u ludzi
biatych. Zwieksza si¢ ryzyko chordb oczu jak: jaskra
i katarakta, stabnie system immunologiczny i maleje
efektywno$¢ szczepien ochronnych. Uwaza sie, ze zubo-
zenie warstwy ozonowej o 1% zwigksza promieniowanie
UV o0 2-3% na powierzchni Ziemi.

Zawarto$¢ ozonu w atmosferze jest bardzo mala -
jego warstwa zredukowana do ci$nienia 1013 hPa i tem-
peratury 0°C wynosi $rednio 3 mm, a jego masa stanowi
6 « 10° masy atmosfery. Zawarto$¢ ozonu w atmosfe-
rze mierzy sie w dobsonach — 1 D odpowiada grubo-
$ci warstwy ozonowej réwnej 0,001 cm (w warunkach
normalnych). Zawarto$¢ ozonu w atmosferze zalezy od
szeroko$ci geograficznej oraz od pory roku. Najwigksze
zubozenie stratosferycznej warstwy ozonowej wystepuje
na biegunach zima i wczesng wiosna.

W latach 70. ubieglego stulecia zauwazono zu-
bozanie warstwy ozonowej nad Antarktyda. W na-
stepnych latach zjawisko to, zachodzace z mniejsza
intensywno$cia zaobserwowano réwniez nad Arktyka,
a takze w umiarkowanych szerokosciach geograficz-
nych. Udowodniono katalityczna redukcje ozonu przez
tlenki azotu oraz freony i inne sztuczne gazy zawiera-
jace chlor. Utrzymywaniu si¢ ochronnej warstwy ozo-
nu zagraza takze ogrzewanie tych warstw stratosfery,
a wiec obecno$¢ nawet minimalnych iloéci pyléw ab-
sorbujacych promieniowanie krétkofalowe storica.
Nieco upraszczajac mozna stwierdzié, ze podstawo-
wym zagrozeniem antropogenicznym koncentracji
ozonu jest ruch lotniczy na duzych wysokosciach skad
uwalniane cieplo, pyly oraz resztkowe substancje za-
warte w spalinach moga dotrze¢ do dolnej stratosfery.
Mowa o wysokosciach zdecydowanie przewyzszaja-
cych szczyty chmur konwekcyjnych w troposferze.
Na takich wysoko$ciach odbywajg loty samolotéw
$rednich i dlugich dystanséw. Przypomnie¢ nalezy,
ze w Polsce systematyczne obserwacje warstwy ozono-
wej rozpoczeto Centralne Obserwatorium Geofizyczne
PAN w Belsku koto Grojca od 1963 roku. W styczniu
1992 r. stwierdzono zawarto$¢ ozonu nad Polska okoto
271 D - 22% mniej niz $rednia z poprzedniego ¢wier¢-
wiecza. Bylo to najnizsze stezenie notowane w naszym
kraju. Oczywiscie faktu tego nie mozna bezposrednio
wiazad z intensyfikacja w tym czasie wojskowych lotéw
stratosferycznych, a tym bardziej wzrostem podrézy
cywilnych na duzych wysokosciach. Jednak problem
zagrozenia spadkiem koncentracji ozonu w zwiazku
zrozwojem lotnictwa jest aktualny. Ozon stratosferycz-
ny jest na pewno jedna z generalnych barier szybkiego
wzrostu ruchu lotniczego. Zauwazy¢ nalezy takze, ze
substancje zubozajace warstwe ozonowg s réwnocze-
$nie bardzo wydajnymi gazami cieplarnianymi.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze statki po-
wietrzne podczas lotu nieustannie emitujg zanieczysz-
czenia do powietrza. Z uwagi na wielo$¢ lotéw, emisja
zanieczyszczenn do powietrza przyjmuje pokazne roz-
miary przyczyniajac sie tym samym do wzrostu efektu
cieplarnianego. Konieczne jest zatem strategiczne zarza-
dzanie przestrzenia powietrzng (O$rodek Planowania
Strategicznego ASM), polegajace na projektowaniu drég
lotniczych w przestrzeni powietrznej. Zaprojektowane
trasy lotnicze maja wplyw na dlugo$¢ lotu, co przeklada
sie na ilo§¢ zanieczyszczen wyemitowanych do powie-
trza. Projektowanie zalezy oczywiscie od lokalizacji lot-
nisk. Problem ten wykracza poza mozliwosci badawcze
zespolu wykonujacego Prognoze, nalezy wszakze reko-
mendowa¢ podjecie stosownych analiz np. przez Polska
Agencje Zeglugi Powietrznej.
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7.4. ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNE

Jednym z najbardziej odczuwalnych oddziatywan
na $rodowisko jest halas, $cisle zwiazany z charakterem
dzialalnosci lotnisk, ciagtymi operacjami linii lotniczych
oraz sposobem zagospodarowania bezposredniego
otoczenia. Nie mozna go w 100% wykluczy¢, a jedynie
zmniejszy¢ jego uciazliwo$¢. Oddziatywanie akustycz-
ne lotnisk na $rodowisko nadal znacznie wykracza poza
teren, do ktorego porty lotnicze posiadaja tytul prawny.
Wrynika to gléwnie ze specyfiki hatasu lotniczego, gdzie
zrédta halasu oddziatuja na tereny polozone wokot lot-
niska z réznych wysoko$ci, bez mozliwosci ich wycisze-
nia lub osloniecia. Nieodzowne wydaje sie wiec wdra-
zanie nowych technologii aeronautycznych. Metodami
zmniejszenia oddzialywania akustycznego sa dzialania
planistyczne oraz organizacyjne w postaci specjalnych,
antyhatasowych procedur startéw i ladowan, co jednak
nie pozwala ograniczy¢ uciazliwosci do terenu lotni-
ska. Z tego wzgledu konieczne bylo utworzenie obsza-
réw ograniczonego uzytkowania dla Lotniska Chopina
w Warszawie'* oraz w Modlinie"s, w obrebie ktdrych
obowiazuja zakazy, nakazy i zalecenia dotyczace sposo-
bu zagospodarowania. Dzialania majace na celu ogra-
niczenie hatasu wpisane w strategie portéw lotniczych
winny by¢ traktowane priorytetowo. Doskonalony sys-
tem ciaglego monitoringu hatasu lotniczego pozwala na
planowanie i realizacje przedsigwzig¢ fagodzacych uciaz-
liwoéci akustyczne oraz wypracowanie optymalnych
rozwiazan i w efekcie ograniczenie rozprzestrzeniania
sie hatasu na okoliczne tereny otwarte i zurbanizowane.
Wiele przedsiewzie¢ majacych na celu ograniczenie ha-
tasu wokot lotnisk podejmowanych jest w $cistej wspot-
pracy z Polska Agencja Zeglugi Powietrznej. Dotyczy to
opracowywanych i sukcesywnie wdrazanych procedur
cichych startéw i ladowan, do ktorych przestrzegania
zobowigzani sg wszyscy operatorzy samolotéw. Do in-
nych dzialan antyhatasowych nalezy zaliczy¢ budowanie
ekranéw dzwiekochtonnych w poblizu terminali, ktére
w istotny spos6b wplywaja na ograniczenie emisji hatasu
z operacji odbywajacych sie na plycie postojowej. Suk-
cesywnie prowadzone badania akustyczne i szczegélowe
analizy w ramach monitoringu i audytéw pozwalaja za-
planowa¢ optymalny uktad nowych oston akustycznych.
Zrédlem halasu s3 réwniez ciagi komunikacyjne zapew-
niajace dostepnosé portéw lotniczych (drogi, linie tram-
wajowe, koleje), ktorych czes¢ bedzie modernizowana

'* Uchwata 76/11 Sejmiku Wojew6dztwa Mazowieckiego dnia 20 czerwca
2011 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie z pozn. zm.;

* Uchwala Nr 139/12 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
25 czerwca 2012 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzyt-
kowania dla Portu Lotniczego Warszawa-Modlin w Nowym Dworze
Mazowieckim.

dla zapewnienia sprawnego dojazdu do lotnisk oraz
uplynnienia ruchu na ulicach miast.

Port na Okeciu zaliczony zostal do obiektow, kto-
rych eksploatacja moze powodowac negatywne oddzia-
tywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych
jest wymagane sporzadzenie map akustycznych oraz
okreslenie granic terendéw objetych tymi mapami. Sto-
sowne Rozporzadzenie weszto wzycie 20 stycznia 2007 r.
Program, podobnie jak amerykariski EDMS (Emissions
and Dispersion Modeling System — System modelowania
emisji i ich dyspersji) jest kompozycja moduléw oblicze-
niowych miedzy baza danych, a graficzna demonstracja
wynikéw. Podczas pierwszej fazy obliczeri uwzglednio-
no przewoz 6 085 111 pasazeréw, 40 541,0 ton frachtu
oraz 6 717,5 ton poczty.

Mapy akustyczne zostaly wykonane przez Biuro
Planowania Rozwoju Warszawy oraz firme¢ NOISE ACH
(obliczenia pozioméw i zasiegu hatasu). Nastepnie prze-
kazano je: Wojewodzie Mazowieckiemu, Mazowieckie-
mu Wojewédzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska
w Warszawie, Prezydentowi m.st. Warszawy, Staroscie
Piaseczynskiemu i Staro$cie Powiatu Pruszkowskiego.

Postep technologiczny w czasie ostatnich 40 lat
umozliwil zmniejszenie halasu az 0 20 dB przy jednost-
kowym zuzyciu paliwa mniejszym o 40%.

Klimat akustyczny w bezposrednim sasiedztwie
lotnisk jest malo korzystny dla dzikiej zwierzyny (dzia-
la odstraszajaco) i cztowieka (obszary ograniczonego
uzytkowania). Obecno$¢ ptakéw i ssakéw w strefie lot-
nisk lub na polu naziemnego ruchu lotniczego stano-
wi zagrozenie dla statkéw powietrznych i jest Zrédlem
potencjalnych negatywnych skutkéw dla $rodowiska,
ktére beda wynikiem ewentualnych awarii lub kata-
strof. Dla zapewnienia bezpieczenistwa prowadzonych
operagcji lotniczych prowadzone sa niezbedne dzialania
(m.in. grodzenie, monitorowanie oraz odstraszanie dzi-
kiej zwierzyny, w tym ploszenie ptactwa). Na terenach
portéw lotniczych funkcjonuje réwniez automatyczny
system odstraszania ptactwa, ktéry do swojego zasilania
wykorzystuje energie sloneczna oraz ptaki drapiezne.
Stosowane metody nie powinny by¢ szkodliwe dla pta-
kéw i zwierzyny zamieszkujacej okolice lotnisk.

7.5. INNE UCIAZLIWOSCI TRANSPORTU
LOTNICZEGO DLA SRODOWISKA

Stala i absolutnie niezbedna eksploatacja urzadzen
radionawigacyjnych oraz radiolokacyjnych, radiokomu-
nikacyjnych i teletransmisyjnych prowadzi do emisji pol
elektromagnetycznych (PEM). Emitentami sa komorki
organizacyjne eksploatujace urzadzenie radionawigacyj-
ne, radiolokacyjne, radiokomunikacyjne, teletransmi-
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syjne, zlokalizowane w obrebie lotnisk oraz poza nimi.
Uciazliwo$é¢ z tym zwiazana jest niewielka, a w bliskiej
przyszlosci moze by¢ uznana za aspekt niskiego znacze-
nia, gdyz emisja nie przekracza dopuszczalnego progu,
a umiejscowienie na masztach i uzycie barier ochron-
nych minimalizuja szkodliwy wptyw na $rodowisko.

Lotnictwo cywilne jest Zrédlem znacznej masy
odpadéw komunalnych, specyficznych, w tym niebez-
piecznych (szczegélne znaczenie ma strumien odpadéw
niebezpiecznych). Sa one wytwarzane przez komoérki or-
ganizacyjne eksploatujace urzadzenia radionawigacyjne,
radiolokacyjne, radiokomunikacyjne, teletransmisyjne,
samoloty, kotlownie olejowe, urzadzenia chlodnicze
i klimatyzacyjne, instalacje i urzadzenia elektroenerge-
tyczne, pojazdy sluzbowe oraz inne obiekty kubaturowe.
Wrystepuja takze odpady medyczne.

Wewnetrzne regulaminy utrzymywania portéw
lotniczych oraz taboru latajacego praktycznie wyklu-
czaja mozliwos¢ okresowego lub lokalnego zagrozenia
porzuconymi odpadami lub niewlasciwa gospodarka
nimi (niezorganizowane spalanie lub niekontrolowany
$rodowiskowo przeréb). Dzialalnos¢ portéw lotniczych
wiaze sie zatem z powstawaniem wielu grup odpadéw,
w tym odpadéw niebezpiecznych. Uzyskana decyzja na
wytwarzanie odpaddw szczegotowo okreéla, jakie rodza-
je odpaddw oraz w jakich ilosciach port lotniczy moze
produkowaé w ciagu roku. Definiuje takze system ma-
gazynowania oraz przekazywania odpadéw odbiorcom
posiadajacym niezbedne pozwolenia na ich transport
i unieszkodliwianie.

Odrebnym zagadnieniem jest gospodarka zuzytym
sprzetem lotniczym, w tym wycofanymi z eksploata-
¢ji samolotami. Zaktady demontazu i recyklingu o tym
charakterze naleza do grupy mogacych zawsze znacza-
co oddziatywa¢ na $rodowisko i musza by¢ poddawane
procedurze OOS wraz z wykonaniem specjalistycznego
raportu.

W zakresie gospodarki wodno-$ciekowej odno-
towa¢ nalezy niektdre istotne zagrozenia dotyczace
wytwarzania wod opadowych. Generalnie gospodarka
wodno-$§ciekowa na terenach lotnisk nie powinna mie¢
wplywu na $rodowisko wodne i glebowe na terenie
przedsiewziecia, jak i w sasiedztwie (odbiorniki wéd
opadowych i wéd po oczyszczeniu $ciekdw z innych
obiektéw). W mysl przepiséw o ochronie $rodowiska
zarzadzajacy lotniskiem (jak kazda instalacja) zobowia-
zany jest do prowadzenia statych badan jakosci $ciekow,
wod podziemnych, opadowych i roztopowych z terenu
lotniska. Porty lotnicze winny posiada¢ biologiczno-
-mechaniczng oczyszczalnie $ciekéw, ktora zapewni
oczyszczenie wszystkich $ciekéw z wodami opadowy-
mi wlacznie. Lotniska posiadaja wymagane pozwole-

nia wodnoprawne i dzialaja zgodnie z obowigzujacymi
normami w tym zakresie. Waznym problemem i poten-
cjalnym zagrozeniem jest koniecznos¢ odlodzenia pasa
startowego i samych statkéw powietrznych w okresie
zimowym, co wiaze sie ze stosowaniem w tym celu réz-
nych $rodkéw chemicznych (m.in. glikol etylenowy,
mocznik, amoniak), ktére moga przedosta¢ si¢ do gleb,
wod gruntowych i powierzchniowych. Skutki ekolo-
giczne stosowania tego typu odmrazaczy to nie tylko
niska jakos¢ wody, ale réwniez zmiany struktury gatun-
kowej srodowiska wodnego. Jest to posrednie, chronicz-
ne oddzialywanie portéw lotniczych na zmniejszanie
réznorodnosci biologicznej (biotycznej) $rodowiska
wodnego i zagrozenie o wymiarze lokalnym.

Pewnym zagrozeniem dla jako$ci wéd i gleb oto-
czenia lotniska moga by¢ katastrofy lotnicze oraz sytu-
acje awaryjne (w tym awaryjne ladowania), co wiaze sie
koniecznoscia zrzutu paliwa z ladujacego samolotu.

Porty lotnicze maja bezpoéredni, w zwiazku z bar-
dzo swoistym zagospodarowaniem terenu, wplyw na
flore i faune, nie tylko w obrebie lotniska i zabudowy
towarzyszacej, ale i w sasiedztwie. Lotniska, zajmuja-
ce znaczny teren o rozciaglosci ponad 3000 m s jesz-
cze jedna ze skutecznych (negatywnie) barier biolo-
gicznych, praktycznie nie do przekroczenia nawet dla
awifauny (rozliczne sposoby odstraszania ptactwa).
Jedynym sposobem ograniczenia tej ucigzliwosci jest
odpowiednia lokalizacja i zagospodarowanie terenu
w sasiedztwie. Teren lotniska nalezy traktowaé jako
bezwartoéciowy dla roznorodnosci biologicznej,
gdyz pomimo znaczacego pokrycia zielenia niska jest
poddawany rozlicznym ingerencjom mechanicznym,
a takze hydrogeochemicznym.

Awaryjnos¢ transportu lotniczego, powodujaca za-
grozenia srodowiskowe, jest zdecydowanie mniejsza od
wywotlanej transportem morskim, kolejowym, przesyto-
wym, a zwlaszcza drogowym. Wszystkie awarie na ladzie,
a wiec rozszczelnienia, wycieki i usterki zostaly sklasyfi-
kowane jako aspekty srodowiskowe niskiego znaczenia
ze wzgledu na bardzo niskie prawdopodobienstwo ich
wystapienia. Ponadto, w przypadku zaistnienia takiej
sytuacji, nastepuje zwykle bardzo szybka reakcja komo-
rek za to odpowiedzialnych, co do minimum zmniejsza
negatywne skutki zdarzenia. Wéréd tych potencjal-
nych zdarzern awaryjnych zwigkszone znaczenie ma
wewnetrzny transport paliwa lotniczego i innych paliw
(np. uzywanych w licznych agregatach pradotwérczych).
Zagrozenie to zalezy od lokalizacji magazynéw paliw
oraz jakosci eksploatowanego sprzetu.

Awarie (katastrofy) lotnicze pomimo ich spekta-
kularnego wielkiego znaczenia, nie prowadza zwykle do
zagrozen §rodowiskowych.
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7.6. ASPEKTY EKOROZWOJOWE

Fundamentalne znaczenie $rodowiskowe ma kwe-
stia udzialu transportu lotniczego w tempie zuzywania
zasobow i Zrédet naturalnych. Poniewaz transport lotni-
czy w wielu przypadkach ma za alternatywe tylko histo-
rycznie przebrzmialy transport morski nalezy skonsta-
towac fakt, ze nastapila tu skrajna eskalacja eksploatacji
tych zasobéw od praktycznego powszechnego stosowa-
nia zrédla w pelni odnawialnego (epoka drewnianych
zaglowcéw) do sposobu najintensywniej siegajacego po
zrédla i materialy nieodnawialne (paliwa, metale, kom-
pozyty). W takich okolicznosciach wszelkie dzialania
ograniczajace sg oczywiste. Musza by¢ takze dobrze do-
strzezone w warunkach wojewddztwa mazowieckiego.

Takze cala infrastruktura lotniskowa korzysta pra-
wie bez wyjatku z zasobdéw nieodnawialnych. Tak pracu-
ja lokalne zrodla energii na lotniskach — nie ma tu wa-
runkéw do stosowania np. sitowni wiatrowych pomimo
dobrych zwykle okoliczno$ci anemometrycznych. Duze
jest takze zuzycie energii elektrycznej i wody.

7.7. EGZEMPLIFIKACJA ODDZIALYYWAN
SRODOWISKOWYCH DOTYCZACYCH
ROZWOJU TRANSPORTU LOTNICZEGO
W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM

| PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIA
REALIZAC)1 USTALEN PROGRAMU

Cel nadrzedny Programu — Zwiekszenie dostepno-
$ci komunikacyjnej mieszkanicéw wojewddztwa mazo-
wieckiego dla transportu lotniczego realizowany bedzie
w czterech obszarach priorytetowych:

- Polityka lotnicza (Efektywne zarzadzanie trans-

portem lotniczym),

- Infrastruktura lotniskowa (Odpowiednia infra-
struktura lotniskowa dostosowana do potrzeb
rynku i uzytkownikéw),

- Dostegpnos¢ komunikacyjna (Dobra dostgpnosé
gmin dla transportu lotniczego),

- Wzmocnienie potencjatu ludzkiego (Posiadanie
wiarygodnej wiedzy o podrézach mieszkancow
wojewddztwa mazowieckiego).

Skutki srodowiskowe podejmowanych dziatan kie-
runkowych beda uzaleznione od charakteru dziatan (in-
westycyjne lub pozainwestycyjne), rozmiaru przedsie-
wziecia inwestycyjnego, jakosci srodowiska, aktualnego
stanu zainwestowania terenu — jego charakteru i sposobu
zagospodarowania.

Zapewnienie odpowiedniej infrastruktury lotni-
skowej w dostosowaniu do potrzeb rynku i uzytkow-
nikéw bedzie zwigzane nie tylko z usprawnieniem

funkcjonowania obiektéw istniejacych, ale réwniez
z inwestycjami modernizacyjnymi, rozbudowy istnie-
jacej infrastruktury lotniskowej oraz budowa nowych
obiektéw (np. lotnisk lokalnych). Oznacza to wzrost
presji na srodowisko zwigzanej ze zwiekszonym ruchem
lotniczym oraz komunikacyjnym na drogach dojazdo-
wych do portéw lotniczych. Poprawa dostepnosci trans-
portu lotniczego dla gmin wiaze sie z rozwojem lotnisk
lokalnych, inwestycjami drogowymi i kolejowymi, ktore
przewaznie negatywnie oddzialuja na komponenty $ro-
dowiska przyrodniczego (lokalnie).

Dzialania w obszarze problemowym - Wzmoc-
nienie potencjalu ludzkiego nie beda generowaly nega-
tywnych skutkéw srodowiskowych. Wiedza i wiegksza
$wiadomos$¢ personelu i pasazeréw pozwoli na unikanie
sytuacji mogacych stwarza¢ zagrozenia zwiazane z ko-
munikacja lotnicza.

W realizacji obszaru priorytetowego Polityka lot-
nicza (OP1.) dominuja nieinwestycyjne dzialania kie-
runkowe (prawne, planistyczne, programowe, organiza-
cyjne itp.). Dotyczy to zwlaszcza: poprawy koordynacji
polityki transportowej (CO1.1.), uzyskania wplywu na
kierunki rozwoju gtéwnych lotnisk w wojewddztwie
mazowieckim (CO1.2.) oraz tworzenia warunkéw dla
pozyskiwania finansowania przez podmioty zarzadza-
jace infrastrukturg lotniskowa (CO1.3.). Dzialania te
bezposrednio nie powoduja oddzialywan na $rodowi-
sko, ale stwarzaja warunki dla realizacji wielu inwestycji.
Moga wigc posrednio przyczyni¢ sie do zwiekszenia pre-
sji na $rodowisko. Efektywne zarzadzanie transportem
lotniczym bedzie skutkowalo przede wszystkim pozy-
tywnymi zmianami w $rodowisku (energooszczednos¢
i zmniejszenie zuzycia surowcéw energetycznych). Beda
to gléwnie pozytywne efekty ekologiczne (zmniejszenie
emisji) i ekonomiczne, ktére beda zwigzane z racjonal-
nym wykorzystaniem istniejacego potencjatu.

Zapewnienie wlasciwej infrastruktury lotnisk
uzytku publicznego (CO2.1.) oraz infrastruktury dla
lotnictwa stuzb porzadku publicznego (CO2.2.) bedzie
realizowane przez kierunkowe dzialania nieinwestycyj-
ne tworzace warunki dla finansowania regionalnego lot-
niska (inwestycji EPMO) oraz tworzenia stref aktywiza-
cji gospodarczej wokot lotnisk w Modlinie i Radomiu.
Dzialania kierunkowe podejmowane dla realizacji ww.
celéw operacyjnych nie skutkujg bezposrednimi oddzia-
tywaniami na §rodowisko, ale tworza uwarunkowania do
podjecia inwestycji zwiazanych z:

- budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruk-
tury lotniskowej (w dostosowaniu do miedzyna-
rodowych standardéw bezpieczenistwa), co przy-
czyni sie do zwigkszenia ruchu lotniczego i ewen-
tualnych presji na srodowisko i ludzi;
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- zainwestowaniem w obrebie stref aktywizacji go-
spodarczej wokot lotnisk, ktére czesciowo zloka-
lizowane sa w obszarach ograniczonego uzytko-
wania (w Modlinie i Warszawie) lub na terenach
polozonych w zasiegu uciazliwosci akustycznych
ruchu lotniczego.

Lokalizacja i budowanie lotnisk na skraju obszaréw
zurbanizowanych (np. w Modlinie) powoduje, ze bezpo-
$rednio stykaja sie z pierécieniami terendw zieleni ota-
czajacych miasto stofeczne przyczyniajac sie do zwigk-
szenia presji (w konsekwencji do ich degradacji).

Wymienione wyzej dzialania inwestycyjne skon-
centrowane na istniejacych obiektach nie beda bez-
posrednio powodowaly negatywnych oddziatywan
na $rodowisko przyrodnicze (poza terenem realizacji
inwestycji). Dotyczy to zwlaszcza obszaréw prawnie
chronionych: KPN, obszaréw Natura 2000, rezerwa-
tow przyrody, parkéw krajobrazowych. Jednak poprzez
mozliwe zwigkszenie ruchu lotniczego moga przyczyni¢
sie poérednio do zwigkszenia presji na komponenty $ro-
dowiska przyrodniczego, gléwnie na powietrze i klimat
akustyczny, niekorzystny dla ludzi i zwierzat.

Dla zapewnienia wlasciwej infrastruktury dla
lotnictwa stuzb porzadku publicznego (CO2.2.)
w Programie przewidziano dzialania kierunkowe do-
tyczace infrastruktury dla lotnictwa stuzb porzadku
publicznego (dzialanie 2.4.) oraz ladowisk przyszpi-
talnych.

Modernizacja gléwnego lotniska dla stuzb po-
rzadku publicznego (Warszawa-Babice) nie powinna
spowodowa¢ zwigkszenia negatywnego wplywu na
otoczenie przyrodnicze (park lesny Bemowo) i ludzi
(osiedla: Chomiczéwka, Bemowo, Piaski i Bielany).
W dtuzszym horyzoncie czasowym skutki podejmo-
wanych dzialan inwestycyjnych beda pozytywne dla
ludzi. Dotyczy to zwlaszcza tagodzenia uciazliwo$ci ha-
tasu, jak réwniez poprawy bezpieczenistwa ludzi (lotni-
sko jest baza dla Lotniczego Pogotowia Ratunkowego),
w tym ochrony przed zagrozeniami terrorystycznymi,
w ramach miedzynarodowych standardéw bezpieczen-
stwa.

Zapewnienie wlasciwej infrastruktury ladowisk
przyszpitalnych (CO2.3.) wiaze si¢ z koniecznoscia, dla
dobra cztowieka, poprawy warunkéw dla sprawnych ak-
cji ratowniczych. Dostep szpitali do ladowisk warunkuje
mozliwo$¢ przyjmowania pacjentéw transportowanych
transportem $migtowcowym. Wigkszo$¢ szpitali dyspo-
nuje ladowiskami, z ktérych cze$¢ to obiekty wymaga-
jace dostosowania do aktualnych norm ekologicznych
i bezpieczenistwa lotéw. Docelowo wszystkie SOR-y
beda musiaty dysponowacé ladowiskiem zlokalizowanym
w takiej odlegloéci, aby bylo mozliwe przyjecie oséb,

ktore znajduja sie w stanie naglego zagrozenia zdrowia
lub Zycia, bez posrednictwa specjalistycznych $rodkéw
transportu sanitarnego. W oddzialywaniach wynikaja-
cych z realizacji tego celu beda przewaza¢ aspekty pozy-
tywne dla ludzi, aczkolwiek z uwagi na zlokalizowanie
ich na terenach zurbanizowanych, mozliwe jest okre-
sowe zwiekszenie hatasu dla zabudowy mieszkaniowej
w sasiedztwie szpitala i [adowiska. Jednak zasieg, czesto-
tliwo$¢ oraz czas narazenia na te uciazliwo$ci bedg nie-
wielkie. Nie przewiduje si¢ znaczacych niekorzystnych
oddzialywan realizacji celu operacyjnego 2.3. na $rodo-
wisko przyrodnicze.

Zapewnienie wlasciwej infrastruktury lotnisk
o charakterze lokalnym (CO2.4.) w ramach $rodkéw do-
stepnych dla nowej perspektywy finansowej 2014-2020,
bedzie zwigzane z realizacj inwestycji w infrastrukture
lokalnych lotnisk i ladowisk na bazie obiektéw pozosta-
jacych m.in. w gestii ,,Aeroklubéw”. Male lotniska lo-
kalne, podobnie jak duze obiekty lotniskowe wymagaja
modernizacji, ktora jest niezbedna zaréwno na potrzeby
utrzymania stanu obecnego, jak réwniez mozliwosci roz-
woju i dostosowania do potrzeb spolecznych oraz wy-
mogoéw bezpieczenstwa. Bezpoérednie niekorzystne od-
dzialywania beda towarzyszyly koniecznym dzialaniom
inwestycyjnym, jak: uzbrojenie terenu, utwardzenie pa-
séw startowych, wykonanie niezbednych obiektéw bu-
dowlanych. Zasieg oddziatywari nie powinien wykraczaé
poza obszar inwestycji.

Modernizacja spowoduje zwiekszenie ruchu lot-
niczego, co wiaze sie z mozliwosécig potegowania nie-
korzystnych oddzialywan dla $rodowiska na tereny
sasiednie. Uruchomienie tych lotnisk bedzie sprzyjato
réwniez generowaniu impulséw aktywizujacych dzia-
talno$¢ gospodarcza, co byloby ekonomicznie i spo-
fecznie korzystne, ale jednoczesnie spowoduje zwigk-
szenie presji na przyrode otoczenia lotnisk poprzez
rozwdj zabudowy (ustugowej, mieszkaniowej). Ocena
oddzialywania na $rodowisko budowy i modernizacji
lokalnych lotnisk (jako przedsiewzig¢ mogacych za-
wsze znaczaco oddzialywaé na $rodowisko), jest moz-
liwa na podstawie konkretnych danych projektowych
i lokalizacyjnych (z uwzglednieniem otoczenia przy-
rodniczego) — na etapie procedury oddzialywania
przedsiewziecia na §rodowisko, postepowania w spra-
wie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowa-
niach realizacji inwestycji.

Neutralny dla érodowiska bedzie bezposredni wplyw
wielu nieinwestycyjnych dziatar kierunkowych (2.6.;2.7.;
2.8.) zwiazanych z tworzeniem warunkéw finansowania
i pozyskania $rodkéw UE na realizacje lokalnych inicjatyw
lotniskowych (modernizacja lotnisk w Radomiu, Warsza-
wie-Babicach, Plocku, Chrcynnem, Sochaczewie). Réw-
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niez promowanie posunie¢ aktywizujacych dziatalnos¢
gospodarcza na i wokdl mniejszych lotnisk nie bedzie
zrédtem oddzialywan bezposrednich. Posrednie skutki
érodowiskowe (wynikajace z funkcjonowania lokalnych
lotnisk i rozwoju dzialalnosci rynkowej) tez nie powinny
by¢ negatywne, poniewaz rozwdj gospodarczy skojarzony
jest zwykle z dbaloscia o srodowisko i jego walory (np. dla
realizacji funkcji turystycznej).

Blizej sprecyzowane skutki dla $rodowiska poszcze-
gblnych inwestycji okresli procedura oceny oddziatywa-
nia na $rodowisko przeprowadzana w sposob obligato-
ryjny lub fakultatywny, gdy przedsiewziecie moze zawsze
znaczaco albo potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
$rodowisko. Kwalifikacja inwestycji do jednej z powyz-
szych kategorii zawiera rozporzqdzenie Rady Ministrow
z 12 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigé mogacych
znaczqco oddzialywaé na srodowisko (DzU. Nr 213,
p0z.1397 220101, z pézn. zm.). Istoty tej procedury jako
instrumentu prewencyjnego, jest przewidywanie poten-
cjalnych zagrozen na etapie planowania inwestycji, ktore
moga wywiera¢ znaczacy wplyw na srodowisko, a nastep-
nie przeciwdziatanie im lub ich ograniczanie.

Poprawa dostepnosci drogowej w ramach celu ope-
racyjnego 3.1. obejmuje zaréwno kierunkowe dzialania
nieinwestycyjne (3.1.; 3.2.), jak i pakiety dzialar inwe-
stycyjnych (3.3.; 3.4.; 3.5.), ktére zwigzane sa z budowa,
rozbudowg i modernizacja drég krajowych S§7 i S9 oraz
drogi S12. Dla czeéci z tych przedsiewzie¢ opracowano
raporty oddzialtywania na $rodowisko i uzyskano decy-
zje o srodowiskowych uwarunkowaniach ich realizacji.
Wskazuja one optymalne warianty przedmiotowych in-
westycji, przedsiewzigcia majace na celu minimalizacje
niekorzystnych wplywéw, a takze dzialania kompen-
sujace straty w przyrodzie. W tym kontekscie nalezy
podkresli¢, ze systemowy rozwdj intermodalnej sieci
komunikacyjnej uwzgledniajacy komunikacje drogo-
w3 z lotniskami (punkty wezlowe systemu) pozwoli na
zmniejszenie uciazliwosci komunikacji w aglomeracji
warszawskiej na ludzi i $rodowisko. Kontynuowanych
jest wiele inwestycji poprawiajacych dostepnoséé dro-
gowa EPMO, ktére byly zaplanowane przez GDDKiIA
oraz Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego. Dotyczy to
modernizacji drogi krajowej nr 62 na odcinku Serock —
Modlin, budowy odcinka S7 Warszawa — Plorisk, budo-
wy drogi ekspresowej S7 na odcinku Mlawa — Plonsk,
budowy obwodnicy péinocnej Warszawy oraz drogi
ekspresowej S10 na odcinku Plonisk — Torun. Dla do-
stepnosci drogowej EPWA (dzialanie kierunkowe 3.4.)
inwestycja kluczowq jest realizowana Poludniowa Ob-
wodnica Warszawy i drogi miejskie otoczenia miedzy-
narodowego portu lotniczego. Dla poprawy dostepnosci
drogowej lotniska pod Radomiem (EPRA) istotne s3

modernizacje drég krajowych (S7, S9 i S12), ktére sa
planowane i cze$ciowo realizowane. Ich wplyw na $ro-
dowisko oceniany jest na etapie odrebnej oceny przed
rozpoczeciem inwestycji. Modernizacje drog krajowych
uwzgledniaja przedsiewziecia tagodzace uciazliwosci ha-
tasu (ekrany, obwodnice) oraz poprawe bezpieczeristwa
ludzi i zwierzat (bezkolizyjne skrzyzowania drogowe,
przejécia dla zwierzat).

Poprawa dostepnosci kolejowej lotnisk (CO3.2.)
jest realizowana poprzez dzialania modernizacyjne oraz
budowe nowych odcinkéw linii kolejowej, w tym:

- kontynuacje modernizacji polaczenia kolejowe-
go Okecie — Modlin oraz przebudowe bocznicy
kolejowej prowadzacej do EPMO (w trakcie re-
alizacji, po procedurze oddzialywania na $rodo-
wisko);

- budowe linii kolejowej Wioclawek — Ptock — Mo-
dlin (nowa inwestycja);

- modernizacje linii kolejowej nr 8 i nr 22 oraz ist-
niejacej linii kolejowej faczacej Radom Gléwny
z lotniskiem EPRA (w Sadkowie).

W ocenie oddziatywan realizacji sprawnego pola-
czenia kolejowego Okecie — Modlin beda dominowaly
aspekty pozytywne, w postaci zmniejszenia presji trans-
portu kolowego (i emisji zanieczyszczent komunikacyj-
nych) zwigzane z usprawnieniami komunikacji zbio-
rowej. Tym bardziej, zZe inwestycje prowadzone s3 na
obszarze zurbanizowanym. Zgodnie z raportem oddzia-
lywania - realizowana inwestycja (przebudowa boczni-
cy kolejowej prowadzacej do Modlina) przebiega przez
wybitnie przeksztalcony przez dziatalno$¢ cztowieka
obszar zdominowany przez roélinno$¢ ruderalng. Prze-
znaczenie i zasady zagospodarowania terenu polegajace
na modernizacji i przebudowie linii kolejowej oraz bu-
dowie stacji na terenie Portu Lotniczego w Modlinie,
nie beda mialy istotnego negatywnego oddzialywania
na zasoby szaty roslinnej w skali lokalnej i regionalnej,
zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji. W rejonie
inwestycji istnieje narastajaca antropizacja, objawiaja-
ca sie stalym zwigkszaniem udziatu ilo$ciowego i jako-
$ciowego pospolitych, synantropijnych gatunkéw roslin
o kosmopolitycznym typie. W zasiegu niekorzystnych
oddzialywan tej inwestycji wystepuja obszary prawnie
chronionej przyrody (w tym obszary Natura 2000).

Planowana inwestycja polegajaca na budowie linii
kolejowej Wioctawek — Plock — Modlin, bedzie zwigzana
z zagospodarowaniem nowych terenéw (aktualnie prze-
znaczonych na cele rolnicze lub lesne) oraz mozliwym
negatywnym oddzialywaniem na $rodowisko przyrodni-
cze, ktore dotychczas nie bylo przeksztalcone. Negatyw-
ne wplywy dotyczy¢ beda gtéwnie: powierzchni ziemi
(gleby), laséw (wylaczenie z produkcji lesnej), krajobrazu
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(antropogeniczne przeksztalcenie). Linia kolejowa bedzie
stanowila swoista bariere migracji zwierzat. Jednak pozy-
tywnym aspektem w dalszej perspektywie czasowej by-
toby zmniejszenie presji na srodowisko wywotanej przez
ruch kolowy na tej trasie (w tym rejonie).

Zgodnie z Prognozq oddzialywania na Srodowisko do
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Mazowieckiego, inwestycje infrastrukturalne, takie jak
autostrada czy droga ekspresowa, beda stanowily trwaly
element w przestrzeni, wptywajacy negatywnie na walo-
ry krajobrazowe, kolidujacy z funkcjami przyrodniczymi
otaczajacego obszaru oddziatujac réwniez niekorzystnie
na $wiat roélin i zwierzat. Tworzenie nowych polaczen
drogowych i kolejowych moze stanowi¢ zagrozenie dla
ciaglosci i spojnosci siedlisk przyrodniczych, obszaréw
chronionych, korytarzy ekologicznych oraz w znaczacy
sposob wplywa¢ na stan czystosci powietrza i klimat
akustyczny.

Przewaga korzystnych wplywéw na $rodowisko
bedzie wynikata z modernizacji linii kolejowej nr 8 oraz
linii Iaczacej Radom Gléwny z lotniskiem EPRA. Inwe-
stycja przyczyni si¢ do poprawy bezpieczeistwa podrdz-
nych oraz zapobiegania wystapieniu powaznych awarii.
Sprawne polaczenia kolejowe moga przyczyni¢ sie do
zmniejszenia ucigzliwosci komunikacji samochodowe;j.

7.8. PODSUMOWANIE

Z rozwojem transportu lotniczego zwiazane sa
zar6wno pozytywne, jak i negatywne oddzialywania.
Negatywne kumuluja si¢ zwykle na obszarach otaczaja-
cych porty lotnicze o duzej gestoéci zaludnienia i o naj-
wyzszym poziomie urbanizacji, jak Warszawa. Pierwsza
grupa dotyczy usprawnienia komunikacji i generowania
bodzcéw dla rozwoju gospodarczego, a druga presji na
lokalne (hatas) i globalne $rodowisko (emisja zanie-
czyszczenn do atmosfery). Porty lotnicze sa obiektami
silnie antropopresyjnymi'®. Znajduje to swdj wyraz za-
réwno na etapie budowy czy rozbudowy tych obiektow,
jak i podczas ich eksploatacji. Nie tylko ich rozmiary
(ilos¢ wykonanych operacji czy liczba obstuzonych po-
dréznych), ale i specyfika uzytkowania sprawiaja, ze
powodujg wiele niekorzystnych zmian w $rodowisku
przyrodniczym oraz $rodowisku zycia ludzi (uciazliwo-
§ci akustyczne).

Ustalenia Programu dotycza gloéwnie juz istnie-
jacych lotnisk (czes¢ wojskowych), ktére maja by¢
zmodernizowane i unowocze$nione. Obok ingerencji
w otaczajace je srodowisko przyrodnicze (np. poprzez
drogi dojazdowe) oraz potencjalnego zwigkszenia presji

' Piotr Trzepacz, Relacje port lotniczy — srodowisko przyrodnicze, PRACE
GEOGRAFICZNE, zeszyt 123, Instytut Geografii i Gospodarki
Przestrzennej UJ. Krakéw 2010.

Tabela 4. Matryca poziomu oddziatywari srodowiskowych
potencjalnych wariantéw rozwoju cywilnego transportu
lotniczego w wojewddztwie mazowieckim z uwzglednieniem
opdji posrednich.

SEB 1 2 1 3 3
T 4 2 3 3 2
Ep 2 2 3 3 1
Eh 4 2 3 3 2

L 3 3 3 2 1
A 3 1 2 2 1
| 1 0 1 2 2

GHG 3 2 2 3 2
KS 3 1 2 3 2
ZR 3 1 2 4 3

Objasnienia: Warianty: BZ - bez zmian, utrzymanie stanu obecnego (2013); RP - rozproszony
peny, tendencja do osiggania réwnorzednosci sieci lotnisk WM, bez mozliwosci wyodrebniania
sie hub’u; RW - rozproszony z utrzymuijaca sie wyrazng przewaga EPWA i mozliwoscig utworze-
nia tam hub’u; CW - centralny lub ponadregionalny port lotniczy z utrzymaniem roli EPWA; CC
- centralny port lotniczy w rejonie Warszawy bez rozwoju lub z likwidacjg EPWA.

Niekorzystne nastepstwa srodowiskowe i ekorozwojowe: SEB — mozliwos¢ osiggniecia wyz-
szego poziomu SEB; T — wykorzystanie terenu; Ep — emisja do atmosfery; Eh — emisja hatasu;
UL - inne ucigzliwosci fizyczne i chemiczne lotnisk, np. PEM, gospodarka sciekowa, odpadami
itd.; A — zagrozenie awariami, | - utrudnienia z wdrazaniem transportu intermodalnego; GHG —
wskaznikowa emisja gazéw cieplarnianych; KS — poziom ostrosci konfliktéw spotecznych; ZR
- stopieri niezgodnosci z zasadami zréwnowazonego rozwoju wojewddztwa mazowieckiego.
Objasnienia przyznanych punktéw: o — brak negatywnego wptywu lub wptyw pozytywny; 1-4
wptyw negatywny: 1 — wplyw negatywny niewielki lub okresowy; 2 — umiarkowany; 3 - silny;
4 - zagrazajacy funkcjonowaniu systemu.

(wzrost liczby operacji lotniczych) realizacja Programu
moze sprzyja¢ poprawie bezpieczenistwa lotow.

Jesli przyjmiemy, ze poprawa dostepnosci spole-
czefistwa wojewddztwa (a takze terenéw o$ciennych)
do transportu lotniczego $redniego i dalekiego zasiegu
jest w zgodzie z wyzwaniami rozwojowymi i nie jest za-
przeczeniem zasad ekorozwojowych, mozna sporzadzi¢
ranking wplywéw i nastepstw $rodowiskowych kilku
wariantéw/opcji zarysowanych w Prognozie, w zgodzie
z zalozeniami Programu.

Z ponizszego rankingu wynika, ze zdecydowanie
ograniczajacymi aspektami srodowiskowymi jest uzyt-
kowanie terenu, ktéry zwlaszcza w otoczeniu Warszawy
znajduje wiele przeznaczen. Cze¢é¢ z nich jest konkuren-
cyjna w stosunku do lotnisk. Takze w rozumieniu §rodo-
wiskowym. Drugie, prawie skrajne ograniczenie wiaze
sie z ogdlna niechecig mieszkaricow otoczenia lotnisk
dla takiego sasiedztwa. Wyniki rankingu sa oczywiscie
tylko istotnym wskazaniem przy wyborze opcji rozwo-
jowej, a zwlaszcza przy podejmowaniu decyzji dotycza-
cych zwigkszania lub zmniejszania znaczenia istnieja-
cych i przyszlych portéw lotniczych.
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8. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALtYWAN
NA SRODOWISKO, MOGACYCH POWSTAC

W WYNIKU REALIZACJ1 USTALEN PROGRAMU

Projekt Programu nie zawiera szczegélowych
rozwiazaii majacych na celu zapobieganie, ograni-
czanie i kompensacje przyrodnicza negatywnych od-
dzialywan na $rodowisko infrastruktury lotniskowej
i infrastruktury towarzyszacej (drogowej i kolejowej).
Zawiera natomiast wskazania dotyczace rozwoju
technologii budowy samolotéw oraz przyjecia no-
wych, bardziej zaostrzonych standardéw dopuszczal-
nego poziomu halasu dla samolotéw pasazerskich.
Skutki postepu technicznego moga by¢ wielorakie,
w tym w szczeg6lnosci: nizsza emisja halasu (mozli-
wo$¢ operowania na lotniskach stwarzajacych ograni-
czenia dla samolotéw o okre$lonej kategorii hataso-
wej), nizsze zuzycie paliwa oraz nizszy poziom emisji
spalin. Nowe standardy beda obowiazywaly od 2017
roku dla nowych samolotéw, ktére beda musialy by¢
cichsze przynajmniej o 7 EPNdB w poréwnaniu do
obecnych standardéw.

Przeprowadzona we wczeéniejszych rozdziatach
Prognozy identyfikacja przewidywanych znaczacych od-
dzialywan na §érodowisko oraz na cele i przedmiot ochro-
ny obszaréw Natura 2000, pozwala na stwierdzenie, iz
rezultatem realizacji przyjetych w Programie celéw moze
by¢ szereg negatywnych oddzialywan $rodowiskowych
o zrdznicowanej i zmiennej skali natezenia, trwato$ci
i zasiegu przestrzennym (dominuja lokalne). Koniecz-
ne jest stosowanie odpowiednich metod oraz dobrych
praktyk w zakresie zapobiegania, tagodzenia oraz mini-
malizacji znaczacych oddzialywan, zaréwno na etapie
realizacji inwestycji, jak i funkcjonowania infrastruktury
transportu lotniczego.

Jednym ze sposobéw ograniczania negatywnych
skutkéw $rodowiskowych jest taki wybodr lokalizacji, ktd-
ry w najmniejszym stopniu ingeruje w miejscowe ekosys-
temy. Unikanie miejsc najwigkszego przeplywu energii

i materii (wybdr obszaréw o spowolnionych procesach
przyrodniczych oraz migracjach organizméw) pozwala
na ograniczenie przestrzennych oddziatywan. Umozliwia
wyeliminowanie czeséci zagrozen juz na wstepnym etapie
planowania i projektowania inwestycji. Jednak Program
dotyczy inwestycji, ktorych lokalizacja jest juz przesadzo-
na (poza Centralnym Lotniskiem dla Polski).

W przypadku analizowanych inwestycji za znacza-
ce oddzialywanie, na etapie eksploatacji rozbudowanego
Lotnisko Chopina w Warszawie'’, nalezy przede wszyst-
kim uzna¢ oddzialywanie lotniska na klimat akustyczny
otoczenia. Konsekwencje planowanych i realizowanych
przedsiewzie¢ modernizacyjnych beda zaréwno pozy-
tywne (np. zwigkszenie bezpieczenistwa lotéw, zapo-
bieganie powaznym awariom, zastosowanie BAT dla
zmniejszenia uciazliwosci akustycznych lotniska), jak
i negatywne wynikajace ze zwiekszenia liczby opera-
¢ji lotniczych. Pozostate oddzialywania, w warunkach
normalnej pracy obiektu (przedsigbiorstwa lotnicze-
go), nie powinny powodowa¢ przekroczenia warto$ci
dopuszczalnych parametréw w $rodowisku. Zgodnie
z raportem sporzadzonym dla tej inwestycji'®, bezpo-
$rednie oddziatywania bedace skutkiem emisji z lotniska
dotycza przede wszystkim: klimatu akustycznego, po-
wietrza, powierzchni ziemi oraz wody. Zanieczyszczenie
tych elementéw $rodowiska ma réwniez wplyw na inne
jego komponenty, w tym réznorodnos¢ biologiczna.
Zanieczyszczenia gazowe i pylowe moga przedostawac
sie z powietrza na powierzchni¢ ziemi, do wody oraz
moga oddzialywa¢ na rosliny, zwierzeta, ludzi, a takze
na zabytki. Zwiekszony hatas ma niekorzystny wplyw na
zwierzeta i ludzi. Zanieczyszczenia z powierzchni ziemi
moga by¢ sptukiwane do wod powierzchniowych i moga
migrowaé do wod podziemnych, wywierajac wpltyw na
rosliny, zwierzeta i posrednio réwniez na ludzi.

‘Widrozenie przewazajacej czesci inwestycji w ramach
wyznaczonych w Programie dzialan kierunkowych bedzie
wymagalo przeprowadzenia procedury administracyjnej
zakoriczonej uzyskaniem decyzji okre$lajacej srodowisko-
we uwarunkowania realizacji przedsiewziecia.

Zapobieganie i tagodzenie negatywnych oddzia-
tywan funkcjonowania portu lotniczego na srodowisko
przyrodnicze dotyczy m.in. przeksztalcenia powierzch-
ni ziemi oraz jej fizycznych i chemicznych wlasciwo-

'7 Planowane i realizowane przedsiewzigcie jest konieczne, aby mozliwe
bylo zwigkszenie przepustowosci Portu Lotniczego w godzinach szczy-
tu i obstuga zwigkszonego ruchu przy zachowaniu wysokiego standardu
ushug oraz poziomu bezpieczenstwa operacji lotniczych.

'8 Raport o oddzialywaniu na $rodowisko przedsiewzigcia pn. ,Port
Lotniczy Warszawa — budowa/rozbudowa/przebudowa (modernizacja)
infrastruktury lotniskowej.
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$ci. Skutkuje niszczeniem roslinnosci i zmiang warun-
kéw siedliskowych na obszarze objetym inwestycja,
jak i w bezposrednim sasiedztwie. Podstawowe rozwia-
zania zapobiegajace lub ograniczajace szkody w $rodo-
wisku to m.in.:

- odpowiednia organizacja placu budowy,

- ograniczenie infrastruktury budowlanej do jak
najmniejszego obszaru, z wylaczeniem obszaréw
ochrony Natura 2000,

- przygotowanie bezpiecznego dla srodowiska sys-
temu odprowadzania odpadéw i $ciekéw, zarow-
no w fazie budowy jak i eksploatacji,

- w razie koniecznej ingerencji w srodowisko grun-
towe, deponowanie gruntéw i warstwy humuso-
wej celem pozniejszego wykorzystania,

- oszacowanie, monitoring i mozliwe przeciwdzia-
tanie osiadaniu gruntéw w wyniku zmian stosun-
kéw wodnych,

- zabezpieczenie terenu przed erozja.

W przypadku prac na terenach zdegradowanych
konieczne jest zapewnienie odpowiedniego miejsca do
sktadowania zanieczyszczonego gruntu przy wymaganej
wymianie warstwy glebowej (i rekultywacji).

Konieczno$¢ realizacji inwestycji infrastruktural-
nych udostepniajacych lotniska wiaze sie z tworzeniem
barier migracyjnych zwierzat oraz oslabieniem natural-
nej odpornosci ekosysteméw w sasiedztwie. W zwigzku
z tym docelowo nalezy rozwazal zaréwno tworzenie
alternatywnych korytarzy migracyjnych omijajacych
w miare mozliwosci tereny oddzialywania lotnisk i do-
jazdéw (przejscia dla zwierzat), jak tez ograniczanie pre-
sji na srodowisko przyrodnicze i ludzi.

Ze wzgledu na koniecznos$¢ ochrony ornitologicz-
nej lotnisk (ochrona przed ptakami zagrazajacymi bez-
pieczefistwu lotéw) zachodzi konieczno$¢ wprowadze-
nia zmian w uzytkowaniu okolicznych gruntéw ornych.
Zmiany takie mogltyby polega¢ na ograniczeniu uprawy
ziemioplodéw w odleglo$ci do 400 m od pasa startowe-
go, w tym roslin mogacych by¢ atrakcyjnymi dla ptakéw
i innych zwierzat, a takze zakladania sadéw i plantacji
owocowych w strefie ochrony bezposéredniej. Wprowa-
dzenie takich zasad jest mozliwe jedynie w porozumie-
niu z wlacicielami okolicznych gruntéw.

W zakresie powietrza atmosferycznego dziatania
ograniczajace oddzialywanie lotniska polegaja gléwnie
na racjonalnej gospodarce paliwami (olej opalowy, gaz
ziemny, wegiel kamienny), stosowaniu alternatywnych
zrédel energii oraz podejmowaniu dzialan w zakresie
zapobiegania wystepowaniu powaznym awariom, moga-
cym skutkowaé znacznym zanieczyszczeniem powietrza
atmosferycznego.

Ograniczenie oddzialywania na klimat akustyczny
obejmuje m.in. wykorzystanie najlepszej dostepnej tech-

nologii w zakresie emisji hatasu i wibracji podczas prac
modernizacyjnych, a takze prowadzenie prac budowla-
nych w porze dziennej (w szczegélnosci w sasiedztwie
zabudowan i obszaréw chronionych). Na etapie eksplo-
atacji lotnisk konieczne jest przestrzeganie standardéw
emisji halasu dla poszczegdlnych samolotéw, odcigzanie
terendw zamieszkatych i chronionych od przelotéw sa-
molotowych (przy odpowiednich warunkach pogodo-
wych), a w razie koniecznosci ustalenie obszaru ograni-
czonego uzytkowania w sasiedztwie lotnisk.

W przypadku ograniczania uciazliwosci akustycz-
nych waznym elementem jest $ciste przestrzeganie
przyjetych procedur startéw i ladowar oraz wyelimino-
wanie z ruchu komunikacyjnego odrzutowych samolo-
tow starszej generacji. Skuteczng metodg ograniczenia
rzeczywistego oddziatywania lotniska na tereny najbar-
dziej zagrozone byloby zastosowanie systemu kontroli
przestrzegania przyjetych kryteriéw, ograniczajacych
obszar oddzialywania hatasu lotniczego. Rozwazana
jest takze minimalizacja oddzialywania akustycznego
poprzez modyfikacje profili startéw i ladowan oraz za-
stosowanie tzw. procedury ,zielonego podejscia” (Con-
tinuous Descent Approach — CDA). Nowa technika ,zie-
lonego podejscia” w uproszczeniu polega na zamianie
stopniowego — na plynne, ciagle podejscie do ladowa-
nia. Procedura ta sprzyja obnizeniu kosztéw wynikaja-
cych ze zuzycia paliwa oraz zmniejszeniu emisji gazéw
cieplarnianych i hatasu. Zastosowanie procedur CDA
jest nowoczesnym podejéciem do probleméw efek-
tywnos$ci operacyjnej oraz zagadnien ochrony $rodo-
wiska. Procedura ciaglego schodzenia wymaga wyko-
rzystania zaréwno nowej techniki zeglugi powietrznej,
jak i odpowiedniej, elastycznej kontroli ruchu lotnicze-
go. Realizacja tych dziatari moze skutkowa¢ zmniejsze-
niem uciazliwosci dla §rodowiska (m.in. akustycznych)
w stosunku do prognozowanych.

Specyfika hatasu lotniczego w poréwnaniu z inny-
mi zagrozeniami akustycznymi polega na tym, ze jego
emisja obejmuje znaczne obszary wokél lotnisk, a droga
propagacji fal dZwiekowych uniemozliwia w zasadzie za-
stosowanie w pelni skutecznych zabezpieczen akustycz-
nych. Najskuteczniejsza metoda zmniejszenia oddzialy-
wania akustycznego na ludzi s3 odpowiednie dziatania
planistyczne polegajace na wlasciwej lokalizacji lotniska
oraz dzialania organizacyjne w postaci specjalnych, an-
tyhatasowych procedur startéw i ladowari.

Budowa i modernizacja infrastruktury lotniczej
wigze sie z odwodnieniem terenu, a takze utwardzeniem
czesci obszaru (pasy startowe, parkingi, dojazdy). Takie
zainwestowanie terenu utrudnia wsigkanie wody opado-
wej i wplywa na nasilenie splywéw powierzchniowych
podczas nawalnic. Moze to skutkowa¢ zwiekszeniem
zagrozenia podtopien terenéw sasiednich. W celu ogra-
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niczenia zaburzen stosunkéw wodnych nalezy przeciw-
dziata¢:

- wytwarzaniu mozliwie malego leja depresji przy
monitorowaniu glebokosci zwierciadta wéd pod-
ziemnych podczas prac budowlanych wymagaja-
cych odwodnienia,

- przerywaniu cigglodci hydrostatycznej warstw
wodonoénych, w celu zmniejszenia prawdopo-
dobienstwa ich zanieczyszczenia.

Po zakonczeniu prac budowlanych wskazane jest
stworzenie warunkéw do powrotu zwierciadta wéd pod-
ziemnych do stanu wyj$ciowego.

Negatywne oddzialywania lotniska mogga réwniez
dotyczy¢ mozliwosci zanieczyszczenia wod i gleb przez
$cieki splywajace z pasa startowego (m.in. zwigzkéw po-
chodzacych z odladzania tj. glikol) i strefy technicznej.
Stwarza to zagrozenie dla polozonych w sasiedztwie
lotniska ciekéw i wod podziemnych. Specjalnych zabez-
pieczen wymagaja obszary przechowywania i zaladunku
paliwa, oleju i innych chemikaliéw. Aby unikna¢ tego
zagrozenia nalezy wszystkie tereny nieprzepuszczalne
dla wody (np. wybetonowane pasy startowe) wyposa-
zy¢ w kanalizacje deszczowa z podczyszczaniem sub-
stancji ropopochodnych w separatorach. Dla lotnisk
o powierzchni utwardzonej wyposazonych w instalacje
odwodnienia plyty lotniska, przeprowadza si¢ obowiaz-
kowo okresowe pomiary zawiesiny ogélnej i substancji
ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych.
Przeciwdzialanie zanieczyszczeniu wod powierzchnio-
wych i gruntowych obejmuje:

- zabezpieczenia, w tym izolacje uniemozliwia-
jace przedostawanie sie¢ zanieczyszczen do
$rodowiska gruntowo-wodnego, szczegélnie
ropopochodnych z plyty lotniska i paséw star-
towych,

- w przypadku juz zdegradowanych i zanieczysz-
czonych terenéw lotnisk — zabezpieczenia ogra-
niczajace dalsza migracje zanieczyszczenn w §ro-
dowisku hydrogeologicznym,

- zastosowanie separatoréw dla substancji ropopo-
chodnych przy odprowadzaniu wody opadowe;j.

W przypadku lokalizacji lotnisk w sasiedztwie zbior-
nikéw i ciekéw wod powierzchniowych konieczne jest za-
chowanie szczegdlnej ostroznosci, poniewaz §rodowiskowe
skutki w postaci zubozenia skfadu gatunkowego srodowisk
wodnych jest powolne, ale czesto nieodwracalne.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze ograniczanie
negatywnych oddziatywan na $rodowisko przyrodni-
cze oraz warunki zycia ludzi powinno by¢ prowadzone
w fazie budowy i pdiniejszej eksploatacji infrastruktury
transportowej. Osiagniecie skutecznej minimalizacji od-
dzialywania, w przypadku wiekszo$ci inwestycji, uzalez-
nione bedzie od zastosowania prawidlowych rozwigzan

projektowych i przyjaznych dla $rodowiska rozwigzan
technicznych, na co wskazuje analizowany Program.

Szczegdlne znaczenie dla ograniczenia oddzialy-
wan fizycznych i chemicznych (halas, emisje do atmos-
fery) maja oszczedzajace srodowisko procedury opera-
cyjne fazy startu i ladowania. Powazne perspektywy dla
ruchu lotniczego na EPWA (nieco mniejsze na EPMO)
maja dwie z nich.

Procedura DCT (Direct Flight), nazywana tez
yLataniem po prostej” lub ,Prostowaniem lotéw”, jest
procedura powstala w odpowiedzi na emisje zanieczysz-
czen do powietrza. Polega ona na ,umozliwieniu statko-
wi powietrznemu lotu najkrétszq drogq pomiedzy dwoma
punktami nawigacyjnymi lub punktem wejscia i wyjscia
do FIR (Flight Information Region, Region Informacji Po-
wietrznej) lub miedzy parg TMA (Terminal Manoeuving
Area, Region Kontrolowany Lotniska) czy lotnisk.” Wyko-
rzystywanie procedury DCT niesie za sobg szereg po-
zytywnych skutkéw. Najwazniejszym z nich jest znacz-
ne zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do powietrza.
Mozliwym jednak staje si¢ rowniez uzyskanie znacznych
oszczednosci tak czasowych jak i finansowych (skrce-
nie dystansu, czasu podrézy i obnizenie zuzycia paliwa).
O zastosowaniu procedury decyduje wylacznie kontro-
ler ruchu lotniczego, ktory po uprzedniej analizie sytu-
acji w przestrzeni powietrznej na dany moment, decy-
duje, czy bezpieczenistwo wszystkich uzytkownikéw
zostanie zachowane w odpowiednim stopniu.

Najlepiej dziatanie procedury DCT unaoczniaja
wyniki pomiaréw przedstawionych w raportach Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej, a stworzonych przez Dzial
Ochrony Srodowiska we wspélpracy z kontrolerami ru-
chu lotniczego. Raporty zostaly stworzone na podstawie
wynikéw obserwacji przeprowadzonych w roku 2011.
Pomiaréw dokonano w jednym dniu kazdego miesia-
ca miedzy godzing 6:00 a 22:00. Pracownicy Dziatu
Ochrony Srodowiska PAZP dzigki udostepnieniu im
stanowiska APP (Aproach Control, Organ Kontroli Zbli-
zania) byli w stanie zanotowaé przebieg trasy rzeczy-
wistej. Obserwacji poddano 2 238 dolotéw realizowa-
nych przez réznego rodzaju statki powietrzne. Analizy
pokazaly, ze dzigki procedurze DCT zakladany dystans
97,6 NM/dolot zmniejszyl si¢ o prawie 30% i wynosit
69,1 NM/dolot. Skrécenie drogi dolotu skutkuje skré-
ceniem czasu podrozy. Statek powietrzny zblizajacy sie
do TMA Warszawa zostaje skierowany do najblizsze-
go mu punktu procedury STAR. Zalezy to oczywiscie
od kierunku z ktérego on leci. Osiagajac punkt Logda,
Bimpa czy inny z procedury STAR, samolot kontynuuje
dolot do lotniska trasg o ten samej nazwie. STAR zapew-
nia maksymalizacje bezpieczeristwa w przypadku jedno-
czesnego przebywania w obszarze lotniska duzej ilo$ci
samolotdw.
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Droga dolotu do lotniska moze by¢ skrécona dzigki
wybraniu odpowiedniej trasy. Jesli ruch na lotnisku jest
wystarczajaco maty, kontroler ruchu lotniczego moze
skierowa¢ samolot na taka wlaénie trase, co pozwoli za-
oszczedzi¢ czas i paliwo, a takze ograniczy emisje zanie-
czyszczen do atmosfery.

Procedura DCT nie znajduje zastosowania jedynie
podczas podejécia do ladowania. Z powodzeniem wy-
korzystywana jest takze do skracania tras tranzytowych.
Zastosowanie procedury Direct Flight zaowocowalo
zmniejszeniem emisji dwutlenku wegla do atmosfery
0 949,9 ton, czyli $rednio przy jednym dolocie emi-
sja ta ulega zmniejszeniu o 424 kg. Ma to doprowadzi¢
do stopniowego ograniczania emisji gazéw cieplarnia-
nych wytwarzanych przez transport lotniczy, ktéry dzis
plasuje sie¢ na trzecim miejscu wéréd wyrdznionych
dziedzin transportu. Skrécenie dystansu dolotu po-
skutkowalo zmniejszeniem zuzycia paliwa lotniczego.
Bez zastosowania procedury DCT bylo ono wigksze
0 300,9 ton, co oznacza uzyskanie oszczednosci rednio
134,45 kg/dolot.

Procedura CDA (Continuous Descent Approach,
plynne podejécie do ladowania) ,jest technikq lotu,
w ktérej podchodzgcy do ladowania statek powietrzny roz-
poczyna znizanie z optymalnej dla siebie wysokosci i pozy-
¢ji z wykorzystaniem minimalnego ciqgu silnikéw i unikajgc
lotu poziomego w stopniu nie zmniejszajgcym bezpieczen-
stwa operacji lotniczych i zgodnym z obowigzujgcymi pro-
cedurami ATC”. Innymi slowy, plynne podejécie do la-
dowania polega na unikaniu ladowania po linii tamanej,
swym ksztaltem przypominajacej profil schodéw. Dzieki
zastosowaniu tej procedury mozliwe jest zmniejszanie
znaczenia aspektu srodowiskowego, jakim jest emisja
halasu (nastepuje ograniczenie emisji halasu lotniczego
o ok. 5 dB). Ponadto plyng z jej zastosowania inne ko-
rzysci: zmniejszenie zuzycia paliwa lotniczego (siggajqce

nawet 150 kg/ podejs’cie) , zmniejszenie emisji dwutlen-
ku wegla (nawet o 450 kg/podejécie), a takze znaczne
oszczednosci finansowe linii lotniczych (ok. 153 tys. zl/
rejs rocznie). Nalezy przy tym zaznaczyé, ze bezpieczen-
stwo lotoéw nie jest naruszone.

W roku 2009 przeprowadzono okoto 700 ladowan
z wykorzystaniem procedury plynnego podejscia do
ladowania, podczas gdy jedynie w pierwszym kwartale
roku nastepnego uzyto jej az 7500 razy. Jeszcze wiecej
w kolejnych latach (ponad dziesigciokrotny wzrost).
Obecnie uzyskuje si¢ oszczednosci w wysokosci po-
nad tysiaca ton paliwa rocznie i okolo stu kg paliwa na
ladowanie. Dzigki temu w ostatnich latach rocznie tra-
fia do atmosfery o 400 do 2000 ton dwutlenku wegla
mniej. Dynamiczny wzrost iloéci zastosowari procedury
plynnego podejscia do ladowania niesie wiec ze soba
znaczacy redukcje negatywnego wplywu aspektéw $ro-
dowiskowych zwigzanych z emisja hatasu oraz emisja
dwutlenku wegla do powietrza.

Dalszy rozw6j uzycia CDA zaklada kontynuowanie
edukacji personelu APP w dziedzinie omawianej proce-
dury, poniewaz podobnie jak w przypadku procedury
Direct Flight nie jest ona obligatoryjna dla kontroleréw
ruchu lotniczego. Nalezatloby w tym celu przygotowa¢
plan zharmonizowania pracy personelu APP z zalogami
statkdw powietrznych. Postawionym celem jest rowniez
rozszerzenie stosowania techniki CDA na inne lotniska
Polski w tym oczywiscie na lotniska mazowieckie.

Warto zauwazy¢, ze mozliwoéci zmniejszenia emi-
sji lotniczych sa w praktyce nieograniczone. Rézne sa
potencjalne nastepstwa ekologicznych innowacji. Oce-
nia sie, ze wigza sie one z: usprawnieniami konstrukeji
silnika — 33%, mozliwosciami ograniczania ucigzliwosci
$rodowiskowych, usprawnieniami operacji lotniczych
- 30%, zmianami konstrukcyjnymi platowca — 24% oraz
wprowadzaniem paliwa alternatywnego — 13%.

9. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Autorzy Programu rekomenduja dwa mozliwe
warianty rozwoju infrastruktury lotnictwa cywilnego
w wojewddztwie mazowieckim. Wariant pierwszy do-
tyczy rozwoju sieci lotnisk, natomiast wariant drugi
uwzglednia budowe ponadregionalnego portu wezlo-
wego pelniacego funkcje Centralnego Portu Lotnicze-
go. Warianty rozwazano na podstawie scenariuszowej
prognozy popytu na transport pasazerski (zdefiniowano
scenariusze: optymistyczny, realistyczny i pesymistycz-

ny) z uwzglednieniem réznych wariantéw sieci lotnisk
wojewddztwa mazowieckiego. Generalnie najwiekszy
obszar ciazenia generowany jest przez lotniska juz ob-
stugujace pasazerski ruch lotniczy tj. Lotnisko Chopina
w Warszawie i Port Lotniczy Warszawa-Modlin oraz
znajdujacy sie w zaawansowanym stadium realizacji —
Port Lotniczy Radom.

Pierwszy wariant zaklada rozwdj rozproszonej sie-
ci lotnisk z podstawowymi weztami zlokalizowanymi
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w aglomeracji warszawskiej (lotnisko Chopina i Modlin)
oraz w Radomiu (lotnisko uzupelniajace). Za realizacja
tego wariantu przemawia wystarczajaca przepustowosc¢
sieci lotnisk w relacji do zapotrzebowania. W ramach
przeprowadzonej symulacji korzysci ekonomicznych
zwigzanych z rozwojem lotnisk w Modlinie i Radomiu,
uwzgledniajac liczbe pasazeréw odprawianych w ciagu
roku, warto$¢ dodana brutto zwigzana z liczba pracuja-
cych zawiera sie w przedziale 51-64 mln z} rocznie dla
lotniska w Radomiu i oscyluje wokol wartosci 72 mln zt
rocznie w przypadku lotniska Warszawa-Modlin. Pozy-
tywne aspekty zwigzane beda ze zwiekszeniem dostep-
nosci transportu lotniczego oraz wzrostem atrakcyjno-
$ci inwestycyjnej rejonu. Ma to szczegdlne znaczenie
w przypadku wiekszej dostepnosci przewozéw cargo dla
firm zorientowanych na dzialalno$¢ proeksportows, czy
tez majacych sie¢ oddziatéw w innych waznych oérod-
kach kraju. Wszystkie czynniki transportowe wynikaja
z dostepnoséci komunikacyjnej portu z poziomu lokal-
nej infrastruktury drogowo-kolejowej oraz jej powigzan
z gtéwnymi korytarzami transportowymi. Uptynnienie
ruchu komunikacyjnego skutkowaé bedzie zmniejsze-
niem oddziatywania na $rodowisko terendéw zurbani-
zowanych, natomiast dziatania stymulujace powiazania
portéw lotniczych z lokalng gospodarka (aktywizacja
gospodarcza, rozwdj specjalnych stref ekonomicznych)
wiazaé sie beda ze zwigkszong presja na srodowisko.

Korzyéci  spoleczno-ekonomiczne  wynikajace
z realizacji powyzszego wariantu rozwojowego to zwiek-
szenie dostepnosci transportu lotniczego, w tym nisko-
kosztowego i pozyskiwanie nowych klientéw (pozytyw-
ny wplyw na mobilno$¢ ludzi). Uruchomienie lotniska
w Modlinie w niewielkim stopniu zwigkszyto dostep-
nos$¢ przestrzenng transportu lotniczego dla regionu
i aglomeracji warszawskiej, natomiast znacznej poprawy
dostepnosci przestrzennej dla mieszkaricéw potudnio-
wej cze$ci wojewddztwa oraz regionéw sasiadujacych
nalezy oczekiwac¢ z chwilg otwarcia lotniska w Radomiu.
Realizacja inwestycji zwigkszajacych dostepnosé komu-
nikacyjna, poprzez usprawnienie ruchu i zmniejszenie
emisji spalin przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa
ludzi i zwierzat oraz ochrony $rodowiska.

Drugi wariant rozwoju zaklada budowe na obsza-
rze wojewddztwa ponadregionalnego portu lotniczego
pelniacego funkcje Centralnego Portu Lotniczego dla
Polski, w celu utworzenia sieci lotnisk, skladajacej sie
ponadto z Portu Lotniczego Warszawa-Modlin oraz lot-
niska uzupelniajacego — Portu Lotniczego w Radomiu.
Za realizacja tego wariantu przemawia prognozowane
pojawienie si¢ znaczacego deficytu przepustowosci
pod koniec 2025 roku. Analiza takiej inwestycji zostala
przedstawiona w opracowaniu pt. ,Koncepcja lotniska
centralnego dla Polski — prace analityczne” sporzadzonym

dla Ministerstwa Infrastruktury (26 czerwca 2010 r.).
Naklady inwestycyjne potrzebne na realizacje po-
wyzszego przedsiewziecia zawieraja si¢ w przedziale
2,6-3,7 mld euro. W ramach wykonanych analiz wskaza-
no na konieczno$¢ budowy Centralnego Portu Lotnicze-
go". Powstaly port musi spetni¢ m.in. takie warunki jak:

« brak rywalizacji z innymi lotniskami w okolicach
Warszawy;

- zapewnienie wystarczajacej przepustowosci oraz
zoptymalizowanie infrastruktury pod katem 1a-
czenia lotow;

o brak lub bardzo maly zakres limitéw operacyj-
nych (jak np. ograniczenie dostepu do niekt-
rych ustug w pewnych godzinach, zakaz lotow
nocnych).?

Z opracowania dotyczacego lotniska centralnego
dla kraju wynikaja réwniez zalozenia parametréw tech-
nicznych, jakie musza zosta¢ spelnione w celu zaspoko-
jenia przewidywanego popytu. Z zalozonych parame-
tréow wynika, ze mozliwe oddzialywania na srodowisko
przyrodnicze otaczajacego terenu beda znaczace (hatas,
emisja zanieczyszczent komunikacyjnych). Zalozono, iz
port lotniczy bedzie posiadat dwa pasy startowe o dlu-
gosci 3,7 km o warunkach dopuszczajacych obstuge
samolotéw o masie startowej 440 ton. Juz od poczatku
funkcjonowania bedzie musial obstugiwa¢ co najmniej
17 mln pasazeréw rocznie. Przewidywana lokalizacja
obejmuje obszar okolo 35 km od centrum Warszawy,
w granicach tréjkata: Blonie, Teresin, Zyrardéw.?! Zreali-
zowanie tej inwestycji oznacza duza ingerencje w tereny
wolne od zainwestowania, ale jednoczesnie pozwoli na
zmniejszenie ucigzliwosci lotniska Chopina.

Program zawiera propozycje rozwiazania gtéwnego
problemu dotyczacego rozwoju lotnictwa, ktéry zostal
sformutowany jako ,niski stopieri wykorzystania potencja-
tu rynku lotniczego”. Rozwiazanie problemu odbedzie si¢
poprzez realizacje celu nadrzednego, jakim jest , Zwigksze-
nie dostgpnosci komunikacyjnej mieszkaricéw wojewddztwa
mazowieckiego dla transportu lotniczego” oraz obszaréw
priorytetowych, celéw strategicznych i operacyjnych.
Najwigksze oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze
zwigzane beda z realizacja celéw operacyjnych zawar-
tych w obszarach priorytetowych 2 i 3 (w szczeg6lnosci
2.1. Zapewnienie wlasciwej infrastruktury lotnisk uzytku pu-
blicznego), zawierajacych dzialania inwestycyjne.

Z powyzszego wynikaja mozliwe alternatywne roz-
wiazania problemu zwigkszenia dostepno$ci komunika-
¢ji lotniczej regionu poprzez realizacje ww. wariantow,
w tym inwestycji w postaci Centralnego Portu Lotnicze-

!9 Rozdzial 6. Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z mozliwymi scenariu-
szami rozwoju — str. 176 [w:] ,Koncepcja lotniska centralnego dla Polski
- prace analityczne”

*0Za: , Koncepcja lotniska centralnego dla Polski — prace analityczne”, s. 186-187

*! Za: ,Koncepcja lotniska centralnego dla Polski — prace analityczne” , s. 194
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go?* tworzacego tzw. hub dla calego kraju. Pierwszy wa-
riant zaklada rozwdj lotnictwa w oparciu o istniejace ob-
szary wyposazone w infrastrukture lotnicza. Wynika to
z szeregu przestanek srodowiskowych, ekonomicznych
i planistycznych. Drugi wariant zwigzany jest z realizacjq
nowej inwestycji w postaci Centralnego Portu Lotnicze-
go, okreslonego jako port ponadregionalny. Lokalizacja
ta zostata okre$lona w sposéb przyblizony, na kierunku
Warszawa — £6dz, w odlegtosci okoto 35 km od Warsza-
wy. Rodzaj i skala oddzialywania tej inwestycji na po-
szczegolne komponenty srodowiska sa obecnie trudne
do okreglenia, prawdopodobnie naleza do znaczacych.
Jednak nalezy zaklada¢, iz przy precyzyjnym wskazaniu

obszaru realizacji inwestycji, uwzglednionych zostanie
wiele uwarunkowan, w tym $rodowiskowych.

Funkcjonowanie portu lotniczego generuje wie-
le negatywnych oddzialywan o duzym zasiegu, ktére
obejmuja teren lotniska z towarzyszaca infrastruktura,
bezposrednie otoczenie oraz korytarze startéw i lado-
wan. Oddzialywania na srodowisko zwigzane beda takze
z wykorzystaniem i rozbudows infrastruktury transpor-
towej (drogowej i kolejowej) zapewniajacej dostepnos¢
przestrzenna transportu lotniczego. Potrzebne bedzie
wytyczenie nowych odcinkéw drogowych i/lub kolejo-
wych, czego przykladem moze by¢ plan realizacji nowe-
go polaczenia kolejowego Plock — Modlin.

10. INFORMACJE O PRZEWIDYWANYCH
METODACH ANALIZY SKUTKOW REALIZAQ)I
PROJEKTU PROGRAMU ORAZ CZESTOTLIWOSCI

JE) PRZEPROWADZANIA

W Programie rozwoju infrastruktury lotnictwa cywil-
nego w wojewddztwie mazowieckim ujeto sposoby moni-
torowania i wskazniki oceny stopnia osiagnigcia zalozo-
nych celéw operacyjnych. W obszarze priorytetowym
Polityka lotnicza wskazniki dotycza gtéwnie kwestii orga-
nizacyjno-administracyjnych (liczba projektéw, opraco-
wan planistycznych, wnioskéw, spotkan) i nie odzwier-
ciedlajg efektywnos$ci podejmowanych dziata. Stopient
realizacji celéw w obszarze Infrastruktura lotniskowa
bedzie oceniany poprzez analize zZrddel finansowania
inwestycji lotniczych, liczbe podmiotéw gospodarczych
dzialajacych wokét portéw lotniczych. Przyjete wskaz-
niki oceny realizacji w zakresie budzetu oraz ilo$¢ reali-
zowanych projektéw lotniczych nie pozwalaja oceni¢
skutkéw srodowiskowych jakie beda wynikaly z ich re-
alizacji, tym bardziej, ze brak jest przesadzen co do loka-
lizacji inwestycji (np. Centralnego Lotniska dla Polski).

W obszarze Dostepno$¢ komunikacyjna realizacja
cel6w monitorowana bedzie za pomoca wskaznikoéw
obrazujacych w gtéwnej mierze wielko$¢ poniesionych
naklad6éw inwestycyjnych na drogi i koleje. Bardziej wy-
miernym efektem wydaje si¢ by¢ dlugos¢ drég zmoder-
nizowanych lub nowooddanych do uzytku (zwieksza-

* Jeszcze w tym roku, ma zosta¢ zlecona analiza dotyczaca budowy
Centralnego Portu Lotniczego. Ostatnia zostala opublikowana w mar-
cu 2011 roku (szacowano, ze budowa nowego lotniska miedzy Lodzia
a Warszawg bedzie kosztowa¢ ok. 3 mld euro).

jacych dostepnos¢ lotnisk EPWA, EPMO oraz EPRA).
W kontekscie oddziatywan na $rodowisko istotna bedzie
poprawa plynnosci ruchu, bezpieczenstwa podréznych
oraz fadunkéw, w tym zapobieganie wystapieniu powaz-
nych awarii. Efekty dziatari majacych na celu wzmocnie-
nie potencjalu ludzkiego, opisywa¢ bedzie liczba prze-
prowadzonych badan oraz przeszkolonych oséb.

Wskazniki przyjete dla oceny realizacji celéw ope-

racyjnych w obszarach priorytetowych nie odnosza sie
do oceny realizacji celéw dokumentu pod katem ochrony
$rodowiska. W ramach oceny ww. skutkéw wplywu realizo-
wanych celéw na $rodowisko przyrodnicze wskazane jest
prowadzenie monitoringu efektéw srodowiskowych wdro-
zenia projektowanego dokumentu. Do najwazniejszych
wskaznikéw wymagajacych okresowej kontroli naleza:

« wielko$¢ catkowitej emisji gléwnych zanieczysz-
czeti powietrza (t/rok);

« stopien redukgji zanieczyszczen emitowanych do
powietrza;

« odsetek ludno$ci narazonej na ponadnormatyw-
ny poziom hatasu komunikacyjnego (%);

« dynamika zmian powierzchni gruntéw rolnych
ile$nych wylaczonych z produkcji na cele rozwo-
ju infrastruktury transportowej;

« przestrzenny zasieg hatasu lotniczego w obrebie
obszaru metropolitalnego;
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« dynamika zmian powierzchni terendéw objetych
ochrong prawng spowodowana rozwojem infra-
struktury transportowej;

« udzial przyrodniczych obszaré6w prawnie chro-
nionych w powierzchni ogétem (%);

o liczba przejs¢ dla zwierzat/lacznikéw korytarzy
ekologicznych;

« wskaznik presji na krajobraz - iloraz powierzchni
biologicznie czynnej do powierzchni zabudowy
i zurbanizowanej;

« wskaznik presji na obszary Natura 2000 - ilo-
raz powierzchni obszaréw Natura 2000 do po-
wierzchni zabudowanej i zurbanizowane;j.

Zaproponowane wskazniki odnosza si¢ gléwnie do

realizacji nastepujacych celéw operacyjnych Programu:
Ochrona terenéw rezerwowych dla lotnictwa (CO1.3.), Po-
prawa dostgpnosci drogowej (CO3.1.) oraz Poprawa do-
stepnosci kolejowej (CO3.2.). Poza wyzej wymienionymi
wskaznikami stricte $rodowiskowymi wskazane byloby
uwzglednienie wielkosci przewozu pasazerskiego transportem
zbiorowym. Wzrost tego wskaznika posrednio wskazuje na
efektywnos$¢ sektora transportu, a takze zmniejszenie presji
komunikacji na srodowisko. Przewidywane metody analizy
realizacji ustaleri Programu w kontekscie wplywu na rodo-
wisko moga odnosi¢ si¢ ponadto do: uzbrojenia terenu w
infrastrukture techniczng i ochrony $rodowiska, inwestycji
lotniczych oraz inwestycji drogowych i kolejowych, zwiek-
szajacych dostepno$¢ przestrzenna transportu lotniczego.

W odniesieniu do ustalern Programu planowany

monitoring skutkéw $rodowiskowych powinien kon-
centrowac si¢ na wskaznikach, opisujacych w szczegdl-
nosci: stopien przeobrazenia powierzchni terenu (za-
burzenie harmonii krajobrazu, struktury uzytkowania
gruntéw, powierzchnie terendéw trwale zajetych przez
pas drogowy i infrastrukture towarzyszaca), lokalne

zmiany klimatu akustycznego, poziom zanieczyszczenia
powietrza w rejonie kluczowych wezléw komunikacyj-
nych, stan jakosci wod powierzchniowych i podziem-
nych, zanieczyszczenia gruntéw w wybranych punktach
kontrolnych, stan rownowagi ekosysteméw w miejscach
najwazniejszych kolizji przyrodniczych, zwlaszcza tam,
gdzie uznano za konieczne kompensacje przyrodnicze,
itp. Konieczne bedzie potwierdzenie, ze negatywne skut-
ki na obszarach Natura 2000 rzeczywiscie nie wystepuja,
lub ze wdrozona kompensacja przyrodnicza jest trwata.
Ponadto, w odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktérych
wydano decyzje o uwarunkowaniach §rodowiskowych,
obowiazywa¢ bedzie monitoring srodowiska w zakresie
i metodach okreslonych w wydanej decyzji. W odniesie-
niu do stanu $rodowiska na terenach komunikacyjnych
prowadzone beda coroczne badania (gléwnie w zakre-
sie jakosci powietrza i klimatu akustycznego) w ramach
panstwowego monitoringu $rodowiska. Jest to szczegol-
nie istotne na obszarach ograniczonego uzytkowania.

Zaproponowane elementy systemu monitoringu
nie wyczerpuja jednak wszystkich zidentyfikowanych
skutkéw $rodowiskowych, wywotywanych bezposred-
nio lub posrednio wdrazaniem celéw oraz dziatan kie-
runkowych przewidzianych w Programie. Celowe wyda-
je sie wlaczenie do systemu monitorowania, w mozliwie
najwigkszym stopniu, danych gromadzonych przez or-
gany i jednostki monitoringu srodowiskowego (GDOS,
WIOS, GIOS), organy statystyki publicznej (GUS,
Eurostat) oraz inne sektorowe jednostki budzetowe
(np. GDDKiA, RZGW). Sledzenie zmian w zagospo-
darowaniu przestrzennym, zwigzanych z rozwojem
infrastruktury lotniczej, odbywaé sie bedzie réwniez
w ramach monitoringu Planu Zagospodarowania Prze-
strzennego Wojewddztwa Mazowieckiego oraz Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego.

11. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALtYWANIE

NA SRODOWISKO

Art. 104 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochro-
nie, udziale spoteczenistwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko obliguje do
stwierdzenia mozliwo$ci wystapienia znaczacego trans-
granicznego oddziatywania na $rodowisko realizacji po-
lityk, strategii, planéw lub programéw. Analiza skutkéw
$rodowiskowych zwiazanych z realizacja zamierzen in-
westycyjnych ujetych w Programie rozwoju infrastruktu-

ry lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim nie
wykazata mozliwoéci znaczacego oddzialywania trans-
granicznego. Wynika to z potozenia wojew6dztwa mazo-
wieckiego w centralnej czeéci Polski, a tym samym i bra-
ku bezposredniego sasiedztwa z pafistwami o$ciennymi.
Ponadto rodzaj oraz skala planowanych przedsiewzie¢
zwigzanych z rozwojem infrastruktury lotniczej pozwala
na przypisanie tym oddzialywaniom charakteru co naj-
wyzej ponadregionalnego.
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12.STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddzialywania na $rodowisko zostala
sporzadzona do projektu Programu rozwoju infrastruk-
tury lotnictwa cywilnego w wojewddztwie mazowieckim.
Podstawe prawng opracowania stanowi art. 46 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu infor-
magcji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko. Zakres merytoryczny Prognozy zostal
uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Sro-
dowiska w Warszawie oraz Pariistwowym Wojewddz-
kim Inspektorem Sanitarnym w Warszawie. Gléwnym
celem opracowania jest ocena sposobu uwzglednienia
w Programie wymagan zwiazanych ze spelnianiem zasad
zrébwnowazonego rozwoju, wskazanie potencjalnych
zagrozen dla srodowiska i ludzi zwigzanych z realizacjq
zapisdw Programu oraz okreslenie mozliwoéci ograni-
czenia potencjalnych znaczacych oddziatywari na srodo-
wisko zwigzanych z realizacja postanowiert dokumentu.

Prognoza zawiera podstawowe informacje o gtow-
nych celach Programu i jego powiazaniach z innymi do-
kumentami, zwlaszcza z dokumentami strategicznymi
dotyczacymi ochrony s$rodowiska i zréwnowazonego
rozwoju. Prognoza jako punkt wyjscia dla dalszych ana-
liz charakteryzuje stan i zagrozenia srodowiska przyrod-
niczego w wojewddztwie oraz formuluje najwazniejsze
problemy ekologiczne.

W Prognozie dokonano oceny stanu komponen-
tow srodowiska wojewddztwa w kontekécie uwarunko-
wan rozwoju transportu lotniczego (gléwnie warunki
topograficzne i klimatyczne, jako$¢ powietrza) oraz
potencjalnych jego zmian w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem obszaréw objetych przewidywanym znaczacym
oddzialywaniem. Dotyczy to obszaréw tematycznych
(m.in. klimat akustyczny, jakos¢ powierza, kolizje z ob-
szarami prawnie chronionymi, wystepowanie siedlisk
i gatunkéw) jak i przestrzennych (otoczenie istniejacych
lotnisk i ciagéw komunikacyjnych). Charakterystyka
stanu oraz potencjalnych zmian $rodowiska w réznym
stopniu odnosi sie¢ do poszczegdlnych komponentéw
$rodowiska, uwage skupiajac na tych, ktére bezposred-
nio pozostaja pod wplywem lotnictwa lub na niego
oddzialuja. Istotne niekorzystne warunki zycia ludzi
i funkcjonowania $rodowiska przyrodniczego wystepu-
ja w otoczeniu istniejacych lotnisk, gdzie kumulujg sie

uciazliwoéci zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza
oraz halasem pochodzenia lotniczego, drogowego i ko-
lejowego.

Oddzialywania akustyczne lotnisk na $rodowisko
dotycza terenéw polozonych wokét lotnisk i rozchodza
sie z réznych wysokosci bez mozliwosci ich wyciszenia
lub ostonigcia. Metody zmniejszenia hatasu, tj. antyhata-
sowe procedury startéw i ladowan wydajq si¢ niewystar-
czajace, dlatego szczegolnie istotne jest wprowadzenie
obszaréw ograniczonego uzytkowania. Obszary ograni-
czonego uzytkowania Lotnisko Chopina w Warszawie
ilotniska Warszawa-Modlin, strefy podwyzszonej uciaz-
liwoéci hatasu emitowanego przez lotniska: Warszawa-
-Babice, Radom-Sadkoéw, Sochaczew, Mirisk Mazowiec-
ki oraz obszary zurbanizowane, przylegle do lotnisk,
uznano za obszary o przewidywanym znaczacym od-
dzialywaniu na §rodowisko. Funkcjonowanie infrastruk-
tury lotniczej ma negatywny wplyw miedzy innymi na
faune obszaréw cennych przyrodniczo.

W Prognozie wskazano na przewidywane znaczace
oddzialywania na $rodowisko dynamicznie rozwijaja-
cego sie transportu lotniczego, ktére rozwazano w skali
globalnej (wplyw na warstwe ozonowa i efekt cieplarnia-
ny) oraz lokalnej zwigzanej z emisja zanieczyszczen i ha-
tasu funkcjonujacej infrastruktury lotniskowej (wplyw
na jako$¢ powietrza oraz klimat akustyczny otoczenia).
Odniesiono si¢ réwniez do roli transportu lotniczego
w kontekscie koncepcji rozwoju transportu zréwnowa-
zonego Unii Europejskiej, ktora zaklada integracje celéw
ekologicznych, spolecznych i gospodarczych rozpatry-
wanych z perspektywy zaréwno polityki transportowej
poszczegolnych panstw, jak tez calej Europy. Wskaza-
no mozliwe zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego
i ludzi wynikajace z rozwoju infrastruktury i ustug lot-
niczych w ,jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrz-
nej”, ktérej Polska jest waznym elementem. W Prognozie
wskazano pozytywne (np. zwigkszenie dostgpnosci,
wplyw na rozwdj zréwnowazony itd.) jak i negatywne
oddzialywania, ktére moga wynika¢ z realizacji ustaleri
ocenianego Programu — wskazujac potrzebe i mozliwo-
$ci zmniejszenia ich uciazliwosci. Konieczne jest stoso-
wanie metod oraz dobrych praktyk w celu minimalizacji
negatywnego wplywu na $rodowisko oraz prowadzenie
monitoringu efektow $rodowiskowych wdrozenia pro-
jektowanego dokumentu.
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SLOWNICZEK POJEC | SKROTOW

APU - silniki napedzane turbinami gazowymi (ang. Au-
xiliary Power Unit)

ASM - Oérodek Planowania Strategicznego (ang. Ad-
vanced Strategic Management)

ATM - szerokopasmowy standard komunikacji, re-
alizujacy przesyt pakietéw poprzez lacza wirtualne
(ang. Asynchronous Transfer Mode)

B(a)P - benzo(a)piren, wskaznik zanieczyszczeri po-
wietrza atmosferycznego

CDA - plynne podejécie do ladowania (ang. Continuous
Descent Approach)

CDG-Ch. de Gaulle — najwiekszy port lotniczy we Fran-
cji, polozony w péInocno-wschodniej czgéci Paryza)

DCT - procedura ,latania po prostej” (ang. Direct Flight)
EPWA - Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie
EPMO - Port Lotniczy Warszawa-Modlin

EPRA - Port Lotniczy Radom-Sadkéw

EPSO - Lotnisko Sochaczew-Bielice

EPMM - Lotnisko Minisk Mazowiecki

FIR - Region Informacji Powietrznej (ang. Flight Infor-
mation Region)

Gaz cieplarniany, szklarniowy - gazowy skladnik
atmosfery bedacy przyczyna efektu cieplarnianego
(ang. GHG - greenhouse gas)

GSE - naziemne wyposazenie wspomagajace (ang. Gro-
und Support Equipment)

IGiPZ PAN - Instytut Geograﬁi i Przestrzennego Za-
gospodarowania im. S. Leszczyckiego Polskiej Akademii
Nauk

ITS - inteligentne systemy transportowe (ang. Intelligent
Transport System)

JCWP - jednolita cze$¢ wod powierzchniowych — od-
dzielny i znaczacy element wéd powierzchniowych, taki
jak: jezioro lub inny naturalny zbiornik wodny, sztuczny
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