Zatacznik 5 - Zrownowazona intermodalna mobilno$¢ miejska (Pl 4e)

Zréwnowazona mobilno$é miejska (Pl 4e)

Ponizej zawarte zostaty warunki, na jakich drogowe elementy wchodzgce w zakres zintegrowanych
projektéw mogg by¢ traktowane jako infrastruktura transport publicznego w ramach Pl 4e, a przez
to nie zaliczaé sie do wydatkéw objetych limitem mniejszosci wydatkéw. Wyrdznione zostaty rdwniez
elementy projektow, ktorych taki warunek bedzie dotyczyé.

Cele planowanych projektéw

Nadrzednym celem projektéw bedzie zawsze poprawa poziomu i jakosci zycia spotecznosci lokalnych
oraz ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w miastach poprzez przyspieszony rozwdj czystych,
bezpiecznych, spdjnych, funkcjonalnych i efektywnych form transport publicznego
i niezmotoryzowanego transportu indywidualnego. Wszystkie projekty zwigzane z mobilnoscig miejska
bedg musiaty uwzgledniaé szersze podejscie, wpisujac sie w odnoszace sie do zagadnien
niskoemisyjnosci wtasciwe dokumenty strategiczne, przede wszystkim plany gospodarki
niskoemisyjnej lub inne strategie. Modernizacja czy rozbudowa systemu transportu publicznego nie
bedzie celem samym w sobie, ale musi by¢ widziana w kontekscie zmian w mobilnosci miejskiej
prowadzacych do zmniejszenia emisji CO2 i innych zanieczyszczen ucigzliwych dla $rodowiska
i mieszkarnicdw miast oraz zwiekszenia efektywnosci energetycznej systemu transportowego.

Dlatego tez projekty planowane do sfinansowania w ramach Pl 4e zwigzane z transportem miejskim
powinny przede wszystkim realizowac nastepujgce cele:

e kryterium celowosciowe 1: szersze wykorzystanie bardziej efektywnego transportu
publicznego oraz niezmotoryzowanego indywidualnego,

e kryterium celowosciowe 2: zmniejszenie wykorzystania samochoddéw osobowych,
e kryterium celowosciowe 3: lepsza integracja gatezi transportu,

e kryterium celowosciowe 4: nizsza emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizsze
zatfoczenie,

e kryterium celowosciowe 5: poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W efekcie, projekty musza by¢ zintegrowane i kompleksowe.

Warunki bezwzglednie obowigzujace

Kwalifikowane w ramach Pl 4e mogg by¢ wytacznie projekty zwigzane z transportem miejskim, ktére:

e realizujg rozwdj transportu publicznego w sposdb kompleksowy, obejmujgc w odpowiednim
uktadzie witasciwe elementy dotyczace: taboru, infrastruktury, Inteligentnych Systemoéw
Transportowych, o ile jest to uzasadnione,

e spetniajg wszystkie wyzej okreslone kryteria celowosciowe od 1 do 4, a zwlaszcza czynig
transport publiczny bardziej atrakcyjnym dla uzytkownikéw i jednoczesnie transport
indywidualny zmotoryzowany mniej atrakcyjnym, przez nadanie transportowi publicznemu
priorytetu w ruchu w gtédwnych relacjach miejskich i na gtdwnych skrzyzowaniach.
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Przyktady projektow dotyczacych transportu publicznego w ramach Pl 4e

Zintegrowane i kompleksowe projekty w ramach Pl 4e mogg obejmowac nastepujgce elementy:

1. tabor niskoemisyjny — rodzaj taboru powinien wynika¢ z wielokryterialnej analizy
przechodzenia na czystszy tabor, ilos¢ jednostek taboru powinna wynika¢ z analizy

zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej (wchodzacej w sktad Strategii ZIT, PGN
rownowaznego dokumentu);

2. Inteligentne Systemy Transportowe — powinny zapewniaé lepszg dostepnosé transportu
publicznego w zakresach takich jak planowanie podrdézy, informacja przejazdowa, zarzadzanie
ruchem, zarzadzanie popytem, zintegrowany bilet, zintegrowane systemy bazodanowe, itp.,

3. infrastruktura drogowego transportu publicznego (autobus, trolejbus, P&R):

a) elementy drogowe przeznaczone wytgcznie dla transportu publicznego lub nadajgce
priorytet transportowi publicznemu, np.: buspasy, obiekty przeznaczone dla transportu

autobusowego (tunele, wiadukty),

b) przebudowa skrzyzowan w celu utatwienia oraz/lub nadania priorytetu transportowi

publicznemu w ruchu, np.: pasy skretu dla autobuséw, sluzy na skrzyzowaniach, itp.,

c) infrastruktura drogowa przy petlach autobusowych/tramwajowych, stacjach kolejowych
lub parkingach P&R — krétkie odcinki drég tgczace takie terminale bezposrednio z siecig

drdg miejskich.

Inwestycje w inne elementy drogowe (np. jezdnia, nawierzchnia, obiekty inzynierskie,
odwodnienie, bariery dzwiekochtonne, itp. ) moga by¢ wspoétfinansowane wytacznie w zakresie
niezbednym dla witasciwego wykonywania robot drogowych dotyczgcych infrastruktury
transportu publicznego i uzasadnionych z punktu widzenia technologicznego. W szczegdlnosci,
bez wykonania takich robot drogowych nie jest mozliwe wykonanie wiekszosci inwestycji
transportu publicznego (np. buspasa, parkingu P&R) zgodnie z zasadami sztuki budowlanej
oraz/lub inzynieryjnej i jej odbidér przez odpowiedni urzad wydajgcy zgode na uzytkowanie.
Innymi stowy, jezeli zakres projektu nie jest uzasadniony jako cato$¢ niezbedna do wydania
decyzji administracyjnej, cze$¢ wykraczajgca poza niezbedny zakres nie bedzie sie kwalifikowaé

do objecia finansowaniem w ramach niniejszego punktu 4. Przyktadowo,

przebudowywany jest zewnetrzny pas ruchu ze wzgledu na wprowadzenie buspasa, lezgce
obok chodniki lub system odwodnienia powinny byé przebudowane w zakresie niezbednym
do wiasciwej przebudowy drogi (np. krawezniki, studzienki) — nie jest natomiast mozliwa
przebudowa na catej szerokosci drogi, gdyz nie jest to wymagane z uwagi na zasady sztuki

budowlanej.

4. infrastruktura drogowa (wytgcznie jako element zintegrowanego projektu) niezbedna dla
zmiany organizacji systemu transportu publicznego, wymagana dla uzyskania planowanego
efektu (np. ograniczenie emisji zanieczyszczen, zattoczenia w miescie) o ile nie ma innego
sposobu osiggniecia tych efektéw. Poniewaz cechg charakterystyczng inwestycji drogowych
jest generowanie nowego zmotoryzowanego ruchu indywidualnego, co moze prowadzi¢ do
zwiekszenia emisji, a przez to przeciwdziataé¢ osiggnieciu zaktadanych celéw projektu, takie
inwestycje drogowe mogg zosta¢ zaakceptowane tylko pod warunkiem osiggniecia
pozytywnego efektu w zakresie systemu transportu publicznego na poziomie zintegrowanego
projektu — zagadnienie to powinno by¢ przedmiotem szczegdlnej uwagi. Przyktadowe

elementy zintegrowanego projektu:

e budowa obwodnicy wewnetrznej,

e budowa odcinkéw drég, ktdre przyczyniajg sie rozwoju/odtworzenia sieci transportu
publicznego, na ktdrych wprowadzenie preferencji/priorytetu dla transportu

publicznego nie bytoby niewtfasciwe i ekonomicznie uzasadnione.



Przypadek a ,preferowany” — kompleksowy projekt obejmujacy elementy od 1-3 (zgodnie z opisem
powyzej)

O ile wszystkie powyzsze kryteria celowosciowe s spetnione na poziomie kompleksowego projektu
(projekt przyczynia sie do szerszego wykorzystania bardziej efektywnego transportu publicznego oraz
niezmotoryzowanego indywidualnego, zmniejszenia wykorzystania samochodéw osobowych, lepszej
integracji gatezi transportu, nizszej emisji zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizszego zattoczenia,
poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego), kazdy element drogowy realizowany w ramach Pl 4e
moze zosta¢ zakwalifikowany do kategorii 043 Infrastruktura i promocja czystego transportu
miejskiego (w tym wyposazenie i tabor). Wydatki dotyczace inwestycji zaklasyfikowanych
do kategorii 043 s3 wyfaczone z warunku dotyczagcego mniejszosci wydatkéow. Innymi stowy,
inwestycje w tym zakresie sg traktowane jako inwestycje bezposrednio w transport publiczny, nie
sg one natomiast traktowane jako inwestycje w drogi lokalne.

Przypadek b ,,uzasadniony” - kompleksowy projekt obejmujacy elementy od 1-4 (zgodnie z opisem
powyzej)

O ile wszystkie powyzsze kryteria celowosciowe s spetnione na poziomie kompleksowego projektu
(projekt przyczynia sie do szerszego wykorzystania bardziej efektywnego transportu publicznego oraz
niezmotoryzowanego indywidualnego, zmniejszenia wykorzystania samochoddéw osobowych, lepszej
integracji gatezi transportu, nizszej emisji zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizszego zattoczenia,
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego), jezeli zintegrowany projekt obejmuje inwestycje
w infrastrukture drogowa niezbedna do rozwoju/odtworzenia systemu transportu publicznego,
ktore przyczyniajg sie do osiggniecia planowanych efektéw (ograniczenie emisji zanieczyszczen
oraz/lub zattoczenia w miastach), nie nadajac priorytetu w ruchu transportowi publicznemu, wtedy
wydatki zwigzane z inwestycjami drogowymi mogg zostac zaklasyfikowane do kategorii 043 oraz
podlega¢ beda warunkowi mniejszosci wydatkow. Innymi stowy, inwestycje w tym zakresie
uznawane s3 jako inwestycje w drogi lokalne i nie muszg stanowi¢ mniej niz 50% kosztéw
kwalifikowalnych.

W innych przypadkach (inwestycje drogowe nie majace na celu rozwoju/odtworzenia systemu
transportu publicznego i nie przyczyniajagce sie do ograniczenia emisji oraz/lub zattoczenia
w miastach) inwestycje drogowe moga byc¢ realizowane wytgcznie w ramach CT 7.



